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2. ELEMENTOS TECNICOS DO PLANO

2.1. Alternativas Estudadas

A configuragdo do Plano de Transporte Urbano de Fortaleza, quanto a alternativa tecnoldgica e
locacional adotada, estd intrinsecamente relacionada a simulacdo e estudo das alternativas dos
Macro Planos que visa operacionalizar as a¢des preconizadas no referido Plano.

Dessa forma, a alternativa adotada resulta de um processo de estudo que gerou as proposi¢des

expressas no Plano que, por sua vez, sintetiza as diretrizes dos Macro Planos de Circulagdo Vidria

Metropolitano e de Transporte Publico de Fortaleza.

O processo de estudo das alternativas compreendeu as seguintes etapas principais, nas quais
foram desenvolvidos e gerados produtos especificos:

Etapas

1 Etapa

2% Etapa

3% Etapa

4" Etapa

A seguir, é realizada uma sintese dos procedimentos metodoldgicos, que foram adotados em cada

Atividades
Elaboracdo do Diagndstico do Sistema
de Circulagdo Vidria de Fortaleza e
Regido Metropolitana.
Elaboracdo do Diagnéstico do Sistema
de Transporte Publico de Fortaleza e
Regifo Metropolitana.
Estudos e andlises visando a escolha do
modal de transporte a ser proposto
pelo Plano de transporte Urbano de
Fortaleza, segundo critérios técnicos,
econdmicos e ambientais.

Estudos e andlises das alternativas
locacionais e das solugdes de
transporte do modal selecionado,
segundo critérios técnicos, econdmicos
e ambientais.

Selecdo dos componentes do Programa
BID-FOR.1 no contexto da Alternativa 2
selecionada pelo Plano de Transporte
Urbano de Fortaleza.

Produtos
Conhecimento da situagdo atual
desses sistemas no municipio de
Fortaleza, considerando a influéncia
da Regido Metropolitana.

Identificacdo do modal de transporte
coletivo por 6nibus de tecnologias
mais modernas, conjugado com a
melhoria da circulacio de veiculos,
pedestres e ciclistas e, adequagido do
sistema vidrio existente.

Como resultado dos estudos foi eleita
a Alternativa 2 como a alternativa
recomendada  pelo Plano de
Transporte Urbano de Fortaleza.

Elaboragio da  Solicitagdo de
Financiamento Internacional, junto
ao BID e a Configuracdo do Programa
BID-FOR.1.

etapa, visando atingir os produtos propostos, de acordo com os estudos elaborados apresentados

no seguinte esquema:
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Esquema do Processo de Estudo das Alternativas

Analise Técnica e Econémica Analise Ambiental

Diagnéstico do Sistema
de Transporte Publico
de Fortaleza e RMF

Diagnéstico do Sistema
Viario de Fortaleza

| |
| T
| | ¥
| |
| ! . s
1 Estudos da Selegéo do 1 D'?gnF)St'CO
! Modal de Transporte } e Ee
} ~ Ambiental
| |
| 1 '
‘ v y
I Avaliagao Ambiental
Estratégica
Macro Plano de Macro Plano de A
Transporte Publico - Circulagéo Viaria =
PTP Metropolitana - PCVM
4
Plano de Transporte
Publico de Fortaleza -
4 4
Programa e Estudo e Relatério de
BID-FOR 1 Impacto Ambiental

2.1.1. 1° Etapa - Diagnésticos dos Sistemas de Circulagdo Viaria e Transporte Pablico de
Fortaleza e Regido Metropolitana.

Atividade: No periodo de out/98 a set/99 foram elaborados os dois diagndsticos pela extinta
SMDT, com o objetivo de subsidiar a elabora¢do do Plano de Transporte Urbano de Fortaleza,
estando suas sinteses apresentadas nos itens dos Macro Planos.

Dentre os temas abordados nos diagndsticos, alguns contribuiram mais especificamente para os

estudos das alternativas tecnoldgicas e locacionais dos sistemas vidrio e de transportes

integrantes do Plano. S3o eles:

- A abordagem dos diversos modos de transporte atualmente utilizados no Municipio de
Fortaleza; e

- Asavaliagdes das condigdes de utilizagdo desses modos de transporte pela populagio.
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Quanto aos modos de transporte utilizados atualmente, os diagndsticos apresentam as seguintes
informagdes:

Os modos de transporte motorizados e ndo motorizados utilizados pela populagdo de Fortaleza
sdo: Onibus, bicicletas, deslocamentos a pé, automéveis individuais, tdxi, transportes
alternativos (vans), trens urbanos (atualmente em transformacéo para o sistema metrovidrio);

0 modo de transporte motorizado utilizado pela maioria da populagdo é o dnibus;

Parte da populagio dos 08 (oito) municipios da Regido Metropolitana de Fortaleza que desloca-
se diariamente para esta cidade, utiliza-se predominantemente o modo 6nibus;

Diariamente, s3o0 geradas cerca de 3,5 milhdes de deslocamentos e viagens urbanas na RMF, das
quais:

v 37% a pé;

v' 37% de 6nibus;

v’ 18% em automdveis;

v' 6% em bicicletas e ciclomotores;

v 1% em trens urbanos e;

v' 1% em taxi, mototdxi, transporte alternativo e outros.

Quanto as condi¢des de utilizagdo dos modos de transporte pela populacdo, os aspectos
considerados foram:

A grande maioria da populagdo depende do transporte puiblico e dos meios ndo motorizados de
locomocdo (caminhadas e bicicletas);

Uma parcela pequena, mas crescente da populacdo de Fortaleza, dispde de automével,
formando uma frota de cerca de 180.000 autos em 1996. Essa populagdo utiliza o automével
como meio preferencial de transporte, mas também se desloca a pé em pequenas distancias e,
ainda, utiliza tdxi, peruas escolares e eventualmente transporte publico coletivo. Os
automdveis sdo utilizados por uma em cada seis familias.

As viagens de trens urbanos, em percurso radial, dirigindo-se ao Centro e porto do Mucuripe,
sdo utilizadas tradicionalmente e congregam a populagdo metropolitana. Hoje, sdo muito
pouco representativas, sendo reduzidas também pela supressdo proviséria de linhas devido a
construcdo do metrd.

Os trens urbanos, em 1996, transportavam cerca de 40.000 passageiros diariamente, atendendo
a aproximadamente 1% das viagens geradas. A quantidade didria de passageiros transportados
decresceu ao longo do tempo em fungio da continua queda do nivel de servigo ofertado.

Apesar de cerca de metade dos deslocamentos em Fortaleza serem feitos a pé ou de bicicleta, as
condigdes de movimentagdo das pessoas sdo precarias devido as condigdes ruins dos passeios
(exceto os calcaddes das praias) e inexisténcia de ciclovias seguras;

O sistema de 6nibus urbano de Fortaleza é composto por 211 linhas, que movimentam cerca de
925,7 mil passageiros/dia. Desse total, 142 estdo integradas aos 7 (sete) terminais urbanos,
permitindo aos passageiros acessar toda a drea urbana de Fortaleza com uma tinica passagem.

O transporte alternativo (vans) é utilizado para suprir as deficiéncias do transporte regular por
Onibus. Apesar de existir algumas linhas regulamentadas pela ETTUSA, trés sérios problemas
para os passageiros e o trafego.
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Produto: O conhecimento relativo ao sistema vidrio e transporte publico de Fortaleza
apresentado nos diagndsticos indicou todas as formas de deslocamento e modos de transporte
atualmente utilizados, analisando os aspectos positivos e os problemas de cada um.

Essas infomages forneceram o embasamento para as andlises e selecdo do modo de transporte a
ser proposto, como o principal para a cidade de Fortaleza, considerando-se suas compatibilizagdes
com os demais modos.

2.1.2. 2°* Etapa - Estudos e analises visando a escolha do modal de transporte a ser
proposto pelo Plano de Transporte Urbano de Fortaleza

Atividade: Esta etapa de trabalho foi desenvolvida em continuidade aos estudos dos Diagndsticos,
constituindo-se na andlise de quatro modos de transporte, selecionados devido a suas
possibilidades de ajustarem-se a estrutura urbana da cidade de Fortaleza, bem como as condigdes
sécio-econdmicas, de mobilidade e demogréficas de sua populagdo. Os modos analisados foram:

1. Privilegiar os automdveis, com a constru¢do de vias expressas, e facilitando os
deslocamentos leste-oeste;

2. Construir linhas adicionais de metrd, ampliando o projeto Metrofor, em implantagdo pelo
governo Estadual/Federal,

3. Implantar um sistema de bondes, representando uma inovagio no transporte urbano da
cidade de Fortaleza e;

4, Promover uma atualizagdo do (SIT), através de ampliagio e modernizagdo no transporte
coletivo por 6nibus, conjugado com melhorias na circulagdo de veiculos, pedestres e ciclistas
e, adequacdo do sistema vidrio estrutural, quanto a interligacdo de corredores vidrios através
das 4reas de urbanizagdo prioritdria, pélos geradores de viagens formando os corredores de
transporte, estabelecendo uma polinucleagdo dos centros urbanos.

Esses quatro modos foram analisados segundo os seguintes critérios técnicos e de transporte,
econdmicos sociais, financeiros e ambientais:

Critérios Técnicos e de Transporte
- Obedecer a legislagdo de uso e ocupagdo do solo e classificagdo vidria;

- Favorecer a reestruturagdo vidria na criacdo de corredores de transporte de Fortaleza, com
medidas prioritdrias para o transporte coletivo;

- Propiciar as conectividades das articulagdes urbanas;

- Evitar grandes intervengdes fisicas e desapropriac¢des;

- Promover a seguranga viaria para veiculos, priorizando pedestres e ciclistas;
- Criar mecanismos para absor¢do do fluxo de passageiros metropolitanos;

- Ampliar o atendimento a populacdo de baixa renda;

- Favorecer a integragdo modal e tarifaria do transporte publico de Fortaleza e;

- Implementar tecnologia de transporte apropriado, dentro do contexto do sistema viario
existente
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Critérios Econémicos Sociais e Financeiros
- Menor custo do empreendimento puiblico, com racionalizac¢do dos recursos disponiveis e;

- Redugdo do custo de transporte com implementacdo de novas tecnologias e efetividade
operacional.

Critérios Ambientais
- Reduzir a poluigdo do ar;

- Reduzir os niveis de ruido;

- Evitar a interferéncia em recursos hidricos;

- Evitar a interferéncia em 4reas verdes urbanas e unidades de conservacio;
- Minimizar o reassentamento de populagdo de baixa renda;

- Evitar a interferéncia no patriménio cultural, histérico e arquitetdnico;

- Evitar a interferéncia em equipamentos de satde, educagio e lazer;

- Minimizar a segregacdo espacial;
- Melhorar a abrangéncia do atendimento a populagao.

Esta andlise ambiental foi subsidiada pelo Diagndstico Institucional e Ambiental, elaborado em
1999, e pela Avaliagdo Ambiental Estratégica do Programa de Transporte Urbano de Fortaleza -
AAEP, de 2001, onde foram analisadas as condi¢es ambientais do municipio de Fortaleza e de sua
regido metropolitana.

Para identificar as interagbes ambientais dos quatros modos de transporte, foram realizadas
superposi¢cdes de mapas contendo informacdes sobre os sistemas propostos e elementos naturais
e antrépicos do meio. As figuras 2.1, 2.2, e 2.3, a seguir, apresentam parte dos elementos
ambientais considerados na anélise das interacdes.

Produto: As conclusdes das andlises encontram-se sintetizadas no quadro 1, verificando-se que as

mesmas conduziram para a escolha do transporte coletivo por &nibus, conjugado com melhorias
da circulagdo e adequacgdo do sistema vidrio existente.
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Figura 2.1- Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas - Distribui¢do Espacial de Condicionantes
Sécio-Ambientais
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FIGURA 2.2 - Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas - Faixas de Preservagdo
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FIGURA 2.3 - Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas - Favelas e Nucleos Favelados
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Alternativa de
Investimento
1. Privilegiar os

automdveis, com a
construgdo de
numerosas vias
expressas e
facilitando os
deslocamentos
leste-oeste

2. Construir linhas
adicionais de
metrd, ampliando
o Projeto
Metrofor, em
implantacéo pelo
Governo
Estadual/Federal.

3. Implantar um

sistema de bondes,

representando

Transporte

1. Atendimento
individual.

2. Néo atende a
coletividade.

3. Propicia
conectividade de
articulagdo urbana
dos usudrios de
transporte
individual.

4. Ndo propicia
absorcdo de fluxo
de passageiros de

transporte coletivo.

5. Ndo favorece a
integracdo modal e
tarifaria

1. Atende
parcialmente a
necessidade da
coletividade.

2. Nio beneficia
todas as regides do
municipio.

3. Atende
parcialmente o
interesse dos
usudrios de
transporte da
regidao
metropolitana.

4. N3o favorece a
integragéo modal
se ndo for feita
alteragdo na
estrutura de
transporte por
Snibus.

. Favorece
deslocamento de
grande massa de
usudrios de
transporte coletivo

o

1. Atende
parcialmente a
necessidade da

Quadro 1
Analise das Alternativas dos Modais de Transporte para Fortaleza

Ambiental

1. Propicia
segregacao
espacial.

. Propicia redugéo
de mobilidade de
pedestres e
transporte nao
motorizado.

. Propicia aumento
de polui¢do do ar e
sonora.

. Propicia
reassentamento da
populacio de baixa
renda.

. Potencial de
interferéncia em
dreas verdes
urbanas e de
preservagao
permanente.

6. Potencial de

interferéncia no

patrimdnio cultural

histdrico e

arquiteténico.

Potencial de

interferéncia em

equipamentos de

saude, educagio e

lazer.

Atende

parcialmente a

mobilidade de

pedestres.

2. Ndo atende a
mobilidade de
transporte nao
motorizado.

3. Propicia
reassentamento da
populacio de baixa
renda.

4. Reduz o nivel de
polui¢do do ar e
sonora.

5. Proporciona
mudancas na
estrutura urbana.

6. Potencial de

interferéncia em

dreas verdes
urbanas e de
preservacao
permanente.
Potencial de
interferéncia em
equipamentos de

satde, educagio e

lazer.

SN}

w

S

w

N

=

N

Atende
parcialmente a

mobilidade de

—_

Aspecto
Econ6émico-Social

1. Ndo atende a
necessidade
coletiva da
populagio da drea
urbana.

. Néo contribui para
o crescimento da
atividade
econdmica.

. Contribui para a

redugdo do custo

de transporte
individual.

Contribui para

elevar o custo de

SN}

w

-

transporte coletivo.

=

Atende parte da
necessidade da
populacio do
municipio de
Fortaleza e da
regido
metropolitana.
2. Contribui para a
redugdo do custo
de transporte.
3. Contribui para
elevar o custo de
transporte por
dnibus
convencional.

1. Atende parte da
necessidade da
coletividade.

Viabilidade
Financeira
1. Ndo atende a
politica de

financiamento dos

bancos
multilaterais.

1. Atende a politica
de financiamento
dos bancos
multilaterais com
restri¢do pela alta
oferta de servigos
de transporte e
baixa demanda.

1. Atende a politica
de financiamento
dos bancos

Viabilidade
Técnica

1. Proporciona
grandes alteracdes
de tragados no
sistema vidrio da
cidade.

2. Proporciona
elevado nivel de
investimento.

3. Atende
parcialmente a
legislagdo vigente.

4. Provoca elevado
volume de
desapropriagio.

5. Provoca grandes
intervengdes
fisicas.

1. Promove grandes
transformagdes
urbanas,
redirecionando a
aplicagdo de
recursos para
equipamentos
urbanos. (Estacdes)

. Provoca elevado
nivel de
investimento.

3. Atende
parcialmente a
legislacdo vigente.

4. Provoca grandes
volumes de
desapropriagdes.

5. Promove grandes
intervencgoes
fisicas.

6. Propiciaa
segregacdo urbana.

N

1. Provoca grandes
transformacdes na
estrutura urbana.
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Alternativa de
Investimento
uma inovagdo no

Transporte

coletividade.

transporte urbano 2. Ndo favorece a

de Fortaleza.

4. Promover
ampliagdo e
modernizagio no
transporte
coletivo por
onibus, conjugado
com melhorias da
circulagio e
adequacdo do
sistema viario
existente.

integragdo modal
se néo for feita
alteragdo na
estrutura de
transporte por
Snibus.

3. Média capacidade
de transporte.

1. Atende a
necessidade da
coletividade.

. Beneficiam todas
as regides do
municipio,
propiciando
integracdo com a
regido
metropolitana.

3. Propicia elevada
capacidade do
transporte coletivo
com a implantagio
de novas
tecnologias de
equipamentos de
transporte.

4. Favorece a
integracio modal e
tarifaria do
transporte publico.

SN}

Ambiental

pedestre.

2. Ndo atende a
mobilidade de
transporte nao
motorizado.

3. Reduz o nivel de
poluicdo do ar e 0
nivel de ruido.

4. Proporciona
mudangas na
estrutura urbana.

5. Propicia
reassentamento da
populagio de baixa
renda.

6. Potencial de
interferéncia em
4reas verdes
urbanas e de
preservagao
permanente.

7. Potencial de
interferéncia no
patrimdnio cultural
histérico e
arquitetonico.

8. Potencial de
interferéncia em
equipamentos de
satde, educagio e
lazer.

. Melhora
substancialmente a
capacidade de
pedestres e dos
usudrios de
transporte nao
motorizado.

. Propicia redugéo
da polui¢do do ar e
sonora.

3. Minimiza o
reassentamento da
populagio de baixa
renda.

4, Reduz a
segregacao
espacial.

. Menor potencial
de interferéncia em
dreas verdes
urbanas, unidades
de conservagio,
recursos hidricos,
dreas de
preservagao
permanente,
unidades
educacionais e de
saude.

=

S8}

w

Aspecto
Econdmico-Social

2. Propicia pequena
redugdo do custo
de transporte.

3. Contribui para
elevar o custo de
transporte por
Onibus
convencionais.

1. Atende a

necessidade da

coletividade.

Contribui para a

redugdo do custo

de transporte.

. Contribui para a
expansdo da
atividade
econdmica.

4, Contribui para
atrair
investimentos do
setor imobilidrio e
privado nas 4reas
de indugio ao
desenvolvimento
de vetores
favoréveis a
urbanizagio.

N

w

Viabilidade
Financeira
multilaterais, com

restrigao
provocada pela
baixa oferta de
servigo para o
volume de
demanda.

1. Atende
integralmente a
politica de
investimento dos
bancos
multilaterais.

Viabilidade
Técnica

2. Provoca elevado
custo de
investimento e de
manutengéo do
sistema.

3. Atende
parcialmente a
legislacdo vigente.

4, Promove volume
considerével de
desapropriagdes.

5. Ndo propicia as
conectividades de
articulagdo urbana.

1. Atende a legislagdo
de uso e ocupagéo
do solo.

2. Promove a
melhoria do
sistema viario
existente, sem
grandes
intervengoes .

3. Proporciona baixo
nivel de
investimento.

4. Proporciona
conectividade das
atividades urbanas.

5. Proporciona
reduzido nimero
de intervenc¢des
fisicas e
desapropriagdes.

6. Promove a
seguranga viaria
para veiculos,
priorizando
pedestres e
ciclistas.

7. Promove
conectividade da
articulagdo urbana.

Para a alternativa modal escolhida, foram indicadas as seguintes diretrizes (quadro 2) a serem
consideradas nos estudos voltados para o detalhamento de sua concepcido e para a escolha das
alternativas tecnoldgicas e locacionais levantadas.

Quadro 2
Diretrizes para Estudos do Modal Selecionado
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Diretrizes

1- Implantacio de sistema de transporte Coletivo

mantendo-se o Sistema Integrado de Transporte,

que atinja os objetivos de:

- minimizar as transferéncias;

- minimizar o tempo de viagem;

- promover maior conforto, seguranca e
qualidade de servigo para os usudrios;

- racionalizar os servigos;

- reduzir os custos operacionais;

- reduzir impactos adversos para a populagio.

2 - Reformulacdo fisica e funcional do sistema de
transporte complementar formado por &nibus
urbanos convencionais do sistema nio integrado,
dnibus metropolitanos e 6nibus intermunicipais.

3 - Consolidacdo das ligagbes vidrias perimetrais,
setoriais e metropolitanas.

Aspectos a serem avaliados

Corredores de Onibus dotados de suporte vidrio com tratamento
preferencial:

vias, pistas ou faixas exclusivas;

relocagéo e padronizagio das paradas e mobilidrios;

sinalizacdo horizontal e vertical especificas;

utilizacdo de tecnologia de veiculos de maior capacidade como
articulados e/ou bi-articulados.

Servigo de transporte coletivo diferenciado:

linhas transversais no sentido norte-sul, integradas ao Metrofor,
circulando na Area Central e Aldeota; servico realizado por
microdnibus ou outro tipo de veiculo.

Reformulacdo do Sistema de Terminais de Integragdo:

reformulagio fisica e funcional dos terminais existentes;
desativagdo do Terminal Lagoa;

Reformulacio do esquema de pontos terminais localizados na Area
Central.

ReorganizagZo fisica e funcional do Sistema Alimentador.

Integragdo com Metrofor, Sistema Tronco-Alimentador (corredores de
dnibus e terminais de integracdo) e servigos diferenciados.

Projeto dos corredores correspondentes aos eixos vidrios existentes que
promovem essas ligagdes, contendo:

projetos de melhoria das principais interse¢des e transposicdes de
barreiras (adequagdes de geometria e sinaliza¢do vertical, horizontal
e semaférica);

pequenas obras e alargamento de trechos com restricio de
capacidade;

implantacio de medidas que visem a seguranca de vefculos e
pedestres, especialmente nos locais com grande nimero de acidentes;
regulamentacdo de estacionamento e operacdo de carga/descarga ao
longo do corredor;

sinalizacdo horizontal ao longo do corredor;

sinalizacdo vertical de adverténcia e regulamentagio, especialmente
no controle dos movimentos de conversao e retornos;

sinalizacdo semafdrica com remodelagio e modernizagdo de
controladores de trifego e reprogramacio de tempos de acordo com
as demandas;

relocagdo de pontos de parada de 6nibus e outros equipamentos
urbanos;

projetos emergenciais de sinalizagdo vertical de orientagdo para rotas
perimetrais, considerando mensagens relacionadas com as viagens
externas e deslocamentos de média e longa distancias.

Implantacio de Programa de Orientagdo de Trafego - POT, para o
Municipio de Fortaleza.
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Diretrizes

4 - Elaboragdo de projeto especifico para a Area
Central e Aldeota, tendo como premissa bdsica a
proposta de Transporte Coletivo

5 - Projetos de Corredores de Transporte

6 - Medidas voltadas aos ciclistas e pedestres

7 - Projetos dos pontos criticos referentes aos
principais pélos geradores de trifego (shopping
center, hospitais, escolas etc.) e locais com grande
ndmero de acidentes

8-Implantacdo de um Sistema de Informagdo ao
Usudrio

Aspectos a serem avaliados

- proposta de nova circulagdo vidria, definindo vias com prioridade ao
transporte coletivo, segundo proposta especifica;

- implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e
pedestres, especialmente nos locais com grande niimero de acidentes;

- sinalizagdo vertical de adverténcia e regulamentacao, especialmente
no controle dos movimentos de conversdo e retorno e restri¢do de
circulagdo de caminhdes;

- sinalizagdo semaférica incluindo posicionamento dos equipamentos,
remodelagio e modernizagio de controladores de trifego e
reprogramagcio de tempos de acordo com as demandas;

- amplitude e tratamento fisico das vias exclusivas ou com prioridade
para pedestres;

- definigdo e tratamento das rotas e locais com grande movimentacdo
de pedestres e/ou conflitos com vefculos;

- tratamento fisico das vias utilizadas por Onibus e com grande
movimentagdo de pedestres (faixas de rolamentos e calcadas);

- organizagio dos espacgos vidrios destinados ao estacionamento
rotativo pago, carga e descarga de mercadorias, pontos de tdxi;

- sinaliza¢do horizontal;

- melhorias fisicas nos pontos terminais e de parada de transporte
coletivo considerando:

- localizagdo compativel com a demanda, espago disponivel
- critérios de engenharia de trafego;

- equipamentos, mobilidrios e servigos disponiveis;

- sinalizagdo e informagdo ao usudrio.

Aplicacdo de medidas que tém prioridade ao transporte coletivo:
- vias ou faixas exclusivas para énibus;

- sinalizagdo semafdrica com prioridade para dnibus;

- sinalizagdo vertical especifica;

- relocagdo e padronizacio de tipologia das paradas.

Elaboracdo de um Plano Ciclovidrio e de Pedestres para Fortaleza em
conformidade com as diretrizes e termo de referéncia propostos pelo BID.

Diagndstico de cada ponto critico para a identificagdo dos problemas
especificos:

- proposicdo das medidas necessarias a cada situacio;

- projetos de cada ponto critico.

Identidade visual do Sistema de Transporte Coletivo de Fortaleza:
- “logomarca do Sistema”;

- padronizagdo visual e articulagdo das informacdes prestadas;
- orientagdo quanto a utilizagdo da rede e seus servigos.

Amplitude das informagdes prestadas:
informagdes operacionais sobre as linhas (tipo, nome, cédigo),
processos de transferéncias, possibilidades de integragdo (sistema
tronco-alimentador, Metrofor etc.), servicos especiais e servigos
complementares;

- sistema de orientacdo interna em terminais (acesso aos terminais,
saidas, sanitérios, acessos aos equipamentos e servicos existentes etc.;

- informagdes educativas e institucionais.
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2.1.3. 3% Etapa - Estudos e andlises das alternativas locacionais e das solu¢bes de
transporte do modal selecionado.

Atividade: Esses estudos consideraram critérios técnicos e de transporte, econdmicos sociais,
financeiros e ambientais, abrangendo uma avaliagdo econémica, andlise multicriterial e anélise
ambiental.

As andlises foram desenvolvidas para os anos horizontes de 2005, 2010 e 2020 em relagdo aos quais

foram avaliadas trés alternativas:

- Alternativa minima - mantendo-se as condi¢des atuais, acrescidas de algumas obras vidrias
em execucdo pela Prefeitura de Fortaleza.

- Alternativa 1 - considerando-se o sistema vidrio estruturado em 13 corredores de transporte.
- Alternativa 2 - considerando-se o sistema vidrio estruturado em 9 corredores de transporte.

Para a elaboracdo das redes vidrias de simulacdo nos anos horizontes 2005, 2010 e 2020, foram
propostas intervengdes vidrias considerando trés alternativas de cendrio para cada ano horizonte.

No primeiro cenario, denominado Alternativa Minima, refere-se a situacdo atual do sistema
existente conjugadas com as melhorias para o sistema viario atual, resultantes da implantagéo de
obras e intervengdes ja em andamento ou comprometidas pela Prefeitura Municipal de Fortaleza
mediante recursos financeiros préprios ou nio.

0 segundo cendrio - Alternativa 1 - foi elaborado tendo como elemento bésico as conclusdes do
diagndstico sobre conflitos e problemas do sistema vidrio associado a andlises conjuntas com a
equipe técnica da extinta SMDT e ETTUSA.

Destas andlises foi obtido um amplo elenco de intervengdes abrangendo duplicacdes de vias,
alargamento para padronizagdo de se¢do transversal, implantacdo de tratamento preferencial ou
exclusivo para uso dos veiculos que operam o transporte coletivo.

Na Alternativa 1 é proposta a implantacio de todas as intervengdes elencadas e de treze
corredores de transporte.

O terceiro cenario - Alternativa 2 - foi proposto com a implantacdo de parte das intervengdes
previstas na Alternativa 1 e nove corredores de transporte. Foram eliminadas as medidas de
intervengdo ou tratamento em corredores de transporte que sobrepdem a drea de influéncia
direta do Metrofor.

Para as duplicagdes vidrias ndo vinculadas a corredores de transporte, foram eliminadas as
intervengdes em vias que apresentam menores volumes de trafego situadas na regido mais
periférica da cidade.

Para as Alternativas 1 e 2 foram realizadas simulages com dados de trafego para os trés anos
horizonte.

As duas Alternativas foram também analisadas segundo a Avaliagdo Multicriterial, na qual foram
considerados critérios técnico/ operacionais, sociais, ambientais, urbanisticos e econdmicos que
pudessem ser quantificados.

Esses critérios foram agrupados segundo trés temas: transporte, sociais e econdmicos, conforme
indicado no quadro 3.
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Os resultados da Avaliagdo Multicriterial encontram-se registrados no Relatério Técnico RT-11 -
Avaliagdo Multicriterial das Alternativas de Rede e Sele¢do da Alternativa recomendada, parte
integrante do Plano de Transporte Urbano de Fortaleza.

Outro grupo de critérios ambientais foi analisado qualitativamente, trabalhando-se com
superposi¢do de overlay sobre os mapas temdticos do Diagndstico Institucional e Ambiental e da
Avaliagdo Ambiental Estratégica.

Os critérios considerados foram:

- Interferéncias no meio natural - formacdo superficial, bacia hidrogréfica, recurso hidrico
afetado, faixa de preservagdo dos recursos hidricos (1* e 2° categoria), dreas de risco
(alagamento, inundagio, deslizamento), formagdo vegetal nativa, dreas verdes urbanas,
unidades de conservacgio.

- Interferéncias no meio antrdpico - bairro, densidade populacional, favelas e nucleos
favelados, unidades educacionais, unidades de satide com internagdo, patriménio cultural,
mercado imobilidrio (lancamentos imobilidrios).

Foram também analisados critérios ndo espacializados tais como altera¢des no uso do solo,
estruturacdo e polarizagdes urbanas (considerando-se a classificagdo das vias segundo a Lei de
Uso e Ocupagio do Solo).

As Alternativas 1 e 2 foram ainda, objeto de avalia¢do técnico-econdmica, conforme apresentados
no Relatério Técnico RT-10 - Avaliacdo Técnico-Econdmica das Alternativas de Rede. O esquema
do processo de andlise das alternativas encontra-se a seguir.

Alte,r r{atlva Alternativa 1 Alternativa 2
Minima (13 corredores) (9 corredores)
(Situagdo Atual)
Anos Horizontes 2005 2010 2020 2005 2010 2020
Avaliagdo Econdmica B/CeT.LR B/CeT.LR
Anélise Multicriterial - Grupos transporte, social - Grupos transporte,social
e econdmico e econdmico
Hipétese tarifaria AeB AeB
Andlise Ambiental Andlise dos Critérios Andlise dos Critérios
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Quadro 3
Grupos Tematicos e Critérios Selecionados
Grupo Critérios
a) Aumento da Acessibilidade a Regido de Aldeota e Centro Histdrico
—  Transporte Individual
—  Transporte Coletivo
b) Redugio do Congestionamento Vidrio
—  Variagdo da Velocidade Média - Servigos de Onibus
— Variagdo da Velocidade Média - Transporte Individual
—  Variagdo da extensdo do Congestionamento por tipo de Via
¢) Reducdo dos niveis de Poluicdo Atmosférica (Conforme IPEA)
—  Emissdes de HC, CO, NO, - Autos e
—  EmissSes de HC, CO, NOy e Material Particulado - Onibus
d) Uso eficiente dos Recursos Disponiveis
— Indice de Utilizac4o da Rede Transporte Coletivo (passag*km/ lugares oferecidos *km)
e) Reversdo da Tendéncia de Aumento de Participacdo do Transporte Individual
—  Participacdo das viagens por Transporte Coletivo em relagdo ao total das Viagens Motorizadas (Divisdo
Modal)

f) Concepgdo da Rede Integrada e Atendimento a Demanda (Tr Coletivo)
—  Numero Médio de Transferéncias (Global de cada alternativa)
— Demanda Total de Passageiros Transportados - Sistema Fortaleza
— Demanda Total de Passageiros Transportados - Sistema Estrutural de Fortaleza
g) Melhoria da Qualidade dos Servigos de Transporte
— Tempo Médio de Viagem por Transporte Coletivo
— Tempo Médio de Viagem por Transporte Individual

— % de extensdo de Rede de Transporte Coletivo onde ocorrem carregamentos superiores a capacidade
de transporte oferecida, segundo o nivel de servigo desejado

— % de extensdo de Rede de Transporte Individual onde ocorrem situagdes de V/C igual ou superior a
0,80.

h) Redugio do Niimero de Acidentes

—  Custos de Internacio e Assisténcia (Vitimas Fatais, Graves e Leves) (US$)

—  Custos relativos a Perda de Produtividade (Vitimas Fatais, Graves e Leves) (US$)

i) Redugéo do Impacto Social

—  Numero total de iméveis desapropriados (incluindo estabelecimentos comerciais e servigos)

—  Superficie (m?) de terrenos desapropriados.

j) Atendimento a Populagdo de Baixa Renda

— Numero de Bairros de Baixa Renda Atendidos

k) Favorecimento a Descentralizacio de Atividades da Area Central e Aldeota

— Extensdo, por faixa de trafego, das melhorias propostas nos corredores que interligam as reas de
urbanizagio prioritdria.

1) Indugéo ao Desenvolvimento de Vetores Favoraveis a Urbanizacio

Transporte

Sociais

—  Numero de corredores que interligam as Areas de Urbanizagdo Priorit4ria as Areas de Baixa Densidade
Demogréfica (Zona de Transi¢do)

m) Atendimento a Pélos Geradores de Viagens

— Ndmero de Pélos Geradores de Viagens Atendidos pelos Corredores

n) Resultados da Anélise de Viabilidade Técnico-Econdmica

—  Relacdo Beneficio/Custo - B/C

0) Custos de Implantacio

—  Custos Econdmicos das Alternativas de Projetos 1e 2

Fonte: Relatério RT-11 Avaliagdo Multicriterial das Alternativas de Rede e Selecdo da Alternativa Recomendada - CSL -
Setembro/2001

A

Econo-
micos
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Produto: Com o resultado das simulaces, da avaliacdo econémica, da avaliacdo multicriterial, das
hipdteses tarifdrias e da andlise ambiental, foi eleita a Alternativa 2 como a alternativa
recomendada pelo Plano de Transporte Urbano de Fortaleza.

As alternativas 1 e 2 foram vidveis técnico-economicamente e do ponto de vista tarifario, tendo a
avaliagdo multicriterial selecionado a de n® 2 como a de maior viabilidade técnico-econdémica e
ambiental, conforme metodologia de distribuigdo de notas e pesos atribuidos a cada critério da
matriz de decisdo.

O resultado da avaliagdo multicriterial é dado por um total de pontos resultantes das notas e
pesos considerados, a alternativa que obtiver o maior nimero de pontos sera a eleita.

Esses resultados apontaram claramente a Alternativa 2 como a melhor alternativa para atender os
objetivos estabelecidos, recomendando como a alternativa a ser proposta pelos Macro Planos de
Circulagdo Vidria Metropolitano e de Transporte Publico de Fortaleza.

Também sob o enfoque ambiental, foi verificada a viabilidade do empreendimento, fundamentada
nos estudos desenvolvidos, destacando-se as conclusdes do progndstico.

2.1.4. 4° Etapa - Selecdo dos componentes do Programa BID-FOR.1 no contexto da
Alternativa 2 selecionada para o Plano.

Atividades: Partindo-se da Alternativa 2 selecionada segundo critérios técnicos, econdmicos e
ambientais, foi configurado o Programa BID-FOR.1 visando a implanta¢do das melhorias propostas
para o horizonte de 2005.

A totalidade dessas melhorias, que compreende a implantagio de 9 corredores de transporte, as
diversas intervengdes vidrias e de circulagdo, além de outros projetos como a elaboragio de um
Plano Ciclovidrio e de melhorias para os pedestres, foi subdividida nos grupos da amostra
representativa e elenco.

Para as melhorias integrantes da amostra representativa, estdo sendo elaborados, atualmente,
projetos de engenharia pela Prefeitura Municipal de Fortaleza.

A configuragdo atual apresentada pelo Programa sera definitivamente confirmada apds o término
dos projetos de engenharia.

Nesse momento se terd uma previsdo fundamentada dos custos das intervengdes, os quais
deverdo ser compatibilizados com os recursos financeiros previstos para o Programa.

Esses totalizam 143 milhGes de délares, sendo 86 milhdes a serem financiados pelo BID e 57
milhdes provenientes da contra-partida da Prefeitura Municipal.

Produto: A Prefeitura Municipal de Fortaleza através da Secretdria Municipal de
Desenvolvimento Territorial e Meio Ambiente - SMDT, hoje SEINF, juntamente com uma empresa
de consultoria estdo preparando os documentos necessdrios a Solicitagdo de Financiamento
Internacional, a ser processado junto ao Banco Interamericano de Desenvolvimento - BID,
visando a Implementagdo do Programa de Transporte Urbano de Fortaleza.

41



	Critérios Técnicos e de Transporte

	Critérios Econômicos Sociais e Financeiros

	Critérios Ambientais

	Quadro 2

	Diretrizes para Estudos do Modal Selecionado


	�Quadro 3

	Grupos Temáticos e Critérios Selecionados


