4.5. DIRETRIZES PROPOSTAS PARA TERMINAIS E ESTACOES DE TRANSFERENCIA E
PONTOS DE PARADAS
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4.5. Diretrizes e Propostas para os Terminais, Esta¢des de Transferéncia e Pontos de
Rede

4.5.1 Terminais

No 4mbito deste Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza foi desenvolvido uma

avaliacdo das atuais condi¢des operacionais dos terminais de Onibus urbanos, visando

estabelecer um elenco de melhorias e medidas para adequacdo dos terminais considerando as
seguintes premissas basicas:

— Modelo de Integracdo de natureza “Concentradora e Difusora” com proposi¢do de linhas
diametrais e linhas com penetragio na drea central e Aldeota no sentido de minimizar as
transferéncias e aumentar a acessibilidade das 4reas de urbanizagdo prioritdrias de
Fortaleza;

— A integra¢do temporal se dard em todos os pontos da rede de transporte coletivo, com a
implantacdo da bilhetagem automatica com integracdo temporal, permitindo a livre
transferéncia dos usuarios entre todas as linhas do Sistema de Onibus Urbano de Fortaleza;

— Integragao fisica e tarifdria com o Sistema Metrofor, junto as estagdes;

— Possibilidade de integracio fisica e tarifiria com os servicos de 6nibus metropolitano,
conforme a hipdtese tarifiria que venha a ser adotada.

Diante deste novo cendrio, os terminais de dnibus urbano passariam a operar de forma diversa
da atualmente verificada em Fortaleza, quando estes equipamentos ainda operam em regime
de “4rea paga” com tecnologia restritiva e integragdes compulsdrias em locais pré-definidos.

E nesse contexto que se insere o elenco de medidas propostas no ambito deste Macro Plano que

prevé em linhas gerais as seguintes agdes principais:

— Ampla reformula¢do dos terminais de 6nibus existentes atualmente, que deixariam de
(¥4

operar como “dreas pagas”, sendo proposto remanejamento de linhas e, a hipdtese ou nao
de desativagdo do terminal Lagoa;

— Reformulagdo completa do Terminal Parangaba que absorveria linhas atualmente
integradas em terminais na mesma regido com previsdo de integracdo fisica e tarifiria com
o Metrofor na estacio homonima;

— Proposigdo de novas tipologias de equipamentos de transferéncia que deverdo operar no
novo sistema integrado, considerando a implantagdo da integragdo temporal, descritos a
seguir.

4.5.1.1. Equipamentos de Transferéncia - Tipologias Propostas

Terminais de Onibus Urbanos: caracterizam por equipamentos urbanos de porte j4
existentes que serdo reformulados e passardo a exercer um novo papel na rede integrada
proposta no Ambito deste Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza. Com a implantagdo
da integracdo temporal, os terminais de 6nibus passariam a operar como locais de grande
concentragdo de embarques dotados de maior infra-estrutura, oferecendo maior conforto e
seguranca, tanto para os usudrios, quanto para os operadores de transporte, perdendo assim, a
sua caracteristica funcional principal de “4rea paga”.
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Estagdo de Transferéncia:sio equipamentos urbanos com infra-estrutura intermedidria
entre os terminais convencionais de 6nibus e os pontos de rede, que permitem a opera¢do com
uma ou duas linhas troncais com ponto inicial no local. Foi previsto a implantacdo de duas
estagdes de transferéncias a saber: Conjunto José Walter e Barra do Ceara.

Pontos de Rede: sd3o pontos de conexdo qualificados para propiciarem trocas em condicdes de
conforto e seguranca de usudrios, tais como, calgadas mais largas, iluminagdo prépria, banco,
lixeira, mapas e informagdes operacionais sobre a rede de transporte e o drgdo gestor, etc.,
localizados ao longo dos corredores de transporte, possibilitando a dispersdo da demanda com
origem nos eixos lindeiros aos corredores de transporte, para outros eixos alternativos. E
proposta a implantacio de 8 (oito) “pontos de rede” a saber:

— Av. Francisco S4, nas proximidades Av. Pasteur;

— Av.Bezerra de Menezes nas proximidades da Rua Padre Anchieta;

— Porangabussu, junto a estagdo homoénima do Metrofor, na Av. José Bastos com Rua Prof.
Costa Mendes:

— Rodovia BR-116, nas proximidades da Av. Alberto Craveiro;

— Av. Washington Soares, nas proximidades da Av. Oliveira Paiva;

— Fatima, na Av. 13 de Maio nas proximidades da Av. Aguanambi;

— Iracema, na Av. Alberto Nepomuceno nas proximidades da Av. Dr. Jodo Moreira; e

— Av. Domingos Olimpio, entre as avenidas Imperador e Tristdo Gongalves.
A figura 4.6 a seguir apresenta a localizacdo dos Terminais de Integracdo, Estacdes de

Transferéncia e “Pontos de Rede”, resultantes da reorganizagdo operacional do Sistema de
Transporte Coletivo de Fortaleza.
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Figura 4.6 - Terminais, Estacdes e Pontos de Rede (Pegar o desenho da Alternativa 2 do RTS8 -
Volume 1)
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4.5.1.2. Terminais, Esta¢des de Transferéncia e Pontos de Rede

Genericamente, a reformulagio fisica, operacional e tecnoldgica dos terminais existentes, de

acordo com sua nova fun¢io, devera considerar os seguintes projetos:

— Projetos para adequagdo dos acessos com o sistema vidrio local, circulagdo interna e
organizac¢do das dreas de embarque e desembarque;

— Implantacdo de sinalizagdo horizontal, vertical e outros dispositivos, voltados a circulagdo
e seguranga dos pedestres, dentro do terminal e nas 4reas de acesso e entorno;

— Implantagdo de sinalizagdo horizontal e vertical vidria na drea interna dos terminais, para
melhorar a organizagdo da circulagdo e seguranga;

— Aplicagio de medidas que facilitem o processo de transferéncia entre linhas troncais
alimentadoras, tais como: posicionamento mais adequado dos pontos de embarque,
identificacdo visual diferenciada por tipo de linha nos veiculos e plataformas de embarque
nos terminais;

— Sistema padronizado de informagdo ao usudrio, abrangendo informagdes de carater
operacional (linhas e transferéncias), de orientacdo interna (acessos, saidas, travessias),
indicativa de servigos, educativas, institucionais, etc.; e

— Implanta¢do de novos equipamentos e servicos dirigidos aos usudrios dos terminais
(telefones publicos, bicicletdrios, postos de atendimento de servigos pablicos, etc.).

Os sub-itens a seguir apresentam as principais caracteristicas fisicas e operacionais dos
equipamentos de transferéncia propostos, salientando-se que o pré-dimensionamento destes
equipamentos, assim como a proposi¢do do “lay out” interno dos mesmos é objeto dos Projetos
Bésico e Executivo dos Corredores de Transporte e da Area Central/Aldeota, contratados pela
Prefeitura do Municipio de Fortaleza.

O detalhamento das linhas que operardo nos terminais, estagdes de transferéncia e pontos de
rede, sdo apresentados nas tabelas de 1 a 8. Quanto as linhas remanescentes deverio,
preferencialmente, operar fora dos terminais de 6nibus.

4.5.1.3. Terminais de Onibus Urbano

Atualmente, o esquema operacional de transporte coletivo municipal de Fortaleza é composto

por um sistema integrado que dispde de sete terminais que operam em regime de “drea paga”,
relacionados a seguir, segundo suas areas de atendimento principais:

Terminal Anténio Bezerra Atende as regiGes oeste e noroeste de Fortaleza;

Terminal Papicu Atende a regido nordeste e os bairros de Cidade 2000, Aldeota, - Varjota e
Praia do Futuro;

Terminal Messejana Atende a regido sudeste de Fortaleza;

Terminal Parangaba Atende a regido sudoeste e os conjuntos José Walter e Esperanca;

Terminal Lagoa Atende a regido sudoeste;

Terminal Conjunto Ceard Atende aos residenciais que compdem o Conjunto Ceard situados - na
regido oeste;

Terminal Siqueira Atende a regido sudoeste formada pelos bairros de Parque Santa Rosa,

Canindezinho, Parque Santa Cecilia, entre outros.
De acordo com a nova filosofia e diretrizes gerais estabelecidas para o novo sistema integrado,
o Terminal Papicu passaria a exercer um papel estratégico para toda a rede de transporte
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coletivo de Fortaleza, operando como terminal das linhas trocais com origens nos terminais na
regido oeste/sudoeste do municipio com destino a regido Papicu, com penetracdo na Area
Central expandida de Aldeota e atendimento a regido de Mucuripe. Mantém também sua
funcdo de captagdo e distribuicdo de demanda de uma bacia de alimentagdo especifica, na
regido leste/sudeste de Fortaleza.

Em termos de suas localizagles geograficas, os terminais de Messejana e Antdnio Bezerra
podem ser considerados locais ideais para a concentracdo e distribuicio de demanda
estratégicos dentro da nova rede integrada proposta para a RMF.

O Terminal Messejana situado na regido sudeste de Fortaleza, nas proximidades da BR 116, se
caracteriza como importante pélo de producdo e atragido de viagens internas e externas ao
municipio de Fortaleza. Este terminal se encontra na drea de influéncia direta do Corredor II de
Transporte Metropolitano que faz a ligacdo dos municipios de Aquiraz, Itaitinga, Eusébio,
Horizonte, Pacajis e Chorozinho, com Fortaleza.

J& o Terminal Antbénio Bezerra se encontra na 4rea de influencia de trés importantes
corredores de transporte que fazem a ligacdo da regido Oeste da RMF com a regido central e
Aldeota que sdo: Mr Hull/Bezerra de Menezes, Sargento Herminio e Francisco S4. Estd na drea
de influéncia direta do Corredor I do Transporte Metropolitano que liga o Municipio de
Caucaia, principal pblo gerador de viagens da RMF, com Fortaleza.

Diferente dos terminais Messejana e Anténio Bezerra, o Terminal Conjunto Ceard, tem como
caracteristica um atendimento a nivel local, na drea de influéncia direta dos conjuntos
habitacionais localizados no bairro homénimo, com uma quantidade mais significativa de
usudrios lindeiros.

J4 os Terminais Siqueira, Lagoa e Parangaba, face aos problemas funcionais e operacionais
atuais, sua proximidade geografica, bacias de alimenta¢do comuns ou complementares, e a
previsdo de implantacdo da Estacdo Parangaba do Metrofor foram objeto de uma andlise
conjunta.

O terminal Siqueira se caracteriza atualmente como o terminal de menor 4rea de Fortaleza,
com sérios problemas de saturagdo nos periodos de pico, com a formagio de filas imensas para
embarques. J4 a proximidade dos terminais Parangaba e Lagoa, cujas 4reas de influéncia quase
se tocam, acarreta problemas no sistema viario da regido, devido a falta de racionaliza¢do dos
sistemas estruturais e alimentadores, com fluxo desnecessdrio de veiculos ligando os
terminais, gerando deseconomias para os servigos de transporte, para os usudrios, que sdo
onerados pela maior distancia e tempo de viagem adicional.

O Terminal Parangaba configura-se como o local para o sistema tronco-alimentado de maior
significado para a regido sudoeste do municipio. Com a implantagio do Metrofor e implantagdo
da estagdo homodnima, a possibilidade de maior difusdo e acessibilidade a populagio se
ampliam, indicando e refor¢ando a necessidade de sua ampliacdo e uma ampla reformulagio
da circulagdo do entorno. A nova situagdo e sua integracdo fisica co Metrofor, reforca sua
condigdo de elemento difusor para as viagens provenientes do Sul da Regido Metropolitana de
Fortaleza e do préprio municipio, e de elemento de articulacio com os corredores de
transporte a leste e oeste de Fortaleza.

Tendo em vista essa nova situagdo topoldgica prevista para a regido de Parangaba, onde o
terminal e a estacdo sdo elementos fundamentais, é que foram analisados os atendimentos dos
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Terminais de Siqueira e Lagoa, conjuntamente com aquele esperado para o futuro Terminal
Parangaba, buscando criar um novo padrio de atendimento, com eliminacio das deseconomias
atualmente observadas e de melhor atendimento para a populagio.

E neste contexto que, no 4mbito deste Macro Plano foram estudadas duas hipéteses pra estes
terminais. Na primeira, é contemplada uma situagdo de desativagdo do Terminal Lagoa, com
remanejamento, substituicio e/ou elimina¢do de linhas de Onibus alimentadoras que
convergem para o mesmo, a partir da nova configuragio proposta para sistema estrutural e
complementar.

A desativagdo do terminal e alteragdo do seu uso também possibilitard a contribuicdo para
recuperagdo ambiental da drea de importdncia ambiental, bem como a possibilidade de
implantacdo de programas de revitalizagdo urbana da regido.

Essa hipdtese de desativagdo do Terminal Lagoa contempla:
— Proposigdes de remanejamentos de linhas de 6nibus alimentadoras atuais do Terminal
Siqueira para o terminal Parangaba;

— Transferéncias ou eliminagdo de linhas de 6nibus alimentadoras e troncais do Terminal
Lagoa para o Terminal Parangaba, ou mesmo canceladas no caso de coincidéncia de
itinerdrios em funcdo de:

proximidade fisica com o Terminal Parangaba (cerca de 1,2 Km);

bacias de captagio coincidentes e/ou complementares;

projeto de reformulagdo do terminal Parangaba e integragdo fisica e tarifdria com o
Metrofor na estagdo Parangaba, considerada nas duas hipéteses tarifarias simuladas
(Hipéteses A e B);

As linhas troncais Parangaba/Centro via Corredor José Bastos prestam atendimento de
passagem a regido do atual Terminal Lagoa, que deixa de ser necessdrio em fun¢do da
integragdo temporal que permite a livre transferéncia em qualquer ponto da rede.

A outra hipétese considera a manutencdo do Terminal Lagoa. Esta hipdtese prevé o
aproveitamento das instalagdes atuais do Terminal Lagoa que passaria a operar como um
terminal de passagem de linhas de dnibus do sistema estrutural provenientes dos terminais
Conjunto Ceard, Siqueira e Parangaba. em funcdo da implanta¢do da integragdo temporal este
terminal deixaria de operar como “4rea paga”.

Esta configuragdo permite as transferéncias entre as linhas de 6nibus do sistema estrutural
provenientes de Parangaba com destino a Area Central via Corredor José Bastos com as linhas
de 6nibus que atendem ao Corredor Fernandes Tavora com origem no Terminal Conjunto
Ceard e destino a Area Central de Fortaleza.

Mesmo nesta hipdtese de manutencio das instalacdes atuais do Terminal Lagoa, ndo é
recomendada a manutencido de linhas de dnibus alimentadoras neste terminal numa situacio
futura. Essas linhas de 6nibus alimentadoras foram objeto de uma andlise individualizada
sendo proposto seu remanejamento para o terminal Parangaba ou até mesmo cancelamento
daquelas que apresentem itinerarios coincidentes com as linhas do sistema estrutural ou
demais linhas de dnibus alimentadoras de Parangaba.

Apresenta-se a seguir a configuragdo de linhas para cada um dos 6 terminais de 6nibus urbanos
previstos neste Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza, em 2020.
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e Terminal Antdnio Bezerra

O Terminal Anténio Bezerra, localizado nas proximidades da Avenida Mr Hull, tem na sua
configuragdo atual formada por 3 plataformas longitudinais com um comprimento total de 263
metros lineares, com a circulagdo interna ao terminal se processando por 4 pistas.

Em 2020, o sistema vidrio principal de acesso deste terminal a regido do Centro expandido de

Fortaleza é composto pelos seguintes eixos/corredores:

— Av. Mister Hull, Av. Bezerra de Menezes, R. Menton de Alencar, Av. Tristdo Gongalves;

— Av. Coronel Carvalho, Av. Sargento Herminio, Padre Ibiapina, R. Pedro Pereira e Av. Tristdo
Gongalves.

A tabela 1 a seguir apresenta a configuragio de linhas proposta para o Terminal Antdnio
Bezerra no horizonte de 2020, que prevé a operacdo de 12 linhas alimentadoras e 3 linhas
troncais e 3 linhas Inter-Bairros.

Tabela 1
Macro Plano de Transporte Piblico de Fortaleza
Terminal Ant6nio Bezerra - Configuragdo Ano 2020

Cédigo Extensdo (km)  Headway Tipo Veiculo

205 8,1 8 Alimentadora Convencional
206 6,0 6 Alimentadora Convencional
210 5,6 4 Alimentadora Convencional
211 6,8 7 Alimentadora Convencional
212 11,8 4 Alimentadora Convencional
213 6,0 5 Alimentadora Convencional
214 8,7 3 Alimentadora Convencional
215 7,0 5 Alimentadora Convencional
216 44 5 Alimentadora Convencional
223 5,4 8 Alimentadora Convencional
225 9,4 23 Alimentadora Convencional
240 6,6 9 Alimentadora Convencional
L11 14,5 4 Troncal Articulado
L12 46,7 4 Troncal Bi-Articulado
L13 41,9 3 Troncal Bi-Articulado
LA 24,5 3 Inter-Bairro Padron Especial
LB 21,2 3 Inter-bairro Padron especial
LC 25,5 3 Inter-Bairro Padron Especial

Obs.: Assim como foram obtidas as extensdes das linhas do sistema Estrutural, a extensdo das linhas
alimentadoras dos terminais foram calculadas em fungio de seu itinerario, pelo software “EMME2”.

e Terminal Papicu

O Terminal Papicu, localizado nas proximidades da Avenida dos Jangadeiros na regido Leste de
Fortaleza, é composto atualmente por 2 plataformas longitudinais com um comprimento total
de 242 metros lineares, com a circulagio interna ao terminal se processando por 3 pistas.

Em 2020, as principais Vias de Acesso a drea central sdo : Av. Santos Dumont, R. Tibdrcio
Cavalcanti, R. Costa Barros e Av. Dom Manuel; e Av. Dom Luis, R. Tiburcio Cavalcanti, R.
Tenente Benévolo e Av. Dom Manuel.

Conforme ja salientado anteriormente o terminal Papicu exerce um papel de grande
importancia no novo modelo proposto em fun¢do da implantagao das ligagdes transversais dos
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terminais situados na regido oeste de Fortaleza até a regido de Papicu, sem a realizacdo de
transbordos desnecessdrios na drea central.

No ano horizonte de 2020 estd previsto a integragdo dos servigos de dnibus em operagdo no
Terminal Papicu com a estagdo homoénima da Linha Leste do Metrofor.

A tabela 2 a seguir apresenta a configuracdo de linhas proposta para o Terminal Papicu no
horizonte de 2020, que prevé a operagdo de 12 linhas alimentadoras e 7 linhas troncais e 1
Inter-Bairro.

Tabela 2
Macro Plano de Transporte Piblico de Fortaleza
Terminal Papicu - Configuragdo Ano 2020

Cédigo Ext(km) Headway Tipo Veiculo
804 6,4 6 Alimentadora Convencional
806 15,4 4 Alimentadora Convencional
810 16,1 12 Alimentadora Convencional
815 21,3 10 Alimentadora Convencional
825 20,4 16 Alimentadora Convencional
831 6,6 5 Alimentadora Convencional
832 6,6 5 Alimentadora Convencional
903 19,5 6 Alimentadora Convencional
906 9,8 8 Alimentadora Convencional
907 45 8 Alimentadora Convencional
909 6,2 8 Alimentadora Convencional
920 11,1 8 Alimentadora Convencional
L13 41,9 3 Troncal Bi-Articulado
L22 28,1 6 Troncal Articulado
L31 40,5 3 Troncal Bi-Articulado
L33 34,9 3 Troncal Bi-Articulado
L34 42,1 3 Troncal Bi-Articulado
L43 26,3 5 Troncal Articulado
L91 12,0 3 Troncal Articulado

LE 35,1 7 Inter-Bairros Padron Especial

e Terminal Messejana

O Terminal Messejana, localizado nas proximidades rua Thomas Coelho na regido Sul de
Fortaleza, apresenta na sua configuragdo atual 3 plataformas longitudinais com um
comprimento total de 318 metros lineares, com a circulagdo interna ao terminal se
processando por 4 pistas.

Em 2020, o sistema vidrio principal de acesso deste terminal a regido do Centro expandido de
Fortaleza é composto pelos seguintes eixos/corredores:
— Av. Frei Cirilo, Rodovia BR-116, Av. Aguanambi, Av, Dom Manuel;

2.2 Perimetral, Rodovia BR-116, Av. Aguanambi, Av, Dom Manuel;

O acesso a regido de Aldeota e Mucuripe também se pode dar pelo sistema vidrio formado pela

2.° Perimetral, Av. Washington Soares, Av. Eng.® Santana Jr. ou ainda pelo sistema vidrio
composto pela BR 116 , Raul Barbosa e 1.2 Anel.
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A tabela 3 a seguir apresenta a configuragdo de linhas proposta para o Terminal Messejana no
horizonte de 2020 , que prevé a operacdo de 19 linhas alimentadoras e 4 linhas troncais e 2

Inter-Bairros.

Cédigo Ext(km) Headway Tipo Veiculo

616 15,5 16 Alimentadora Convencional
617 28,0 23 Alimentadora Convencional
618 11,6 15 Alimentadora Convencional
619 7,4 5 Alimentadora Convencional
621 13,4 23 Alimentadora Convencional
622 15,4 23 Alimentadora Convencional
623 16,4 35 Alimentadora Convencional
626 15,5 23 Alimentadora Convencional
628 15,0 5 Alimentadora Convencional
629 10,5 3 Alimentadora Convencional
630 11,1 9 Alimentadora Convencional
632 8,7 23 Alimentadora Convencional
635 7,8 16 Alimentadora Convencional
636 14,7 9 Alimentadora Convencional
645 5,7 16 Alimentadora Convencional
646 7,4 23 Alimentadora Convencional
656 16,9 47 Alimentadora Convencional
676 13,4 9 Alimentadora Convencional
686 11,4 23 Alimentadora Convencional
L12 46,7 4 Troncal Bi-Articulado
L41 30,0 3 Troncal Bi-Articulado
L42 42,7 3 Troncal Bi-Articulado
L43 26,3 5 Troncal Articulado
LD 28,1 3 Inter-Bairro Articulado
LE 35,1 7 Inter-Bairro Padron Especial

e Terminal Parangaba

Tabela 3
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Terminal Messejana - Configuragdo Ano 2020

O Terminal Parangaba, localizado na Av. Eduardo Perdigdo na regido Sudoeste de Fortaleza, é
composto basicamente por 6 plataformas longitudinais com um comprimento total de 358
metros lineares, com a circulagio interna ao terminal se processando por 7 pistas.

Este terminal se caracteriza como o principal terminal de integragdo da regido Sudoeste de
Fortaleza que deverd ser totalmente reformulado com a previsdo de implanta¢do da estagdo
homénima do Metrofor e remanejamento das linhas alimentadoras do Terminal Lagoa e parte
das linhas do Terminal Siquiera, cujas bacias de alimentacio sdo coincidentes e/ou
complementares. No ano horizonte de 2020, o Terminal Parangaba serd o maior equipamento
de transferéncia do Sistema Integrado de Fortaleza.

Em 2020, o sistema vidrio principal para acesso a drea central de Fortaleza a partir do Terminal
Parangaba apresenta as seguintes alternativas:

— Av. Gomes Brasil, Av. José Bastos, Av. Carapinima;
— Av. Dedé Brasil, Av. Germano Franck, Av. dos Expediciondrios;
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Para o acesso a regido de Aldeota/ Mucuripe ainda é possivel a seguinte ligagdo : Av. Dedé
Brasil, Av. Carlos Jereissati, Av. Raul Barbosa, 1.2 Anel.

A tabela 4 a seguir apresenta a configuragdo de linhas proposta para o Terminal Parangaba no
horizonte de 2020 , que prevé a operacdo de 24 linhas alimentadoras e 6 linhas troncais e 2
Inter-Bairros.

Tabela 4
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Terminal Parangaba - Configuragdo Ano 2020

Cédigo  Ext(km)  Headway Tipo Veiculo
309 8,8 23 Alimentadora Convencional
311 13,2 10 Alimentadora Convencional
312 11,5 16 Alimentadora Convencional
313 10,8 9 Alimentadora Convencional
318 8,3 5 Alimentadora Convencional
319 10,7 23 Alimentadora Convencional
320 9,9 4 Alimentadora Convencional
321 16,8 23 Alimentadora Convencional
334 11,8 5 Alimentadora Convencional
339 8,8 23 Alimentadora Convencional
340 12,4 17 Alimentadora Convencional
347 16,5 12 Alimentadora Convencional
349 9,2 12 Alimentadora Convencional
351 12,5 12 Alimentadora Convencional
352 12,7 12 Alimentadora Convencional
353 8,3 12 Alimentadora Convencional
358 15,9 16 Alimentadora Convencional
359 7,9 12 Alimentadora Convencional
369 16,5 2 Alimentadora Convencional
375 14,2 12 Alimentadora Convencional

continuagdo

Cédigo  Ext(km)  Headway Tipo Veiculo
377 17,9 12 Alimentadora Convencional
379 12,9 3 Alimentadora Convencional
407 15,8 20 Alimentadora Convencional
456 17,4 3 Alimentadora Convencional
122 28,1 6 Troncal Articulado
123 16,9 3 Troncal Bi-Articulado
L32 17,7 7 Troncal Articulado
L33 34,9 3 Troncal Bi-Articulado
L34 42,1 3 Troncal Bi-Articulado
L35 29,9 5 Troncal Articulado
LB 21,2 3 Inter-Bairro Padron Especial
LD 28,1 3 Inter-Bairro Articulado

e Terminal Conjunto Ceara
O Terminal Conjunto Ceard, localizado no interior do Conjunto Ceard na rua H na regido Oeste
de Fortaleza, é composto atualmente por 3 plataformas longitudinais com um comprimento

total de 208 metros lineares, com a circulagdo interna ao terminal se processando por 4 pistas.

Em 2020, o sistema vidrio principal para acesso a drea central de Fortaleza a partir do Terminal
Conjunto Ceara apresenta as seguintes alternativas:
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— Bindrio Rua Emilio de Menezes/ Rua Vital Brasil, Av. José Bastos e Av. Carapinima,;
— Av. Fernandes T4vora, Av. Prof. Gomes Brasil, Av. dos Expediciondrios;

Para o acesso a regido de Aldeota/ Mucuripe ainda é possivel a seguinte ligagdo : Av. Senador
Fernandes Tdvora, Av. Gomes Brasil, Av. Dedé Brasil, Av. Carlos Jereissati, Av. Raul Barbosa, 1.2
Anel.

A tabela 5 a seguir apresenta a configuracdo de linhas proposta para o Terminal Conjunto
Ceara no horizonte de 2020, que prevé a operacdo de 6 linhas alimentadoras e 4 linhas troncais
e 1 linha Inter-Bairros.

Tabela 5
Macro Plano de Transporte Piblico de Fortaleza
Terminal Conjunto Ceara - Configura¢do Ano 2020

Cédigo Ext(km) Headway Tipo Veiculo
324 8,2 8 Alimentadora Convencional
325 5,4 12 Alimentadora Convencional
326 41 5 Alimentadora Convencional
327 6,5 4 Alimentadora Convencional
357 9,7 14 Alimentadora Convencional
367 10,4 16 Alimentadora Convencional
124 28,1 3 Troncal Bi-Articulado
L25 24,4 3 Troncal Articulado
L31 40,5 3 Troncal Bi-Articulado
L35 29,9 5 Troncal Articulado
LC 25,5 3 Inter-Bairro Padron Especial

e Terminal Siqueira

O Terminal Siqueira, localizado nas proximidades da Av. Osério de Paiva regido sudoeste de
Fortaleza, tem o seu lay-out em forma de uma quadrado, composto atualmente por 4
plataformas longitudinais com um perimetro total de 256 metros lineares, com a circulagdo
interna se processando por 4 faixas de trafego.

Em 2020, o sistema vidrio principal para acesso a area central de Fortaleza a partir do Terminal
Siqueira apresenta as seguintes alternativas:

— Av. Osdrio de Paiva, Augusto dos Anjos, Av. José Bastos, Av. Carapinima;
— Av. Osério de Paiva, Av. Dedé Brasil, Av. Germano Franck, Av. dos Expediciondrios;

Para o acesso a regido de Aldeota/ Mucuripe ainda é possivel a seguinte ligacdo : Av. Osério de
Paiva, Av. Dedé Brasil, Av. Carlos Jereissati, Av. Raul Barbosa, 1.2 Anel.

A tabela 6 a seguir apresenta a configuragdo de linhas proposta para o Terminal Siqueira no
horizonte de 2020, que prevé a operacido de 5 linhas alimentadoras e 3 linhas troncais e 1 linha
Inter-Bairros.

Tabela 6
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Terminal Siqueira - Configuragdo Ano 2020
Cédigo Ext(km) Headway Tipo Veiculo
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335 11,2 23 Alimentadora Convencional
336 9,3 6 Alimentadora Convencional
342 7,0 9 Alimentadora Convencional
366 7,4 5 Alimentadora Convencional
376 6,6 5 Alimentadora Convencional
L21 20,4 3 Troncal Bi-Articulado
L33 34,9 3 Troncal Bi-Articulado
L34 421 3 Troncal Bi-Articulado
LC 25,5 3 Inter-Bairro Padron Especial

4.5.1.4. Estagdes de Transferéncia Propostas

Além dos 6 (seis) Terminais de Onibus Urbano que serdo objeto de reformulagio, dentro do
novo conceito de integracdo temporal previsto, o Macro Plano de Transporte Publico de
Fortaleza prevé a implantagdo de 2 (duas) estagdes de transferéncia em Fortaleza, apresentadas
a seguir.

e Estagdo de Transferéncia Conjunto José Walter

Equipamento de transferéncia proposto com o objetivo de racionalizar o transporte coletivo
neste importante bairro de Fortaleza, possibilitando a implantagdo de um servi¢o de 6nibus
troncal pela Av. Alberto Craveiro. Ndo estd prevista a operagdo de servigos de Onibus
alimentador a partir deste terminal.

Conforme sua defini¢do, uma Estagdo de Transferéncia é um equipamento urbano com infra-
estrutura que permite a operagdo com uma ou duas linhas troncais com ponto inicial no local.
Este equipamento visa atender exclusivamente a demanda total composta por lindeiros
residentes no Conjunto José Walter, que por si sé justifica sua implantag3o.

A implantagdo de um corredor troncal a partir do Conjunto José Walter permite a redugido da
demanda integrada das viagens desta regido nos terminais Siqueira e Parangaba, contribuindo
para a redu¢do do ndmero de transferéncias compulsdrios na rede de transporte coletivo

Esta estacdo serd atendida pela linha troncal L61, através do veiculo do tipo Bi-Articulado,
headway de 3 minutos e com uma extensao total de 30,9 km.

e Estagdo de Transferéncia Barra do Ceara

Este equipamento de transferéncia tem como objetivo a racionalizagdo do transporte coletivo
na porgdo mais a oeste do municipio de Fortaleza, permitindo a implantagdo do Corredor
Francisco S& e reorganizacdo das linhas convencionais com origens na regido compreendida
entre Antdnio Bezerra e a regido de Barra do Ceara.

Esta reorganizagdo, com a implantagdo de servigos estruturais via Francisco Sa e Castelo
Branco, possibilita a substituicdo das linhas Grande Circular (051 e 052) e Paranjana (041 e 042)
que apresentam extensdes muito elevadas ndo recomendadas na racionalizagdo de servigos de
transporte coletivo.

Os principais acessos da Estacdo de Transferéncia Barra do Ceard a regido do centro Expandido
de Fortaleza se ddo através das avenidas Francisco Sa e Av. Castelo Branco.
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A tabela 7 a seguir apresenta a configuragdo de linhas proposta para a Estacdo de Transferéncia
Barra do Ceard no horizonte de 2020, que prevé a operagdo de 2 linhas alimentadoras e 1 linha
troncal e 1 linha Inter-Bairros.

Tabela 7
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Estacdo de Transferéncia Barra do Ceara - Ano 2020

Cédigo Ext(km)  Headway Tipo Veiculo
114 47 6 Alimentadora Convencional
115 6,0 6 Alimentadora Convencional
L71 16,9 3 Troncal Bi-Articulado
LB 21,2 3 Inter-Bairro Padron Especial

4.5.1.5. Pontos de Rede

Os equipamentos de transferéncia definidos como “Pontos de Rede” estdo localizados ao longo
dos principais corredores de transporte de Fortaleza em locais onde existe a expectativa de
uma grande concentrac¢do de demanda e uma maior probabilidade de transferéncias.

E proposta a implantacdo de 8 (oito), “Pontos de Rede” visando também a reorganizacdo dos
servicos de Onibus de Fortaleza que atualmente ndo faziam parte do Sistema de Onibus
Integrado de Fortaleza- SIT. Os “Pontos de Rede” se caracterizam como paradas de 6nibus
localizadas ao longo dos corredores de transporte, e que funcionam como pontos de
transbordo entre linhas de passagem, e como elementos de difusao.

Sao locais de grande concentragdo de usudrios e pode receber tratamento especifico para
proporcionar maior conforto ao usudrio, como por exemplo calgadas mais largas, iluminagio,
etc.. Os oito (8) “Pontos de Rede” propostos estdo localizados nos seguintes corredores: Av.
Francisco S&; Av. Bezerra de Menezes; Porangabussu; Rodovia BR-116; Av. Washington Soares;
F4tima/Aguanambi; Iracema; e Av. Domingos Olimpio.

Os equipamentos do tipo “Ponto de Rede” ndo permitem a operacdo de linhas alimentadoras
e/ou servicos estruturais com ponto inicial nos mesmos, permitindo apenas a operagdo de
linhas de dnibus de passagem.

As linhas remanescentes terdo como fungdo principal a complementaridade do Sistema
Estrutural, operando fora dos corredores e dos terminais, integradas tarifariamente,
alimentadas pelo sistema de integragdo temporal.

A tabela 8 a seguir apresenta a relacdo de linhas previstas de atenderem os oito (8) “Pontos de
Rede” propostos no Plano de Transporte Piblico de Fortaleza que sdo:

Tabela 8
Macro Plano de Transporte Pablico de Fortaleza
Pontos de Rede - Ano 2020

Ponto de Rede Cédigo | Ext(km) Headway (min) Tipo de Linha
Fatima 16 19,1 23 Convencional
Fé4tima 404 11,5 5 Convencional
Fatima 502 9,7 6 Convencional
BR 116 604 7,2 8 Convencional
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BR 116 609 25,7 8 Convencional

BR 116 611 36,7 8 Convencional
BR 116 612 20,7 16 Convencional
BR 116 633 10,8 23 Convencional
BR 116 666 11,7 23 Convencional
Dom Olimpio 331 31,7 9 Convencional
Dom Olimpio 333 35,4 6 Convencional
Dom Olimpio 363 27,0 12 Convencional
Dom Olimpio 387 31,1 9 Convencional
Francisco Sa 112 6,7 5 Convencional
Porangabussu 307 6,4 10 Convencional
Porangabussu 310 13,2 10 Convencional
Porangabussu 314 15,5 13 Convencional
Washington Soares TUO02 34,1 8 Intersetorial
Washington Soares TS01 27,3 12 Intersetorial
Fatima / Iracema T91i 12,8 10 Intersetorial
Fatima / Iracema T92i 11,9 10 Intersetorial
Fatima / Iracema TAO1 7,0 16 Circular
Continuagdo
Ponto de Rede Cédigo  Ext(km) Headway (min)  Tipo de Linha
Bezerra Menezes TBO1 5,4 16 Circular
Bezerra Menezes TB02 8,4 16 Circular
Bezerra Menezes L203n 9,2 4 Circular
Francisco S4 TCBO1 6,0 16 Circular
Francisco S4 TCB02 7,7 16 Circular
Porangabussu TPO1 8,4 16 Circular
Porangabussu TP02 7,9 16 Circular

4.5.2. Diretriz Proposta para o Transporte Coletivo Alternativo no Macro Plano de
Transporte Pablico de Fortaleza

O Servico de transporte coletivo alternativo, que atualmente é composto por 16 linhas
diametrais ligando bairros distantes passando pelo centro de Fortaleza ndo deverd mais existir
com a implantagdo deste Macro Plano.

A implantacdo da bilhetagem eletronica com integragdo temporal, por si sé, devera restringir a
operagdo desta modalidade de transporte que, atualmente, ndo é de cariter complementar,
competindo diretamente com os servicos de dnibus urbano.

Também ndo estd previsto na dmbito deste Macro Plano a circulagdo de veiculos nio
integrantes dos Servigos Propostos nas faixas exclusivas (a esquerda ou a direita das vias), ou
mesmo nas faixas preferenciais.

Os 320 veiculos que operam este servico regularizados pela ETTUSA, ja a partir de 2005 (1°

horizonte do Plano) poderdo ser remanejados para outros servicos mais compativeis com a

vocacdo desta modalidade de transporte, passando a exercer um papel de carater

Complementar no Sistema de Transporte Publico de Fortaleza.

O Transporte Coletivo Alternativo Poderd vir a exercer os seguintes servicos:

— Servigo de transporte de natureza diferenciada com veiculos com ar condicionado e tarifa
diferenciada;

— Servigos complementar a rede estrutural proposta ligando bairros de dificil acessibilidade
aos pontos de rede ou estacdes de transferéncia;
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— Atendimento a regides com menor demanda por transporte, possibilitando a operagio com
intervalos menores do que aqueles dos veiculos de maior capacidade;

— Servigos complementares fazendo ligacdes locais melhorando a acessibilidade das estagdes
do Metrofor; e

— Prestagdo de servicos de natureza turistica (transporte nio regular).

4.5.3. Proposi¢do/Indicacgdo de Locais para Instalagio de Bicicletarios

Tradicionalmente as viagens por bicicletas nos estudos de planejamento de transportes
urbanos s3o enfocados e tratados no dmbito das viagens ndo motorizadas.

Em 1999 o modal bicicleta foi utilizado em 200 mil viagens por dia, equivalente a 6,4% das
viagens totais e 11% das viagens em que se utilizou um veiculo (excluindo os deslocamentos a
pé), contra 23% para o automével.

Em virtude de sua importincia, as viagens realizadas por bicicleta foram consideradas no
dmbito do transporte alternativo e/ou complementar. Essa abordagem subsidiou as
proposicdes de melhorias e incentivo a utiliza¢do de bicicletas.

Este tipo de transporte apresenta algumas caracteristicas bastante especificas, tais como o
baixo custo e reduzido conforto para o usudrio, tornando-se normalmente mais atrativa para
percursos mais curtos.

Entretanto, a situacdo verificada atualmente em Fortaleza indica que cerca de 33% (destino
industrias regido Oeste) a 60% (destino centro) das viagens realizadas por bicicleta apresentam
tempos de percurso superiores a 20 minutos, ji podendo ser caracterizadas como viagens de
média distancia.

Some-se a este fato a grande quantidade de bicicletas utilizadas como meio de transporte
casa/trabalho e a sua concentracdo em rotas especificas, compartilhando o sistema vidrio sem
qualquer protecio ou o estabelecimento de espacos especificos para a sua circulagdo (ciclovias
ou ciclofaixas), contribuindo para o agravamento dos problemas de fluidez do transito e de
seguranga para ciclistas e os outros usudrios da via. A auséncia de um bicicletario conveniente
e de vias que oferecam ao usudrio um nivel aceitdvel de seguranga/conforto influem bastante
na escolha deste modo de transporte.

Com base nos dados de demanda por bicicleta no ano base, e no perfil das viagens e
deslocamentos detectados através das pesquisas realizadas recomenda-se a adogdo de medidas
que incentivem a utilizagdo das bicicletas em Fortaleza, maximizando nos anos futuros o
potencial de demanda por este modo de transporte.

Dentro deste contexto recomenda-se que seja desenvolvido um estudo que contemple a
elaboracdo de um Plano Ciclovidrio de Fortaleza, visando dotar a cidade de ciclorotas e de
equipamentos para guarda de bicicletas - bicicletdrios - junto a terminais, as estagdes do
Metrofor, pdlos geradores de viagens e outros equipamentos urbanos, que se configurem como
locais com elevada potencialidade de atragdo para as viagens por bicicletas.

No Plano Ciclovidrio de Fortaleza, sugerido de ser desenvolvido, recomenda-se que seu
desenvolvimento esteja voltado para atender duas diretrizes basicas:

— Planejar para incentivar a utilizagdo de bicicletas significa identificar e dotar rotas de infra-
estrutura e dispositivos seguros para circulagdo dos ciclistas; e
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A rede ciclovidria a ser proposta deverd estar integrada a todo sistema viario e ao sistema
de transporte estrutural.

0 documento elaborado pela Empresa Brasileira de Planejamento de Transporte — GEIPOT, do
Ministério dos Transportes, Planejamento Ciclovidrio - Diagndstico Nacional, de maio de 2001,
recomenda para os municipios as seguintes agdes:

Dotar o or¢camento anual, recursos destinados a implantagdo de infra-estrutura ciclovidria
e principalmente para instalagdo de bicicletarios;

Incentivar a organizacdo de comunidades ciclistas;

Estimular e promover medidas compensatdrias para que as inddstrias e escolas instalem
bicicletérios e participem da implantagio da infra-estrutura ciclovidria (rede de ciclorotas -
ciclovias, ciclofaixas e rotas (uso compartilhado);

Estabelecer conjuntamente com a iniciativa privada programa de parcerias que
possibilitem a criagdo de concursos nas escolas de ensino fundamental sobre as vantagens
da utilizacdo de bicicletas, sobre direitos e deveres dos ciclistas;

Campanhas e atividades permanentes de educacdo para o transito onde os direitos e
deveres dos ciclistas devem ser claramente divulgados e disseminados; e

Elaborar um Plano Ciclovidrio - atividade mestra.

Campanhas promocionais sdo necessdrias e podem também ser desenvolvidas através de
programas de parcerias com empresas locais de comunicagao.

Recomenda-se que o Plano Ciclovidrio de Fortaleza, tenha como regido ou locais prioritérios,
para ser objeto de implantagdo de medidas para infra-estrutura ciclovidria, de instalagdo de
dispositivos e equipamentos, os relacionados a seguir:

Os corredores Bezerra de Menezes e Sargento Herminio na regido oeste - visando atender
adequadamente o grande fluxo de ciclista proveniente da regido de Barra do Ceard e do
vetor de Caucaia. Nesse quadrante foi detectada a maior demanda de viagens por bicicleta,
de acordo com as pesquisas realizadas neste Macro Plano;

Os terminais Antonio Bezerra, Conjunto Ceard, Siqueira e Messejana - pela localizagdo no
meio urbano e funcio na rede estrutural, devem ser locais prioritarios para instalagdo de
Bicicletarios;

A regido da Praia de Iracema e da Beira Mar pela sua configuragdo como pontos de
interesse e convergéncia das rotas, deve ser provida de infra-estrutura vidria especial, de
paraciclos e bicicletérios;

As estacdes do Metrofor, da Linha Sul compreendidas no trecho entre as estagdes Vila Pery
e Alta Alegre, no municipio de Fortaleza e da Linha Oeste situadas entre as estagdes Tirol e
Conjunto Ceard - por estarem situadas em areas de elevada produgdo de viagens em
transporte coletivo, de popula¢do predominante de baixa renda e com faixa etdria situada
entre 15 a 45 anos;

E as estagdes do Metrofor situadas no municipio de Maracanau - pela extensdo da rede
ciclovidria implantada nesse municipio, com cerca de 10 km (Fonte: GEIPOT), que atende
preferencialmente o Distrito Industrial e a CEASA, onde atualmente encontra-se em
funcionamento bicicletdrio com demanda de mais 700 bicicletas diariamente. Os hébitos da
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populagio residente em Maracanai muito contribuirdo para uma participacdo satisfatéria
da integracdo Metrofor - bicicleta.
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4.6. MODELO OPERACIONAL PROPOSTO
PARA A REDE ESTRUTURAL DE TRANSPORTE COLETIVO
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4.6. MODELO OPERACIONAL PROPOSTO PARA A REDE ESTRUTURAL DE TRANSPORTE
COLETIVO

4.6.1 Concepgido Operacional

A partir do quadro da situagdo atual do sistema de transporte coletivo e da visdo global
pretendida para a futura metrdpole, foram estabelecidas diretrizes que possibilitaram a
concepgdo da rede de transporte coletivo para os anos horizonte de estudo.

Os fluxos previstos para o futuro e as grandes linhas de desejo do transporte serdo atendidos
pela formagdo dos corredores de Transporte Coletivo de Fortaleza e pelos melhoramentos do
conjunto de vias principais do sistema estrutural, proposto pelo Macro Plano de Circulagdo
Vidria Metropolitano de Fortaleza.

A Rede Estrutural de Transporte Coletivo de Fortaleza prevé a implantacdo de corredores de
transporte coletivo no sistema troncal, alimentado através dos terminais de integragdo e das
paradas ao longo destes corredores, onde os usudrios poderdo realizar a transferéncia entre
linhas através de bilhetagem automdtica e integracdo temporal.

A rede integrada proposta é de natureza “Concentradora e Difusora” com proposi¢do de linhas

diametrais e linhas com penetragdo no centro expandido atendendo as diretrizes do BID® no

sentido de minimizar as transferéncias e aumentar a acessibilidade do Centro Expandido de

Fortaleza, com a implanta¢do das seguintes ligages:

— Penetracdo na Area Central através do corredor Duque de Caixas / Her4clito Graga/ Julio
Ventura;

— LigagOes transversais entre a regido Sudeste (Messejana) e o Centro Histdrico, com
penetracio nos bairros de Aldeota e Meireles, sem transferéncia no Terminal Papicu;

— Ligagles transversais e diametrais das regides Oeste (Antbnio Bezerra) e Sudoeste
(Siqueira, Conjunto Ceard e Parangaba) com a Regido de Aldeota e Meireles, com
penetracdo na Area Central através do corredor Duque de Caxias / Her4clito Graca e Julio
Ventura, sem necessidade de transferéncia na Estagdo Lagoinha;

— Atendimento aos desejos de viagem na regido da Orla Maritima, Ndutico e Mucuripe sem a
implantacdo de novos terminais de integracao.

Também foi incorporado na rede de transporte coletivo o Projeto de implanta¢do do Trem
Metropolitano de Fortaleza, denominado Metrofor. Este projeto, pela sua abrangéncia fisica e
amplitude de suas intervengdes, ird provocar alteracdes nos servigos de transporte, nos
padrdes atuais das viagens e no processo de uso e ocupagado do solo.

Ainda dentro das acdes a nivel da Regido Metropolitana, conjuntamente com o Projeto
Metrofor, também foi incorporado o Programa de Reorganizagdo das Linhas Metropolitanas
previsto nos estudos do Grupo de Integragdo’.

8 Ajuda Meméria da Missdo do BID de setembro de 2000.

9 GRUPO DE INTEGRAGAO: grupo institucional formado pelo SINDIONIBUS (Sindicato das Empresas de Onibus do Estado), DERT, Metrofor,
ETTUSA, SMDT, ARCE, Prefeituras de Maracanai e Caucaia e outras, que tem como objetivo promover a integragao entre os sistemas de
transportes da Regido Metropolitana de Fortaleza (Ata de reunido de 05/06/2000).
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Os servigos de 6nibus municipal de Fortaleza estardo integrados fisica e tarifariamente com o
Metrofor e, conforme a hipétese tarifiria adotada (item 4.6.1.1.), com os servigos de 6nibus
intermunicipal da RMF.

Na rede de transporte estrutural proposta para Fortaleza, ndo foram incluidas proposi¢des de
corredores de dnibus que estdo contidos na drea de influéncia direta do Metrofor e corredores
de dnibus em regides periféricas da cidade. Visando uma maior racionalizagdo dos servicos, a
utilizagdo dos corredores exclusivos estd restrito apenas pelas linhas do sistema estrutural,
com as linhas remanescentes sendo remanejadas para o sistema vidrio principal adjacente.

Todos os terminais, estacdes de transferéncia e pontos de rede constantes deste Macro Plano
de Transporte Publico estardo conectados pelos Corredores de Transporte Coletivo de
Fortaleza. Esses Corredores foram concebidos como sendo grandes eixos de ligagdo entre os
pdlos de producido e atragdo de demanda e estdo associados ao atendimento dos fluxos de
veiculos e pessoas entre esses pdlos.

Nesse sentido, a rede futura de transporte coletivo considera a implanta¢do de uma rede

estrutural de transporte para Fortaleza e sua regido composta dos seguintes sistemas:

— Implantacdo de um amplo programa de Corredores de Onibus, a nivel municipal e
metropolitano;

— Implantacdo do Projeto Metrofor - composto por suas linhas Sul e Oeste, no horizonte de
curto e médio prazo, e a longo prazo com a implantagio da linha Leste (horizonte até 2020);

— Implantacio de um programa de reorganizacio das linhas de Onibus municipal de
Fortaleza, contemplando:
Racionalizagdo do sistema alimentador integrado aos terminais urbanos e “pontos de
rede”;
Proposicdo de linhas novas complementares ao sistema (intersetoriais e circulares); e
Reorganizacdo do sistema de linhas de dnibus remanescentes do sistema Fortaleza.

A tabela 9 a seguir apresenta o esquema de linhas proposto para a rede de transporte coletivo

de Fortaleza no ambito do Plano de Transporte Publico em desenvolvimento, para o ano
horizonte de projeto de 2020.
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Tabela 9
Macro Plano de Transporte Pablico de Fortaleza
Esquema Operacional Proposto - Sistema Fortaleza - Ano 2020

Sistema Tipo da Linha N.2 deLinhas Extensao(Km)
Corredores Troncais 19 545
Estrutural Eixos Inter-Bairros 5 134
Sub-total 24 679
Inter-setorias 4 86
Linhas novas Circulares 8 60
Sub-total 12 146
Terminais 78 861
Alimentadoras Pontos de Rede 19 331
Sub-total 97 1.192
Remanescentes 21 597
Total 154 2.614

4.6.1.1 Hipdteses Tariféarias

Conforme acordado em reunides técnicas entre a extinta SMDT e ETTUSA, as hipéteses
tarifirias simuladas no ambito do presente estudo sdo as Hipdteses 1 e 3 contidas no
documento do “GRUPO DE INTEGRACAQ™";

e Hipdétese Tarifaria A

SIT - Implantagdo da Integracdo temporal permitindo a livre transferéncia em todo sistema,
sem pagamento de acréscimo tarifario

METROFOR - Mesma tarifa do SIT

METROPOLITANA - Tarifa varidvel por municipio de origem

SIT + METROFOR - 75% das Tarifas de Cada Sistema

SIT + METROPOLITANA - 75% das Tarifas de Cada Sistema

METROPOLITANA + METROFOR - 75% das Tarifas de Cada Sistema

TODOS OS SISTEMAS - 75% das Tarifas de Cada Sistema

e Hipétese Tarifaria B

SIT - Implantagdo da Integracdo temporal permitindo a livre transferéncia em todo sistema,
sem pagamento de acréscimo tarifirio

METROFOR - Mesma tarifa do SIT

METROPOLITANA - Tarifa varidvel por municipio de origem

SIT + METROFOR - 75% das Tarifas de Cada Sistema

SIT + METROPOLITANA - SEM INTEGRAGAO (Dupla Tarifa)

METROPOLITANA + METROFOR - SEM INTEGRACAO (Dupla Tarifa)

TODOS OS SISTEMAS - SEM INTEGRACAO

4.6.2. Tecnologias Propostas

Visando uma maior eficiéncia do sistema tronco-alimentado a ser reformulado é previsto que
as linhas de 6nibus componentes do Sistema Estrutural, sejam operadas com veiculos de maior
capacidade e conforto para os usudrios, minimizando as penalidades das transferéncias .

1% Ata de Reunido de 05/06/2000
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Basicamente, é prevista a utilizagdo de trés tipos de veiculos a serem adotados de acordo com
as caracteristicas do tracado e expectativa de demanda de cada uma das linhas a serem
definidas no sistema estrutural que sdo:

Veiculo PADRON ESPECIAL

Veiculo com cerca de 12 metros de comprimento, com no minimo trés portas duplas, sendo
duas destinadas ao desembarque e uma destinada ao embarque de passageiros. Estes veiculos
poderdo ser do tipo monobloco ou encarrocado com uma capacidade maxima admitida nos
periodos de pico de 125 passageiros por veiculo, incluindo facilidades de acesso interno e local
reservado para deficiente fisico.

Veiculo ARTICULADO

Veiculo com cerca de 18 metros de comprimento, com no minimo trés portas duplas, sendo
duas destinadas ao desembarque e uma destinada ao embarque de passageiros. Apresenta uma
capacidade méaxima admitida nos perfodos de pico de 180 passageiros por veiculo, incluindo
facilidades de acesso interno e local reservado para deficiente fisico.

Veiculo BI-ARTICULADO

Veiculo com cerca de 24 metros de comprimento, com no minimo quatro portas duplas, sendo
trés destinadas ao desembarque e uma destinada ao embarque de passageiros. Apresenta uma
capacidade médxima admitida nos periodos de pico de 270 passageiros por veiculo, incluindo
facilidades de acesso interno e local reservado para deficiente fisico.

4.6.3. Configuragio do Sistema Estrutural

O Sistema Estrutural proposto apresenta uma concepgio do tipo “Concentrador e Difusor”,
com proposicdo de linhas troncais de natureza diametral com penetragdo no centro expandido.

4.6.3.1. Ano Horizonte Final de Projeto - Ano 2020

Em 2020, o Sistema Estrutural contempla a implantacido de uma rede de transporte coletivo
operados por dnibus articulados e/ou bi-articulados, composta por nove corredores troncais
que sao:

— Corredor 1 - Bezerra de Menezes/Domingos Olimpio;

— Corredor 2 - Augusto dos Anjos/José Bastos;
— Corredor 3 - Osério de Paiva/Expediciondrios;
— Corredor 4 - BR 116/Domingos Olimpio;

— Corredor 5 - Raul Barbosa/Eng.® Santana Jr.;

— Corredor 6 - Alberto Craveiro;
— Corredor 7 - Francisco S&;

— Corredor 8 - Duque de Caxias/Her4clito Graga; e

— Corredor 9 - Dom Luis/Pereira Filgueiras/Tenente Benévolo.
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Os 9 corredores serdo atendidos por 19 linhas troncais articulando os terminais de integragdo
de 6nibus urbano com os principais pdlos geradores de viagem. Essas linhas serdo operadas
com veiculos articulados, e bi-articulados, com capacidade de 180 e 270 passageiros por
veiculo, respectivamente.

Em 2020, conjuntamente com a implantacdo dos 9 corredores troncais de Fortaleza, o Sistema
Estrutural, prevé ainda a implantagdo de 5 eixos inter-bairros que sdo:

Eixo A - Castelo Branco/Abolicdo;

— Eixo B - Cel. Carvalho/Carneiro de Mendonga;

Eixo C - 2.2 Anel Vidrio - Trecho Bezerra de Menezes/Osério de Paiva;

Eixo D - Dedé Brasil/Dep. Paulino Rocha;

Eixo E - Oliveira Paiva/Washington Soares.

Estes 5 eixos serdo atendidos por 5 linhas inter-bairros articulando os terminais de integragao
de 6nibus urbano entre si e com os principais pdlos geradores de viagem. Essas linhas serdo
operadas com veiculos do tipo Articulados e Padron Especial com capacidade para 180 e 125
passageiros por veiculo, respectivamente.

Nas tabelas 10 e 11 a seguir sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais
das 19 linhas tronco-radiais e 5 linhas inter-bairros, nas hipéteses tarifirias A e B,
respectivamente.

A seguir s3o descritos o significado de cada coluna, bem como, a forma como foram obtidos os
resultados constantes das tabelas 10, 11, 13, 14, 16 e 17.

— Corredor/Eixo - Identificacdo das vias conforme relacionado no item 4.6.3.1;

— Linha - Relagio das linhas troncais/inter-bairros proposta para trafegarem pelo
Corredor/Eixo;

— Veiculo - Tipo de tecnologia proposta para cada linha;

— Passageiro Hora Pico - Demanda total de usudrios na hora pico da manha. O resultado
obtido foi processado pelo Software EMMEZ2;

— Carregamento Trecho Critico (pax/hr) - Identifica o carregamento maximo de cada
linha. O resultado obtido foi processado pelo Software EMME2;

— Headway Pico (min) - Identifica o tempo de freqiiéncia de cada linha. O resultado obtido
foi processado pelo Software EMME2;

— Passageiro Dia Util - Demanda total de usudrios no Dia Util. Aplicado o fator de pico = 7,6;
6,

— Frota Operacional - Numero de veiculos necessarios para atendimento da demanda de
passageiros.
Modelo de célculo para dimensionamento da frota:
Freqiiéncia * Tempo de Ciclo
Onde: Freqiiéncia = 60/headway (minutos)

Tempo de Ciclo = Tempo de Ida + Tempo de Volta + Tempo de Terminal.

Tabela 10
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Resultados - Linhas do Sistema Estrutural
Ano 2020 - Hora Pico da Manhi - Hipétese Tarifaria A
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Corredores Radiais
Carreg.

Linh , Passag. 1. echo Heafiway Passageiros Frota. Tempo
Corredor Veiculo Hora e Pico . o Operaci- - FHP
a - Critico - Dia Util de Ciclo
Pico (min) nal
(pax/hr)
L11 Articulado 4.075 2.207 4,9 31.000 8 37,28 12,24
1 L12  Bi-Articulado 8.770 3.441 4,7 66.700 22 102,83 12,77
L13  Bi-Articulado 10.338 4.466 3,6 78.600 27 95,60 16,67
L21  Bi-Articulado 6.963 4.805 3,4 52.900 13 42,26 17,65
1822} Articulado 3.907 1.612 6,7 29.700 11 70,76 8,96
2 L23  Bi-Articulado 6.797 4.015 4,0 51.700 9 37,07 15,00
L24  Bi-Articulado 10.242 5.318 3,0 77.800 21 61,65 20,00
L25 Articulado 5.994 3.094 3,5 45.600 15 51,83 17,14
L31  Bi-Articulado 8.774 4.795 3,4 66.700 29 96,43 17,65
L32 Articulado 2.888 1.458 7,4 21.900 5 38,99 8,11
3 L33  Bi-Articulado 10.737 6.155 3,0 81.600 28 84,56 20,00
L34  Bi-Articulado 9.912 4.941 3,3 75.300 29 95,27 18,18
L35 Articulado 4.857 2.104 5,1 36.900 12 62,57 11,76
L41  Bi-Articulado 11.350 5.325 3,0 86.300 20 58,54 20,00
4 L42  Bi-Articulado 10.326 4.573 3,5 78.500 25 85,63 17,14
L43 Articulado 3.787 1.951 5,5 28.800 10 55,36 10,91
6 L61  Bi-Articulado 7.651 4.457 3,6 58.100 20 72,37 16.67
7 L71  Bi-Articulado 7.836 4.302 3,8 59.600 10 36,56 15,79
9 Lo1 Articulado 4.736 3.883 3,0 36.000 11 32,23 20,00
Obs.: O Corredor 5 é atendido pelas linhas troncais L12, L43
Eixos Inter-bairros
. ] Carreg. - Frota
Eixo Linh Veiculo Passageiros  Trecho Headway Passagglros Operaci- Tempo FHP
a Hora Pico Critico  Pico (min) Dia Util de Ciclo
onal
(pax/hr)
A LAl  Padron Esp. 6.541 2.504 3,0 49.700 17 50,94 20,00
B LB1 Padron Esp. 5.127 2.261 3,3 39.000 15 49,96 18,18
C LC1 Padron Esp. 4.740 2.209 3,4 36.000 24 82,4 17,65
D LD1 Articulado 6.450 3.848 3,0 49.000 20 59,43 20,00
E LE1  Padron Esp. 3.714 1.131 6,6 28.200 11 74,62 9,09

Obs. A implantagio dos eixos inter-bairros C, D e E estdo previstos para os anos horizontes de 2005 e 2010,e0 A e
B, para o ano horizonte de 2020.

Hindtese A Passageiros Passageiros Frota
P Hora Pico Dia Util Operacional
Total Sistema de Onibus Estrutural 166.512 1.265.600 412
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Corredores Radiais

Tabela 11

Macro Plano de Transporte Piblico de Fortaleza
Resultados - Linhas do Sistema Estrutural
Ano 2020 - Hora Pico da Manhi - Hipdtese Tarifaria B

Carreg.

Linh , Passag.  rrecho Heafiway Passageiros Frota.
Corredor Veiculo Hora e Pico . o Operaci-
Pico Critico (min) Dia Util onal
(pax/hr)
L11 Articulado 3.834 1.966 5,5 29.100 7
1 L12  Bi-Articulado 8.203 2.996 5,4 62.300 19
L13  Bi-Articulado 9.572 3.883 4,2 72.700 23
L21  Bi-Articulado 6.946 4.811 3,4 52.800 13
L22 Articulado 3.416 1.265 8,5 26.000 8
2 L23  Bi-Articulado 6.593 3.914 4,1 50.100 9
L24  Bi-Articulado 10.058 5.255 3,1 76.400 20
L25 Articulado 6.254 3.407 3,2 47.500 16
L31  Bi-Articulado 6.476 3.283 4,9 49.200 20
L32 Articulado 2.549 1.157 9,3 19.400 4
3 L33  Bi-Articulado 9.643 5.226 3,1 73.300 27
L34  Bi-Articulado 8.670 3.957 4,1 65.900 23
L35 Articulado 4.098 1.566 6,9 31.100 9
L41  Bi-Articulado 11.039 5.273 3,1 83.900 19
4 L42  Bi-Articulado 10.219 4.521 3,6 77.700 24
L43 Articulado 3.450 1.729 6,2 26.200 9
6 L61  Bi-Articulado 7.798 4.604 3,5 59.300 21
7 L71  Bi-Articulado 7.815 4.281 3,8 59.400 10
9 La1 Articulado 4.647 3.794 3,0 35.300 11
Obs.: O Corredor 5 é atendido pelas linhas troncais L12, L43
Eixos Inter-Bairros
. . Carreg. . Frota
Fixo Linh Veiculo  PAassageiros Trecho = Headway Passageiros gt
Hora Pico Critico  Pico (min) Dia Util
onal
(pax/hr)
A LAl Padron Esp. 6.616 2.513 3,0 50.300 17
B LB1 Padron Esp. 3.100 1.354 5,5 23.600 9
C LC1 = Padron Esp. 4.805 2.403 33,1 36.500 27
D LD1  Articulado 6.155 3.582 3,0 46.800 20
E LE1 @ Padron Esp. 3.545 1.077 7,0 26.900 11
Hipbtese B Passageiros Passag’eiros
Hora Pico Dia Util
Total Sistema de Onibus Estrutural 155.501 1.181.700

Tempo
de Cil?:lo FHP
37,28 10,91
102,83 11,11
95,60 14,29
42,26 17,65
70,76 7,06
37,07 14,63
61,65 19,35
51,83 18,75
96,43 12,24
38,99 6,45
84,56 19,35
95,27 14,63
62,57 8,70
58,54 19,35
85,63 16,67
55,36 9,68
72,37 17,14
36,56 15,79
32,23 20,00
Tempo
de Ciclo FHP
50,94 20,00
49,96 10,91
82,40 19,35
59,43 20,00
74,62 8,57
Frota
Operacional
376
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A tabela 12 a seguir apresenta um quadro resumo da frota necessdria para operagao do Sistema
Estrutural proposto no ano de 2020.

Tabela 12
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Linhas do Sistema Estrutural - Estimativa da Frota Prevista
Ano 2020 - Hora Pico da Manha - Hipéteses Tarifarias A e B

. , Estimativa de Frota - Hipdtese A Estimativa de Frota - Hipbtese B
Tipo de Veiculo : ;
Operacional  Reserva Total Operacional Reserva Total
Bi-Articulado 253 25 278 228 23 251
Articulado 92 9 101 84 8 92
Padron Especial. 67 7 74 64 6 70
Total 412 41 453 376 37 413

Na figura 4.7 a seguir pode ser visualizada a configura¢do do Sistema Estrutural de Transporte
Coletivo proposto para o ano horizonte de 2020.

4.6.3.2. Etapas de Implantagio

E apresentada a seguir a configuracdo do Sistema Estrutural previsto no ambito do Plano de
Transporte Pablico de Fortaleza para os anos horizonte intermedidrios de 2005 e 2010.

e Ano Horizonte de 2005

Em 2005, o Sistema Estrutural contempla a implantacdo de uma rede de transporte coletivo
operados com O6nibus articulado, composta pelos nove corredores troncais previstos no
horizonte de projeto de 2020.

Os 9 corredores serdo atendidos por 18 linhas troncais articulando os terminais de integragdo
de 6nibus urbano com os principais pdlos geradores de viagens. Essas linhas serdo operadas
com veiculos Articulados e Padron Especial, com capacidade de 180 e 125 passageiros por
veiculo, respectivamente.

Em 2005, também foi considerada a operacdo de um servigo de 6nibus troncal ligando o
Terminal Papicu com a Estagdo Lagoinha do Metrofor com itinerario via Santos Dumont/Costa
Barros. Esta linha serd precursora da Linha Leste do Metrofor, considerada apenas no
horizonte final do projeto (2020).

Em 2005, conjuntamente com a implantacdo dos corredores troncais de Fortaleza, o Sistema
Estrutural, prevé ainda a implantagdo de 2 dos 5 eixos inter-bairros previsto para 2020 que sio:
— Eixo C - 2.2 Anel Vidrio - Trecho Bezerra de Menezes/Osdrio de Paiva;

— Eixo D - Dedé Brasil/Dep. Paulino Rocha.
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Figura 4.7 - Igual a Figura 4.8 do RT8.1 Rev B
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Estes 2 eixos serdo atendidos por 2 linhas inter-bairros articulando os terminais de integragao
de 6nibus urbano entre si e com os principais pdlos geradores de viagens. Essas linhas serdo
operadas com veiculos do tipo Padron Especial com capacidade para 125 passageiros por
veiculo.

Nas tabelas 13 e 14 a seguir sdo apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais
das 19 linhas tronco-radiais e 2 linhas inter-bairros, nas hipéteses tarifirias A e B,
respectivamente.

Tabela 13
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Resultados - Linhas do Sistema Estrutural
Ano 2005 - Hora Pico da Manhi - Hipdtese Tarifaria A

Corredores Radiais
Carreg.

Linh . Passag.  r1iecho Hea.dway Passageiros Frota. Tempo
Corredor Veiculo Hora e Pico L o Operaci- - FHP
a . Critico . Dia Util de Ciclo
Pico (min) nal
(pax/hr)
L11 Articulado 4.276 2.521 43 32.500 9 36,30 13,95
1 L12 Articulado 6.950 3.217 3,4 52.800 29 99,20 17,65
L13 Articulado 12.065 5.767 2,0 91.700 46 91,56 30,00
L21 Articulado 5.501 3.838 2,8 41,800 15 41,45 21,43
L22 Padron Esp. 2.940 997 75 22.300 9 67,51 8,00
2 123 Articulado 6.547 3.855 2,8 49.800 13 35,74 21,43
124 Articulado 11.369 6.621 2,0 86.400 30 60,19 30,00
L25 Articulado 5.413 3.004 3,6 41,100 14 50,77 16,67
131 Articulado 7.273 3.663 2,9 55.300 32 92,23 20,69
s L32 Padron Esp 2.642 1.192 6,3 20.100 6 36,84 9,52
L33 Articulado 9.068 5.671 2,0 68.900 40 79,66 30,00
L35 Padron Esp 4,145 1.593 4,7 31.500 13 60,38 12,77
L41 Articulado 9.927 4,237 2,5 75.400 23 57,06 24,00
4 L42 Articulado 7.167 3.190 3,4 54.500 25 84,32 17,65
L43 Padron Esp 2.948 1.750 43 22.400 13 5437 13,95
6 L61 Articulado 5.628 3.079 3,5 42.800 19 66,94 17,14
7 L71 Articulado 10.046 6.756 2,0 76.300 18 35,08 30,00
9 L1 Articulado 4,154 2.906 3,7 31.600 8 29,89 16,22
= L101 Articulado 7.492 4,563 2,4 56.900 14 33,95 25,00

Obs.: O Corredor 5 é atendido pelas linhas troncais L12, L43

As linhas com intervalo inferior a 3 minutos poderao ser desmembradas em dois pontos.

A Linha L34 foi prevista para atendimento no ano horizonte de 2020, em substitui¢do a linha L101, apés a implantagio do trecho leste
da linha do Metrofor.

Eixos Inter-Bairros

Carreg. . Frota
Eixo Linh Veiculo Passageiros  Trecho Headway Passag)ewos Operaci- Tempo FHP
a Hora Pico Critico  Pico (min)  Dia Util 1 de Ciclo

(pax/hr) ona

C LC1 Padron Esp 4.325 2.054 3,7 32.900 22 80,22 16,22

D LD1 Padron Esp 5.038 2.669 2,8 38.300 21 57,51 21,43

.y Passageiros Passageiros Frota
Hipotese A HoragPico Diagl'Jtil Operacional
Total Sistema de Onibus Estrutural 134.914 1.025.300 419
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Tabela 14
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Resultados - Linhas do Sistema Estrutural
Ano 2005 - Hora Pico da Manhi - Hipdtese Tarifaria B

Corredores Radiais
Carreg.

Linh q Passag. Trecho Heafiway Passageiros Frota. Tempo
Corredor Veiculo Hora e Pico L o Operaci- - FHP
a . Critico . Dia Util de Ciclo
Pico (min) nal
(pax/hr)

L11 Articulado 4,105 2.487 43 31.200 8 35,63 13,95
1 L12 Articulado 6.716 3.183 34 51.000 29 97,05 17,65
L13 Articulado 11.215 5.048 2,1 85.200 43 89,60 28,57
L21 Articulado 5.476 3.830 2,8 41.600 15 40,57 21,43
L22 Padron Esp. 2.694 857 8,8 20.500 8 66,11 6,82
2 L23 Articulado 5.209 2.886 3,7 39.600 10 34,99 16,22
L24 Articulado 10.254 5.769 2,0 77.900 30 58,87 30,00
L25 Articulado 5.386 3.043 3,5 40.900 14 49,67 17,14
L31 Articulado 5.972 2.911 3,7 45.400 24 90,24 16,22
3 L32 Padron Esp 2.195 978 7,7 16.700 5 36,06 7,79
L33 Articulado 8.015 4,750 2,3 60.900 34 77,97 26,09
L35 Padron Esp 3.550 1.386 5,4 27.000 11 59,05 11,11
L41 Articulado 9.630 4.158 2,6 73.200 22 55,81 23,08
4 L42 Articulado 6.917 3.111 3,5 52.600 24 82,53 17,14
L43 Padron Esp 2.615 1.520 4,9 19.900 11 53,28 12,24
6 L61 Articulado 6.146 3.479 3,1 46.700 21 65,46 19,35
L71 Articulado 9.979 6.689 2,0 75.800 17 34,34 30,00
9 LI1 Articulado 3.983 2.785 3,9 30.300 8 29,28 15,38
- L101  Articulado 6.629 4,061 2,7 50.400 12 33,24 22,22

Obs.: O Corredor 5 é atendido pelas linhas troncais L12, L43
As linhas com intervalo inferior a 3 minutos poderdo ser desmembradas em dois pontos, ou seja, linhas operando em baias (ponto
inicial/final) diferentes. Ex. Operagdo das linhas atuais 250/251, 650/651, etc.

Eixos Inter-Bairros

Carreg. ota
. Linh q Passageiros Trecho = Headway Passageiros .  Tempo
ELEE a Vefculo Hora Pico Critico  Pico (min)  Dia Util OEIEEE | gl | R
onal
(pax/hr)
C LC1  Padron Esp 4.342 2.164 3,5 33.000 23 78,53 17,14
D LD1 = Padron Esp 4.551 2.341 3,2 34.600 18 56,35 18,75
o R Passageiros Passageiros Frota
Hipotese B Hora Pico Dia Util Operacional
Total Sistema de Onibus Estrutural 125.579 954.400 387
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A tabela 15 a seguir apresenta um quadro resumo da frota necessaria para operagdo do Sistema
Estrutural proposto no ano de 2005.

Tabela 15
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Linhas do Sistema Estrutural - Estimativa da Frota Prevista
Ano 2005 - Hora Pico da Manha - Hipéteses Tarifarias A e B

. , Estimativa de Frota - Hipdtese A Estimativa de Frota - Hip6tese B
Tipo de Veiculo : -
Operacional Reserva Total Operacional Reserva Total
Bi-Articulado - - - - - -
Articulado 335 34 369 311 31 342
Padron Esp. 84 8 92 76 8 83
Total 419 42 461 387 39 426

e Ano Horizonte de 2010

Em 2010, o Sistema Estrutural contempla a implantagdo de uma rede de média capacidade
sobre pneus, composta pelos nove corredores troncais previstos no horizonte de projeto de
2020.

Os 9 corredores serdo atendidos por 18 linhas troncais articulando os terminais de integragdo
de 6nibus urbano com os principais pdlos geradores de viagem. Essas linhas serdo operadas
com veiculos Bi-Articulados, Articulados e Padron Especial, com capacidade de 270, 180 e 125
passageiros por veiculo, respectivamente.

Em 2010, também foi considerada a operacdo de um servigo de 6nibus troncal ligando o
Terminal Papicd com a Estagdo Lagoinha do Metrofor com itinerdrio via Santos Dumont/Costa
Barros. Esta linha serd precursora da Linha Leste do Metrofor, considerada apenas no
horizonte final do projeto (2020).

Em 2010, conjuntamente com a implantacdo dos corredores troncais de Fortaleza, o Sistema
Estrutural, prevé ainda a implantacdo de 3 dos 5 eixos inter-bairros previsto para 2020 que sio:

Eixo C - 2.2 Anel Vidrio - Trecho Bezerra de Menezes/Osdrio de Paiva;
Eixo D - Dedé Brasil / Dep. Paulino Rocha;
Eixo E - Oliveira Paiva / Washington Soares.

Estes 3 eixos serdo atendidos por 3 linhas inter-bairros articulando os terminais de integragdo
de 6nibus urbano entre si e com os principais pdlos geradores de viagem. Essas linhas serdo
operadas com veiculos do tipo Articulados e Padron Especial com capacidade para 180 e 125
passageiros por veiculo, respectivamente.

Nas tabelas 16 e 17 a seguir s3o apresentadas as principais caracteristicas fisicas e operacionais

das 19 linhas tronco-radiais e 3 linhas inter-bairros, nas hipéteses tarifirias A e B,
respectivamente.
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Corredores Radiais

. Passag.
Corredor bl Veiculo Hor'ag
Pico

L11 Articulado 4,326

1 L12 Articulado 8.179
L13  Bi-Articulado 13.747

L21  Bi-Articulado 6.466

L22 = Padron Esp. 3.412

2 L23  Bi-Articulado 7.400
L24  Bi-Articulado 11.132

L25 Articulado 6.291

L31  Bi-Articulado 8.556

3 L32 = Padron Esp 3.019
L33  Bi-Articulado 10.514

L35 Articulado 4,711

L41  Bi-Articulado 9.842

4 L42 Articulado 8.994
L43  Padron Esp 2.953

6 L61 Articulado 6.765
7 L71  Bi-Articulado 10.689
9 L91 Articulado 4,378
= L101 Bi-Articulado 8.000

Tabela 16
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Resultados - Linhas do Sistema Estrutural
Ano 2010 - Hora Pico da Manhi - Hipdtese Tarifaria A

Carreg.

Trecho

Critico

(pax/hr)

2.479
3.728
6.189
4,492
1.223
4,617
5.864
3.550
4,115
1.489
6.970
1.970
4,447
3.747
1.746
3.648
7.000
3.052
4911

Obs.: O Corredor 5 é atendido pelas linhas troncais L12, L43

Eixos Inter-Bairros

Fixo Linh Veiculo Passagegros
Hora Pico
C LC1  Padron Esp. 4.738
D LD1  Articulado 5.677
E LE1  Padron Esp 3.339
Hipdtese B

Total Sistema de Onibus Estrutural

Carreg.
Trecho
Critico
(pax/hr)
2.241
3.342
912

Headway . Frota
Pico Pas§agp 1ros Operaci- Temp ° FHP
- Dia Util de Ciclo
(min) nal
4,4 32.900 8 36,47 13,64
3,0 62.200 33 99,73 20,00
3,0 104.500 31 92,66 20,00
3,6 49.100 12 41,83 16,67
6,1 25.900 11 67,88 9,84
3,5 56.200 10 36,10 17,14
3,0 84.600 20 60,66 20,00
3,0 47.800 17 51,21 20,00
3,9 65.000 24 93,36 15,38
5,0 22.900 8 37,51 12,00
3,0 79.900 27 81,36 20,00
5,5 35.800 11 61,26 10,91
3,6 74.800 16 57,44 16,67
3,0 68.400 28 84,73 20,00
4,3 22.400 13 54,54 13,95
3,0 51.400 23 68,61 20,00
3,0 81.200 12 35,40 20,00
3,5 33.300 9 30,95 17,14
3,3 60.800 11 35,70 18,18
Headway Passageiros Frota. Tempo
Pico (min)  Dia Util Operaci- | 3 ciclo | FHE
nal
3,3 36.000 25 81,50 18,18
3,2 43.100 18 57,68 18,75
8,0 25.400 9 74,63 7,50
Passageiros Passageiros Frota
Hora Pico Dia Util Operacional
153.128 1.163.600 376
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Corredores Radiais

. Passag.
Corredor bl Veiculo Horag
Pico

L11 Articulado 4,302

1 L12 Articulado 7.837
L13  Bi-Articulado 12.665

L21  Bi-Articulado 6.431

L22  Padron Esp. 3.152

2 L23  Bi-Articulado 6.192
L24  Bi-Articulado 10.845

L25 Articulado 6.369

L31  Bi-Articulado 6.359

3 L32 = Padron Esp 2.479
L33  Bi-Articulado 9.506

L35 Articulado 3.812

L41  Bi-Articulado 9.488

4 L42 Articulado 8.731
L43  Padron Esp 2.568

6 L61 Articulado 7.315
7 L71  Bi-Articulado 10.615
9 L91 Articulado 4,190
= L101 Bi-Articulado 6.583

Tabela 17
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Resultados - Linhas do Sistema Estrutural
Ano 2010 - Hora Pico da Manh3 - Hipdtese Tarifaria B

Carreg.

Trecho

Critico

(pax/hr)

2.455
3.704
5.375
4,481
1.060
3.613
5.808
3.678
3.055
1.154
6.053
1.455
4.403
3.702
1.461
4.075
6.926
2.910
4,123

Obs.: O Corredor 5 é atendido pelas linhas troncais L12, L43

Eixos Inter-Bairros

Fixo Linh Veiculo Passage}ros
Hora Pico
C LC1  Padron Esp. 4.780
D LD1  Articulado 5.070
E LE1 = Padron Esp 3.227
Hipdtese B

Total Sistema de Onibus Estrutural

Carreg.
Trecho
Critico
(pax/hr)
2.397
2.929
821

Headway . Frota
Pico Pas.f:ag'e 1os Operaci- Tempo FHP
- Dia Util de Ciclo
(min) nal
4,4 32.700 8 34,79 13,64
3,0 59.600 32 94,34 20,00
3,0 96.300 29 87,68 20,00
3,6 48.900 11 39,61 16,67
7,1 24.000 9 64,36 8,45
4,5 47.100 8 34,22 13,33
3,0 82.400 19 57,33 20,00
3,0 48.400 16 48,43 20,00
5,3 48.300 17 88,34 11,32
6,5 18.800 6 35,54 9,23
3,0 72.200 26 77,04 20,00
7,4 29.000 8 57,89 8,11
3,7 72.100 15 54,30 16,22
3,0 66.400 27 80,22 20,00
5,1 19.500 10 51,80 11,76
3,0 55.600 22 64,81 20,00
3,0 80.700 11 33,55 20,00
3,7 31.800 8 29,36 16,22
3,9 50.000 9 33,83 15,38
Headway Passageiros Frota. Tempo
Pico (min)  Dia Util Operaci- | 3 ciclo | FHE
nal
3,1 36.300 25 77,18 19,35
3,7 38.500 15 54,76 16,22
9,0 24.500 8 70,71 6,67
Passageiros Passageiros Frota
Hora Pico Dia Util Operacional
142.516 1.083.100 339
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A tabela 18 a seguir apresenta uma quadro resumo da frota necessdria para operagdo do
Sistema Estrutural proposto no ano de 2010.

Tabela 18
Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza
Linhas do Sistema Estrutural - Estimativa da Frota Prevista
Ano 2010 - Hora Pico da Manha - Hipéteses Tarifarias A e B

. , Estimativa de Frota - Hipdtese A Estimativa de Frota - Hip6tese B
Tipo de Veiculo - -
Operacional Reserva Total Operacional Reserva Total
Bi-Articulado 163 16 179 145 15 160
Articulado 147 15 162 136 14 150
Padron Esp. 66 6 72 58 6 64
Total 376 37 413 339 35 374

4.6.4 Diretrizes para Reorganizac¢do de Outros Servigos

4.6.4.1 Reorganizacio do Sistema Alimentador

Os servicos de 6nibus alimentador que operam atualmente nos 7 terminais de Integracdo de
Onibus Urbano de Fortaleza em regime de “4rea paga”, foram objeto de reformulagio
considerando as seguintes diretrizes:

— Implantagdo de bilhetagem automadtica e integragdo temporal em todo Sistema Integrado

de Fortaleza - SIT;
— Desativagdo do Terminal Lagoa, atualmente em operagio;

— Reformulagdo e readequagdo dos demais terminais em func¢io do novo modelo de
corredores propostos e da implantagdo da integracdo temporal;

— Amplia¢do do Terminal Parangaba com previsdo de integracdo com o Metrofor na estagdo
de mesmo nome; e

— Implantac¢do de novos equipamentos de transferéncia permitindo a racionalizagdo dos
servicos de 6nibus de Fortaleza que atualmente ndo se encontram integrados ao SIT, quais
sejam:

Esta¢des de Transferéncia: Conjunto José Walter e Barra do Ceard, com implantacdo de
servigos troncais a partir destes pontos;

Pontos de Rede: Av. Francisco S&, nas proximidades Av. Pasteur; Av. Bezerra de
Menezes nas proximidades da Rua Padre Anchieta; Porangabussu, junto a estagdo
homoénima do Metrofor, na Av. José Bastos com Rua Prof. Costa Mendes; Rodovia BR-
116, nas proximidades da Av. Alberto Craveiro; Av. Washington Soares, nas
proximidades da Av. Oliveira Paiva; FAtima, na Av. 13 de Maio nas proximidades da Av.
Aguanambi; Iracema, na Av. Alberto Nepumoceno nas proximidades da Av. Dr. Jodo
Moreira; Av. Domingos Olimpio, entre as avenidas Imperador e Tristao Gongalves.

A reorganizagdo proposta para os servicos de Onibus alimentador dos terminais urbanos,
estacdes de transferéncia e pontos de rede resultou num total de 97 linhas de 6nibus
alimentadoras no ano horizonte de 2020, sendo 78 linhas alimentadoras dos terminais
existentes e 19 linhas alimentadoras de “pontos de rede”, conforme apresentado na tabela 19 a
seguir.
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Tabela 19
Macro Plano de Transporte Piblico de Fortaleza
Sistema Alimentador Proposto - Ano 2020

Terminal / Ponto de Rede N.? Linhas Extensio (Ida + Volta) Veiculo
Antbnio Bezerra 12 86 Convencional
Conjunto Ceara 6 44 Convencional
Messejana 19 246 Convencional
Papicu 12 144 Convencional
Parangaba 24 300 Convencional
Siqueira 5 41 Convencional
Barra do Ceard 2 11 Convencional
BR-116 6 113 Convencional
Domingos Olimpio 4 125 Convencional
Fatima 3 40 Convencional
Francisco Sa 1 7 Convencional
Porangabussu 3 35 Convencional
Total 97 1.192 Convencional

Obs.:0s pontos E.T. José Walter, Bezerra de Menezes, Washington Soares e Iracema estdo ausentes da tabela,
visto que, ndo sdo atendidos por linhas alimentadoras.

4.6.4.2. Reorganizagio dos Servigos Convencionais

A reorganizacdo dos servigos de dnibus convencional de Fortaleza que atualmente ndo fazem
parte do SIT, seguiu em linhas gerais as seguintes diretrizes:
— Redugdo da circulagdo de 6nibus no centro expandido de Fortaleza;

— Implantacdo de linhas de dnibus complementares aos Servigos Estruturais de natureza
Intersetorial e Linhas Circulares vinculadas a pontos de rede operadas com veiculos de
menor capacidade;

— Seccionamento de Linhas convencionais nos equipamentos de transferéncia existentes e
propostos;

— Nenhuma linha remanescente pode circular nos corredores exclusivos de transporte
coletivo de Fortaleza, resultando em adequagdes de itinerdrios das linhas convencionais
remanescentes;

— Exclusdo das linhas circulares com grande extensdo (Grande Circular 1 e 2 e Paranjana 1 e
2) em funcéo de dificuldades de operagdo de linhas com tempo de ciclo muito elevado. Os
usudrios atuais destas linhas estdo atendidos pelo novo sistema proposto;

— Manutencio de 21 linhas de dnibus remanescentes, com alteracio de itinerario.
Na tabela 20 a seguir é apresentada a relacio de 12 linhas propostas em fungdo da

reorganizagdo das linhas convencionais de Fortaleza associada a implantagdo dos
equipamentos de transferéncia propostos.
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Tipo Linha

Intersetorial

Circular

Tabela 20

Macro Plano de Transporte Piblico de Fortaleza
Reorganizacio das Linhas de Onibus Municipal de Fortaleza
Linhas Intersetoriais/Circulares - Complementares ao Sistema Estrutural

Linha

Linha Pici/Unifor

Circular Sapiranga /Coité
Circular F4tima 1

Circular F4tima 2

Aerolandia 1

Circular Bezerra de Menezes 01
Circular Bezerra de Menezes 02
O Bilac/Pres Kennedy

Circ Castelo Branco 01

Circ Castelo Branco 02

Circular Porangabussu 1
Circular Porangabussu 2

Cédigo

TUO02
TS01
T91i
T92i
TAO01
TBO1
TBO02
L203n
TCBO1
TCBO02
TPO1
TP02

Ext(km) Ponto de Rede

34,1
27,3
12,8
11,9
7,0
5,4
8,4
9,2
6,0
7,7
8,4
7,9

W Soares

W Soares

Fatima

Fétima

Fatima

Bezerra Menezes
Bezerra Menezes
Bezerra Menezes
Francisco Sa
Francisco S4
Porangabussu
Porangabussu

Headway
8
12
10
10
16
16
16
4
16
16
16
16

A tabela 21 a seguir apresenta a relacdo das 21 linhas de 6nibus remanescentes, ndo integrantes
do novo sistema estrutural proposto, podendo entretanto integrar-se ao mesmo, através da
integracdo temporal a ser implantada em toda Fortaleza. Conforme ji4 salientado
anteriormente estas linhas tiveram seus itinerarios alterados em relagdo a situacdo atual,
deixando de circular pelas vias que foram transformadas em corredores exclusivos para

dnibus.

Tabela 21

Macro Plano de Transporte Publico de Fortaleza

Reorganizagio das Linhas de Onibus Municipal de Fortaleza - Ano 2020
Tipo de Linha e Parametros Operacionais

Sistema de Linhas Remanescentes (21 Linhas)

Nome da Linha Cédigo Ext(km) Headway
Borges de Melo 1 31 29,5 6
Borges de Melo 2 32 28,6 6
Messejana Circularl 641 8,5 5
Messejana Circular 2 642 8,5 16
Siqueira/Parangaba/ Papicu Via Aeroporto 27 34,4 9
Parangaba/Ndutico 29 30,5 6
Siqueira/Papicu/13 Maio 30 36,9 2
Parag/Papicu Via Aeroporto 66 35,2 10
A.Bezerra/Unifor 74 36,7 4
Parangaba/Mucuripe 77 37,3 3
Siqueira/Mucuripe 78 42,2 5
A. Bezerra/N4utico 79 31,3 5
Barra Do Ceard/Parangaba Fco S4 80 29,8 4
A Bezerra/Centro Av Sgto Herminio 220 15,7 4
Messejana/Parangaba Via Perimetral 315 25,9 7
Vila Manoel Satiro 1 361 12,7 7
Parangaba/Centro Via Joao Pessoa 390 15,8 3
Montese/Parangaba 401 14,6 2
Cj Ceard/Parangaba/Papucu Via Montese 45 43,4 2
Messejana/Papicu/ Mucuripe 534 43,2 9
Antonio Bezerra/Barra Ceard/ Mucuripe 53B 36,4 9

Veiculo

Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional
Convencional

Tipo da Linha
Circular Integrante
Circular Integrante
Circular Integrante
Circular Integrante
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar
Complementar

4.6.5. Diretrizes para a Administragdo e Fiscalizagio do Transporte Pablico e Transito
de Fortaleza
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Os sistemas de operagdo dos servigos de transporte publico ndo devem requerer subsidios do
poder publico. Devem ser financiados principalmente ou exclusivamente pelas tarifas que
cobram. Isso se aplica a integragéo tarifaria, a qual ndo deve exigir subsidios da Prefeitura nem
subsidios dos operadores ou usudrios do sistema de &nibus de Fortaleza. Ainda dentro do modo
Onibus, quaisquer subsidios cruzados entre linhas ndo devem ser de magnitude significativa,
para ndo criar distor¢des no sistema.

As agdes da Prefeitura no transporte urbano concentrar-se-30: no planejamento do sistema de
transporte puablico e de transito; na operagdo do sistema de transito; na implantagdo e
manutenc¢do da infra-estrutura vidria; e no gerenciamento e fiscalizagdo do sistema. A
propriedade e a operagdo dos Onibus, taxis e outros veiculos de transporte publico continuardo
a cargo do setor privado, sob controle e fiscalizagdo do setor publico. As obras civis de porte
significativo serdo contratadas com firmas privadas.

O Municipio implantard progressivamente modificacdes no sistema vidrio e no planejamento
das atividades e construgdo de vias e edificagdes para fornecer a populagdo um ambiente
caracterizada por maior seguranca de transito, particularmente o transito de pedestres e
ciclistas.

Com o objetivo de prover ambientes de circulagdo seguros com pouca dependéncia de
policiamento de transito, todos os projetos de constru¢io, modificagdo ou reabilitacdo de vias
serdo examinados com respeito aos seus impactos sobre a seguranga de transito, introduzindo-
se, proativamente, elementos para melhorar esse aspecto (processo conhecido como “auditoria
de seguranca de transito).

O Municipio promoverd melhoramentos na sinalizagdo e fiscalizagdo do transito, com auxilio
da fiscalizagdo eletrénica, assim como campanhas educativas. Os 6érgdos de transito
apresentardo anualmente um plano com metas para sua atuagdo no préximo biénio e uma
avaliagdo respeito ao cumprimento de metas do ano anterior.
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4.7. RECOMENDACOES PARA IMPLANTACAO,
PROGRAMAS, ESTUDOS E PROJETOS PARA O TRANSPOPRTE PUBLICO
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4.7. Recomendagbes para Implantagdo, Programas, Estudos e Projetos para o
Transporte Publico de Fortaleza

4.7.1. Recomendac¢des para Implantagdo

Para dar inicio as obras de implantagdo das intervengdes propostas é necessario um minucioso
planejamento com visdo global do Empreendimento, uma vez que as obras ocorrerdo em
praticamente todas as regides da cidade, afetando a operacdo dos principais corredores de
trafego.

Como a execugdo das obras devera ficar a cargo de diversas Empresas Construtoras, as equipes
de Gerenciamento e Fiscalizacdo deverdo atuar em estreita sintonia, coordenadas por uma
Gerenciadora Geral do Empreendimento que, através de um Cronograma Geral, devera liberar
as diversas frentes de obras, de forma a provocar o menor transtorno possivel ao transito da
cidade ao longo das intervengdes.

0s Orgdos Municipais envolvidos deverdo canalizar seus efetivos no sentido de facilitar e
colaborar com o desenvolvimento das obras, evitando atrasos provocados por processos
burocriticos muitas vezes desnecessdrios e colaborando com informacgdes a respeito das
peculiaridades de cada trecho, uma vez que, nas diversas disciplinas, tratar-se-4 de
intervengdes afetando segmentos do dia-a-dia daqueles funciondarios.

E recomendével que se contrate juntamente com as obras ou com a fiscalizagdo e
acompanhamento, um Plano de Ataque as Obras e Revisdo dos Projetos de Desvios de Transito,
para, sob o comando da Gerenciadora Geral do Empreendimento, adequar os Projetos de
Desvios de Transito a programagao geral de ataque as obras.

As intervengbes no conjunto de vias principais e as Reformas nos Terminais deverdo ser
amplamente divulgadas através dos Orgdos de Imprensa antes, durante e depois das obras. A
entrada em operagdo dos novos corredores e as profundas alteragdes operacionais e tarifirias
decorrentes, deverdo ser planejadas de forma criteriosa, buscando provocar o menor
transtorno possivel a todos os usudrios do sistema vidrio, para prestar um bom atendimento,
com seguranga.

Recomenda-se que a operagdo e fiscalizagdo do novo Sistema de Transportes sejam realizadas
por equipes destacadas e treinadas especificamente par este fim e que sejam ligadas
formalmente a Empresa gestora do trinsito de Fortaleza.

No tocante a Estudos e Projetos complementares, enfatiza-se a oportunidade de registrar os
resultados da implantacdo de melhorias tdo significativas no Sistema de Transporte da Cidade.
Detalhadas avaliagdes Antes/Depois, conforme ji citado neste relatdrio, sdo de especial
importancia tanto académica quanto especifica, norteando os passos futuros, auxiliando na
corregdo de falhas no sistema e evitando que novos erros sejam cometidos. Sugere-se a
celebracdo de convénios de colaboracdo mutua com universidades, no sentido de materializar
esta empreitada.
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4.7.2. Programa de Transporte Urbano de Fortaleza - BID-FOR.1
4.7.2.1. Objetivos

A Implantagdo do Plano de Transporte Urbano comegard com um Programa para o periodo de
2002 a 2007, que executard um sub-conjunto de obras deste Plano, para o qual a Prefeitura estd
solicitando financiamento parcial junto ao Banco interamericano de Desenvolvimento - BID.

O Programa terd medidas para melhorar a circulagio dos 6nibus, dos veiculos individuais, dos
pedestres e dos ciclistas e a segurancga de transito e para integrar o sistema de transporte
publico mediante uma rede troncal principal, linhas complementares e terminais de
passageiros, atendendo os grandes corredores e as viagens curtas nos bairros e fazendo o
servico alimentador.

A modernizagdo do transporte urbano contribuird para o objetivo principal de melhorar a
qualidade de vida da populagdo de Fortaleza. O objetivo especifico do Programa é dar aos
usudrios do transporte publico e dos modos ndo motorizados uma viagem melhor a uma tarifa
real menor, com redugdo do tempo médio de viagens dos &nibus e um nimero menor de
transferéncias, oferecendo veiculos de maior capacidade e conforto. Para os usudrios dos
modos ndo motorizados, a circulacdo serd mais facil e com maior seguranga, devido a melhor
infra-estrutura e controle do transito.

4.7.2.2 Componentes do Programa

Os componentes do Programa compreendem as seguintes agdes:
— Engenharia e Administragao;

— Execugdo de Obras Vidrias e Civis;

— Aquisi¢do de Material Rodante, Equipamentos de Transporte e Sistemas;
— Fortalecimento Institucional (SEINF, ETTUSA e AMC);

— Custos Concorrentes; e

— Despesas Financeiras e Escalonamento.

O elenco de obras e demais agdes integrantes do Programa foi selecionado no dmbito dos
Macro Planos de Circulagdo Vidria Metropolitano e de Transporte Publico de Fortaleza,
desenvolvidos pela Prefeitura Municipal de Fortaleza por meio da SEINF, os quais, em
conjunto, contribuem para a consolidacdo do Plano Setorial de Transporte, previsto pela Lei
Municipal n® 7.061/92 (Lei do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano - PDDU).

Constitui portanto, o Programa, um instrumento de a¢do do governo municipal de Fortaleza
que, além de seus objetivos préprios, consolida diretrizes e objetivos dos Macro Planos que o
referenciam.

Os critérios de selecdo dos trechos vidrios e demais agdes que compdem o Programa de
Transporte Urbano de Fortaleza BID-FOR.1 basearam-se nos resultados dos diagndsticos dos
Macro Planos de Circulagdo Vidria Metropolitano e de Transporte Publico de Fortaleza e nas
diretrizes e propostas dos mesmos, considerando sobretudo, os problemas mais relevantes
detectados no sistema de transporte urbano da cidade.
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O Programa BID-FOR.1, encontra-se atualmente em fase de estudos com vistas a seu
financiamento com o BID. Os projetos de engenharia para as obras vidrias e civis selecionadas
como amostra representativa do Programa encontram-se em elaboracdo, bem como os estudos
ambientais visando ao licenciamento de obras.

4.7.3. Sistema de Informagdes para o Usuario e Comunicagdo Visual

Andar de 6nibus pode ser bom e agradavel. Veiculos confortaveis e com ar condicionado, baixo
nivel de ruido e sem superlotacdo, podem ser atraentes. Se a drea a que a pessoa se destina é
congestionada e tem pouco estacionamento e o 6nibus chega sem dificuldades por corredores
especiais, muitas pessoas deixardo seus carros em casa ou em estacionamentos mais distantes e
se utilizardo dos énibus.

Entretanto, um componente importante do sistema de transportes é o sistema de informagdes.
A falta de informagdes adequadas cria dificuldades para os passageiros potenciais do sistema.
Sem saber utilizar o sistema, os usudrios limitam-se a poucos itinerdrios, geralmente para
viagens repetitivas, como casa-trabalho ou casa-escola.

E comum pensar que as pessoas conhecem o sistema. Na verdade normalmente conhecem
aquela linha que usam, mas ndo sabem as alternativas de que dispdem. Quando tém que fazer
viagens que ndo sdo usuais, deixam de utilizar os 6nibus e optam por sistemas alternativos,
pois ndo sabem quais os itinerdrios dos outros veiculos, quanto tempo leva a viagem e
principalmente como chegar rapidamente ao destino sem ter que sair perguntando e pendido
favores.

Em contraste, um sistema facilmente compreensivel e provido de boas informagdes permite
que mais gente utilize os Onibus, para uma variedade maior de destinos e horarios. Isso
beneficia tanto o pablico com o préprio sistema: aumenta a demanda nos "vales" e o sobe-
desce ao longo das linhas. Pode, inclusive, captar usudrios que, de outra forma, teriam utilizado
o transporte alternativo ou o automével.

Diante do exposto acima, o Plano recomenda a elaboragido de um estudo completo envolvendo
o Sistema de Informacdes para o Usudrio e Comunicagdo Visual, para legitimidade do Sistema
Estrutural a ser representado.

Para viabilizar a implementacdo deste estudo do “Sistema de Informacgdes para o Usudrio e
Comunicagdo Visual”, recomenda-se a inclusdo dos custos para elaboragio do referido projeto,
no “Programa de Transporte Urbano de Fortaleza” em negociagdo com BID, através de Estudo
de Solicitagdo de Financiamento Internacional em fase de elaboragdo pela Prefeitura.

O estudo para Elaboragdo do Projeto “Sistema de Informagdes para o Usudrio e Comunicagdo

Visual” devera envolver:

— Folhetos e mapas dos itinerdrios que o usudrio pode consultar antes de sair de casa,
mostrando as caracteristicas do sistema e as principais linhas e paradas nas proximidades
de sua residéncia;

— Internet, que talvez seja util a uma parcela pequena mas crescente de usudrios, com que
pode ser um meio de comunicagdo de baixo custo para a Gestora do Sistema; e

— Servico de informacio telefonica.
— Na drea da parada, mapas, placas, figuras, tabelas etc. que mostram:
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As linhas que passam pela parada;

Os itinerdrios dessas linhas;

Seus principais pontos de transferéncia;

As freqiiéncias das linhas;

Os principais marcos de orientacdo na vizinhanca da parada (isto é especialmente
importante para o usuario no destino e todas as paradas sdo destinos em algum
momento); e

Informac@o por telefone, se houver um orelhio disponivel.

— Na parte exterior dos 6nibus, informagdo que permite que o usudrio identifique a linha e o
itinerdrio de onde ele estiver (de qualquer lado do veiculo).

— Na parte interior do 6nibus:
Mapas das linhas troncos e do itinerario do veiculo;
Avisos sonoros e, ou, visuais das paradas;

— Nos terminais e estagdes:
As linhas que passam pelos terminais;
Os itinerdrios dessas linhas;
Seus principais pontos de transferéncia;
As freqiiéncias das linhas;
Informagao por telefone; e
Auxilio de pessoal treinado para auxiliar usudrios com necessidades especiais, como
pessoas com limitacdes de vista ou audicdo (folhetos com letras grandes; cadernos em
braille; funciondrios que sabem a linguagem de sinais).

4.7.4. Programa de Redugio de Acidentes de Transito

O Programa de Redugdo de Acidentes tem como objetivo monitorar e minimizar os acidentes
de transito no Municipio de Fortaleza. O Programa devera contemplar a¢des que envolvam
todos os segmentos que possam contribuir para eficicia do mesmo.

4.7.4.1. Panorama Atual

— Atualmente os servigos realizados pela ETTUSA para possibilitar a implementagdo de
Programa de Redugdo de Acidentes estdo contemplando trés pontos especificos, quais
sejam:

Coleta de dados dos acidentes, realizada pela Operacio de Fiscalizagdo de Transito;
Programa de Educagdo, desenvolvido pela Divisdo de Educagdo para o Transito; e
Instalagdo de dispositivos para prevengdo de acidentes.

— A coleta de dados é realizada pela equipe de Operacdo e Fiscalizagdo de Transito e
relaciona-se aos acidentes atendidos pela ETTUSA. Esta coleta é registrada em documento
denominado BO - Boletim de Ocorréncia. Os dados coletados nos BO’s estdo sendo
tabulados e mapeados, manualmente;

— A Diretoria de Transito desenvolveu novo modelo de BO com dados mais abrangentes e
formatado de maneira a facilitar sua tabulacdo. Este BO encontra-se em fase de
implantac3o. Inicialmente foi designada uma equipe de campo para fazer uso do novo BO,
por periodo de um més e retornar com observagdes a respeito da operacionalizacdo do
preenchimento. Com base nas observagdes feitas no periodo de teste, o BO devera sofrer
pequenos ajustes para sua implantagdo final. Esta implantacdo serd precedida de
treinamento para equipe de fiscalizagdo quanto ao preenchimento do documento;
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Para manter o controle das informagdes estd sendo desenvolvido o SIAT - Sistema de
Informacdes de Acidentes de Transito, através de convénio firmado entre ETTUSA, ASTEF e
UFC. O prazo para conclusdo do SIAT é de 10 meses e 0 mesmo deverd promover a
capacitacio técnica do quadro da ETTUSA, em atendimento as recomendacgdes do BID, CTB
e DENATRAN;

A operagdo da via é realizada pela equipe de Operagdo e Fiscalizagdo de Transito que
encaminha para Divisdo de Engenharia, indicando as situagdes criticas observadas durante
a operacdo, a fim de que sejam realizados estudos e tomadas de providéncias. Esta mesma
equipe observa a manutencio da sinalizagdo horizontal, vertical e semaférica e solicita sua
renovagao, substituicdo e ajustes;

Para servico de manutencio, com vistas a reducdo de acidentes, a ETTUSA conta com uma
central de atendimento 24 horas, onde as solicitacdes de conserto de seméaforos sdo
imediatamente atendidas, uma vez que a equipe de manuten¢do funciona em periodo
integral e estd ligada, via rddio, a CECOE - Central de Comunicagdo e Operagdo da ETTUSA;

Em termos de educacido de transito a Divisdo de Educacdo de Transito desenvolve varios
programas, através do teatro e da musica. Estes programas sdo denominados de
Teatransito, Viva o Transito Vivo, Transpagode, Transcapoeira e Transporteartes, este
ultimo, em parceria com a Diretoria Técnica e acontecem nos terminais de integragao;

Para o controle do trifego encontra-se em fase de implementacdo o CTA - Controle de
Trafego por Area, cujo projeto é composto de cAmeras, semaforos controlados por uma
central informatizada e painéis de mensagens. O CTA passard monitorar, em tempo real,
grupos semafdricos, com objetivo de aumentar a fluidez e a seguranca de veiculos e
pedestres, reduzir os tempos de viagem, atrasos e acidentes, supervisionar falhas de
equipamentos, além da veiculagdo de mensagens e informagdes sobre o trafego;

Para esse fim, foram instalados dois equipamentos, visando a redugdo de acidentes vidrios:
83 Lombadas Eletrdnicas para o controle de velocidade nas vias; e 55 Foto Sensores nos
cruzamentos para coibir os avangos semafdricos e paradas sobre faixas de pedestres;

Para dreas de estacionamento, estdo sendo implantadas, vagas para deficientes fisicos com
rampa de acesso ao passeio e passarelas de pedestres apropriadas. O projeto inicial estd em
fase de implantacdo na Av. Beira Mar; e

Nas passagens de pedestres estdo sendo implantadas sinalizagbes especiais composta de
tachdes luminosos interligados ao seméforo, pintura reflexiva e iluminagio direcionada.

4.7.4.2. Programas para os Proximos Cinco Anos

O Programa de Redugdo de Acidentes e seguranga viaria prevé para os préximos cinco anos,
envolver todos os setores da ETTUSA e os segmentos da sociedade para sua completa eficicia.
Observando os itens abaixo:

Implantar as Geréncias de Estatistica e de Seguranga Vidaria, subordinadas a Divisdo de
Planejamento da Diretoria de Transito;

Estruturar a equipe da Seguranca Vidria composta de: 1 chefe, 4 técnicos de nivel superior,
4 desenhistas (cadista), 12 estagidrios, 2 digitadores e 2 motoristas. Sendo a composicio
minima inicial composta de: 2 técnicos, 1 desenhista, 4 estagidrios e 1 motorista;

Adquirir os seguintes equipamentos: 5 computadores, 2 impressoras, 1 plotter;
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Trabalhar preventivamente com programas de educagdo para o transito em todos os niveis
de ensino e faixas etdrias; em conjunto com Divisdo de Educagio para o Transito;

Manter a equipe de fiscalizacdo e operacio de trinsito equipada e treinada para promover,
com seguranga, os servigos de desobstrugdo das vias, canalizagdo, desvios, dentre outros;

Concluir o SIAT - Sistema de Informacdes de Acidentes de Transito, de modo a manter um
programa abrangente de coleta de dados envolvendo maior nimero de fontes possiveis e
promovendo a padronizagio destas informagdes;

Capacitar a equipe da Geréncia de Estatistica para coleta e manipulagdo dos dados;
Capacitar a equipe de Seguranga Vidria para avaliacdo dos dados estatisticos gerados;
Promover o monitoramento dos acidentados, pds ocorréncias de acidentes;

Promover a integracdo entre a Geréncia de Estatistica e de Seguranca Vidria com a Divisdo
de Engenharia para dar solugdes aos problemas pontuais detectados, com a finalidade de
prevenir contra acidentes, em dreas de risco e auditar, do ponto de vista de seguranca
viaria, os projetos a serem implantados;

Promover semindrios para avaliagdo de resultados e elaboracdo de proposta para melhoria
e seguranga;

Divulgar os resultados dos semindrios e implementar medidas para melhoria de seguranca
através de campanhas educativas direcionadas, projetos de engenharia, obras, mudancgas
na legislacdo, uso de novas tecnologias para controle de acidentes de transito, etc.

4.7.4.3. Programa para os Proximos Dez Anos

Unificar e informatizar o sistema de coleta de dados, em tempo real, de modo a gerar um
unico banco de dados que sera compartilhado pelos diversos érgaos envolvidos na coleta;

Implantar sistema de consulta “on line” dos dados referentes ao item acima;

Promover o treinamento continuo da equipe da Geréncia de Seguranga Vidria com
intercAmbio, inclusive a nivel internacional, para desenvolvimento de novas tecnologias
voltadas para seguranca viaria; e

Viabilizar para que a disciplina de educagdo para o transito seja ministrada em todos os
niveis de ensino.

Para viabilizar a implementagdo do “Programa de Redugdo de Acidentes de Transito” em
Fortaleza, recomenda-se a inclusdo dos custos para elaboragido do referido Programa, no
“Programa de Transporte Urbano de Fortaleza” em negociagdo com BID, através de Estudo de
Solicitagdo de Financiamento Internacional em fase de elaboragdo pela Prefeitura.

4.7.5. Diretrizes para a transi¢do do sistema atual para o novo - corredor piloto

A transicdo do sistema atual para o novo envolve uma série de modificagdes e medidas de
ordem politica e técnica que devem ser tomadas pela Prefeitura Municipal de Fortaleza. Dentre
essas medidas destaca-se o novo modelo de concessdo e a remuneragdo das empresas, adogdo
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de nova tecnologia veicular, implantagdo de cartdo magnético e integragdo temporal, adogdo
de uma nova gestdo do sistema, e um esquema operacional para a transigao.

Com relagdo ao esquema operacional a ser adotado, a primeira etapa a ser vencida é a adogdo
da bilhetagem eletrénica (cartdo smartcard) e da integraco temporal.

A transicdo deve ocorrer em etapas, corredor por corredor. H4, portanto, que se definir um
corredor piloto, cujo objetivo é tornar a mudanga mais suave para os usudrios e operadores,
bem como, servir de espécie de laboratdrio para o érgdo gestor.

O corredor “vitrine” terd como mudangas principais, uma troca de Onibus Padron para
articulados, dotados de ar refrigerado, caixa automadtica, controle de emissdes, etc., um
espacamento maior com as estagdes e canaletas exclusivas assim, garantindo uma velocidade
comercial alta. O efeito desta racionalizacdo deve ser uma reduc¢do de custos operacionais.

A adogio desse procedimento de implantagdo do sistema passo a passo depende de algumas
decisGes e agdes, que serdo motivo de estudos pela PMF através da SEINF e ETTUSA, quais
sejam:
— Da Operacao
Estabelecer um cronograma das disponibiliza¢ées dos corredores;
Para cada corredor detalhar as linhas complementares;
Detalhar o esquema de operacdo de cada corredor com as linhas complementares de
acordo com o cronograma de cada corredor, inclusive tarifas;
Dimensionar os equipamentos necessarios para cada corredor;
Estabelecer o cronograma contrario a partir do inicio de operagdo de cada corredor e
estabelecer a data limite das licitacdes (rede de pert);
Estabelecer os contatos para a construgdo dos equipamentos (6nibus, etc.) e para a
viabiliza¢do dos equipamentos de forma a estarem disponiveis no inicio da operagdo do
corredor; e
Estabelecer os minimos de comunicagio para o inicio da operagao.

— Da Desativagio do Sistema Atual
Para cada corredor a ser inaugurado, definir quais as linhas que serdo desativadas;
Verificar o que vai acontecer com o desmobilizado e planejar o destino, (pessoal,
veiculos, etc.);
Estabelecer o cronograma de desativagdo e preparar a comunicagio a comunidade; e
Programar as obras de desativacio, (retirar abrigos, placas, etc.).

— Do Orgdo de Gerencia
Desenvolver o planejamento da nova rede;
Elaborar os planos operacionais dos corredores e de cada drea;
Executar o gerenciamento e fiscalizacdo da operacdo; e
Executar o gerenciamento e monitoramento do Sistema.

Definindo-se essas a¢des deve-se passar a escolha do corredor piloto tendo em mente que essa
mudanga de sistema e portanto a adogdo de um corredor piloto traz uma série de implicagdes,
dentre elas tem-se:

— Impacto econdmico sobre as empresas que operam as linhas que serdo desativadas;

— Aquisic¢do de veiculos articulados com tecnologia diferente da atualmente utilizada e com
padrio de qualidade definida;
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Adogio de novo modelo de gestdo;

Esquema de operagdo, convivio, entre o velho e o novo sistema.

Apds a realizagdo das premissas iniciais deve-se proceder a sele¢do do corredor. Essa escolha
deve se pautar em alguns critérios técnicos e politicos, pois acredita-se que o insucesso do
primeiro corredor provocard um descrédito por parte dos usudrios e da populagido em geral,
além de desestimular as empresas operadoras a fazerem parte do novo sistema, bem como
provocar pressdes politicas por parte destas empresas.

Para a escolha do corredor piloto os pontos a serem considerados sdo:

O corredor deve fazer parte da amostra representativa do programa BID-FOR.1, a ser
parcialmente financiado pelo BID;

Causar o menor impacto social e ambiental para a sua implantagéo;

Avaliagdo do ndmero de linhas a serem desativadas e a quantidade de empresas que
atualmente operam no corredor;

Numero de usudrios que utilizam esse corredor;
Terminais de integra¢do que fazem parte do corredor;
Eliminagdo e destinacio do transporte coletivo alternativo (vans), que utilizam o corredor;

Reavaliagdo e integracdo das linhas metropolitanas que por ventura utilizam o corredor,
pelo “Grupo de Integragdo”, estabelecendo uma agdo conjunta de forma a otimizar o
sistema ou a indicacdo de novas alternativas de fluxos; e

Desapropria¢des necessdrias para a execucdo das obras do corredor;

De forma resumida, a seguir, apresenta-se as etapas a serem vencidas e que a PMF, através da
SEINF, ETTUSA e AMC, comega a se preparar para tal:

Adogdo da bilhetagem eletrénica - smart card;

Adogdo da integragdo temporal;

Definigdo da forma de concessao;

Levantamento dos possiveis impactos relativos a cada corredor;

Selecdo do corredor piloto;

Definigdo dos padrdes operacionais e de qualidade que deverio ser cumpridos;

Definigdo de uma politica de fiscalizagdo da operagdo e respeito as faixas exclusivas e
preferenciais;

Estudo de um esquema de desativacdo/ativacdo de linhas;

Estudo e defini¢do do processo licitatério que garanta a operagdo nos moldes do Plano de
Transporte Urbano proposto para Fortaleza, com relagdo aos parametros operacionais, de
qualidade e a aquisi¢do de veiculos; e
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— Adogdo de um modelo de gestdo.
4.7.6 Deficientes Fisicos

O atendimento a deficientes fisicos ndo serd plenamente satisfatério neste Sistema Proposto.
Nio estdo previstos acessos especiais aos Onibus, nem plataformas adequadas ao
embarque/desembarque de pessoas com dificuldades graves de locomogzo.

Para equacionar esta situacdo, deverdo ser desenvolvidos nos projetos de engenharia, estudos
especificos para proporcionar atendimento adequado para aquelas pessoas, possibilitando os
seus deslocamentos de forma adequada e particular.

4.7.7. CTA

O sistema de “Semadforos Inteligentes” - CTA/FOR tem demonstrado sua grande utilidade e
funcionalidade na regido da Aldeota, onde j4 est4d em operagdo desde o ano de 2000. E
recomendavel ampliar a sua implantagdo até a Area Central.

A tecnologia dos “Semaéforos Inteligentes” certamente também sera de grande utilidade como
auxiliar na operagdo e monitoramento dos novos corredores de transporte coletivo,
otimizando as condi¢des de fluidez dos cruzamentos semaforizados e assegurando o direito de
preferéncia ao transporte coletivo.

4.7.8. POT

Por fim, seria apropriado o desenvolvimento de um novo “Programa de Orientacdo de
Trafego”, em substituicdo ao sistema de sinalizagdo vertical de orientagdo atual, a ser
implantado paulatinamente em toda a cidade, mas seguindo um planejamento tnico e pré-
estabelecido.

Devem ser cadastrados, mapeados, discutidos e aprovados todos os locais de interesse de
trafego da cidade e regido, tais como bairros, referéncias estabelecidas de longa data, servigos
publicos, hospitais, pontos turisticos, estradas, saidas da cidade, praias etc, e definidos os
topdnimos a adotar, segundo critérios pré-estabelecidos.

As normas de projeto também deverdo ficar pré-estabelecidas e de acordo com o Cédigo de
Transito Brasileiro.

Uma vez definidas as regras de projeto e implantagio, os Projetos de Sinalizagdo Vertical de
Orientagdo poderdo ser implantados paulatinamente, nas novas obras e nas regides mais
necessitadas de uma sinalizacdo de orientagdo eficiente, sempre compatibilizados com a
sinalizagdo atual que, aos poucos sera substituida.
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Proposi¢oes Institucionais
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4.8. Proposigdo Institucional para Operacdo do Sistema de Transporte Coletivo.

O objetivo fundamental do sistema de transporte coletivo numa comunidade como a de
Fortaleza, onde a grande massa populacional enquadra-se no grupo de baixa renda, é
estabelecer um mecanismo que tenha como foco principal voltado para o usudrio, eliminando
deficiéncias, racionalizando o uso do transporte, priorizando o coletivo em relagdo ao
individual e criar mecanismo que elimine o conflito entre empresas operadoras e o Orgao de
Concessdo do Servigo de Transporte Coletivo.

Dentro deste mecanismo recomenda-se um modelo institucional que defina responsabilidade
entre governo, empresas que atuam no setor de transporte, os intervenientes e o usudrio final.

Dadas a dimensdo do plano proposto e dos entes envolvidos, seria conveniente a criagdo de
estrutura que racionalize o Gerenciamento da Estrutura de Transporte Urbano de Fortaleza e
que minimize o custo de operacionalizacdo deste sistema.

Os entes envolvidos, em principio teriam 5 (cinco) atribuicdes bésicas:
— Ente regulador;

— Ente normativo;
— Ente executor;
— Ente fiscalizador; e

— Ente usudrio.

As fungdes reguladoras caberdo ao Governo Municipal, tendo como func¢do bésica definir o
planejamento, a forma de concessdo, os procedimentos operacionais, estabelecendo critérios
racionais e objetivos para estimular o setor privado, preservando o sistema de transporte e que
dé garantia a qualidade do servigo oferecido ao usudrio. Esta atividade podera ser delegada a
Empresa Técnica de Transporte Urbano S.A.- ETTUSA.

Para regulamentacdo das normas operacionais recomenda que seja definido através de Acordo
Setorial a ser firmado entre a classe representativa do setor privado com o setor publico, tendo
como interveniente a ETTUSA, aplicando-se os procedimentos estabelecidos pela 1SO 9001-
2000, isto é, normas internacionais de geréncia da qualidade definida pela Organizagdo
Internacional de Padronizacéo, fundada em 1974, com sede na Suica.

Para que esta norma seja estabelecida pelo setor publico, este devera constituir Comité Inter-
institucional para estabelecimento de Acordo Setorial a fim de definir a abrangéncia dos
servigos que serdo objeto de avaliacdo e qualificagdo, estabelecendo o Sistema de Qualidade
para cada item a ser controlado.

Como parte deste arcabouco institucional, todas as empresas (executoras de servigos) que
atuardo na prestacdo de servigos de transporte deverdo passar pelo processo de avaliagdo,
qualificagdo e validagdo, baseado no Acordo Setorial, respaldado pelo 1SO 9001-2000.

Neste contexto, a atribuicdo de fiscalizar a qualidade do servigo oferecido e a sua evolugdo
progressiva serd feita pela Instituicdo Certificadora, do tipo IMETRO, a nacional que estard
avaliando anualmente. Caso a empresa ndo consiga manter a qualificacdo, automaticamente
sera desligada do sistema, sem conflito com o Poder Concedente, isto é, com o setor publico.

210



Igualmente a fiscalizagdo da qualidade do servico serd realizada através de mecanismo a ser
estabelecido pelo Comité, estabelecendo canal de comunicagdo do sistema com o usudrio, como
ente fiscalizador deste processo
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