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INTRODUCAO

O planejamento fisico e o projeto de engenharia sédo elementos fundamentais
para o desenvolvimento e garantia de uma operagcao eficiente de qualquer
porto. A entidade responsavel pela administracdo de um porto, seja ele publico
ou privado, cotidianamente toma decisdes relativas a questdes de
investimentos e manutencdo baseadas no planejamento portuario e em suas

deliberacdes de projeto de engenharia.

Os portos publicos, cujas areas sdo definidas por decreto, devem possuir um
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ, que se constitui em um
importante e legitimo instrumento de planejamento de curto, médio e longo
prazo, sendo sua aprovacao atribuicdo do Conselho de Autoridade Portuaria -
CAP.

E funcdo de um PDZ buscar elementos orientativos da evolugdo das atividades
comerciais do porto no horizonte de analise, considerando os tipos e
guantidades de movimentacdo de cargas, conjuntamente com uma analise da
capacidade de oferta da estrutura do porto de forma a definir a melhor forma de

utilizac&o e uso do espaco portuario.

O presente trabalho trata da consolidacdo das atividades referentes a

elaboracdo do PDZ do Porto de Fortaleza.

Nesse contexto, inicialmente foram levantados e analisados diversos itens
referentes ao diagnostico situacional do porto, considerando a sua estrutura
administrativa, instalacbes fixas existentes, condicbes de acesso e de

seguranca para a navegacao, bem como suas areas e instalacfes arrendadas.

ApoOs esse levantamento inicial foi realizada a analise da evolucéo historica de
movimentacdo de cargas e passageiros no Porto de Fortaleza, com definicdo
da sua area de influéncia de forma a balizar as projecdes dos respectivos
fluxos de movimentacao para o horizonte do ano de 2030. Adicionalmente foi
realizada a caracterizacdo da frota de navios que freqlienta o Porto de
Fortaleza e da situacdo operacional e ambiental do porto, além dos aspectos

pertinentes da interacdo entre o porto e a cidade na qual esta inserido.

Informacdes como o levantamento das caracteristicas fisicas e operacionais do

porto e a projecao da demanda de movimentagdo de cargas/passageiros no
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horizonte de andlise desse estudo foram analisadas conjuntamente de forma a
permitir o dimensionamento da capacidade das estruturas existes e da
necessidade de novas estruturas operacionais para atendimento da demanda
de maneira eficiente e satisfatoria, consolidado em uma série acbes a serem

realizadas e metas a serem alcancadas.
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1 CADASTRO
1.1 Caracterizagdo Administrativa
1.1.1 Historico e Marcos Legais

Os primeiros estudos realizados no antigo Porto de Fortaleza, localizado
préximo ao Monumento ao Cristo Redentor e a sua Catedral, propuseram
algumas alteragOes: a construgdo de um quebramar sobre os recifes e sobre a
praia; a construcdo de cais ou molhes para a acostagem de navios; e 0
aprofundamento do Canal da Barreta destruindo, caso necessario, uma parte
dos recifes aumentando a velocidade das correntes e evitando o assoreamento

no porto.

Em 1875, a partir das idéias de Z6zimo Barroso e Ch. Neate, Sir John
Hawkshaw prop6s a constru¢cdo de um quebramar de 670 m de comprimento
ligado ao litoral por um viaduto aberto. Devido as grandes dificuldades em obter
a pedra necessaria as obras, a construcao foi iniciada somente em 1887, mas
teve sua execucao prejudicada pelo acumulo de areia, decorrente da acéo dos
ventos, na bacia abrigada pelo quebramar. Em 1897, quando o quebramar ja
alcancava 432 m, as obras foram suspensas, tornando as condi¢cdes de servico
de embarque e desembarque no antigo porto intoleraveis para os viajantes e

para o comercio.

Uma comissédo chefiada pelo engenheiro Manoel Carneiro de Souza Bandeira,
em 1908, procedeu a pesquisa realizada no antigo porto e na Enseada de
Mucuripe para levantamentos topohidrograficos e estudos do regime dos
ventos, das mareés, das correntes e do movimento das areias. Os resultados de
todos os trabalhos realizados no Ceara e o0 estudo para desenvolvimento de

um projeto de melhoramento do antigo porto foram publicados em 1910.

O projeto apresentado por Bandeira teria a oportunidade de ser executado
guando, em 1918, o Ministro da Viacdo e Obras Publicas sustentou a urgente
necessidade de execucdo de obras para melhoramento do Porto de Fortaleza,
j& que esse apresentava condicbes cada vez mais perigosas de embarque e
desembarque de passageiros e de mercadorias. Porém, devido a elevacdo de
salarios e precos de materiais de construcdo verificados na época, a realizacao

do empreendimento tornou-se inviavel. Nessa mesma época, 0 engenheiro
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Lucas Bicalho, entdo diretor da Inspetoria de Portos, cogitou a implantagéo de
um plano de melhoramentos menos dispendioso, semelhante ao de Hawkshaw
gue satisfizesse a condicao de oferecer uma suficiente extensao de cais, bem

aparelhado, de até 8 m de profundidade.

O projeto de Bicalho foi aprovado em 1920, através do Decreto n® 14.555 e, no
ano seguinte, a firma Norton Griffths foi contratada para executar as obras as
quais tiveram andamento em 1922 e 1923 sendo suspensas, logo depois, por

motivos administrativos diversos.

Em 20 de dezembro de 1933, a concessao para a construcdo, aparelhamento e
exploracdo do Porto de Fortaleza foi outorgada ao Governo do Estado do
Ceara através do Decreto n° 23.606 e sob um prazo de 60 anos contados a
partir da data de registro do contrato de concesséao no Tribunal de Contas da
Unido. Esse decreto foi modificado em 7 de julho de 1938 através do Decreto
n° 544 no que se refere a localizacdo da construcdo do porto, transferindo-o
para a Enseada do Mucuripe.

A instalacdo do canteiro de obras para implantacdo da infra-estrutura do
primeiro trecho de cais ocorreu em 1939. As primeiras fundacbes foram
executadas pela Companhia Nacional de Construcbes Civis e Hidraulicas —
CIVILHIDRO, responsavel pela incorporacdo de 426 m de cais acostavel ao

Porto de Fortaleza.

Em 1952, parte do primeiro trecho do cais de 6 m e os armazéns A-1 e A-2
foram construidos. No ano seguinte, atraca o0 primeiro navio no Porto de

Fortaleza, o vapor Bahia.
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Figura 1 — Foto inicio construcédo cais comercial em Mucuripe

Fonte: CDC

Ao longo do ano 1966 ocorreu a construcao do armazém A-3 e foram iniciados
os trabalhos de construcéo da estacdo de passageiros, do muro de fechamento
e do cais de 8 m de profundidade. No ano seguinte, o Conselho Nacional de
Portos e Vias Navegaveis — CNPVN constitui através da Resolucdo n° 182.1,
de 25 de marco de 1965 e nos termos da Lei 4.213, de 14 de fevereiro de
1963, a Companhia Docas do Ceara — CDC, sociedade de economia mista,
com a finalidade de explorar comercialmente os portos do Estado do Ceara.
Em 30 de marco de 1965, através da Portaria n° 178, do Ministério da Viacéo e
Obras Publicas, foi homologada a citada resolucdo do CNPVN. A participacao
do Governo do Estado na Companhia Docas do Ceara € autorizada atraves da
Lei Estadual n® 7.944, de 29 de marco de 1965.

A escritura publica de constituicdo da sociedade de economia mista
Companhia Docas do Ceara foi assinada em 9 de abril de 1965, nos termos da
Lei 4.213, de 14 de fevereiro de 1963, combinada com o Decreto n® 54.046, de
23 de julho de 1964 , com a finalidade de explorar, industrial e comercialmente,

os portos do Estado do Ceara. A transferéncia da concessao, antes outorgada

10



DTA Engenharia

7z

ao Governo do Estado, é efetivada em 19 de outubro de 1965 através do
Decreto Federal n°® 57.103.

A Companhia Docas do Ceara foi transformada em subsidiaria da Portobras,
empresa publica que tinha por atribuicdo coordenar todo o sistema portuario
brasileiro, passando a ser regida pela Lei n° 6.404, de 15 de dezembro de
1976.

Figura 2 — Construcéo dos armazéns A3 e A4

Fonte: CDC

Em 1968, o armazém A-4 e o prolongamento do cais de 10 m de profundidade
foram inaugurados. O cais pesqueiro foi inaugurado em 1980 e, em 28 de

janeiro de 1982, foi inaugurado o pier petroleiro do porto.

Apos a extingdo da Portobras, a Companhia Docas do Ceara passa a ter
vinculo direto com o Ministério da Infra-Estrutura criado durante o Governo
Collor para englobar o Ministério dos Transportes e outros ministérios
responsaveis pela infra-estrutura do Estado. Ao final desse Governo, a area de

transportes volta para a esfera de competéncia do Ministério dos Transportes.

A partir da aprovacao da Lei 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, que dispde
sobre o regime juridico da exploracéo dos portos organizados e das instalagfes
portuarias, o ambiente institucional portuario foi inteiramente alterado, em

especial para as empresas docas que foram obrigadas a adequar-se ao
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processo de desestatizacdo em curso determinado pelo Governo Federal

motivando modificagdes nas estruturas organizacionais dessas empresas.

Em junho de 2001 foi criada pela Lei n° 10.233 a Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios - ANTAQ, uma entidade integrante da Administracao
Federal indireta, submetida ao regime autarquico especial, que tem por
finalidades tanto implementar, em sua esfera de atuacdo, as politicas
formulada pelo Ministério dos Transportes e pelo Conselho Nacional de
Integracdo de Politicas de Transporte-CONIT, quanto regular, supervisionar e
fiscalizar as atividades de prestacdo de servigos de transporte aquaviario e de
exploracdo da infra-estrutura portudria e aquaviaria, exercida por terceiros,
visando sempre garantir a movimentacdo de pessoas e bens, harmonizar os
interesses dos usuarios com o0s das empresas concessionarias,
permissionarias, autorizadas e arrendatarias, e principalmente impedir
situacbes que configurem competicdo imperfeita ou infragdo contra a ordem

econdmica acentuando mudancas no setor.

Finalmente, com a criacdo da Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da
Republica (SEP/PR), por meio da Medida Proviséria n° 369/2007, sancionada
pela lei n° 11.518/2007, estabeleceu-se o novo modelo de gestdo do setor
portuario nacional. A SEP passa a ser responsavel pela formulacdo de politicas
e diretrizes para o desenvolvimento do setor, através de programas e projetos
voltados para a melhoria das condicbes portuarias brasileira. Além disso,
também é de competéncia da SEP a participacdo no planejamento estratégico

e aprovacao dos planos de outorgas dos portos nacionais.

Com a criacdo dessa secretaria, todos os portos publicos, que antes estavam
ligados aos Ministérios dos Transportes passam a responder diretamente para

a SEP, como é o caso do Porto de Fortaleza.
1.1.2 Estrutura Administrativa e de Gestao

A Companhia Docas do Ceara — CDC é uma sociedade de economia mista, de
capital autorizado, vinculada a Secretaria Especial de Portos e rege-se, ao que
Ihe for aplicavel, pela Lei 6.404/76 relativa a sociedade por acdes e pela Lei
8.630/93 e pelo seu Estatuto Social tendo por missdo exercer as funcbes de

Autoridade Portuéria, regulamentando, coordenando e fiscalizando a adequada
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utilizacdo dos recursos portuarios, em sua area de competéncia, de forma a
tornar os servigos oferecidos competitivos em termos de precos/tarifas e de

gualidade.

Diante da decisdo do Governo Federal de aprofundar o processo de
desestatizacdo somada a elevacdo do grau de internacionalizacdo da
economia brasileira, a Companhia Docas do Ceara viu-se na necessidade de
adequar a sua estrutura organizacional & nova missdo de Autoridade Portuéria

e gestora de Patriménio Publico da Unido, definida pela Lei n° 8.630/93.

Dessa forma, com alguns 6rgdos suprimidos e outros criados, suas atribuicbes
e competéncias foram repensadas afim de permirtir a CDC um melhor

atendimento & sua missao institucional.

As competéncias dos orgaos componentes da Cia Docas do Cearéa séo:

Figura 3 — Organograma da Cia Docas do Ceara

Assembléia Geral
de Acionistas
Conselho
Fiscal
Conselho de
Administracdo
Auditoria
Interna
Diretoria
Executiva
Diretor
Presidente
Assessoria Planejamento
Juridica Estratégico
Diretoria Dir. Estrutura e
Adm. e Fin. Gestdo Portudria
Coordenadoria Coordenadoria Coordenadoria Coordenadoria Coordenadoria Coordenadoria Coordenadoria Coordenadoria
de de Finangas Comercial daGuarda Centro Integrada Meio de Infra- de Gestdo
Administracdo Portudria Vocacional Ambiente Estrutura Portudria
Tecnolégico

Fonte: CDC
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e ASSEMBLEIA GERAL DE ACIONISTAS - AGEACI

O 6rgéao superior de deliberacdo da CDC € a Assembléia Geral de Acionistas,
constituida pela reunido de acionistas. E convocada e instalada na forma de lei
e do estatuto da CDC para a deliberacdo de assuntos de interesse dos
acionistas ou outros propostos pelo Conselho de Administracdo ou pelo
Conselho Fiscal.

e CONSELHO FISCAL - CONFIS

O Conselho Fiscal é 6rgao de fiscalizacdo da CDC e o0 assessoramento a
Assembléia Geral sendo esse formado por trés membros efetivos e trés
suplentes eleitos pela Assembléia Geral além dos eleitos pelas acbes
ordinarias minoritarias e pelas acdes preferenciais. Sem a exclusdo de outros
previstos em lei, compete ao Conselho Fiscal o pronunciamento sobre
assuntos submetidos pelo Conselho de Administracdo ou pela Diretoria
Executiva de maneira a acompanhar a execucao patrimonial, financeira e

orcamentaria da CDC.
e CONSELHO DE ADMINISTRACAO - CONSAD

O Conselho de Administracdo, composto de sete membros com mandato de
trés anos eleitos pela Assembléia Geral, € um 6rgéao de deliberacdo colegiada
responsavel por assuntos de natureza regimental propostos pela Diretoria
Executiva da CDC como: a aprovacdo do Plano de Cargos e Salarios; a
estrutura organizacional e o regimento interno na Companhia; abertura de
crédito e tomada de financiamento; transferéncia ou cessao de acoes, créditos
e direitos; orcamentos anuais e plurianuais; aumento de capital social; normas
para licitacdo e contratacdo de aquisicOes, obras e servigos; conversao de

acOes ordinarias em preferenciais e emissdo de bénus de subscri¢ao.
e AUDITORIA INTERNA — AUDINT

A Auditoria Interna é um 6rgdo vinculado ao Presidente do Conselho de
Administracdo, ao qual compete executar auditagens de natureza contabil
financeira, orcamentaria, administrativa, patrimonial, operacional e de
engenharia no ambito da Companhia a fim de fornecer informacdes a respeito

do desempenho e da eficacia das atividades dos 6rgdos da Administracdo
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Superior. Compete também propor medidas preventivas e corretivas dos
desvios detectados e, de acordo com a legislacdo e a orientacdo técnica,
relacionar-se com os 6rgaos afins do Governo Federal além da execucdo de
outras atividades relacionadas a sua competéncia como: exame periédico de
caixa; analise de balancos e demonstracdes financeiras; acompanhamento da
execucgdo orcamentaria da Companhia; analise dos controles, procedimentos e
sisteméticas contabeis, financeiras e orcamentarias com vista a sua

racionalizagcéo e simplificacdo e realizar auditorias de natureza patrimonial.

e DIRETORIA EXECUTIVA - DIREXE

bY

Compete a Diretoria Executiva, entre outras atribuicdes, manifestar sobre
assuntos a serem submetidos ao Conselho de Administracdo; aprovar tabela
de custos de substituicdo, agrupamento ou desdobramento de titulos de
emissdo da CDC; aprovar manuais e instrucbes de carater técnico,
operacional, administrativo e financeiro; aprovar a lotacdo do Quadro de
Pessoal da CDC; autorizar a realizacdo de licitacdo e respectiva adjudicacao
para aquisicbes e execucdo de obras e servicos nas modalidades de
Concorréncia e Tomada de Precos desde que inferior a 0,5% do valor do
Patriménio Liquido; aprovar Contratos Operacionais, praticando precos que
viabilizem a agregacdo de novas receitas e propor ao Conselho de

Administracdo os precos dos servi¢cos portuarios.

A Diretoria € composta por um Diretor-Presidente, dois Diretores indicados pela
Secretaria Especial de Portos, eleitos pelo Conselho de Administracdo, com

mandato de trés anos, permitida a reeleicao.
e DIRETOR PRESIDENTE - DIRPRE

As funcdes competentes ao Diretor Presidente, além das atribuicbes e
responsabilidades préprias de membro da Diretoria Executiva, estao
relacionadas a supervisdo, coordenacdo e controle de atividades da CDC, em
especial de sua Assessoria, do Planejamento Estratégico e da Coordenadoria
Comercial estando essas funcdes em conformidade com os objetivos e a
politica estabelecida pelo Conselho de Administracdo e de acordo com as
decisfes da DIREXE.
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e DIRETOR DE ADMINISTRACAO E FINANCAS — DIAFIN

Além das atribuicbes e responsabilidades préoprias de membro da Diretoria
Executiva, ao Diretor de Administracdo e Financas compete, em conformidade
com os objetivos e a politica estabelecida pelo Conselho de Administracédo e de
acordo com as decisdes da DIREXE, a coordenacgao, a supervisdo e o controle
das atividades das Coordenadorias de Administracao e de Finangas.

e DIRETOR DE INFRA-ESTRUTURA E DE GESTAO PORTUARIA -
DIEGEP

Ao Diretor de Infra-Estrutura e de Gestdo Portuaria, além das atribuicGes e
responsabilidades proprias de membro da Diretoria Executiva, compete, em
conformidade com o0s objetivos e a politica estabelecida pelo Conselho de
Administracdo e de acordo com as decisbes da DIREXE, a coordenacao, a
supervisdo e o controle das atividades das Coordenadorias de Infra-Estrutura e

de Gestao Portuaria.
e ASSESSORIA - ASSPRE

As funcbes competentes da Assessoria, subordinada ao Diretor-Presidente, se
relacionam ao desenvolvimento de atividades nas areas de comunicacao
social, juridica, de informatica e organizacional e de licitacdo; a prestacao de
assessoria técnica aquela Autoridade, no que |he for solicitada além de
fornecer ao Conselho de Administracdo, ao Conselho Fiscal, ao Conselho de
Autoridade Portuaria e a Diretoria Executiva o apoio técnico que for requerido

para o pleno desempenho das atribuicbes que lhes séo afetas.
e PLANEJAMENTO ESTRATEGICO - PLAEST

Ao Planejamento Estratégico, subordinado ao Diretor-Presidente, compete a
coordenacdo e Iimplantacdo de todas as atividades relacionadas ao
planejamento da CDC além da programacéo orcamentaria da mesma. A essa
também compete: a elaboracdo e atualizacdo dos Planos Diretores e dos
Planos de Investimentos; coordenacdo da interface com as agéncias
governamentais; articulacdo permanente com o0s Orgdos intermodais da

Secretaria Especial de Portos e gerenciar o Sistema da Qualidade da CDC.
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e COORDENADORIA DE ADMINISTRACAO — COADMI

As funcdes competentes a Coordenadoria de Administracdo, subordinada ao
Diretor de Administracdo e Finangas, sao: coordenacdo das atividades de
prestacdo de apoio logistico, controle fisico e distribuicdo de materiais
permanentes e de consumo, bem como o0s servicos de comunicacao,
documentacédo, portaria, zeladoria, telefonia e transporte; gestdo patrimonial
dos bens da Companhia; coordenacdo das atividades relativas a selecéo,
admisséo, dispensa, pagamento, controle de frequéncia, concessao de
beneficios, assisténcia médico-social, administracdo do plano de cargos e
carreiras e treinamento dos empregados da CDC e a implementacao e controle

do Programa de Desenvolvimento Organizacional.
. COORDENADORIA DE FINANCAS — CODFIN

A Coordenadoria de Financas esta subordinada ao Diretor de Administracéo e
Financas sendo que a essa compete as seguintes funcdes: coordenacao,
controle e execucdo das atividades de movimentacdo financeira da CDC
relativas a liquidacdo de compromissos, assim como a guarda de valores que
Ihe forem confiados; controlar a receita e os débitos pendentes, executando a
cobranca no ambito da Companhia; Supervisdo das atividades de
Contabilidade Geral e de Custos; Procedéncia a execucdo e ao
acompanhamento orcamentario; supervisdo, planejamento e controle da
execucao das atividades pertinentes ao faturamento, de acordo com as normas

estabelecidas pela CDC.
e COORDENADORIA COMERCIAL - CODCOM

As funcBes competentes a Coordenadoria Comercial, subordinada ao Diretor
Presidente, sdo: coordenacao e implantacdo de todas as atividades ligadas a
acao comercial da CDC desenvolvendo um programa de “marketing” que
possibilite atrair cargas para o Porto; estabelecimento de contatos com a
clientela objetivando a promocado da venda de servicos portuérios; identificacao
de novas oportunidades de negdécios que permitam aumentar o faturamento da
Companhia; elaboracdo de anteprojeto de estrutura e composicao tarifaria, a
partir do levantamento de custos incidentes, para a remunerag¢do dos servicos

prestados e das facilidades colocadas a disposicdo dos usuarios além da
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remuneracado de contratos; manutencado dos registros das tarifas portuarias
atualizados; promocado, andlise e consolidacdo dos dados estatisticos;
desenvolvimentos de estudos sobre estimativas e projecbes de dados
operacionais e realizacao da gestao dos contratos de arrendamento e de venda
de servicos.

e COORDENADORIA DE INFRA-ESTRUTURA — CODINF

Compete a Coordenadoria de Infra-Estrutura, subordinada ao Diretor de Infra-
Estrutura e Gestdo Portuaria, a execucdo das atividades de planejamento de
projetos de engenharia e arquitetura bem como a elaboragdo de anteprojetos,
projetos basicos e projetos executivos além da execucdo e fiscalizacdo de
obras. Compete, ainda, a coordenacdo de atividades de manutencdo das

instalagdes prediais, civis, mecanicas e elétricas da Companhia.
e COORDENADORIA DE GESTAO PORTUARIA - CODGEP

As fungdes competentes a coordenadoria de Gestao Portuaria, subordinada ao
Diretor de Infra-Estrutura e Gestdo Portuaria, sdo: a organizacdo da
programacao diaria para atracacdo das embarcacdes mantendo, quando
necessario,entendimentos com os arrendatarios das instalacbes e com o0s
operadores portuarios responsaveis pela movimentacdo das cargas;
elaboracdo de normas e critérios para regulamentar a exploracdo e o
funcionamento do porto; fiscalizacdo dos operadores portuarios e da operacao
portuaria para a realizacdo eficaz dos servicos e o fornecimento do
aparelhamento portuario especializado, material rodante e outras facilidades

disponiveis no Porto, quando solicitado;
e COORDENADORIA DA GUARDA-PORTUARIA — GUAPOR

Criada para atender aos requisitos da Portaria n° 121/2009 da SEP, tem por
objeto a execucado da vigilancia e seguranca da CDC, mediante a fiel guarda
das instalagdes, areas e patriménio da Companhia, exceto no interior das areas
arrendadas e o controle de transito, inclusive interno, de pessoas e veiculos ao

porto.
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e COORDENADORIA INTEGRADA DO MEIO AMBIENTE

Criada para atender aos requisitos da Portaria n° 104/2009 da SEP, tem por
objeto o desenvolvimento das atividades pertinentes a Engenharia de
Seguranca e Medicina do Trabalho; implantacdo, implementacdo e
coordenacao do Sistema de Gestdo Ambiental e da politica de meio ambiente
na CDC.

e COORDENADORIA CENTRO VOCACIONAL TECNOLOGICO

Criada para atender aos requisitos da Portaria n° 26/2008 da SEP, oferece
espaco de formacdo e qualificacado profissional aos trabalhadores portuarios,
prestadores de servicos e moradores das comunidades préximas ao Porto,
através de cursos técnicos de Informatica, Eletromecéanica, Operacao Portuéaria
e Meio Ambiente, além de cursos de nivel de pds-graduacdo em Comércio
Exterior, Engenharia Ambiental, Legislacéo e Operacéo Portuaria.

1.1.3 Localizacéo

O Porto de Fortaleza esta localizado na Enseada do Mucuripe, municipio de

Fortaleza, Estado do Ceara na Regido Nordeste do Brasil. Seus limites séo:
e 0 Oceano Atlantico a norte e a leste,
e acidade de Fortaleza a sul e a oeste.

O Porto de Fortaleza possui as seguintes coordenadas de localizacao:

Coordenadas Geograficas Sistema UTM
Latitude: 03°42’°36” S N: 9 589.908,974 m
Longitude: 38°28 24" W E: 558.483,851 m
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Figura 4 — Localizagéo do Porto de Fortaleza
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A localizacdo geografica do Porto de Fortaleza na costa brasileira é
privilegiada, uma vez que esta préximo aos grandes portos internacionais da
Europa e América do Norte, o que proporciona uma reducdo do custo do

transporte.

A area do Porto Organizado de Fortaleza esta definida pela Portaria n.° 239, de
5 de maio de 1994, do Ministério dos Transportes, onde consta ser constituida

Como a sequir:

a) pelas instalacdes portuarias terrestres e maritimas delimitadas pela poligonal

definida pelos vértices de coordenadas geograficas, a seguir indicadas:
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PONTO LATITUDE LONGITUDE

A 3°43'15"S 38°28'37"W

B 3°43'06"S 38°28'44"W

C 3°43'16"S 38°29'00"W

D 3°43'16"S 38°2927"W

E 3°42'40"S 38°2927"W

F 3°41'55"S 38°30'38"W

G 3°41'00"S 38°30'38"W

H 3°41'00"S 38°26'48"W

I 3°42'38"S 38°26'48"W

J 3°43'09"S 38°27'49"W

K 3°42'50"S 38°27'57"W

L 3°42'40"S 38°28'13"W

M 3°43'03"S 38°28'10"W

N 3°43'10"S 38°28'29"W
Fonte: CDC

Figura 5 - Poligonal do Porto de Fortaleza

DTA Engenharia

Fonte: Decreto 4.333/2002

Esta poligonal abrange todo o cais, docas, pontes, pier de atracacdo e de
acostagem, armazéns, silos, rampas “ro-ro”, patios, edificacbes em geral, vias
de circulacéo rodoviaria e ferroviaria e ainda os terrenos ao longo dessas faixas
marginais e em suas adjacéncias, pertencentes a Unido, incorporadas ou nao

ao patriménio do Porto de Fortaleza, sob sua guarda e responsabilidade.
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b) inclui, ainda, a infra-estrutura de protecdo e acesso aquaviario ao porto, tais
como areas de fundeio, bacias de evolucdo, canal de acesso e respectivas
areas adjacentes, até os limites

1.1.4 Areade Influéncia

De maneira geral, a &rea de influéncia, ou hinterlandia de um porto, € a éarea,
na direcao do continente, na qual ele exerce influéncia geoecondémica. Trata-se
do mercado de atuacdo do porto, onde serdo coletadas ou distribuidas cargas.
A definicdo desse espaco geoecondmico de atuacdo é dependente de diversos
fatores, entre os quais podemos citar:

v integracao logistica da regiao;

v indices de desempenho logistico e financeiro portuarios;
v/ concorréncia de outros portos e terminais;

v' condicdes politicas, financeiras e econémicas da regiao.

A configuracdo da area de influéncia de um porto permite a definicdo de
diretrizes de desenvolvimento, uma vez que serdo conhecidas as cargas que
sdo, e possivelmente serdo, movimentadas pelo porto, além de fornecer base
para identificacdo das razdes para a utilizacdo ou ndo do porto por determinado

produto ou regido econdémica.

Conforme estudo realizado pelo Instituto de Pesquisa Econbmica Aplicada -
IPEA!, a definicdo da area de influéncia do porto pode ser obtida através da

combinacéo de dois critérios.

O primeiro deles consiste na verificacdo da importancia do porto para o
comeércio exterior de cada unidade da federacdo: se um minimo de 10% do
comércio de determinada federacao/regido € escoado pelo porto, pode-se

afirmar que ha significancia nessa relagcdo econémica.

O segundo critério considera a relevancia do Estado, em termos de valor
monetario, na balanca comercial movimentada pelo porto. No caso em
guestdo, o critério adotado decorreu dos Estados que movimentaram valores

iguais ou superiores a US$ 100 milhdes para o ano de 2007.

! Neto, Carlos Alvares da Silva Campos “Portos Brasileiro 2009: Ranking, Area de Influéncia, Porte e
Valor Agregado dos Principais Produtos Movimentados”, IPEA, Texto para Discussdo n° 1408, 2009.
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7z

Dessa forma, a hinterlandia primaria de um porto é dada pela area de
interseccao desses dois critérios, ou seja, a participacado do porto no comércio
internacional do Estado superior a 10% e os valores movimentados iguais ou

superiores a US$ 100 milhdes.

Somente pela relevancia dos valores movimentados, maiores ou iguais a US$
100 milhdes, os Estados também podem ser consideradas como pertencentes
a area de influéncia do porto, denominada, nesse caso, de hinterlandia

secundaria.

No caso em que somente o primeiro critério é atendido, os Estados devem ser

considerados como pertencentes a hinterlandia terciaria do porto.

Outra caracteristica presente no estudo mais atual, realizado em 2009 pelo
IPEA, define o Porto de Fortaleza como um porto local.

De acordo com o estudo, definicdo de Porto local consiste no enquadramento

do porto em pelo menos 3 dos 5 critérios descritos a seguir:
a) Ser de grande porte;

b) Possuir pelo menos quatro estados em suas Hinterlandias primarias ou

secundarias;
¢) Atender mais de 70% dos estados brasileiros — 19 estados;

d) Ser responsavel por 25% ou mais do comércio internacional total realizado

pelos 34 portos analisados;

e) Ter ao menos nove (70%) setores de atividade econbémica com mais de

US$100 milhdes transacionados pelo porto.

Além disso o porto de Fortaleza é considerado de médio porte, ocupando a

202 colocacao no ranking nacional divulgado também pelo IPEA.

Comparando os estudos realizados em 2006 e 2009, o Porto de Fortaleza
apresentou uma queda expressiva, passando da 92 para a 202 colocacdo no
ranking, respectivamente. Esta mudanca pode ser atribuida essencialmente a
reducdo de 21 para 18 os estados que utilizam o porto de Fortaleza para suas
transacfes comerciais e queda no valor total de carga movimentado foi de US$

1,1 bilhdo para aproximados US$ 700 milhdes.
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Com relacdo a sua area de influéncia, esta € composta pelo proprio estado do
Ceara, na hinterlandia priméria, representando 26,4% do comércio
internacional do estado, e pelo estado do Piaui, na hinterlandia terciéria,
representando 27,8% do comércio internacional desse estado, conforme é

ilustrado na figura a segquir.

Figura 6 — Area de Influéncia do Porto de Fortaleza
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Fonte: IPEA

De forma complementar a essa analise realizada no estudo do IPEA, € possivel
identificar outras unidades da federacdo sobre as quais o Porto de Fortaleza
exerce influéncia em termos de movimentacdo de cargas, tanto provenientes

como destinadas a esses estados.

O gréfico a seguir apresenta as quantidades de cargas exportadas através do Porto de
Fortaleza com origem em diferentes unidades da federacdo, a exce¢do do proprio estado do

Ceara.

Grafico 1 — Exportacdo de Carga pelo Porto de Fortaleza — Unidades da Federagéo - 2009
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Fonte: Mdic - AliceWeb
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Em termos relativos, nota-se que o Porto de Fortaleza também contribui para o
escoamento de cargas de outros estados além daqueles considerados como
parte integrante de sua area de influéncia, conforme definida anteriormente,

como o Maranhao, Rio Grande do Norte, Bahia e Pernambuco.

A tabela a seguir apresenta a relacéo dos principais tipos de cargas exportadas
por esses estados a partir do Porto de Fortaleza.

Tabela 1 — Principais Cargas Exportadas pelo Porto de Fortaleza — Unidades da
Federacédo - 2009

BAHIA
CALCADOS,POLAINAS E ARTEFATOS SEMELHANTES.E SUAS PARTES
COBRE E SUAS OBRAS
FRUTAS,CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES
OBRAS DE FERRO FUNDIDO,FERRO QU ACO
MARANHAO

ALUMINIO E SUAS OBRAS
GORDURAS, OLEQS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS ETC.
PRODUTOS QUIMICOS ORGAMICOS
PERNAMBUCO
FRUTAS,CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES
PLASTICOS E SUAS OBRAS
PREPARACOES DE PRODUTOS HORTICOLAS,DE FRUTAS ETC.
PRODUTOS HORTICOLAS.PLANTAS, RAIZES. ETC.COMESTIVEIS
PARA
CAFE,CHA MATE E ESPECIARIAS
CARNES E MIUDEZAS, COMESTIVEIS
MADEIRA CARVAQO VEGETAL E OBRAS DE MADEIRA
PREPARACOES DE PRODUTOS HORTICOLAS DE FRUTAS ETC.
PIAUI
FRUTAS,CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES
GORDURAS. OLEOS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS ETC.
OBRAS DE PEDRA.GESSO.CIMENTO. AMIANTO.MICA.ETC.
PELES.EXCETO A PELETERIA (PELES COM PELO).E COURQOS
SAL.ENXOFRE.TERRAS E PEDRAS, GESSO.CAL E CIMENTO
RIO GRANDE DO NORTE
ACUCARES E PRODUTOS DE CONFEITARIA
ALGODAD
FRUTAS,CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES
GOMAS, RESINAS E OUTROS SUCOS E EXTRATOS VEGETAIS
GORDURAS, OLEQS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS ETC.
PEIXES E CRUSTACEOS MOLUSCOS E OUTS.INVERTEBR.AQUATICOS
PREPARACOES DE PRODUTOS HORTICOLAS DE FRUTAS ETC.
PRODUTOS DA INDUSTRIA DE MOAGEM, MALTE. AMIDOS ETC.

Fonte: Mdic - AliceWeb
Com relacdo as cargas importadas através do Porto de Fortaleza, é possivel
destacar o fluxo de cargas com destino aos estados da Bahia, Maranhéo, Para

e Paraiba, conforme pode ser observado no grafico a seguir.
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Grafico 2 — Importagéo de Carga pelo Porto de Fortaleza — Unidades da Federacgao - 2009
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Fonte: Mdic - AliceWeb
As principais cargas importadas, a partir do Porto de Fortaleza, por essas

unidades da federacao estéo discriminadas na tabela a seguir.

Tabela 2 — Principais Cargas Importadas pelo Porto de Fortaleza — Unidades da
Federacédo - 2009

BAHIA

ADUBOS OU FERTILIZANTES
SAL.ENXOFRE.TERRAS E PEDRAS.GESSO.CAL E CIMENTO
MARANHAO

BORRACHA E SUAS OBRAS
BRINQUEDOS .JOGOS ARTIGOS P/DIVERTIMENTO.ESPORTES.ETC.
CHAPEUS E ARTEFATOS DE USO SEMELHANTE.E SUAS PARTES
EXTRATOS TANANTES E TINTORIAIS, TANINOS E DERIVADOS, ETC.
FERRAMENTAS ARTEFATOS DE CUTELARIA.ETC.DE METAIS COMUNS
GUARDA-CHUVAS SOMBRINHAS . GUARDA-SOIS BENGALAS ETC.
INSTRUMENTOS E APARELHOS DE OPTICA.FOTOGRAFIAETC.
INSTRUMENTOS MUSICAIS, SUAS PARTES E ACESSORIOS
LIWVROS,JORNAIS,GRAVURAS,OUTROS PRODUTOS GRAFICOS, ETC.
MAQUINAS APARELHOS E MATERIAL ELETRICOS,SUAS PARTES.ETC
OBRAS DE COURO,ARTIGOS DE CORREEIRO OU DE SELEIRO.ETC.
OBRAS DE FERRO FUNDIDO,FERRO OU ACO
OBRAS DE PEDRA,GESS0.CIMENTO AMIANTO. MICA.ETC.
OBRAS DIVERSAS
OBRAS DIVERSAS DE METAIS COMUNS
OUTROS METAIS COMUNS.CERAMAIS, OBRAS DESSAS MATERIAS
PAPEL E CARTAOQ.OBRAS DE PASTA DE CELULOSE.DE PAPEL.ETC.
PENAS E PENUGEM PREPARADAS.E SUAS OBRAS.ETC.
PLASTICOS E SUAS OBRAS
PRODUTOS CERAMICOS
PRODUTOS DA INDUSTRIA DE MOAGEM.MALTE. AMIDOS.ETC.
PRODUTOS DIVERSOS DAS INDUSTRIAS QUIMICAS
REATORES NUCLEARES, CALDEIRAS MAQUINAS ETC. . MECANICOS
RELOGIOS E APARELHOS SEMELHANTES E SUAS PARTES

PARA

BORRACHA E SUAS OBRAS

PREPARACOES ALIMENTICIAS DIVERSAS

PRODUTOS DA INDUSTRIA DE MOAGEM.MALTE. AMIDOS,ETC.

REATORES NUCLEARES, CALDEIRAS MAQUINAS ETC. . MECANICOS
PARAIBA

ALGODAO

CEREAIS

FIBRAS SINTETICAS OU ARTIFICIAIS DESCONTINUAS

FILAMENTOS SINTETICOS OU ARTIFICIAIS

INSTRUMENTOS E APARELHOS DE OPTICA.FOTOGRAFIAETC.
OBRAS DE PEDRA,GESSO,CIMENTO AMIANTO, MICA,ETC.
OUTROS ARTEFATOS TEXTEIS CONFECCIONADOS, SORTIDOS,ETC.
REATORES NUCLEARES, CALDEIRAS MAQUINAS ETC..MECANICOS
TECIDOS DE MALHA

TECIDOS IMPREGNADOS, REVESTIDOS.RECOBERTOS.ETC.

Fonte: Mdic — AliceWeb
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De maneira semelhante ao que realizado anteriormente, a seguir serd feita
uma analise dos principais paises de destino e origem das exportacdes e
importacdes pelo Porto de Fortaleza, bem como a descricdo dos principais

tipos de cargas movimentados.

No ano de 2009, o Porto de Fortaleza exportou para 106 paises de destino
distintos. Os 20 principais paises de destino das exportacbes do porto sdo
apresentados no grafico a seguir. Como pode ser observado, o principal
destino das exportacdes € a Holanda, seguido por China e Reino Unido.

Grafico 3 — Exportacdo de Carga pelo Porto de Fortaleza — Principais Paises - 2009
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Fonte: Mdic - Aliceweb

A tabela a seguir traz o resumo das principais cargas exportadas para os 10

principais destinos das exportacdes do Porto de Fortaleza.
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Tabela 3 — Principais Cargas Exportadas pelo Porto de Fortaleza Principais Paises - 2009

HOLANDA
FRUTAS, CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES
ALUMINIO E SUAS OBRAS
GOMAS RESINAS E OUTROS SUCOS E EXTRATOS VEGETAIS
PLANTAS VIVAS E PRODUTOS DE FLORICULTURA
ALGODAD
GORDURAS,OLEOS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS.ETC.
CHINA

MINERIOS,ESCORIAS E CINZAS
SAL.ENXOFRE, TERRAS E PEDRAS.GESSQ,CAL E CIMENTO
GORDURAS,OLEOS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS.ETC.
PELES.EXCETO A PELETERIA (PELES COM PELO),E COURDS
OBRAS DE PEDRA, GESSO,CIMENTD AMIANTO, MICA ETC.
REINO UNIDO
FRUTAS,CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES
LEITE E LATICINIOS,OVOS DE AVES MEL NATURAL ETC.
GOMAS RESINAS E OUTROS SUCOS E EXTRATOS VEGETAIS
GORDURAS,OLEOS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS.ETC.
FERRO FUNDIDO,FERRO E ACO
ARGENTINA

ALGODAO
SAL.ENXOFRE, TERRAS E PEDRAS.GESSQ,CAL E CIMENTO
CALCADOS.POLAINAS E ARTEFATOS SEMELHANTES E SUAS PARTES
CAFE,CHAMATE E ESPECIARIAS
FRUTAS,CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES

ESPANHA
FRUTAS, CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES
SAL.ENXDFRE. TERRAS E PEDRAS.GESS0.CAL E CIMENTOD
PEIXES E CRUSTACEOS MOLUSCOS E OUTS.INVERTEBR.AQUATICOS
GORDURAS,OLEOS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS.ETC.
OUTRAS FIBRAS TEXTEIS VEGETAIS.FIOS DE PAPEL.ETC.

ESTADOS UNIDOS

COMBUSTIVEIS MINERAIS, OLEOS MINERAIS ETC.CERAS MINERAIS
GOMAS, RESINAS E OUTROS SUCOS E EXTRATOS VEGETAIS
FREPARACOES DE PRODUTOS HORTICOLAS,DE FRUTAS ETC.
BEBIDAS.LIQUIDOS ALCOOLICOS E VINAGRES
FRUTAS CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES

COLOMBIA

ALUMINIO E SUAS OBRAS
ALGODAD
CALCADOS,POLAINAS E ARTEFATOS SEMELHANTES E SUAS PARTES
SAL.ENXOFRE, TERRAS E PEDRAS.GESS0O,CAL E CIMENTO
GORDURAS,OLEOS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS.ETC.
FRANCA
FERRO FUNDIDO,FERRD E ACO
SAL.ENXOFRE, TERRAS E PEDRAS.GESS0O,CAL E CIMENTO
PEIXES E CRUSTACEQS MOLUSCOS E OUTS.INVERTEBR.AQUATICOS
FRUTAS, CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES
MINERIOS,ESCORIAS E CINZAS

ITALIA

PELES.EXCETO A PELETERIA (PELES COM PELO),E COUROS
FRUTAS, CASCAS DE CITRICOS E DE MELOES
COBRE E SUAS DBRAS
SAL.ENXOFRE, TERRAS E PEDRAS.GESS0O,CAL E CIMENTO
PRODUTOS DA INDUSTRIA DE MOAGEM, MALTE AMIDOS,ETC.

VENEZUELA
PREPARACOES A BASE DE CEREAIS.FARINHAS AMIDOS.ETC.
SAL,ENXOFRE, TERRAS E PEDRAS GESS0O,CAL E CIMENTO
CALCADOS,POLAINAS E ARTEFATOS SEMELHANTES,E SUAS PARTES
OBRAS DE PEDRA.GESSO,CIMENTD AMIANTO, MICA ETC.
GORDURAS,OLEOS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS.ETC.

Fonte: Mdic — AliceWeb
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Analisando as importacdes do Porto de Fortaleza, tem-se que no ano de 2009
0 porto importou cargas de 49 paises de origem distintos. Desse total, o grafico
a seguir apresenta a quantidade de cargas importadas pelos 20 principais
paises de origem. O principal pais de origem das importacbes do Porto de
Fortaleza é a Argentina, seguido pelo Uruguai, Canada e Estados Unidos.

Grafico 4 — Importacao de Carga pelo Porto de Fortaleza — Principais Paises - 2009
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Fonte: Mdic - AliceWeb

A tabela a seguir apresenta as principais cargas importadas pelo Porto de

Fortaleza dos 10 principais paises de origem.
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Tabela 4 — Principais Cargas Importadas pelo Porto de Fortaleza - Principais Paises -
2009

ARGENTINA

CEREAIS

FPRODUTOS DA INDUSTRIA DE MOAGEM. MALTE AMIDOS,ETC.
GORDURAS, OLEOS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS,ETC.
MAQUINAS APARELHOS E MATERIAL ELETRICOS SUAS PARTES ETC
PLASTICOS E SUAS OBRAS

URUGUAI

CEREAIS

BORRACHA E SUAS OBRAS

ALUMINIO E SUAS OBRAS

SABOES AGENTES ORGANICOS DE SUPERFICIE,ETC.

PELES.EXCETO A PELETERIA (PELES COM PELD).E COUROS
CANADA

CEREAIS

PAPEL E CARTAC,OBRAS DE PASTA DE CELULOSE, DE PAPEL.ETC.

SAL ENXOFRE, TERRAS E PEDRAS,GESS0,CAL E CIMENTO

PLASTICOS E SUAS OBRAS

INSTRUMENTOS E APARELHOS DE OPTICA,FOTOGRAFIAETC.
ESTADOS UNIDOS

COMBUSTIVEIS MINERAIS, OLEOS MINERAIS ETC.CERAS MINERAIS

CEREAIS

OUTROS ARTEFATOS TEXTEIS CONFECCIOMADOS, SORTIDOS,ETC.

ALGODAD

TECIDOS DE MALHA

BELGICA
PRODUTOS DA INDUSTRIA DE MOAGEM, MALTE AMIDOS,ETC.
PAPEL E CARTAD,OBRAS DE PASTA DE CELULOSE,.DE PAPEL.ETC.
RESIDUDS E DESPERDICIOS DAS INDUSTRIAS ALIMENTARES,ETC.
FERRO FUNDIDD,FERRD E ACOD
INSTRUMENTOS E APARELHOS DE OPTICA,FOTOGRAFIAETC.
ESPANHA
COMBUSTIVEIS MINERAIS,OLEOS MINERAIS.ETC.CERAS MINERAIS
BORRACHA E SUAS DOBRAS
EXTRATOS TANANTES E TINTORIAIS, TANINOS E DERIVADOS ETC.
TECIDOS DE MALHA
REATORES MUCLEARES,CALDEIRAS MAQUINAS ETC. MECANICOS
INDONESIA
GORDURAS,OLEDS E CERAS ANIMAIS OU VEGETAIS,ETC.
VESTUARIO E SEUS ACESSORIOS,DE MALHA
INDIA
MAQUINAS APARELHOS E MATERIAL ELETRICOS, SUAS PARTES ETC
SAL ENXOFRE.TERRAS E PEDRAS,GESSO,CAL E CIMENTO
COMBUSTIVEIS MINERAIS,OLEOS MINERAIS ETC.CERAS MINERAIS
FIBRAS SINTETICAS OU ARTIFICIAIS, DESCONTINUAS
WVIDRO E SUAS OBRAS

ILHAS VIRGENS
SAL ENXOFRE. TERRAS E PEDRAS,GESSO,CAL E CIMENTO
PARAGUAI

CEREAIS

Fonte: Mdic — AliceWeb
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1.2 Acessos
1.2.1 Acessos Aguaviarios

Ndo houve nenhuma modificacdo relevante nas condicdbes do acesso
aquaviario ao Porto de Fortaleza nos ultimos anos. A tabela a seguir apresenta
as condi¢cdes de calado dos bercos de atracacdo do Porto de Fortaleza e as

dimensb6es maximas dos navios que podem utilizar esses bercos.

Tabela 5 - Profundidade dos bergos, porte bruto maximo e dimens@es maximas dos

navios
Berco |Profundidade (m) TBP (t) [Comprimento (m) [Boca (m)
102 6a8 50.000 232 30
103-106 10 50.000 232 30
201 11 40.000 222 33
202 12 50.000 222 33

Fonte:CDC

Pensando nas suas possibilidades comerciais futuras, que significou
condicionar o porto ao recebimento de embarcacdes de maior porte (fruto da
evolucédo da frota de navios mercantes), a Cia Docas do Ceara realizou uma
primeira etapa de dragagem de aprofundamento, em meados de 2005, e a
segunda etapa da dragagem de aprofundamento do porto foi incluida no
Programa de Aceleracdo do Crescimento — PAC, conforme diretrizes
estabelecidas no Plano Nacional de Dragagem — PND elaborado pela SEP,
instituido pela Lei Federal n°® 11.610, de 12 de dezembro de 2007.

O projeto dessa dragagem de aprofundamento considerou um navio de projeto
tipo Post Panamax com as seguintes caracteristicas: comprimento (LOA):
305m; boca: 44m; calado: 13m.

Com base no navio de projeto, determinaram-se as caracteristicas dos acessos
aos bercos de atracacdo. Dessa forma, a largura do canal foi dimensionada
com 160m (boca x coeficiente de 3,6); o canal e bacia de evolu¢do foram
dimensionados com profundidade de 14m; os bercos de atracacdo foram
dimensionados para 14m (bercos 201/202 do pier petroleiro), 13m (bercos
106/105/104 do cais comercial), 11,5 m (berco 103) e 8m (berco 102); a bacia
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de evolucéo ficou com diametro de 610m (comprimento do navio de projeto x
2).

Figura 7 - Croqui do projeto da dragagem de aprofundamento para 14 metros sobre a
Carta Nautica 701

« _ENSE4DA “DK er(‘!,'llr?_‘_\

Fonte: Diretoria de Hidrografia e Navegagé&o (Carta Nautica); CDC (Projeto de aprofundamento); Produgéo DTA

A maior profundidade do acesso indicada no projeto deve-se a fatores que
interferem de forma determinante no calado de um navio (velocidade da
embarcacao, densidade da agua, coeficiente de bloco etc). Ou seja, ao calado
estatico da embarcacdo, condicionada essencialmente pela quantidade de
carga em seus pordes, somam-se fatores locais para determinacéo da folga de

quilha.

Existem algumas férmulas para calculo dessa folga de quilha (Huuska, Barrass,
Milward, Rémisch e Yoshimura-Ohtsu), mas a boa técnica ndo descarta a
utilizacdo de modelagem hidrodinamica para encontrar valores mais préximos

da realidade.

E importante destacar que projetos de aprofundamento ndo contemplam,
corretamente do ponto de vista técnico, condicdes de variacdo de maré. Ou

seja, o nivel de reducdo da maré adotado pela Marinha do Brasil, conhecido
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pelo “Zero DHN” é sempre adotado nas Cartas Nauticas como referéncia de

fundo marinho.

Entretanto, comercialmente, diversos portos no mundo utilizam a maré como
condicionante de acesso. As condi¢cdes de maré em Mucuripe podem permitir o
acesso de embarcacbes com calados maiores (a condicdo negativa para tal
seria a ondulacdo na zona nado abrigada). Esse fato poderia se confirmar

através de um estudo de manobrabilidade de embarcacdes.

Apenas para se ter uma idéia, pelos dados climaticos informados pela CDC, a
preamar (maré alta) média de quadratura (ainda menor que a de sizigia) € de
2,20m e a baixamar (maré baixa) média de sizigia (ainda menor que a de
guadratura) é de 0,28m. A partir dos calculos da Diretoria de Hidrografia e
Navegacao para 2009, pode-se concluir que, em 97% das horas do ano, a
maré em Fortaleza encontra-se com, por exemplo, um minimo de 0,50m de
altura. Conclui-se também que, para o ano de 2009, existem marés negativas
(6 ocasides), mas essa situacao representa aproximadamente 0,03% das horas
do ano.

Figura 8 - Maregrama no més de Janeiro/2009 — Porto de Fortaleza
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Fonte: Diretoria de Hidrografia e Navegacgé&o; Producdo DTA

1.2.1.1 Barra

N&o existe barra de entrada para o canal de acesso, como se vé na Figura 6.
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1.2.1.2 Canal de Acesso

O canal de acesso ao porto tem, aproximadamente, 1.200 m de comprimento,
sua largura varia de 80 m a 100 m e sua profundidade encontra-se em torno de
11 m. Desenvolve-se na direcdo NW/SE. O material de fundo é constituido
principalmente por areia siltosa.

O futuro canal de acesso tera comprimento de 3.500 metros e largura de 160

m.
1.2.1.3 Baciade Evolucéo

O Porto de Fortaleza possui duas bacias de evolucdo e ambas sédo formadas
por fundo de areia siltosa, assim descritas:

e bacia de evolucdo situada a frente do cais comercial limitada a
noroeste do cais no alinhamento do armazém A-3. Possui largura em

torno de 300 m e profundidade variando de 9 ma 10 m;

e a futura bacia de evolugdo do cais comercial, conforme projeto da

dragagem de aprofundamento, possuira 610 metros de diametro.

e bacia de evolucdo situada proxima ao pier petroleiro, disposta de
maneira a envolver a plataforma de atracacdo com seu formato. A
profundidade registrada € de 11 m pelo lado interno do pier, € 12 m

pelo lado externo.
1.2.1.4 Areas de Fundeio

O porto possui sete areas de fundeio, todas possuindo material de fundo
constituido por areia siltosa. Suas caracteristicas, de acordo com a Carta

Nautica n® 701, séo as seguintes:

1) fundeadouro para navios com mais de 8 m de calado: a area esta
definida por um circulo de 560 m de raio com o centro localizando-se no
ponto de coordenadas latitude 3° 41’ 45” S e longitude 38° 30’ 18" N. A
profundidade varia entre 10,00 m e 12,00 m. A area esta abrigada contra

a acao dos ventos de direcbes SE, S e SW;
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2) fundeadouro para navios com mais de 2.000 TAB?, inclusive para navios
Lash, com calado até 8 m: area definida por um circulo de 560 m de raio
de centro localizando-se no ponto de coordenadas latitude 3° 42’ 07" S e
longitude 38° 29’ 45” W. Sua profundidade varia entre 7,00 m e 10,00 m.
A area estd abrigada contra ventos de dire¢cbes SE, S, SW e W.
Preterindo qualquer outro tipo de navio de carga, os navios Lash tém

prioridade e direito a fundeio imediato.

3) fundeadouro para embarcacdes de 200 TAB a 2.000 TAB: area definida
por um circulo de 370 m de raio, cujo centro localiza-se na posi¢do de
latitude 3° 42’ 28" S e longitude 38° 29’ 24” W, com profundidade
variando entre 6 m e 7 m. A area esta abrigada contra ventos NE, E, SE,
S, SWeWw,;

4) fundeadouro para embarcacdes de apoio maritimo e portuario: area
entre a Praia Mansa e o0 extremo noroeste do cais. Possui profundidade

de até 6 m;

5) fundeadouro para embarcacdes pesqueiras motorizadas: area definida
por um trapézio retangular de dimensdes 740 m (base maior) x 430 m
(base menor) x 460 m (altura), com centro no ponto de latitude 3° 43’
00” S e longitude 38° 28’ 57” W. Sua profundidade varia entre 4 ma 5 m.

A area esta abrigada contra ventos de todas as direcdes, exceto NW,

6) fundeadouro para embarcacfes pesqueiras nado motorizadas: area
definida por um trapézio retangular de dimensfées 850 m (base maior) x
650 m (base menor) x 480 m (altura) de centro no ponto de latitude 3°
43’ 08” S e longitude 38° 29’ 15” W. Sua profundidade varia entre 1 m a
5 m. A area esta abrigada contra ventos de todas as direcdes, exceto
NW.

7) fundeadouro para embarcacdes com mais de 9 m de calado: area
definida por um circulo de 430 m de raio, de centro localizado no ponto
de coordenadas latitude 3° 40’ 30” S e longitude 38° 29’ 00” W, com

profundidade variando entre 10,00 m e 16,00 m.

! TAB - Tonelagem de Arqueag&o Bruta (Gross Tonnage) — E o volume de todos os espagos internos de um navio,
excluindo-se aqueles determinados nas Regras de Arqueacdo, determinados pelas Sociedades Classificadoras. A
unidade de medida é a tonelagem de arqueagédo ou “tonelagem Moorson”, que vale 100 pés cubicos ou 2,832 m. A
arqueacao é, muitas vezes, chamada de tonelagem.(Transporte Maritimo Internacional N° 2 — BNDESPAR)
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Conforme as caracteristicas das embarcac¢des, os fundeadouros definidos nos
itens “1” e “2” s&o utilizados para zonas de quarentena e para carga e descarga

de explosivos

O fundeio de qualquer embarcagéo na area de manobra e no canal de acesso
€ proibido, salvo com prévia licenca da Capitania dos Portos. Da mesma forma,
€ exigida autorizacdo para embarcacdes atracadas que necessitem trafegar
nas areas acima mencionadas, mas que tenham sua estanqueidade

comprometida.
1.2.2 Acessos Terrestres
1.2.2.1 Rodoviérios

Os acessos rodoviarios regionais e urbanos ao Porto de Fortaleza seréo
identificados e caracterizados quanto ao que segue em relacdo as rodovias e

as ligagdes utilizadas:

a) Caracteristicas basicas de geometria e infra-estrutura — extensao, pistas,
faixas por pista, tipo de terreno (plano, ondulado ou montanhoso),
intersecbes com outras vias e estado geral da pavimentacdo e
sinalizacdo (esses dois ultimos itens com base na Pesquisa Rodoviaria
2007 da CNT - Confederacao Nacional de Transportes);

b) Trafego observado atualmente — volume e composicdo quanto a
veiculos leves e pesados;

c) Ocupacéo e atividades lindeiras, no caso de trechos urbanos;

d) Projetos previstos de melhorias e ampliacdes;

e) Desempenho quanto a fluidez, seguranca e interferéncias com outros
fluxos e atividades na situacdo atual e com 0s projetos previstos,
inclusive considerando o movimento adicional a ser gerado pela
ampliacdo do porto — indicacdo da necessidade de medidas adicionais

de melhoria e ampliacéo.

O Porto de Fortaleza interliga-se através de rodovias federais e estaduais a
todo o interior do Estado e aos Estados do Rio Grande do Norte, da Paraiba,

de Pernambuco e do Piaui.

As principais rodovias de conexao sao as federais BR-116, BR-222 e BR-020 e
a estadual CE-085.
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A BR-116 faz a ligagéo de Fortaleza com o Estado do Rio Grande do Norte,
seguindo até Boqueirdo do Cesério, onde conecta-se com a BR-304 e acessa

0s municipios de Mossord, Natal e o litoral brasileiro através da BR-101.

A BR-116 também conecta-se ao sul com o estado de Pernambuco, implantada

no estado do Ceara de sua capital ao sul do estado.

No ambito urbano, séo utilizados diversos itinerarios na interligacdo entre as
rodovias federais e Distrito Industrial ao Porto de Fortaleza. Os principais estéo
descrito a seguir:

Ligacdo 1: BR 116 - Porto de Fortaleza - Essa ligagéo ocorre pela BR-116, do
limite do municipio até o viaduto da Av. Raul Barbosa. Esta Ultima cruza a Via

Expressa que faz ligacdo com o porto.

Ligacao 2: Distrito Industrial - Porto de Fortaleza - Nessa ligacdo segue-se para
o anel rodoviario do DNIT até a BR-116 e interligando-se a Ligacao 1.

Ligagcdo 3: BR-222 - Porto de Fortaleza - Essa ligacdo utiliza a BR-222 (Av.
Mister Hull) e a Av. Bezerra de Menezes até o cruzamento com a Av. José
Bastos, integrante do 1° Anel Expresso, seguindo por esta até o cruzamento
com a BR-116, conectando-se, a partir deste ponto, com a Ligacédo 1.

A planta CDC-PDZ-003 em anexo indica os acessos rodoviarios ao porto, que
também podem ser visualizadas na

Figura 28, pagina 199, e Figura 29, pagina 201.

No quesito do acesso rodoviario, espera-se a finalizacdo da construcdo da
ponte da Sabiaguaba, e sua necesséria interligacdo ao anel viario, bem como o
desenvolvimento da Via Expressa com a eliminacdo dos conflitos transversais

através da construcdo de viadutos de passagem.
1.2.2.2 Ferroviérios

Os acessos ferroviarios ao porto (Transnordestina — ex-CFN - Companhia
Ferroviaria do Nordeste) serdo identificados e caracterizados quanto ao que
segue em relacdo a malha e ramais ferroviarios interligados ao porto e sua

regiao:
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a) Caracteristicas basicas de geometria e infra-estrutura — extensao, linha
(singela), bitola (métrica), tipo de terreno (plano, ondulado ou
montanhoso), estado geral da infra-estrutura (com base na Pesquisa
Ferroviaria 2006 da CNT - Confederacdo Nacional do Transporte ?);

b) Volume de carga transportada — principais cargas segundo natureza;

c) Ocupacédo e atividades lindeiras, no caso de passagem em trechos
urbanos;

d) Projetos previstos de melhorias e ampliagbes, em particular as
ampliacdes da malha da Transnordestina;

e) Desempenho quanto a velocidade comercial, seguranca e interferéncias
com outros fluxos e atividades na situacdo atual e com os projetos
previstos, inclusive considerando o movimento adicional a ser gerado
pela ampliagdo do porto — indicagdo de necessidade de medidas
adicionais de melhoria e ampliagéo.

O porto de Fortaleza € servido por um sistema ferroviario com as seguintes
caracteristicas.

Tabela 6 - Caracteristicas do Sistema Ferroviario do Porto de Fortaleza

CARACTERISTICAS RAMAL DO MUCURIPE
Trecho De Parangaba (LTS) a Mucuripe
Conexdes A partir da Linha Tronco Sul (LTS)
Extenséo 13 km
Quantidade de estagbes 1 da CFN no patio do Mucuripe
Principais estacdes Mucuripe km 13
Capacidade das vias (TB/Locomotiva) Parangaba Mucuripe - 700
Carga por eixo (trem tipo) 16 t/eixo
Raio minimo de curva horizontal 191 m
Rampa maxima 1,50%
Classe de trilho TR 45
Faixa de dominio 23m
Pétios de carga Mucuripe

Fonte: CFN - Fortaleza

Z A pesquisa ferroviaria de 2009 da CNT néo agrega novas informagdes a pesquisa de 2006
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O acesso ao porto ocorre pelo ramal Parangaba - Mucuripe, em bitola métrica,
que chega até o Patio do Ferroviario junto ao porto. A partir desse ponto, por

um ramal exclusivo, a ferrovia interliga-se com as linhas internas.

A malha ferroviadria do Estado d& acesso ao interior, a partir de Fortaleza,

através de dois ramais:

e Em direcdo ao sul do estado, passando pelas cidades de Quixada,
Iguatu e Juazeiro do Norte, até atingir o municipio do Crato em direcdo
ao Estado de Pernambuco. H& um entroncamento em direcdo ao estado
da Paraiba e passando também pelo Estado de Pernambuco.

e No municipio de Salgueiro/PE, ocorrera o entroncamento da Nova
Transnordestina, que ainda ndo possui projeto de chegada ao Porto de
Fortaleza.

e Em direcdo ao oeste do Estado, passando pelos municipios de
Itapipoca, Sobral e Crateus até adentrar aos Estados do Piaui e
Maranh&o.

O porto possui cerca de 2.500 m de vias ferroviarias, todas em bitola métrica,
trilho TR-32, e dormentes de madeira, interligadas ao ramal da Companhia
Ferroviaria do Nordeste - CFN que Ihe da acesso. Ha trés linhas ferroviarias
dentro do porto implantadas no cais e nas ruas B e C, que permitem alcancar
0s patios, os armazéns, os moinhos Fortaleza, Cearense e Dias Branco e

também as areas de tanques das companhias petroleiras.

A area do patio ferroviario, ocupado pela CFN, é de propriedade fundiaria do

Porto de Fortaleza.
1.2.2.3 Dutoviarios

O sistema dutoviario do Porto de Fortaleza serve ao transporte de petréleo e/ou
derivados movimentados nas operacbes de embarque e desembarque
realizadas pela Petrobras e outras distribuidoras, além da importacdo de Oleo
vegetal para a fabrica de margarina, sendo todos o0s empreendimentos

instalados na area do retroporto.

Tubovias compde o sistema dutoviario do porto, dutos com didmetros de 6” a
20” pertencentes a prépria Companhia Docas e outras pertencentes a terceiros.

As tubovias utilizadas no desembarque s&o de propriedade da Companhia

39



DTA Engenharia

Docas do Ceard enquanto e as de embarque sao de propriedade da Petrobras,
existindo ainda tubulac&o Unica de oito polegadas do Grupo M. Dias Branco

ligando o pier petroleiro aos tanques de armazenagem da fabrica de margarina.
1.3 Condig¢des Climaticas

1.3.1 Dados Meteorologicos

1.3.1.1 Ventos

O regime ventos na cidade de Fortaleza é observado e registrado pela Estacdo
Climatolégica de Fortaleza, da Fundacdo Cearense de Meteorologia e
Recursos Hidricos — FUNCEME, e pelo Instituto Nacional de Meteorologia —
INMET mediante utilizacdo de anemdmetro. O INMET possui duas estacdes
meteorolégicas na cidade, a estacdo Meteorologica de Fortaleza, cédigo
83.397, e a estacdo Meteorologica de Fortaleza - UFCE, codigo 83.396, esta
instalada dentro da Universidade Federal do Ceara.

Vento é definido como o ar em movimento e oS movimentos verticais Sao
chamados de “correntes”. Os ventos sdo de importancia fundamental na
formacédo das diversas condi¢cdes meteorologicas. A condicao fisica do ar €, em
grande parte, funcdo de sua préopria origem e deslocamento horizontal. A
descricdo do movimento em si, referéncia a condicdo do ar que se desloca, €
feita a partir da observacéo de dois fatores relativos ao vento, a direcdo e a
velocidade. Assim, o vento é definido ou identificado pela direcdo de onde
sopra e pela velocidade que alcanca. A velocidade do vento € medida em

metros por segundo, simbolo m/s.

A velocidade média dos ventos e a direcdo predominante devem ser
estabelecidas com base em séries de observacdes de pelo menos 10 anos
devido a instabilidade do regime de ventos de uma regido qualquer. Essas
medicdes foram realizadas pelo INMET em suas duas estacfes em Fortaleza

para um periodo de 10 anos, desde 1987 até 1996.

Com base nessa série de dados, pode-se afirmar que o regime de ventos
observados na regido de Fortaleza € SE, podendo apresentar-se como SE/E
ou E/SE, chagando a variar até NE/E. A velocidade esté situada entre 1,2 m/s e
4,9 m/s, sendo mais intensa no segundo semestre destacando os meses de

agosto, setembro e outubro.
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1.3.1.2 Pluviosidade

O regime de precipitacdo pluviométrica é fornecido pelo Instituto Nacional de
Meteorologia — INMET com base nas Normas Climatolégicas, que sdo as

situacdes predominantes em uma regido para um periodo medido de 30 anos.

A tabela abaixo mostra as Normais Climatologicas de precipitacdo da cidade de
Fortaleza, demonstrando que o periodo médio de maior precipitacdo situa-se

entre os meses de fevereiro e maio.

Tabela 7 — Normais de precipitacdo

NORMAIS
A CLIMATOLOGICAS
MES ~
DE PRECIPITACAO
(mm)
Janeiro 129,6
Fevereiro 215,6
Margo 338,6
Abril 348,1
Maio 226,1
Junho 160,1
Julho 91,4
Agosto 31,2
Setembro 22,8
Outubro 15,6
Novembro 13,4
Dezembro 49,8
Anual 1642,3

Fonte: INMET

Com base na série de dados das médias mensais de precipitacdo e dias de
chuva observados pelo INMET em suas duas estacdes localizadas em
Fortaleza para um periodo de 10 anos, desde 1987 até 1996, caracteriza-se o
regime pluviométrico recente observado na cidade de Fortaleza, especificando
0 numero médio de dias de chuvas ocorridos por més e confirmando as

informacdes das Normas Climatolégicas.

Mensalmente, o numero meédio de dias de chuva ocorridos nos meses de
precipitacdo mais intensa abrange, quase que inteiramente, o periodo mensal.
J& os meses de menor precipitacdo, novembro e dezembro, mantém média

inferior a 5 dias chuvosos por més.

Os meses chuvosos ndo tém influencia sobre a entrada, atracacdo e
desatracacdo dos navios e operacdes com granéis liquidos, porém sao

inconvenientes na operacdo portuaria de movimentacdo de granéis solidos,
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pois chuvas mais intensas acarretam suspensao dos trabalhos de carga ou
descarga devido a necessidade de fechamento dos pordes. Operacbes com
carga geral também sdo afetadas pelas chuvas, principalmente com cargas
como algoddo, bobinas de papel e cimento em sacos, interrompendo as
operagOes para preservacado da integridade das embalagens e qualidade dos
produtos.

1.3.1.3 Nebulosidade

A nebulosidade observada na cidade de Fortaleza é caracterizada com base
nas Normais Climatologicas, que sdo as situacdes predominantes em uma
regido para um periodo medido de 30 anos, fornecidas pelo Instituto Nacional
de Meteorologia - INMET.

A tabela a seguir mostra as Normais Climatologicas de nebulosidade da cidade
de Fortaleza, demonstrando que essa se situa ao longo de todo o ano
apresenta-se dentro de uma faixa mediana da escala, variando em 1 a 2
décimos em torno da média, com o periodo de maior nebulosidade média

coincidente com o periodo chuvoso.

A nebulosidade observada na cidade de Fortaleza ndo impede nem prejudica
as entradas, atracacdes e desatracacdes dos navios assim como as operacdes

de carga e descarga realizadas no porto.
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Tabela 8 — Normais de nebulosidade

NORMAIS

MEES CLIMATOLOGICAS
DE

NEBULOSIDADE
Janeiro 6
Fevereiro 6
Margo 7
Abril 7
Maio 6
Junho 5
Julho 4
Agosto 4
Setembro 4
Outubro 4
Novembro 5
Dezembro 5
Anual 53

Fonte: INMET

1.3.2 Dados Hidrograficos
1.3.2.1 Nivel de Reducéao e Zero Hidrografico

Implantadas pela Portobras, Companhia Brasileira de Dragagem (CDB),
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), empresa Cruzeiro do Sul
(CS) e PETCON - Planejamento, Engenharia, Transporte e Consultoria Ltda, o
Porto de Fortaleza possui 24 referéncias de nivel sumariamente descritas a
seguir, por ordem de localizacdo na direcdo sul-noroeste, com respectivas

coordenadas UTM referenciadas ao datum SAD-69.
As referéncias de nivel implantadas constam da relacéo descritiva a seguir.

e Cais de Pesca 37 > Implantado pela CBD na quina leste do Cais
Pesqueiro. Coordenadas UTM: E-558.086; N-9.589.143;

e Escadinha > Implantado pela CBD junto a escada do Cais Pesqueiro.
Coordenadas UTM: E-558.059; N-9.589.151;

e Cabeco 7 > Implantado pela CBD no topo do cabeco 7, no cais
pesqueiro. Coordenadas UTM: E-558.094; N-9.589.264;
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RN10-IBGE > Implantado pelo IBGE préximo ao cabego 2 no cais
pesqueiro. Coordenadas UTM: E-558.084; N-9.589.313;

RN3 > Implantado pela Portobras na entrada da ponte de acesso ao pier
petroleiro. Coordenadas UTM: E-558.084; N-9.589.369;

M1-SACS > Implantado pela CS a frente do Passatempo, no meio da
mureta, atrds da casa de forca no pier petroleiro. Coordenadas UTM: E-
558.062; N-9.589.384;

PITER 1 > Implantado pela CBD junto a mureta que separa a pista da
tubulacdo no 10° vao livre do pier petroleiro. Coordenadas UTM: E-
557.932; N-9.589.470;

PETO0001 > Implantado pela PETCON no quarto poste antes da deflexao
da plataforma de atracacao do pier petroleiro, lado interno. Coordenadas
UTM: E-557.568,87; N-9.589.675,76;

PITER 2 > Implantado pela CBD a cerca de 2 m de distancia do ultimo
cabeco do lado externo da ponte de acesso ao pier petroleiro.
Coordenadas UTM: E-557.497; N-9.589.706;

PITER 3 > Implantado pela CBD a cerca de 2 m de distancia do ultimo
cabeco do lado interno da ponte de acesso ao pier petroleiro. O marco
encontra-se destruido. Coordenadas UTM: E-557.510; N-9.589.717;

M3-SACS > Implantado pela CS a cerca de 4 m de distancia do primeiro
cabeco do lado interno da plataforma de atracacdo do pier petroleiro.
Coordenadas UTM: E-558.062; N-9.589.384;

PITER4 > Implantado pela CBD no ponto extremo da plataforma de
atracacao do pier petroleiro, lado externo, correspondente ao berco 202.
Coordenadas UTM: E-557.417; N-9.589.963;

RN4 > Implantado pela Portobras no ponto extremo da plataforma de
atracacao do pier petroleiro, lado interno, correspondente ao berco 201.
Coordenadas UTM: E-557.439; N-9.589.971,
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e DOLFIN> Implantado pela DHN no dolfim de amarragdo apos a
plataforma de atracacdo do pier petroleiro. Coordenadas UTM: E-
557.406; N-9.590.057,;

e Moinho Fortaleza > Implantado pela CBD no topo do silo do Moinho
Fortaleza, em frente ao mastro da bandeira. Coordenadas UTM: E-
558.299; N-9.589.417;

e Administracdo da CDC > Implantado pela CBD no terragco da casa de
maquinas do elevador do prédio da Administracdo da Companhia.
Coordenadas UTM: E-558.399; N-9.589.657;

e MO2 > Implantado pela CBD entre os armazéns A-2 e A-3, no limite de
mar da plataforma do cais. Coordenadas UTM: E-558.311; N-9.589.706;

e PETO002 > Implantado pela PETCON na plataforma de atracacéo do cais
comercial, entre os armazéns A-4 e A-5, no alinhamento dos trilhos do
guindaste. Coordenadas UTM: E-558.447,19; N-9.590.071,22;

e RN1 > Implantado pela Portobras entre os armazéns A-2 e A-3, no
canto da praca. Coordenadas UTM: E-558.543; N-9.590.350;

e RN2 > Implantado pela Portobras, no extremo noroeste do cais.
Coordenadas UTM: E-558.543; N-9.590.348;

e RN1 > Implantado pela DHN no extremo noroeste da faixa de cais, a
frente do patio P-6, em frente a ultima tomada de forca. Coordenadas
UTM: E-558.543; N-9.590.350;

e M2-SACS> Implantado pela CS, no extremo noroeste do cais, no limite
de mar da plataforma. Coordenadas UTM: E-558.541; N-9.590.355;

e PETO0003 > Implantado pela PETCON préximo a pedra fundamental do
Parque Edlico. Coordenadas UTM: E-558.227,45; N-9.590.944,76;

e Farolete Titan > Implantado pela DHN na ponta do molhe de protecéo
Titan. Coordenadas UTM: E-557.531; N-9.591.184.

Hé& ainda outros vértices implantados em pontos préximos do porto, conforme
descrito a seguir, igualmente em coordenadas UTM referenciadas ao datum
SAD-69.
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e Iracema > Implantado pela CBD na praga publica onde estid o
Monumento de Iracema, na Av. Beira-Mar, junto a foz do canal.
Coordenadas UTM: E-557.314; N-9.588.529;

e Cibrazém > Implantado pela CBD junto no molhe de protecdo existe
préximo ao armazém da Cibrazem, do lado oposto do pier de atracacao
do late Club de Fortaleza. Coordenadas UTM: E-557923; N-9.588.767;

e Atlantico > Implantado no terraco do Edificio Paléacio Atlantico, sito a Av.
Presidente Kennedy, n® 2580. Coordenadas UTM: E-558.051; N-
9.588.227;

e Ed. Jacqueline > Implantado na parte frontal do terraco do Edificio
Jacqueline, sito a Av. Presidente Kennedy, n° 3220. Coordenadas UTM:
E-556.482; N-9.588.210;

e Hotel Praia Centro (antiga Fabrica Fortaleza) > Implantado pela CBD na
caixa d’agua do Fabrica Fortaleza, a Rua jodo Cordeiro, n° 519.
Coordenadas UTM: E-554.141; N-9.588.380.

Definido pela Companhia Docas do Rio de Janeiro, através da antiga
Companhia Brasileira de Dragagem — CDB, o zero hidrografico estabelecido
para o porto coincide com o zero do marégrafo instalado no ponto extremo
sudeste do cais comercial, e estd 5,051 m abaixo da RN-M02. Ja o nivel de
reducdo da Diretoria de Hidrografia e navegacdo (DHN) correspondente,
aproximadamente, ao nivel da baixamar média de sizigia (Carta Nautica n°
701 da DHN), utilizado nas plantas batimétricas e de dragagem dos canais de
acesso e bacia de evolucdo, estd 0,2757 m acima do zero hidrografico do

porto.

Deve ser dada preferéncia a utilizacdo do nivel de reducdo da DHN para o
desenvolvimento de levantamentos e plantas batimétricas, de acordo com

critérios do porto.

Em medicbes realizadas pela Portobras, O nivel de coroamento do cais esta na
cota + 5,00m em relagdo ao zero hidrografico do porto, sendo o “datum”
utilizado o de Corrego Alegre, no Estado de Minas Gerais. O “datum” Cdérrego

Alegre é a referéncia planimétrica utilizada pela DHN nas Cartas Nauticas.
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1.3.2.2 Marés

O Porto de Fortaleza apresenta marés com as seguintes caracteristicas:

Preamar média de sizigia (M.H.W.S.) 2,82 m
Preamar média de quadratura ( M.H.W.N.) 2,20 m
Nivel médio (N.M.) 1,55 m

Consequentemente, a altura da baixamar sobre o nivel de reducéo, em sizigia,

€ de 0,28 m e, em quadratura, € de 0,90 m.
1.3.2.3 Ondas

Os valores maximos alcancados pelas ondas estédo assim registrados:

Altura significativa 2,09 m
Altura maxima 4,10 m
Periodo 13,29 seg

A classe de maior ocorréncia é:

Altura significativa 1,10mal,20m
Altura maxima 1,80 mal1,90m
Periodo 5 seg a 6 Seg

Figura 9 — Exemplo de comportamento da ondulagéo

10 |11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16
ter qua qui  sex s3b dom seg | ter

Fonte: site Waves
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1.3.2.4 Correntes

O correntbmetro EKMAN-GM, instalado a cerca de 4.400 m a NN da ponta do
espigdo foi utilizado para as medi¢cdes de correntes maritimas realizadas as
profundidades de 2,8 m e 14 m, em mar de profundidade de 16 m, com vento E
soprando continuamente por todo periodo de medicdo e uma velocidade da
ordem de 25 km/h. Foram observados os seguintes registros:

e a profundidade de 2 m: corrente com velocidade média de 0,54 km/h,
direcdo WNW, passando por um valor absoluto maximo de 1,2 km/h;

e a profundidade de 8 m: corrente com velocidade média de 0,5 km/h,
direcdo NW, passando por um valor absoluto maximo de 1,23 km/h;

e a profundidade de 14 m: corrente com velocidade média de 0,34 km/h,

direcdo NW, passando por um valor absoluto maximo de 0,8 km/h.
1.3.2.5 Taxa de Assoreamento

O canal de acesso e a bacia de evolugcdo do Porto de Fortaleza tém uma
tendéncia natural de assoreamento, principalmente em funcdo de suas

caracteristicas morfologicas.

O Porto de Fortaleza proporcionou um dos primeiros estudos de engenharia
costeira de que se tem noticia no Brasil, realizado com tecnologia francesa,
entdo uma das mais avancadas. Suas obras de natureza maritima e hidraulica
de protecdo do porto datam de mais de 50 anos, época em que a engenharia

costeira no Brasil, e também no mundo, era bastante incipiente.

Diante desse fato, vém sendo estudados distintos problemas de natureza
hidraulica pertinentes ao Porto de Fortaleza e as alteracdes morfoldgicas
decorrentes de sua implantacdo no trecho do litoral fronteirico a cidade de

Fortaleza.

A partir de 1940, com a construcdo do porto, verifica-se um desequilibrio
sedimentar da regido verificando a ocorréncia de um progressivo depdsito de
sedimentos onde inicialmente localizava-se o cais petroleiro, formando uma
faixa de terra de protecdo e abrigo. Além disso, as praias a oeste do porto
passaram a sofrer processo de erosdo com o carreamento dos sedimentos

para a bacia de evolucdo e canal de acesso do porto, em processo continuo de
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assoreamento. Antes da constru¢cdo do porto, as correntes maritimas

passavam ao largo da Enseada do Mucuripe.

No laboratério de Sogreah, em Grenoble, na Franca realizou-se o estudo da
guestdo do assoreamento do porto e erosdo das praias. Os resultados
indicaram a implantacdo de espigdo a leste da ponta do Mucuripe intuindo
barrar o movimento litordneo de sedimentos. Além disso, o estudo indicava que
a erosao das praias deveria ser obtida através de processo de alimentacdo

artificial, constituindo-se em problema distinto do assoreamento.

Assim, deu-se a construgdo do molhe da Praia do Futuro, com comprimento
inicial de 400 m. Atualmente o molhe atinge 990 m de extensdo com seu ponto
extremo situado em aguas de 16 m de profundidade esgotando sua capacidade
de retencdo de sedimentos. Com a constru¢cdo do molhe, foram alteradas as
caracteristicas da sedimentacao, tornando-se mais lenta na area interna do
porto, bem como nas praias a oeste. A consequéncia imediata da construcéo
do molhe de retencao foi o deslocamento do transporte de sedimentos para
profundidades maiores. No entanto, o problema do assoreamento do porto nao

foi resolvido.

Com o tempo, a noroeste do molhe do Titan, foi-se formando uma restinga
submersa, no sentido sudoeste-noroeste, hoje jA& com mais de 8 km de

extensdo, conforme registrado na Carta Nautica n° 701, da DHN/MM.

O assoreamento natural do porto tem como agentes principais as ondas,
batendo no sentido NE e E, e o vento forte provocando, por suas acdes
conjugadas, o carreamento do material solido. Porém, ainda hoje ndo se tem
uma leitura confiavel a respeito dos problemas de assoreamento do Porto de
Fortaleza e das solugdes pertinentes, sob a o6tica do porto e da cidade de

Fortaleza.

Os estudos de assoreamento foram realizados através de modelagem
matematica para estimativa do volume de assoreamento na regido do porto. A
simulacdo numérica apresentou para a regido estudada (canal de acesso,
bacia de evolucédo, bercos de atracacdo e taludes) uma taxa anual efetiva de
deposicdo de sedimentos da ordem de 470.000 m3. O estudo, entretanto,

adverte o grau de incerteza inerente a atividades desta natureza e estima um
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acréscimo minimo de 30% aos resultados modelados para o volume efetivo de
deposicdo de sedimentos, perfazendo um volume total a ser dragado
anualmente de 610.000 m3.

Para a tomada de decisdes relativas a projetos de futuras expansdes ou
mesmo para a definicdo da politica de dragagem do porto deve-se considerar a
importancia do conhecimento da intensidade e do modo como se processa 0
transporte litordneo que devera ser desenvolvido para identificacdo das areas

criticas de assoreamento.
1.4 Condicdes de Seguranca para a Navegacao
1.4.1 Sinalizacdo Nautica

A Diretoria de Hidrografia e Navegacdo € responsavel pela sinalizacdo e
balizamento da barra e do canal de acesso, em conformidade com as normas
do Sistema de Balizamento Maritimo, Regido “B”, da Associagao Internacional

de Sinalizacdo Maritima.

7

A Aproximacdo de Fortaleza € auxiliada por sinais constituidos de fardis,

faroletes, torres e bdias luminosas, conforme descrito a seguir:

e Aerofarol Fortaleza - Armacdo metalica com faixas horizontais
encarnadas e brancas, luz na altitude de 37 m com alcance de 20 M,
situado no aeroporto de Fortaleza. Posi¢cao 03° 46’ 30" S - 38° 32’ 20”
Wi,

e C.S. Amazbnia - Armacao cilindrica metalica sobre trelica preta, com
faixas horizontais encarnadas, com 6 m de altura, luz na altitude de 10m
com alcance de 8 M. Posicao 03° 42’ 30” - 38° 29’ 557;

e Nordeste recife do Meireles - Bdia n° 7 - Bdéia luminosa de BE,
encarnada, com 7 M de alcance. Posi¢ao 03° 42’ 48” S - 38° 29’ 62" W;

e Torre do antigo farol Mucuripe — Situada na ponta do Mucuripe.
Atualmente, este farol foi desativado. A torre foi reformada, pintada de
branco e transformada em museu. No entanto, por sua localizacdo e

tradicdo, permanece sendo um ponto de referéncia;

e Torre do farol Mucuripe - Torre cilindrica de alvenaria de 22 m,

anteriormente pintada com faixas horizontais pretas e brancas, luz na
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altitude de 85 m com alcance de 23 M, situado no alto de uma pequena
duna. Junto ao farol fica o radiofarol Mucuripe, com funcionamento
continuo na frequéncia de 295 kHz. Posicédo 03° 43’ 56” S - 38° 28’ 30”
W,

e Farolete Titan (SG) - Estrutura em fibra de vidro, branca, com luz na
altitude de 17 m e alcance de 8 M, situado na extremidade do molhe que
sai da ponta de Mucuripe, na direcao WNW. Posicédo 03° 41’ 93" S - 38°
28 94” W,

e Dolfin - Luz particular na posi¢ao 03° 42’ 54" S - 38° 29" 00" W;

e Farol Praia do Futuro — Torre quadrangular de alvenaria, com faixas
horizontais brancas e pretas, e luz na altitude de 11 m, com alcance de
15 M, na extremidade do molhe que sai da Ponta do Mucuripe . Posicéo
03°42’ 30" S - 38°27' 63" W,
e Torre - Torre metalica com antena transmissora de televisédo, com luz
particular na altitude de 99 m e alcance de 26 M. Posicdo 03° 44’ 72" -
38° 30’ 207;
As boias luminosas que balizam o canal de acesso ao porto de Fortaleza tém

as seguintes caracteristicas:

e Bodia luminosa N° 1 - Bédia luminosa de lampejo encarnado, com
alcance de 6 M. Posigcao 03° 42’ 07" S -38° 29’ 31" W,

e Bodia luminosa N° 2 - Béia luminosa de lampejo verde, com alcance de
6 M. Posigao 03° 42’ 01” S - 38° 29’ 23" W,

e Bodia luminosa N° 3 - Bédia luminosa de lampejo encarnado, com
alcance de 6 M. Posicao 03° 42’ 44” S - 38° 28’ 86" Wi,

e Bodia luminosa N° 4 - Béia luminosa de lampejo verde, com alcance de
6 M. Posigao 03° 42’ 40” S - 38° 28’ 80" W.

Outros pontos caracteristicos devem ser ressaltados para 0 navegante que se
aproxima do Porto de Fortaleza, além dos sinais convencionais de balizamento
maritimo, como a Serra de Maranguape e a Serra de Aratanha. Além desses,

outros pontos caracteristicos podem ser destacados, a saber:
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e Caixa d’agua de Pirambu - Marca para 0 acesso ao porto para quem
vem de oeste, situada na Praia de Pirambu. Posicdo 03° 42’ 40" S - 38°
33° 90" W,

e Monumento ao Cristo Redentor - Marca de facil identificacdo. Posicdo
03°43 40" S -38°31'20"W;

e Catedral de Fortaleza - Ponto notavel proximo ao monumento do Cristo
Redentor.

1.4.2 Praticagem

E obrigatoria a praticagem para acesso ao Porto de Fortaleza com as seguintes

excecoes:
a) os navios da Marinha de Guerra Brasileira;
b) as embarcacdes brasileiras de porte igual ou inferior a 500 TAB;

c) os rebocadores de alto mar, nacionais ou estrangeiros arrendados, que
tenham em sua tripulacdo maritimos brasileiros de categoria Oficial de

Nautica ou Mestre de Pequena Cabotagem;
d) as embarcacdes da classe de navegacao interior;

e) as embarcacdes de esporte e recreio, de pesca, e as pertencentes a

orgaos publicos.

Como limites, as zonas de praticagem tém os locais de embarque e
desembarque de pratico, que correspondem aos seguintes pontos de

coordenadas, demarcados na Carta Nautica 701 da DHN:

a) para navios de calado igual ou superior a 9 m (29,53pés), desde a
posicao latitude: 3° 40’ 20” S e longitude: 38° 29’ 30" W;

b) para navios de calado inferior 9 m (29,53 pés), desde a posicao de
latitude: 3° 41’ 42” S e longitude: 38° 29’ 54" W

1.4.3 Obstéaculos a Navegacao

Tanto durante a aproximacdo ao porto pelo canal de acesso e na bacia de
evolucdo quanto nas manobras de atracacdo e desatracacdo propriamente

ditas, o maior obstaculo a navegacao € o vento predominante nas direcfes E e
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Se. Dessa forma, recomenda-se que o0s navios, quando atracados,
mantenham-se amarrados e fundeados devendo-se evitar fundear a W da linha
de limite maritimo, sinalizada na Carta Nautica N° 701, devido a existéncia de

cabos submarinos.

As baixas profundidades observadas na regido denominada de “Area de

Restinga” representam outro ponto de suma importancia a ser observado.

Ha perigos isolados na proximidade dos fundeadouros 1, 2 e 3 que devem ser
evitados pelo navegantes, quais sejam:

e Pedras do Justin - Pedras com profundidade inferior a 7,4 m

localizadas a uma distancia de 1,57 milhas do farolete Titan;

e C.S. Amazbnia - Indicado por boia, conforme ja anteriormente
mencionado, casco socobrado entre os limites dos fundeadouros 2 e 3,

a uma distancia de 0,71 milhas do farolete Titan;

e Recife do Meireles - Com profundidade inferior a 5 m, aparentes na
baixamar, sdo recifes localizados a uma distancia de 0,91 milhas do

farolete Titan, indicado por bdia conforme ja anteriormente mencionado.
1.5 Instalacfes Fixas
1.5.1 Instalacdes de Acostagem

O cais comercial do Porto de Fortaleza foi construido sob a concepcéo de cais
linear. Em sua maioria, 0s bercos recebem a sigla referente aos armazéns
vizinhos. Portanto, o berco 101 possui 0 armazém Al como seu vizinho, o
berco 102 possui o armazém A2 e assim por diante. Apenas o trecho chamado

de 106, uma extenséo do berco 105, ndo possui armazém como seu vizinho.

O cais é dividido em 3 trechos. O 1° trecho tem 390 metros de comprimento e
plataforma de cais com largura de 7 metros; é composto pelos bercos 101 e
102 e foi construido em meados da década de 50. O 2° trecho tem 530 metros
de comprimento e plataforma de cais com largura de 7 metros (na verdade, o
termo largura equivale a distancia entre os eixos de tubuldes que suportam o
cais) e é composto pelos bercos 103, 104 e 105 e foi construido em meados da
década de 60. O 3° trecho tem 160 metros de comprimento e plataforma de

cais com largura de 10 metros; é composto pelo bergco 106 e foi construido em
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meados da década de 70. Portanto, a partir da inflexdo entre os cabecos 15 e
16, o cais comercial possui 690 metros. Ao todo, sdo 1.080 metros de extenséo

de cais acostavel.

O berco 106, como dito, trata-se de um trecho com 160 metros de
comprimento, difere dos demais por ter uma plataforma de faixa de cais com 10
metros de largura, enquanto os demais possuem 7 metros de largura. Nos
controles de operacdao, esse trecho € conhecido apenas como berco 105. Esse
padrdo de linguagem, portanto, serd adotado nesse PDZ.

Dessa forma, podemos resumir os dados apresentados na seguinte tabela

esquematica.

Tabela 9- Caracteristicas estruturais das instalagfes de acostagem

Largura :
q Faixa
e
Cabegos Comprimento operacional | Profundidade | periodo de
Berco de plataforma : _
e cais 3
referéncia (m) de cais (m) construcao
(m)
(m)
Década de
101 1-7 190 7 20 3
50
" Década de
102 7-15 200 7 20 6
50
Década de
103 15-22 210 7 20 10
60
Década de
104 22-29 210 7 20 10,5
60
o Décadas de
105 29-38 280 7/10 Minimo 20 10,5
60/70
Década de
201/202 250 28 28 12 80

Fonte: CDC; Producéo DTA. (1) inflexdo do cais

Como se trata de cais linear e de um porto multiuso, onde navios de diferentes
categorias e dimensdes atracam, os comprimentos de berco servem mais
como parametro de controle de operacdo do que como absoluto controle de

atracacdo. Ou seja, ainda que um navio que esteja no berco 104 tenha um
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comprimento maior que seus 210 metros, para efeito de operacao e controle,

ele ocupou o bergo 104.

Por excesso de detalhe, ainda cabe ressaltar que o berco 105 n&o possui 280
metros efetivos, pois o Ultimo cabeco, o n° 38, encontra-se a 20 metros do final

do cais.

Figura 10 - Bercos de atracac&o do Porto de Fortaleza

Fonte: CDC; Producdo DTA

Portanto, as instalagcdes de acostagem do Porto de Fortaleza caracterizam-se

conforme as tabelas a seguir.

Tabela 10- Caracteristicas estruturais das instalacfes de acostagem

Bercgos Estrutura de Acostagem

101/102 Pavimento em paralelapipedo assentados sobre camada de solo
(Trecho 1) de aproximadamente 50cm. Abaixo, laje de concreto alveolar
assentadas sobre vigas longarinas, que se apoiam sobre 2 linhas
paralelas, distanciadas em 7 metros, de tubuldes preenchidos
com concreto armado de @ 160cm a cada 10 metros. Um
enrocamento em pedras contém o aterro de retrodrea.

Capacidade de sobrecarga de 3,5t/m?, cota +5.0 Zero DHN.

103/104/105 Pavimento em blocos intertravados assentados sobre camada de
solo de aproximadamente 50cm. Abaixo, vigas transversinas de
(Trecho 2)

concreto armado, algumas com reforco em protendido,
assentadas sobre vigas longarinas em concreto armado,
106 algumas com reforco em protendido, que se apoiam sobre 2

linhas paralelas, distanciadas em 7 metros (10 metros no caso do
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(Trecho 3)

trecho 106), de tubules preenchidos com concreto de @ 160cm
a cada 10 metros. Um enrocamento em pedras contém o aterro
de retroarea. Capacidade de sobrecarga de 5t/m2, cota +5.0 Zero
DHN. Em meados de 2006, foi construida uma cortina de
contengdo do

enrocamento para a realizagdo do

aprofundamento, com dimensdes de 18 x 28 x 15 metros

201/202

Plataforma de laje em concreto armado com 90 x 28 metros
(comprimento e largura), divida em 5 modulos com 18 x 28 x 1,5
metros 0 1° 3° e 5° modulos, assentados sobre tubulfes de
@140cm, e 18 x 28 x 1,0 metros o 2° e 4° modulos, assentados
sobre tubuldes de @80cm. Existem 3 dolfins de amarragédo. além
da plataforma (2 na ponte de acesso e 1 em mar) e os mddulos
1, 3 e 5 também se caracterizam como dolfins e recebem as
estruturas de cabecos e defensas. Capacidade de sobrecarga de
2t/m2, cota +5.0 Zero DHN.

Fonte: CDC; Produgdo DTA

Figura 11 - Desenho da estrutura no cais comercial (trecho 2 e trecho 3)

Fonte: CDC
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Tabela 11 - Caracteristicas de defensas e cabe¢os

Berco Defensas Cabegos
101 Pneu de trator Cabecos n° 1 ao n° a cada
25 metros
Capacidade indefinida
102 7 defensas axiais com painel | Cabe¢os n® 7 ao n°15 a cada
metalico (1,5 x 1,5m) a cada 30 | 25 metros
Metros. Capacidade indefinida
103/104/105 33 defensas axiais com painel | Cabecos n°16 ao n°38 a cada
metalico (1,5 x 1,5m) a cada 20 | 30 metros
Metros. Capacidade de 100tf 3
201/202 6 defensas axiais com painel | Cabecos nos dolfins de
metalico (2 x 2m)nos médulos 1, 3 | amarracdo (inlcusive os da
e 5, a cada 36 metros. plataforma)
Capacidade de 150tf

Fonte: CDC e levantamento de campo; Produgdo DTA

As defensas da tabela acima foram dimensionadas para navios de até 50.000
TPB, tanto no pier petroleiro quanto no cais comercial, e instaladas em meados
de 1997. Entretanto o berco interno 201 do pier petroleiro esta autorizado pela

Capitania dos Portos do Ceara a operar com navios limitados a 40.000 TPB.

No cais comercial, cabecos e defensas estdo posicionados juntos ao
alinhamento de tubulbes, de forma que seus esforcos sdo transmitidos a
estrutura por um sistema de porticos. No Pier Petroleiro, eles estdo nos dolfins

de amarracéao.

Normalmente, para navios da classe Post-Panamax e Capesize, 0s cabecos
possuem capacidade para 150 tf. No caso do Pier, isso ndo é problema, dado
gue sues cabecos de amarracao ja sdo dessa categoria. Para o cais comercial,

especialmente nos trechos de maiores profundidades, é necessario que a CDC

3 tf - (tonelada forca) - 1 tf (tonelada-forca) é a forca cuja intensidade é capaz de deslocar uma
massa de 1 tonelada (1000 kg) com a aceleracao da gravidade: 1 tf = 1000 kg g = 1000 kgf
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avalie a capacidade de carga estatica dos cabecos para as futuras
embarcacdes que atracardo em Fortaleza. Ademais, dada as caracteristicas da
estrutura do cais, o espacamento de 30 metros (trechos 2 e 3) n&o indica ser
um problema. As dimensdes fisicas do cabec¢o podem ser um problema apenas
no caso de compartiihamento de cabos de amarras, devido a altura util de
35cm, especialmente nos cabecos 19 ao 37.

Figura 12 - Croqui de cabegos no cais comercial

Fonte: CDC e levantamento de campo; Produgdo DTA

Novas defensas deverdo ser dimensionadas para 0s navios de projeto e
condicdes de atracacdo, justamente por causa dos maiores esforcos. E
necessario observar que, apos realizar o aprofundamento nos bercos, o correto
distanciamento da embarcacédo, quando atracadas, para a cortina de contencéo
do enrocamento (obra realizada em 2006), conforme figura a seguir, pois a
cortina avanca a partir do paramento do cais. Pela variacdo de mare, isso nédo
devera se constar como um problema rotineiro a ponto de exigir extensdes das

defensas, mas a precaucao dessa analise por parte CDC é salutar.

58



DTA Engenharia

Figura 13 - Croqui da estrutura no cais comercial (trecho 2 —berco 103)

J

Fonte: CDC; Produgdo DTA

Figura 14 - Croqui da estrutura no cais comercial (trecho 2 —berco 104)

Fonte: CDC; Producéo DTA
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Figura 15 - Croqui da estrutura no cais comercial (trecho 3 —bergo 105)

e

Fonte: CDC; Produgdo DTA

Convém destacar a necessidade de debate, junto a Praticagem, quanto a
capacidade dos rebocadores para manobra de futuras embarcacdes. A
principio, como os servi¢os de praticagem de Fortaleza e Pecém séo atendidos
pelas mesmas empresas, entendemos que isso ndo sera problema devido a
Pecém, onde o(s) navio(s) de projeto, pelas caracteristicas do porto, sao

maiores.
1.5.2 Instalacdes de Protecao

O principal abrigo do porto € um molhe de protecado situado a norte do cais,
medindo 1.910 m de comprimento sendo sua estrutura do tipo enrocamento,
construida de pedras e rochas de natureza granitica, com largura média e cota
de coroamento de 7 m. As obras de abrigo do Porto de Fortaleza datam de sua

construcao.

O carreamento de sedimentos pelas correntes vinha acarretando intenso
processo de assoreamento na zona portuaria. Os sedimentos eram
depositados em sua area interna, junto ao molhe de protecdo, provocando a

formacédo da Praia Mansa.

A obra de prolongamento do abrigo principal foi responséavel pela retencédo do
assoreamento além de trazer tranquilidade as aguas na bacia de evolucéo, cais

comercial e pier petroleiro. A obra de prolongamento do molhe do abrigo Titan
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com a projecao da inflexdo para o oeste em seu trecho final foi concluséo
resultante de estudos desenvolvidos pelos laboratérios de hidraulica de
NEYRPIC e de GRENOBLE, na Franca, realizados em colaboracdo com o
antigo 4° Distrito de Portos, Rios e Canais.

Os estudos acima também recomendavam a constru¢cdo de um espigdo a
montante do molhe do Titan (molhe do Titanzinho) como meio de protecdo
contra 0 assoreamento da &rea interna do porto a partir da retencao das areias
carreadas pelas correntes. O molhe do Titanzinho tem aproximadamente 1.000
m de comprimento, largura de 6 m e cota de coroamento de 7 m. Sua estrutura

€ do tipo enrocamento, formada por pedras e rochas de até 10 t.
Outras obras de abrigo da cidade de Fortaleza sao:

e quebramar Hawkshaw, com diregdo NW, serve como prote¢do a marina

particular;
e espigbes de protecdo da Praia de Iracema, com direcédo NE;

e espigbes de protecdo das praias de Formosa e Pirambu, com direcédo
NE.

1.5.3 Instalacdes de Armazenamento
1.5.3.1 Armazéns

Cinco armazéns de primeira linha estdo dispostos no Porto de Fortaleza. Sao
identificados por A-1, A-2, A-3, A-4 e A-5 havendo, ainda, uma area, nédo
edificada no alinhamento dos armazéns, identificada por A-6. Cada um desses

armazéns atinge uma area de 6.000 m?, com dimensdes de 150 m x 40 m.

Os armazéns A-1 e A-2, construidos em 1952, encontram-se atras dos bercos
101 e 102. Estdo destinados a armazenagem de granéis solidos, mais
particularmente, trigo e milho e suas instalacbes encontram-se arrendadas a

terceiros.

Ja os armazéns A-3 e A-4, construidos em 1964 e 1967, encontram-se atras
dos bercos 103 e 104, respectivamente. Suas instalacdes apresentam bom
estado de conservacdo tendo sua estrutura em portico duplo de concreto

armado. O armazém A-3 é utilizado exclusivamente para armazenagem de
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granéis solido vegetais; o A-4 é utilizado para armazenagem de fertilizantes
(granel sélido mineral).

7

Por fim, o armazém A-5, localizado atrds do ber¢co 105, € construido em
estrutura de concreto armado, com cobertura em estrutura de aluminio.

Destina-se a armazenagem de carga geral e granéis sélidos minerais.

Tabela 12 — capacidade estética dos armazéns da area primaria

. CAPACIDADE
ARMAZEM ;

ESTATICA (t)

Al 30.000

A2 45.000

A3 30.000

A4 20.000

A5 15.000

1.5.3.2 Patios

Indicados na Planta Geral do Porto de Fortaleza, os patios para armazenagem

vém sendo progressivamente arrendados a terceiros. Sao os seguintes:

e Patio A-6: Localizado na retaguarda do berco 105, utilizado para
armazenagens diversas. Pavimentado em paralelepipedos. Area total de
4.928,00 m?;

e Patio B-2: Localizado na retaguarda do armazém A-2, entre as ruas B,
C, F e |, esta arrendado ao Moinho Dias Branco. Area total de 3.600,00

m?;

e Patio B-3: Localizado na retaguarda do armazém A-3, entre as ruas B,
C, H e l. Area total de 5.288,00 m?;

e Patio B-4: Localizado na retaguarda do armazém A-4, entre as ruas B,
C, | e J. Area total de 6.853,00 m?;

e Patio B-5: Localizado na retaguarda do armazém A-5, entre as ruas B,
C, J e K. Area total de 7.166,00 m?;

e Patio B-6: Localizado na retaguarda do area A-6, entre asruas B, C, K e
L. Area total de 4.498,00 m?;

62



DTA Engenharia
e Patio B-7: Localizado na extremidade noroeste do cais. Area total de
9.840,00 m?%;

e Patio C-3: Localizado na retaguarda do pétio B-3, entre as ruas C e |.
Area total de 9.850,00 m?;

e Patio C-4: Localizado na retaguarda do pétio B-4, entre as ruas | e J.
Area total de 18.419,00 m?;

e Patio C-5: Localizado na retaguarda do pétio B-5, entre as ruas J e K.
Area total de 6.370,00 m?%

e Patio C-6: Localizado na retaguarda do patio B-6, entre as ruas C, K e L.
Area total de 8.290,00 m?

e Patio C-7: Localizado na retaguarda do patio B -7. Area total de
8.282,00 m?,

1.5.3.3 Silos

Os silos existentes no Porto de Fortaleza sdo de propriedade de empresas
privadas instaladas na area portuaria e retroportuaria, mais precisamente na
area 4 (antigo patio B-1), patio B-2 e nas areas entre a rua C e a Av. Vicente de

Castro. Portanto, o porto ndo possui silos proprios.

As principais caracteristicas das instalacdes de silos localizadas na éarea

portuaria séo:
MOINHO DIAS BRANCO

% Area ocupada: 4.290 m?

‘0

Caracteristica: 1 silo vertical com 30 células e 13 entre células

D)

e

%

Capacidade estatica total: 80.000 t

‘0

Velocidade nominal de recepcéo: 300 t/h

D)

‘0

Destinacéo: Armazenamento de trigo em graos

D)

As caracteristicas principais dessas instalacbes localizadas na area

retroportuaria sao:
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GRANDE MOINHO CEARENSE

% Area ocupada: 11.960 m?

X/
o

Caracteristica: silo vertical com 16 células e 5 entrecélulas

X/
o

Capacidade estatica total: 22.000 t

o

Velocidade nominal de recepgao: 100 t/h

X/
o

Destinacéo: Armazenamento de trigo em graos
MOINHO FORTALEZA
% Area ocupada: 11.960 m?

«»+ Caracteristica: 1 silo vertical com 12 células e 5 entrecélulas, além

de 1 silo horizontal

% Capacidade estética total: 16.350 t
% Velocidade nominal de recepcao: 200 t/h
% Destinacéo: Armazenamento de trigo em graos

1.5.3.4 Outros

O Porto de Fortaleza dispbe ainda de outras areas, aléem das ja citadas,
compreendo sua retroarea, descritas a seguir e indicadas na Planta Geral do

Porto de Fortaleza.
e Area 1: Localizada na entrada do pier petroleiro, com 887,30 m?;
e Area 2: Adjacente ao cais pesqueiro, com 6.300,00 m?;
e Area 3: Adjacente ao cais pesqueiro, com 3.200,00 m?;
e Area 4: No cais pesqueiro, com 2.250,87 m?;

e Area 5: Antigo Péatio B-1, esta localizada na retaguarda do armazém A-
1, entre as ruas B, C e F, tendo sido arrendada ao Moinho Dias Branco.
Area total de 6.000 m?:

e Area 6: Localizada entre a Av. Vicente de Castro e ruas K e J, com
6.102,68 m?;

e Area 7: Localizada na retaguarda da Area 5, com 3.132,00 m?;
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e Area 8: Localizada no final da Av. Vicente de Castro, em frente ao Farol,
com 4.042,00 m?, onde se encontram os prédios da Receita Federal e
dos Bombeiros;

e Area 9: Localizada na Av. Vicente de Castro, em frente ao Moinho
Cearense, com 1.029,00 m? onde estad instalado um posto de

combustiveis;

e Area 10: Localizada na Av. Vicente de Castro, onde esta instalado o
posto de servico do IPEM, em frente ao Moinho Cearense, em uma area
de 1.664,70 m?;

e Area 11: Localizada no antigo Corpo de Bombeiros e antiga, que sera

acrescida ao prédio de contéineres com a nova pavimentagao.

e Area 12: Localizada na Av. Vicente de Castro, onde estdo os

reservatorios d’agua, em uma area com 1.482,00 m?,

e Area 13: Localizada na Av. Vicente de Castro, em frente aos Moinhos
Fortaleza e Cearense, onde esta o Patio Ferroviario, em uma area de
43.633,00 m?;

e Area 14: Localizada na Av. Vicente de Castro, onde estd um armazém

construido pela RFFSA, em uma area de 3.060,00 m?,
e Area 15: Localizada na Praia Mansa, com 155.824,00 m?.

e Areas 16, 17, 18 e 19: Localizadas em areas adquiridas pela CDC, entre
as ruas Conefor, Zezé diogo e Titan, com areas de 14.000,00 m?
5.400,00 m?, 8.800,00 m? e 10.200,00 m?, respectivamente;

e Area 20: Localizada na Av. Vicente de Castro s/n°, ao lado da caixa

d’agua, em uma area de 1.193,00 m?;

e Area 21: Praca localizada entre os armazéns A-2, A-3 e a Estacéo de

Passageiros, em uma area de 1.922,60 m?.
1.5.3.5 Tancagem

As instalacdes de armazenagem de granéis liquidos do Porto de Fortaleza
encontram-se todas na regido do retroporto. As capacidades estaticas dos

tanques, exceto aos que se destinam para armazenagem de petréleo e
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bY

produtos especiais instalados na Petrobrds LUBNOR, obedecem a seguinte

distribuico:

Tabela 13 — Capacidade Estatica da Tancagem de Liquidos e de GLP

GLP OUTROS DERIVADOS

EMPRESA t EMPRESA m’
LUBNOR 3.150 PETROBRAS - BR 61.781
NACIONAL 2.040 SHELL 24.430
LIQUIGAS 720 ESSO 23.105
TOTAL 5.910 PETROLUSA 565
TOTAL 109.931

1.5.4 Estacdo de Passageiros

A atual recepcado dos passageiros de cruzeiros ocorre no edificio de 3
pavimentos denominado “Estacdo de Passageiros Virgilio Tavora”, que abriga
0 setor administrativo do porto.

No item9.3.4 Melhorias Recomendadas, sera apresentada a localizagdo para
um novo terminal de passageiros, cuja importancia cresce com o aumento de

atracacao de cruzeiros e pela proximidade da Copa do Mundo de 2014.
1.5.5 Instalacdes Internas de Circulacdo

Como apresentado na Planta Geral do Porto de Fortaleza CDC-PDZ-003 em
anexo, 0 porto possui vias de circulacdo interna, tanto rodoviarias quanto

ferroviarias.
A circulacao interna esta descrita no item 1.2.2 - Acessos Terrestres e a seguir.
1.5.5.1 Vias de Circulacdo Rodoviéria

Formada por ruas dispostas perpendicularmente e paralelamente em relagcéo
ao cais, a circulacéo interna do porto é feita a partir de cerca de 4.250 m de

vias calcadas com paralelepipedos, como discriminado a seguir:

e Rua A - E a via correspondente & faixa do cais, com 1.150 m de

comprimento e 20 m de largura;

e Rua B - E a via localizada entre os armazéns e os patios, com 1.150 m

de comprimento e 30 m de largura,
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e Rua C - E a via localizada entre 0 muro dos patios e os moinhos, que
circunda a area externa ao porto, com 450 m de comprimento e 30 m de

largura;

e Rua D - E a via asfaltada de acesso ao porto, correspondente a propria

Av. Vicente de Castro, que possui 33 m de largura;

e Rua E - E a via localizada no extremo sudeste do cais, proxima ao

armazém A-1, com 90 m de comprimento e 30 m de largura;

e Rua F - E a via localizada entre os armazéns A-1 e A-2, com 130 m de

comprimento e 30 m de largura;

e Rua G - E a via localizada entre 0 armazém A-2 e a praca interna, com

50 m de comprimento e 20 m de largura;

e Rua H - E a via localizada entre a praca interna e o armazém A-3, com

50 m de comprimento e 25 m de largura,;

e Rual - E a via localizada entre os armazéns A-3 e A-4, com 240 m de

comprimento e 20 m de largura;

e Rua J - E a via localizada entre os armazéns A-4 e A-5, com 240 m de

comprimento e 20 m de largura;

e RuaK - E a via localizada entre o armazém A-5 e o patio A-6, com 210

m de comprimento e 20 m de largura.
1.5.5.2 Vias de Circulacao Ferroviéaria

Conforme apresentado na planta Linhas Férreas no Porto de Fortaleza e
Companhias Petroleiras, em anexo, ha trés linhas ferroviarias dentro do porto
implantadas nas ruas A, B e C e que permitem alcancar a plataforma do cais,
0s patios, os armazéns e os moinhos Fortaleza, Cearense e Dias Branco,
também interligadas com as areas de tanques das companhias petroleiras. O
porto possui cerca de 2.500 m de vias ferroviarias interligadas ao ramal da

Transnordestina Logistica S/A que Ihe d& acesso.
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1.5.6 Instalagcdes Gerais
1.5.6.1 Alfandegamento

A é&rea alfandegada do porto, &rea primaria, pode ser observada em CDC-PDZ-
005, em anexo.

1.5.6.2 ISPS Code

O Porto de Fortaleza possui certificado ISPS-CODE - International Ship and
Port Facility Security Code, com a operacdo de 11 cameras no sistema de

CFTV e isolamento da area através de cerca elétrica e concertinas.

A area primaria encontra-se plenamente protegida pelo sistema ISPS-CODE.

Figura 16 - Certificado ISPS - CODE

Certlflcado ISPS CODE z
OOe FORTID NUMBER

) 2741

\\¢ £Z  ASIG. FORTNUM

Inspecdes periddicas da CESPORTOS/CONPORTOS permitem a continuidade

da certificacéo.

Fonte: CDC

1.5.6.3 Outras Instalacdes

As atividades administrativas da CDC bem como as exercidas pelas entidades
publicas e privadas atuantes no porto dispdem de instalacbes especificas,
distribuidas pelos diversos prédios existentes, que lhes foram reservadas

dentro da area portuaria como apresentado na tabela a seguir.
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Tabela 14 — &reas ocupadas nas edificagdes portuarias

EDIFICIACOES IDENTIFICACAO | AREA (m?)
Portus Area A 23,33
Satde dos Portos AreaB 17,80
Banco do Brasil Area C 95,00
Policia Federal AreaD 25,53
Correios Area E 20,46
Receita Federal AreaF 196,78
Divisdo de Operacgoes Area G 305,00
Restaurante e Lanchonete |AreaH 497,00
Oficinas Areal 4292,00
Almoxarifado CDC Area 205,00
Servigo Médico CDC AreaK 137,00
Mamosa Areal 8,25
V. Castro AreaM 8,25
Winaco AreaN 14,40
Termaco Area O 14,40
Cenave Area P 8,25
Daniel Transportes AreaQ 9,07
Sobrare Servimar AreaR 9,07
Consulmar Areas 8,37
Agportec AreaT 8,37
Copral Area U 8,25
Secretaria da Fazenda AreaV 20,70
Receita Federal Area X 26,28

Fonte: CDC

Instalacdes de Suprimento

1.5.7.1 Energia Elétrica

o restante do porto.

O sistema elétrico do Porto de Fortaleza constitui-se de seis subestacfes e um
centro de medicdo, alimentados por uma rede de distribuicdo primaria em
13.800 Volts e, conforme apresentado na planta Instalacdo Elétrica em Alta
Tenséo no Porto de Fortaleza, possuem topologia em anel e capeacado dupla
por fase. No projeto desse sistema, esta previsto o isolamento de qualquer

trecho para reparo sem perda da continuidade no fornecimento de energia para

Com carga total instalada de 2.400 KVA, o Porto estd dividido em 3

subestacdes interligadas em cinturdo para redundancia no caso de falha no
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1.5.7.2 Abastecimento de Agua

A Companhia de Agua e Esgoto do Estado do Ceard — CAGECE é responsavel

pelo suprimento de agua para o porto.

O porto possui trés reservatérios d’agua, dos quais dois ao subterraneo, com
capacidade unitaria de 500 m* e um do tipo elevado, com capacidade de 100
m°. Todos os reservatérios estdo localizados na retaguarda do Moinho
Cearense possuindo, ao todo, uma capacidade de armazenamento d’agua de
1.100 m®,

O porto dispde de uma rede interna de distribuicdo de agua com uma tubulagéo
de didmetro variando entre 200 mm (inicial) e 150 mm (final). Existem vinte
pontos de abastecimento d’agua em toda a extensdo do cais comercial e do

pier petroleiro.
1.5.7.3 Drenagem e Esgoto

O sistema de drenagem de aguas pluviais do Porto de Fortaleza cobre toda a
area portuaria constituindo-se de uma rede subterranea com aproximadamente
8.400 m de extensao, formada por tubulagdo com diametros entre 0,40 m e
1,00 m. A rede conecta-se a galerias de diametro de 1,00 m existentes ao

longo do cais, onde as aguas séo lancadas ao mar.

Para dimensionamento do sistema de drenagem, o critério adotado foi baseado
nos metodos classicos, em funcdo da intensidade das chuvas para uma

determinada frequiéncia e utilizacao da rede de forma racional.

Para o lancamento dos residuos sanitarios, o Porto de Fortaleza dispbe de
fossas sépticas e sumidouros uma vez que a cidade ndo é dotada de sistema

de coleta de esgotos na regido do porto.
1.5.7.4 Residuos Sélidos

O porto possui PGRS (Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos) em
funcionamento. Através do contrato N° 027/2010 celebrado entre a Companhia

Docas do Ceara e a Braslimp Transportes Especializados LTDA.

O resumo dos servicos referentes ao PGRS esta resumido no quadro a seguir:
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Quantidade em
. , Descricdo dos . Toneladas (ton)
ITEM | Tipo do Residuo Sereas Local do Destino .
12 meses
Residuos
solidos do Coleta de
) TRP -
GRUPO A residuos gerados ¢ centro
. de Tratamento
1 |(residuos de pela CDC e . 1,2 ton
. de Residuos
servigos de transporte para o Pericosos
saude e/ou destino final 9
infectados)
Residuos Coleta de
solidos do residuos gerados | Aterro Sanitario
2 |GRUPOD pela CDC e licenciado pela 380,76 ton
(residuos transporte para o SEMECE
comuns) destino final
, Coleta dos CTRP - Centro
Residuos residuos gerados de Tratamento
3 |solidos do pela CDC e . 0,84 ton
de Residuos
GRUPO B transporte para o .
o Perigosos
destino final
Residuos
solidos da
CLASSEA- | Coletade o
Resolucio residuos gerados | Local licenciado
4 ¢ pela CDC e pela SEMAM ou 181,92 ton
Conama 307
. transporte para o SEMACE
(residuos da L
= destino final
construcéo
civil)

1.5.7.5 Telecomunicacdes

A capacidade final de atendimento da rede telefénica interna do Porto de
Fortaleza é de até 200 ramais que interligam todos os setores da CDC. Para
tal, € composta por uma central PABX (CPCT) com capacidade inicial de
atendimento para 30 ramais privilegiados, 35 ramais semi-privilegiados e 55

ramais restritos, sendo 104 analdgicos e 16 digitais.

O pier petroleiro é o Unico a dispor de ponto de telefone, de uso restrito, na

area operacional do porto.

Ainda, outros servicos de comunicacdo estao disponiveis no porto, sdo esses:
telex, servicos de correio, fax-simile e radio através da Estacdo Radio de
Fortaleza (PFP)
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1.6 Areas e Instalagcdes Arrendadas

De acordo com as informagdes disponibilizadas no Programa de Arrendamento
de Areas e Instalacbes Portuarias — PROAP — Porto de Fortaleza, os atuais

arrendamentos do porto compreendem as seguintes areas:

- Pétio B1: area de 6.000 m? arrendada & empresa M. Dias Branco S.A por um
prazo de 20 anos, com vencimento na data de 17/05/2012. Sobre esta area foi
implantado um conjunto de silos para armazenagem de granéis sélidos de

origem vegetal e moinho para industrializacéo de trigo e seus derivados;

- Patio B2 (lotel): area de 1.800 m? arrendada a empresa M. Dias Branco S.A
por um prazo de 20 anos, com vencimento na data de 19/02/2015. Sobre esta
area foi implantado um conjunto de silos para armazenagem de granéis solidos

de origem vegetal;

- Patio B2 (lote2): area de 1.800 m? arrendada a empresa M. Dias Branco S.A
por um prazo de 25 anos, com vencimento na data de 04/05/2022. Sobre esta
area foi implantado um conjunto de silos para armazenagem de granéis solidos

de origem vegetal;

- Armazém Al: armazém de 6.000 m? arrendado a empresa J. Macedo
Alimentos S.A por um prazo de 20 anos, com vencimento na data de

15/06/2017 para armazenamento de granéis soélidos de origem vegetal;

- Armazém A2: armazém de 6.174 m? arrendado a empresa Tergran — Terminal
de Graos de Fortaleza Ltda. por um prazo de 30 anos, com vencimento na data

de 01/04/2028 para armazenamento de granéis solidos de origem vegetal;
- Cais Pesqueiro: area de 1.800 m2 que se encontra “sub judice”

Com relacédo as areas disponiveis para arrendamento, o PROAP considera as

seguintes possibilidades:

- Praia Mansa: area destinada a implantacdo de um terminal de passageiros de
navios de cruzeiros maritimos. Essa area foi contemplada nesse estudo como
area de expansdao do Porto de Fortaleza. Nessa proposicdo, a area devera ser
utilizada para a movimentacdo de passageiros e, de maneira complementar,
para a operacdo de outras cargas que sejam demandadas pelo porto. Nela

poderdo ser implantadas instalagbes para uso comercial, tais como
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restaurantes, hotéis, bancos entre outras facilidades, também passiveis de

serem arrendadas.

- Armazém A3: armazém de 6.000 m? para armazenamento de granéis solidos

de origem vegetal;

- Armazém A4: armazém de 6.000 m? para armazenamento de granéis solidos

de origem mineral;
- Armazém C3: armazém de 1.800 m? para instalacdo de estrutura frigorificada.

- Patio B2 (lote3): area de 2.500 m? para armazenagem de granéis soélidos de

origem vegetal;

A partir dessa andlise € possivel verificar que os atuais arredamentos do Porto
de Fortaleza estdo, em sua maioria, voltados para a operacdo de granéis
soélidos de origem vegetal, principalmente no que se refere ao trigo. A operacao
de carga geral e contéineres sdo realizadas em areas publicas do porto
organizado, ndo havendo arredamento de nenhuma area ou instalacéo do porto
para essa atividade. Com relacdo a disponibilidade de éareas para futuros
arrendamentos, estas correspondem ao arrendamento de armazéns, de patio e
da expansao do porto ocupando a Praia Mansa, esta Ultima voltada para o
atendimento a navios de passageiros e, complementarmente, de carga geral

utilizando um berco de atracacdo comum.

Além dessas areas e instalacbes mencionadas no PROAP como passiveis de
serem arrendadas. O porto também apresenta condicbes de estabelecer um
contrato de arrendamento para a area sobre a qual esta instalado o patio de

manobras da CFN.

Com relacdo ao atual patio de contéineres do Porto de Fortaleza, esse
apresenta algumas limitagdes que dificultam o seu arrendamento, uma vez que
0 mesmo € atualmente compartilhado por trés operadores e o volume de
contéineres operado pelo porto dificiimente cria condicdes de viabilizar

financeiramente o arrendamento de area para essa atividade.
1.7 Terminais de Uso Privativo

A &rea do porto organizado de Fortaleza ndo possui terminais de uso privativo.
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As instalacdes privadas na area do retroporto estdo indicadas na tabela a

seguir.

BR-Distribuidora

Engemix

Esso

Fahrica de Margarina

Ligquigas

LUBNOR

Mainho Cearense

Moinho Dias Branco

Moinho Fortaleza

Nacional Gas Butano

Petrobras

Petrolusa

Shell

TERGRAN

TERMACO

Votorantim

Tabela 15 — Areas privadas na envoltoria do porto
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2 FLUXOS DE CARGAS
2.1 Evolucao da Movimentacéo de Cargas

Neste item sera realizada analise da evolu¢cdo da movimentacdo no Porto de
Fortaleza, considerando cada uma das categorias de cargas.

Granéis Liquidos

A movimentacdo de granéis liquidos continua apresentando a maior
participagdo na movimentacéo total do Porto de Fortaleza, representando 53%
do total movimentado pelo porto no ano de 2009, conforme pode ser observado
no gréafico a seguir. Além disso, a movimentacéo de granéis liquidos conta com
uma estrutura de atracacgao exclusiva, através dos bercos 201 e 202, além do

parque de tancagem localizado na retroarea do porto.

Gréfico 5- Participacdo das Cargas na Movimentacédo do Porto - 2009

B CARGA GERAL EGRANEIS SOLIDOS mGRANEIS LIQUIDOS

Fonte: CDC
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Grafico 6 — Exportacdo de Granéis Liquidos — Porto de Fortaleza — 2002 a 2009 — (t)
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Fonte: CDC

O principal produto exportado pelo Porto de Fortaleza no ano de 2009,
respondendo por cerca de 50% das exportacOes totais do porto, continua
sendo o 6leo lubrificante, seguido pelas exportacfes de 6leos combustiveis e

Isovolt.

Tabela 16- Exportacdes de Granéis Liquidos — Porto de Fortaleza — 2002 a 2009- (t)

MERCADORIA 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ezportagao Cabotagem 58 627 54 440 63027 50995 66 105 127 832 33137 T4.457
Dierivados de Petrdlec - a2 - G045 - 2.000
Gidz Liquefeita de Patrdlec (GLF) - 2161 B 2 EERG B B
Gasdleo Pesada (GF] - 1886 5956 -

Gasolina - - T.449 - - 1215 - -
Isovolt - - B57 3914 2475 4523 1870 4471
Lubrificante 3804 43673 40.200 3304 29.74 HET bej bl SE.810
Mafta 2286 - - - . R R
Gleo combustivel (OC) - 0564 T.TET 2356 B.054 27849 - TE
Gleo Diesel - - TEN - - 18.21 -
Querozene de Aviagdo [QAY) - - £.356 20.292 27482
Segregado de Petrdlen 12301 3042 - - f B B B
Ezportagio Longo Curso 17.294 22 806 17_801 24 165 25872 6.607 8479 3.936
Izowolt - 1400 - - - - -
Qleo de castanha de caju [OCC) 17.204 12.080 17.801 24.165 18.580 EE07 o473 -
Lubificante - 3.326 - - 7292 - - 3996
TOTAL EXPORTACAD 75.921 TT.246 $0.828 75.160 9977 134439 41.616 78 454
Operagoes de Transbordo - 11130 - 37.295 12 877 31.977 11.3486

Fonte: CDC

As importacfes de granéis liquidos pelo Porto de Fortaleza sao responsaveis
por uma parcela significativa da movimentacao total do porto. No ano de 2009,
o total de granéis liquidos importados pelo porto atingiu a marca de 1,7 milhdes
de toneladas, principalmente através da navegacdo de cabotagem. Esse

montante é resultado de um crescimento de 8% em relacdo as exportacdes de
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granéis liquidos no ano de 2008. De forma geral, as importacdes desse tipo de

carga estdo relativamente estaveis considerando o periodo compreendido entre

0s anos de 2002 a 2009, em torno de 1,5 milhdes de toneladas por ano.

A principal mercadoria importada € a gasolina, seguido pelo 6leo diesel, gas

liquefeito de petroleo e petréleo cru.

Tabela 17 - Importacdes de Granéis Liquidos — Porto de Fortaleza — 2002 a 2009- (t)

MERCADORIA 2002 2002 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Importagio Cabotagem 1.199.235 LOT4172 1067577 1.195.352 1.391.965 1.391.250 1.562 538 1.665.933
Gasoling 2TIEZE 270565 260846 FAL ALY 282297 300422 338383 54724
Gids Liquefeito de Petrdleo 5353 108.281 o623 1#0.702 176114 130,214 200476 209.392
Oleo diezel 543,261 452460 473295 507316 53459 542501 £20.835 244.040
Glen de Soja 2000 2994
Dutroz derivados de Petrdlen 3333 6042 30.354 14,456 28562 10,704 a4.412
Petrdleo o 55116 143985 101043 163,358 amaaT 240408 206,735 137 672
Guerosens de aviagio Th.028 B2.338 91408 105,333 124776 f1a.202 2632 127 813
Importag3o Longo Curso 357.130 76.320 50.436 37.503 101582 #REF! 63.530 HH
Dutroz derivados de Petrdlen 520 - - TE1 42579 35,891
Gz liguefeito de petrdlen 17647 13435 10602 2,080 #REF! 7.0
Gasoling 8,756 - 5.E1 7121
Olen de Carogo de Algodio 2533 -
Oleo de Dendé - 10.453 273 £.997 21586 #REF! 24 33,861
leo de Soja Eruto Degomado 8438 13807 12432 #REF! 5996
Oleo Diesel 41088 - - anz 13320
Petrdlea Cru 267685 267 26,565
Guerosens de aviagio 12586 TEgE 15,1700 38074 #REF! -
TOTAL IMPORTACAD 1.556.365 1149492 1.118.013 1.232 855 1.493.547 1.434.630 1.626.068 176752
Operagao de transbordo 58954 L] - - - - -

Fonte: CDC

Grafico 7 — Evolucao das Importacdes de Graneis Liquidos — Porto de Fortaleza — 2002 -

2008- (t)
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Granéis Solidos

A movimentagcdo de graneéis solidos se consolidou como o segundo tipo de
carga mais movimentada pelo Porto de Fortaleza, representando em 2009
cerca de 30% do total movimentado, com pouco mais de 1 milhdo de
toneladas. A movimentacdo de granéis solidos, assim como no caso dos
granéis liquidos, € majoritariamente no sentido da importacédo, principalmente
de longo curso, sendo que no ano de 2009 ndo ocorreram exportacdes desse

tipo de carga.

As exportacBes de granéis solidos pelo Porto de Fortaleza apresentam um
comportamento bastante irregular. O calcario e o clinquer ja ocuparam posi¢cao
de destaque nas exportacdes do porto, nos anos de 2005 e 2006, mas nao

houve continuidade de suas movimentacoes.

Tabela 18 - Exporta¢gdes de Granéis Sélidos — Porto de Fortaleza — 2002 a 2009- (t)

MERCADORIA 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Ezportagio Cabotagem 20.522 - - 135.594 73.63

Calcario 20522 - - 136594 TIER -

Exportagio Longo Curso - - - 94.333 157 408 4967

Carogo de Algodio - - 4967

Clinguer - - - 94332 157408 -

TOTAL EXPORTACAD 20522 - - 229927 231.039 4967

Fonte: CDC

Como mencionado, as importacdes de longo curso sdo responsaveis pela

maioria expressiva da movimentacao de granéis sélidos no Porto de Fortaleza,
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apoiadas fortemente nas importagdes de trigo, que corresponderam a

aproximadamente 80% das importacfes de granéis sélidos no ano de 2009.

Grafico 8 — Evolugdo das Importag6es de Graneis Soélidos — Porto de Fortaleza — 2002 - 2009- (t)

1.200.000

1.000.000

800.000

600.000

400.000

200.000

0 //\

2002 2003

2004

2005

2006

2007

2008

| Importacdo Longo Curso

Importagdo Cabotagem =—=TOTAL IMPORTAGCAO |

2009

Fonte: CDC

Outros produtos que também apresentam uma movimentacdo significativa,

ainda que bem mais reduzida em relacdo ao do trigo, sdo o coque de petréleo

e 0 malte, conforme pode ser observado na tabela a seguir.

Tabela 19 - Importacfes de Granéis Sélidos — Porto de Fortaleza — 2002 a 2009- (t)

MERCADORIA 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003
Importagio Longo Curso 927727 TB2 782 44 092 594 806 840196 922 505 1.001.900 TI6 638
Carvia Mineral - - - - - - 200375 -
Cloreta de Fotassio a Granel - - - - - 1485 7006 8.345
Coque de petralea 2054 20924 E2.161 9153 121.014 1325 16452 98,064
Enzofre - - - - 15,342 26013 28232 22841
Farelo de Girassal ™ - - - -
Fosfato Bicacico - - - - 10,057 1840 2802 -
alte 4.010 12.000 268580 28.457 27048 46,224 A09E3 36112
lilho - - - 2186 - - - -
Trigo 243178 E88. 748 ERE.031 4EEE22 EEE.73T TEE.E12 TPE.370 E32.276
Importagao Cabotagem - 42579 96283 270 685 12231 29.328 35.320 256 647
ilkho - 12.062 - - 24.841 - - -
Trigo - 24517 EE EOE 270655 97530 29.328 38320 2BE.EFT
Coque de petraleo - - 29677 - - . . B
TOTAL IMPORTACAD 927727 825 361 840375 265 491 962 5ET7 951833 1.037.220 1053 285

Fonte: CDC

De modo geral, ao contrario do que se observa no caso das exportacdes de

granéis solidos no Porto de Fortaleza, as importacbes apresentam um

comportamento bastante estavel. Em 2009, as importa¢gdes de granéis soélidos
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registraram crescimento de 1,54% em relagcdo ao ano anterior, puxadas pelo
crescimento nas importacdes por cabotagem de trigo que aumentou 221 mil

toneladas.
Contéineres

A movimentagao de contéineres no Porto de Fortaleza vem apresentando uma
tendéncia de queda ao longo dos ultimos anos, mais especificamente a partir
do ano de 2005. A movimentagdo de contéineres vinha apresentando um
comportamento de crescimento até o ano de 2005, quando registrou uma forte

gueda, em torno de 20%, em relagcédo ao ano anterior.

Parte dessa reducdo € explicada pelo inicio das operacbes com carga
conteinerizada pelo Porto do Pecém, que desde o ano de 2002 vem
apresentando um crescimento expressivo na quantidade de contéineres
movimentados. O grafico a seguir ilustra o comportamento recente da
movimentac&o de contéineres nos portos de Fortaleza e Pecém.

Gréfico 9 - Movimentacéo de Contéineres nos Portos de Fortaleza e Pecém — TEU - 2002
a 2009
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Fonte: CDC/Cearaportos

A movimentacao de contéineres através da navegacao de cabotagem foi a que
apresentou a maior queda no periodo. A movimentacdo total de contéineres

por cabotagem em 2009 representou somente 46% da movimentacao realizada
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no ano de 2004, passando de 46.387 TEUs para 21.948 TEUs, enquanto que a
de longo curso manteve-se praticamente no mesmo patamar de 35.000 TEUs

anuais, apoés recuperar-se da queda verificada nos anos de 2005 e 2006.

Tabela 20 — Movimentagdo de Contéineres — Porto de Fortaleza — 2004 a 2009- (TEU)

Discriminagao 2004 200% 2006 2007 2008 2009
Longo Curso 35678 27 675 25304 32 644 34.162 B3R
Cheio 24.031 19.560 16_361 20,020 20854 17.556
Importagio T.A53 5.ET4 34982 431 5828 3304
Expartagio 14445 12,805 12.074 15.633 14777 14187
Transbordo 1633 1081 305 1& 2449 15
Yazio 11647 8115 5943 12.624 13.308 11646
Importagio a.827 E.F10 2074 .00z 4798 12959
Expartagio 2.020 1408 864 1622 3510 2 B57
Cabotagem 46387 37186 28210 29670 24 622 2 M5
Cheio 33.559 25.842 18 465 19.832 18 860 1333
Importagio A L] 12610 10132 12001 1208 9.275
Expartagio 15,709 11.300 8323 T.8M T.E54 4 BBS
Transbarda 1682 a32 4 1] ] 1440
Yazio 12.828 11.344 9745 9.838 5762 639
Importagio B34 4724 3E04 2530 201 1886
Esportagio EA14 E.E20 E.141 E.202 3746 4,709
Total 82 D65 64861 53.514 62314 58 784 35130
Fonte: CDC

Nos ultimos dois anos, a movimentacdo de contéineres através da navegacao
de longo curso superou a realizada por cabotagem e em 2009 respondeu por
60,2% do total de contéineres movimentados no porto. No ano de 2004, a
movimentacdo de contéineres na navegacdo de longo curso correspondia a
46,1% do total movimentado.

Considerando a movimentacdo através da navegacdo de longo curso, as
exportacoes correspondem a 53% desse total. Quando restringimos a analise
somente para as exportacdes de longo curso de contéineres cheios, a

participacdo das exportacdes é de 60,1%.
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Grafico 10 — Movimentagao de Contéineres — Navegacédo de Longo Curso - Porto de
Fortaleza — 2004 a 2008 — (TEU)
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Fonte: CDC

A partir da analise do grafico anterior, € possivel verificar que houve uma
reducdo, tanto nas exportacbes como nas importacfes, ha movimentacdo de
contéineres na navegacao de longo curso nos anos de 2005 e 2006, com uma
recuperacdo nos dois anos seguintes voltando ao patamar de movimentacao

observado no ano de 2004.

Na navegacao de cabotagem, essa relacdo se inverte, com importacdes mais
significativas do que as exportacdes, respondendo por 53,7% do total e 59,4%

guando se considera somente a movimentacao de contéineres cheios.
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Grafico 11 — Movimentacao de Contéineres — Navegacédo de Cabotagem - Porto de
Fortaleza — 2004 a 2009 - (TEU)
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BN

Com relacdo a movimentacdo de contéineres atraves da navegacdo de
cabotagem, o grafico anterior mostra claramente uma tendéncia de reducao
acentuada no periodo compreendido entre os anos de 2004 e 2009 nos dois

sentidos de navegacéao.
2.1.1 Anélise da Sazonalidade na Movimentacao de Cargas

Nesse item sera realizada a analise da movimentacdo mensal de cargas no
Porto de Fortaleza registrada nos ultimos 3 anos com o objetivo de identificar a
possivel presenca de sazonalidade nessas movimentagcbes. Uma vez
identificada a presenca de sazonalidade no comportamento mensal da
movimentac&o para cada uma das categorias de carga que sdo movimentadas
pelo porto, essas deverdo ser incorporadas no modelo de analise da

capacidade operacional do porto.
Carga Geral e Contéineres

A movimentacdo de carga geral e contéineres no Porto de Fortaleza
apresentou uma reducao a partir do inicio das operacfes do Porto do Pecém.
Comparativamente as movimentacdes de granéis liquidos e sdlidos, a carga
geral aparece em ultimo lugar em termos de quantidade movimentada pelo

porto. No entanto, a movimentacdo desse tipo de carga é de extrema
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relevancia para o porto, uma vez que o mesmo esta localizado dentro de uma

importante capital brasileira. Em 2009 foram movimentadas cerca de 554 mil

toneladas de carga geral e pouco mais de 37 mil contéineres no Porto de

Fortaleza. As tabelas a seguir trazem o resumo das movimentacdes de carga

geral e de contéineres, descriminadas mensalmente, para o periodo de 2006 a

2009.

Tabela 21 — Movimentac&o de Carga Geral — Porto de Fortaleza — 2006 a 2009 — (t)

Carga Geral jan fev mar | abr | mai | jun | jul | ago set | out | nov | dez Anual
Exportag 3o - Cabotagem
2006 12.764 12.331 12473 16.908 13.215 14.808 48.043 16.342 16.554 17.559 17.214 12.354 210.565
2007 12.807 12.435 25.243 16.746 15.755 11.071 22482 17.558 17.168 18.888 16.355 16.355 202.863
2008 16.338 14.814 14.256 14497 13.674 17.344 22426 5.470 15.310 10.795 3.792 11.850 160.566
2009 10.469 6.353 8.984 9.030 9.154 10.315 8.411 7.956 4,697 5.367 5.406 6.944 93.086
Exporta; 3o - Lango Curso
2006 13.094 14.237 12.814 11.467 12478 16.829 11.691 15.1439 15.860 13.176 14.540 13.531 168.866
2007 13.312 6.931 20.244 13.858 20.185 15.347 21.429 16.042 21.045 27.100 17.649 11.161 204.313
2008 17.189 17.286 13.551 9.130 10.742 9.777 17.521 15.587 18.960 15.754 14.756 13.089 177.402
2009 14.695 9.313 17.669 11.162 8.980 9.644 14.567 15.206 18.063 30.116 21.888 20.165 1591.468
ImportagSo - Cabotagem
2006 10.383 6.167 16.864 14.935 14.716 15.829 16.027 18.798 12.838 20.294 21.612 14.381 152.904
2007 12.607 13.972 26.580 17.574 16.009 17.872 24.281 20.237 16.302 14.622 14.128 18.509 213.093
2008 21.347 14.576 16.220 20.062 7.607 15.679 15.581 12.165 15.608 18.006 11.491 18.960 159.302
2009 8.944 11.517 14456 15.075 16.964 14.117 16.482 10.838 13.570 13.763 15.443 14.304 168.473
Importagdo - Lange Curso
2006 7.126 8.692 4.315 8.532 4.534 6.950 3.212 5.323 3.078 5.785 7.542 4.600 69.729
2007 2.940 5.389 8.308 5.214 4,238 6.974 3.082 4,931 E.560 14.027 11.509 4.776 76.958
2008 17.076 14.908 70.063 8.998 3.172 7.323 6.488 18.971 8.067 17.671 10.291 15.570 198.598
2009 20.885 3.286 3.304 5.706 5.159 3.320 4,742 5464 2.647 3.467 6.407 7.235 71.622
Total
2006 43.367 41.427 46.466 51.902 44,943 54.456 78.973 59.612 48.330 56.814 60.908 44.866 78.973
2007 41.666 38.727 80.375 53.392 56.197 51.264 71.284 58.768 60.075 74.637 59.641 51.201 80.375
2008 71.950 61.584 114.090 52.747 35.195 54.123 66.016 56.193 61.945 62.226 40.330 59.469 114.090
2009 54.993 30.465 44.413 40,973 40,257 37.396 44.202 359.464 38.977 52.713 52.144 48.648 524.64%
Fonte: CDC
Tabela 22 — Movimentacdo de Contéineres — Porto de Fortaleza — 2006 a 2009 — (TEU)
Contéineres jan few | mar | abr | mai | jun | jul | | set | out | nav | dez Anual
Exporta; 3o - Cabotagem
2006 1.193 1.020 1.077 1.523 1.174 1.124 1.678 1.041 1.104 1.120 1.313 1.083 14 456
2007 1.202 246 1.108 1.587 1.224 948 1.474 1.488 1.273 1.074 283 246 14.059
2008 1.283 877 822 923 931 1.135 1.310 1.213 792 500 663 954 11.408
2009 857 Sa7 996 GEBE6 ag8 918 862 501 993 674 720 9.377
Exporta; do - Longo Curso
2006 823 761 914 743 1.014 1.098 1.123 1.411 1.403 1.528 1.169 947 12.940
2007 981 796 1.168 1.013 1.055 728 1.299 1.731 1.860 2.814 2.004 1.525 16.974
2008 1.612 1.523 1.150 1.070 1.012 925 1.402 1.639 2,324 2.044 1.967 1.608 18.276
2009 1517 1.243 1.033 947 654 735 791 1.259 1.963 2.736 2.169 1.796 16.844
Impartagdo - Cab
2006 1.126 935 1.3234 1.221 1.095 1.178 1.018 1.450 1.175 230 1.237 1.053 13.752
2007 1.104 9239 943 1.130 1.060 1.089 1.908 1.728 1.584 1.085 1.448 15239 15.537
2008 1.170 731 985 1.158 999 1.176 1.486 1.052 1.705 1.036 603 1.158 13.260
2009 1.170 26 720 B2 945 235 1.556 1.074 1.003 1.077 782 11.161
Imperta; 3o - Lange Cursa
2006 763 623 204 744 1.161 1466 778 1.032 700 1.854 1.190 865 11.985
2007 998 536 EE1 a0g 1.216 1.016 1.176 1.161 1.791 3.148 1.394 1.214 15.239
2008 1.141 891 781 785 973 1.058 1.175 1.645 1.068 2.197 2.527 1.342 15.583
2009 1.141 926 1.327 GES 610 1.009 1.467 1.178 1.770 2.024 2.223 1.644 16.373
Total
2006 3.910 3.339 4,129 4.237 4.444 4.866 4,597 4.934 4.382 5.332 5.009 3.954 53.133
2007 4.385 3.107 3.900 4.638 4,655 3.781 5.857 6.108 6.514 8.121 5.729 5.114 651.909
2008 5.206 4,022 3.738 2.936 3.915 4.294 5.373 5.549 5,889 5.777 5.765 5.063 58.527
2009 4.685 3.342 4.136 2.980 32.097 3.497 4.676 3.778 5.308 6.756 6.143 4.942 53.340
Fonte: CDC
. , e . ~
E possivel verificar que tanto a movimentacdo de carga geral como de
s -
contéineres no Porto de Fortaleza encontram-se equilibradas entre os
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diferentes sentidos e tipos de navegacgao. Essa compatibilidade entre ambas as
movimentacbes decorre em grande parte do fato que no cOmputo da
movimentac&o da carga geral estdo consideradas as movimentagdes de carga

conteinerizada.

No periodo analisado, a movimentacdo mensal média de carga geral foi da
ordem de 60 mil toneladas, enquanto que para os contéineres a média mensal
foi de aproximadamente 5 mil TEUs. O comportamento mensal dessas
movimentacfes ndo apresentou uma sazonalidade regular no periodo. No
entanto, ao longo desses Ultimos trés anos ocorreram alguns picos
significativos na movimentacdo em alguns meses, principalmente quando se
analisa a movimentacao de carga geral. Desse modo, foi calculado um fator de
sazonalidade para cada um dos anos analisados a partir da relagcdo entre a
maior movimentagdo mensal e o total movimentado no ano. O fator de
sazonalidade adotado foi o maior valor obtido entre esses fatores sazonais

anuais.

Para a carga geral, o fator de sazonalidade obtido foi de 16%, enquanto que
para a movimentacdo de contéineres o valor obtido foi de 14%. Isso significa
gue o porto deve fornecer estrutura suficiente para ter capacidade de absorver
uma movimentacdo mensal de até 16% em relacdo a sua movimentacédo anual
total, no caso da carga geral, e de 14%, no caso do contéiner. Os graficos a
seguir ilustram o comportamento da movimentacdo mensal para o periodo de

2006 a 2009 da carga geral e do contéiner.
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Grafico 12 — Movimentacdo Mensal de Carga Geral — Porto de Fortaleza — 2006 a 2009 -
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Gréfico 13 — Movimentac&o Mensal de Contéineres — Porto de Fortaleza — 2006 a 2008 — (TEU)
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Granéis Solidos

Conforme foi apresentado anteriormente, em termos de quantidade
movimentada, os granéis sélidos ocupam a segunda posi¢cdo na movimentacao
total do Porto de Fortaleza, apoiadas majoritariamente na importagao de trigo.
Em 2009 foram movimentadas pouco mais de 1 milhdo de toneladas de granéis
sélidos. A tabela a seguir apresenta a evolucdo mensal da movimentacdo de
granéis solidos, descriminados por sentido e tipo de navegacédo para o periodo

compreendido entre os anos de 2006 e 2009.

Tabela 23 — Movimentacgao de Granéis Sdélidos — Porto de Fortaleza — 2006 a 2009 — (t)

Grandis Salidos | jan | fev | mar | abr | mai | jun | jul | ago | sat | out | nov | dex Anual
Exportag o - Cab
2006 36.508 36.509 32.122 o 0 0 o 1 0 0 0 o 105.140
2007 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 1]
2008 1] o 1] o o 1] o 0 1] 1] o o 1]
2009 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 1]
Exportagio - Longo Curso
2006 0 0 27.501 25.058 7.940 33.001 33.004 1 0 0 0 o 126.505
2007 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 4.050 817 1] 4.967
2008 0 1] 0 1] 1] 0 1] 0 0 0 1] 1] 0
2009 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 1] 1] 1] 1]
Impertag S0 - Cabotagem 1
2006 13.913 13.913 13.454 21.287 24.841 14.916 16.473 1 17.473 0 0 o 136.282
2007 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 0 1] 29.328 1] 1] 29.328
2008 1] 0 7.988 9.336 0 1] 1] 0 1] 1] 0 17.935 35.319
2009 14 558 14.896 15.363 30.069 13.532 4.938 16.482 10.838 13.570 13.763 18.443 9.473 175.925
Importag 3o - Longe Curso
2006 112.283 112.283 E7467 6.301 54.133 a2.071 46.734 112.918 93.150 25.788 73.963 61.863 835.007
2007 105.433 86.750 68.522 25.198 115.228 99.168 51.041 147 .556 56.214 61.264 18.082 89.824 924.280
2008 49.966 172.665 297.932 16.524 70.067 144 266 10.821 60.259 52.668 123.108 47.286 81.939 1.127.501
2009 55.553 35.385 72.927 99.530 57.004 74496 4.742 94.504 49,543 79.354 6.4397 111411 [ 741.052
Total
2006 162.705 162.705 140.544 52,647 126.920 129.988 96,217 112919 116.662 25.788 73.963 61.863 1.262.234
2007 105.433 86.750 68.522 25.198 115.228 99.168 51.041 147.556 56.214 94.642 18.999 89.824 958.575
2008 49.966 172.665 305.920 25.860 70.067 144.266 10.821 60.259 52.668 123.108 47.286 99,934 1.162.820
2009 70.111 50.281 BE.290 125,699 70.536 79434 21.224 105.342 63119 93.117 24.940 120.884 | 916.977
Fonte: CDC

Diferentemente do que foi verificado para a movimentacdo de carga geral e
contéineres no Porto de Fortaleza, no caso dos granéis sélidos existe um forte
desequilibrio tanto em termos de sentido de navegacdo como também com
relacdo ao tipo de navegacao realizada. A movimentacdo de granéis solidos
ocorre principalmente no sentido da importacdo, através da navegacao de
longo curso. Como pode ser observado, as exportacdes de granéis solidos via
navegacdo de cabotagem, que ja eram bastante reduzidas no ano de 2006,
deixaram de ser realizadas a partir do ano 2007. Em 2009, as exportacdes de

longo curso também foram inexistentes.

A movimentacdo mensal total média no periodo analisado de granéis solidos foi

de 1,07 milhdes de toneladas. Da mesma forma que ocorreu para a
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movimentacdo de carga geral, a movimentacdo de granéis solidos nao
apresenta um comportamento sazonal regular. No entanto, também foram
verificadas picos de movimentagdo mensais bastante significativos,
principalmente quando se considera a movimentagdo observada no inicio do
ano de 2009. Utlizando o mesmo procedimento adotado anteriormente,
chegou-se ao valor de 26% para o fator sazonal da movimentacdo de granéis
sélidos. O grafico a seguir apresenta a evolugdo mensal da movimentacao de

granéis solidos para o periodo de 2006 a 2009.

Gréfico 14 — Movimentacgdo Mensal de Granéis Sélidos — Porto de Fortaleza 2006 a 2009 (t)
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Fonte: CDC
Granéis Liquidos

A principal carga movimentada através do Porto de Fortaleza sdo os graneis

liquidos.
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Tabela 24 — Movimentacédo de Granéis Liquidos — Porto de Fortaleza — 2006 a 2009 — (t)

Grandisliquidos | jan | few | mar | abr | mai | jun | jul | age | set | out | nmov | dex Anual
Exportag o - Cab
2006 1.307 2.745 4.841 16.955 2.543 1.038 1.202 3.822 6.966 23.423 2,675 1.834 70.022
2007 31.411 11.380 15.394 6.661 27.985 1.731 4.980 4.995 7463 2.910 4.665 8.225 127.800
2008 3738 4.953 3.278 5.207 4.675 2.917 4.541 3.e28 o 0 o o 33.138
2009 3.352 5.121 19.702 10.377 9.921 4374 3431 4.222 4.202 3.801 1] 5.547 744538
Exportagdo - Longo Curso
2006 2.018 1.052 o 3.236 2.002 3.212 3.559 6.717 o 2.544 o 1.609 25.943
2007 o 2.563 o 0 o 0 o 0 o 1.218 2827 o 6.608
2008 o 0 o 0 o 4.033 o 0 o 4.445 o o 8.478
2009 1] 1 1] 0 1] 3.992 1] 0 1] 1 1] 1] 3.992
Importa; o - Cab-
2006 154.725 21.366 106.1739 114.594 100.216 111.936 129.220 105.320 99.459 122.856 126.221 137.886 [1.395.9438
2007 124.180 93.155 109.818 80.987 118.029 129.720 123.196 107.333 104.301 133.351 | 119.257 138.054 |1.381.381
2008 133.531 103.075 123.162 105327 98.571 134.547 113.347 146.831 123.515 182.318 120.3038 145.006 [1.562.533
2009 155.811 111.100 108.348 1217339 145.100 135.957 166.442 146.028 145.085 147.054 | 140.891 165.377 [1.688.932
Importag o - Longe Curso
2006 12.223 23.990 1] 3.008 1] 5.097 2.9819 19484 39.353 12.365 1] 1] 118.510
2007 34.839 0 o 6.946 10.357 0 o 0 o 4.208 o 10.323 66.674
2008 o 0 1.386 445 7.482 8.448 5.984 0 2.983 2.776 o o 29.504
2009 o 12.006 o 7.518 o 0 o 9.983 5.996 35.509 12.624 27.716 111.358
Total
2006 170.873 109.153 111.020 137.794 104.766 121.243 136.970 135.303 145.788 167.194 | 128.896 141.229 |1.610.429
2007 190.430 107.098 125.212 94.594 156.371 131.451 128.176 112.328 111.764 141.688 | 126.749 156.602 |1.582.463
2008 143.270 114.028 133.826 110973 110.728 149.945 129.872 150.659 132.498 189.539 120.208 148.006 |1.633.659
2009 159.163 128.227 128.050 139.634 155.021 144.723 169.881 160.239 155.283 186.364 | 153.515 198.640 |1.878.740
Fonte: CDC

A movimentacéo total mensal média de granéis liquidos no periodo analisado
foi de 167 mil toneladas. A movimentacdo ocorre de maneira mais intensa no
periodo de dezembro e janeiro, sem, no entanto, se caracterizar como uma
tendéncia sazonal bem definida. O fator sazonal calculado para os granéis
liquido foi de 12%. O grafico a seguir ilustra o comportamento mensal da
movimentacdo dos granéis liquidos no Porto de Fortaleza para o periodo de
2006 a 2009.
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Grafico 15 — Movimentag&do Mensal de Granéis Liquidos — Porto de Fortaleza 2006 a 2009
®

250.000

200.000

150.000 \ - \\/

N~/
100.000 v,
50.000
0 T T T T T T T T T T T

jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez
| — 2006 2007 —— 2008 — 2009

2.2 Area de Influéncia

Conforme apresentado anteriormente, a area de influéncia do Porto de
Fortaleza compreende toda a area do estado do Ceara além de outras regides,
principalmente nos estados do Piaui, Maranh&o e Rio Grande do Norte. O
Porto de Fortaleza é a principal porta maritima de entrada e saida de
mercadorias do estado, destacando-se as destinadas ao mercado internacional
uma vez que é ponto de atracacao de linhas regulares de navegacao de longo

curso destinadas a Europa e a América do Norte.

A regularidade destacada acima € responsavel pela atracdo de usuarios pelo
porto, especialmente exportadores, convergindo para o porto grandes volumes
de cargas de outros estados, predominantemente do Nordeste brasileiro,

representando parcela significativa das exportacdes processadas.

A respeito dos itens destinados ao consumo no préprio estado do Ceara

destacam-se: o cimento, o algodao, o arroz, o feijao, os fios de poliéster, além
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de maquinas e equipamentos, movimentados no porto sob a natureza de carga

geral.

O trigo € processado nas industrias moageiras Moinho Fortaleza, Moinho
Cearense e Moinho Dias Branco, todas instaladas no municipio de Fortaleza. A
farinha de trigo e subprodutos € distribuida para um mercado que abrange
parte da Bahia, parte de Pernambuco, estados do Centro-Oeste, além do Rio
Grande do Norte, Piaui, Maranh&o, estendendo-se até os estados do Para e

Amazonas.

Os granéis liquidos importados séo, principalmente, consumidos no préprio
estado do Ceara. Alguma distribuicdo é feita, também, para o oeste do estado
do Rio Grande do Norte. A respeito da producéo de asfalto, essa € distribuida
por todos os estados do Nordeste, exceto a Bahia.

2.3 Perspectivas de Novas Cargas

No sentido de buscar identificar quais as perspectivas de movimentacao de
novas cargas pelo Porto de Fortaleza sera realizado um breve descritivo dos
principais poélos produtores do estado do Ceara que podem influir na
movimentacdo de cargas do Porto de Fortaleza, bem como uma analise do
perfil e das perspectivas econémicas do estado do Ceara e de informacbes

debatidas junto ao corpo técnico da CDC.
Fruticultura

O Ceara é o 3° maior estado exportador de frutas do pais, com uma exportacao
total de US$ 131,6 milhdes no ano de 2008, correspondente a um volume de
cerca de 200 mil toneladas. No periodo compreendido entre os anos de 2004 e
2008, o crescimento anual médio das exportacdes de frutas do estado foi de
54%, sendo que no ano de 2008 as exportacdes apresentaram um crescimento
de 70% em relacdo ao ano anterior, quando o total exportado foi de US$ 77,3

milhdes.
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Grafico 16 — Exportacédo de Frutas do Estado do Ceara — 2004 a 2009 — US$ milhdes
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Fonte: ADECE

A area cultivada no estado passou de aproximadamente 18 mil hectares em
1999 para cerca de 37 mil hectares em 2008, ampliando em cerca de 14 mil
hectares a area irrigada de frutas e projetando uma area de 40 mil hectares até
2010. A producao passou de cerca 459 mil toneladas para aproximadamente 1
milhdo de toneladas. Com relagdo ao Valor Bruto da Producéo, esse tambéem
apresentou um crescimento bastante expressivo no periodo, passando de R$
102 milhdes para R$ 590 milhdes.

Os polos produtores de frutas sao bastante difundidos pelo estado. Ao todo séo
seis polos, abrangendo um total de 64 municipios, conforme é descrito a

seqguir:

- Pélo Ibiapaba: localizado na regido noroeste do estado, possui uma area
plantada de pouco mais de 5 mil hectares, abrangendo 9 municipios, sendo as

principais culturas a banana, a acerola e 0 maracuja.

- P6lo Baixo Acarau: localizado na regido noroeste do estado, possui uma area
plantada cerca de 1.500 hectares, abrangendo 14 municipios, sendo
especializado na producédo de abacaxi, banana, coco, citrus, goiaba, mamao,

manga, meldo e maracuja.
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- Po6lo Metropolitano: localizado na regido de entorno da capital do estado,
possui uma area plantada de 6.150 hectares, abrangendo 14 municipios, sendo

as principais culturas a da ata, da banana, do coco, da graviola e do mamao.

- P6lo Baixo Jaguaribe: localizado na regido nordeste do estado, possui uma
area plantada de aproximadamente 12 mil hectares, abrangendo 15
municipios, com destaque para a producdo de abacaxi, ata, banana, figo,

graviola, mamao,manga, meldo, melancia e uva.

- Pélo Centro Sul: localizado na regido sudeste do estado, possui uma area
plantada de 3.630 hectares, abrangendo 4 municipios, sendo especializado na

producéo de banana, goiaba e spondias.

- Polo Cariri: localizado na regido sul do estado, possui uma area plantada de
2.500 hectares, abrangendo 8 municipios, sendo especializado na producéo de

banana, goiaba, manga e uva.

Especificamente com relacdo a producdo castanha de caju, esta se encontra
dividida entre 5 pdlos produtores que abrangem 68 municipios e uma area
plantada de 345 mil hectares. O estado do Ceara € o principal exportador de
castanha de caju do pais, com um total exportado de US$ 146,3 milhdes no
ano de 2008 e um volume de aproximadamente 120 mil toneladas. No periodo
compreendido entre os anos de 2004 e 2008, as exportacdes de castanha de
caju ficaram praticamente estaveis em torno do patamar dos US$ 140 milhdes,
com excecdo do ano de 2007, quando o total exportado atingiu a marca dos
US$ 180 milhdes.
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Grafico 17 — Exportacdo de Castanha de Caju do Estado do Ceara — 2004 a 2008 — US$

milhdes

200 180
180
160

1421 146,3
140 136,5 136.2
120
100 H
80 -
60
40 A
20 A

O i T T T T
2004 2005 2006 2007 2008
Fonte: ADECE

As caracteristicas dos po6los produtores de caju do estado do Ceara sao

apresentadas a seguir:

- Polo Camocim: localizado na regido noroeste do estado, possui uma area
plantada de 18.840 hectares, abrangendo 8 municipios, com uma producao

anual de 5.760 toneladas.

- Polo Itapipoca: localizado na regido norte do estado, passui uma area
plantada de pouco mais de 115 mil hectares, abrangendo 17 municipios, com

uma producédo anual de 45.500 toneladas.

- Pélo Pacajus: localizada na regido de entorno da capital do estado, possui
uma area plantada de cerca de 80 mil hectares, abrangendo 10 municipios,

com uma producédo anual de aproximadamente 35 mil toneladas.

- POlo Aracati: localizado na regido nordeste do estado, possui uma area
plantada de aproximadamente 100 mil hectares, abrangendo 13 municipios,

com uma producéo anual de 25 mil toneladas.
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- Pélo Cariri: localizado na regido sul do estado, possui uma area plantada de
1.420 hectares, abrangendo 20 municipios, com uma producdo anual de 630

toneladas.
Perfil Econdmico do Estado do Ceara

A economia da regido nordeste do pais responde por aproximadamente 13%
da economia nacional, considerando o PIB regional em relagdo ao PIB
nacional. Quando se considera a economia nordestina com relagdo ao setor
agropecuario, essa participacdo passa 19,3%. Com relacdo ao setor industrial,
essa participacdo da regido nordeste é menos expressiva, de 9,2%.
Considerando a economia como um todo, o crescimento anual médio real da
economia nordestina foi de 3,8% no periodo compreendido entre os anos de
2002 e 2006. Essa taxa € levemente superior a registrada para a economia
brasileira, que no mesmo periodo apresentou uma taxa de crescimento anual
média real de 3,5%. Com relacdo ao setor agropecuario, a regido nordeste
também apresentou um melhor desempenho em relacdo a economia nacional,
com uma taxa de crescimento anual média real de 1,1%, frente a uma taxa
média negativa de 0,9% do setor agropecuario nacional. O setor industrial da
regido nordeste, por sua vez, apresentou um pior desempenho em relacado ao
setor industrial nacional, registrando uma taxa de crescimento anual média real
de 2,8%, frente a uma taxa de 4,2% da economia nacional. A tabela a seguir
traz o resumo da evolucédo do PIB nacional e da regido nordeste, bem como os

seus respectivos PIB do setor agropecuéario e industrial.

Tabela 25— Evolugao do PIB nacional e da Regido Nordeste — R$ de 2000 (mil)

2002 2003 2004 2005 2006
PIB 1.226.733.235.14 | 1.240.799.172.19 | 1.311.677.726.68 | 1.353.122.396,20 | 1.406.854.513.60
Brasil PIB Agropecuaria 69.936.377.96 79.281.477.75 77.825.151.60 66.270.401,76 66.032.269.58
PIB Indistria 178.106.955,74 193.391.800,13 216.342.595.65 210.032.614.36 210.177.769.16
PIB 159.039.332,01 158.416.555,75 166.902.103.73 176.790.634.43 184.732.279.36
NE PIB Agropecuaria 12.286.243.20 13.480.184,82 13.507.585.97 12.532.632,64 12.767.907.09
PIB Indistria 17.283.0584 24 18.266.891,23 18.754 826,66 19.230.831,11 19.303.553.79

Fonte: IBGE

O estado do Ceara é a terceira maior economia da regido nordeste, atras
apenas da Bahia e de Pernambuco, com uma participacdo de 14,9%. No
periodo compreendido entre os anos de 2002 e 2006, a taxa anual média de

crescimento real da economia cearense foi de 3,5%, em linha com a evolucéo
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das economias nacional e da regido nordeste, conforme pode ser observado na

tabela a sequir.

Tabela 26 — Evolucgao do PIB dos Estados da Regido Nordeste — R$ de 2000 (mil)

PIB Estadual 2002 2003 2004 2005 2006
Bahia 50.363.425 04 4974073470 53.428.687 15 57.294 493 56 567.323.218,30
Pernambuco 29.262.018,96 28.691.392 59 29.733.799,76 31.459.106,73 32.951.074,76
Ceara 23986 596 38 23769 665 36 24 906 851,59 256796100 36 27 492 347 04
Maranhao 12.823.958,55 13.491.040, 38 14.596.065,20 15.965.059 13 16.991.420 54
Rio Grande do Norte 10.125.134,76 9.864.726,26 10.526.166,65 11.260.804 64 12.203.673.07
Paraiba 10.321.326 50 10333 864 41 10 149 143 77 10 630 083 28 11.845 57980
Alagoas 8.145.229 95 8.161.870,45 8.708.839.01 8.910.169,16 9.352 167,74
Sergipe 7.848.091,82 7.936.859.11 8.220.324 21 8.461.546 53 8.979.645 55
Piaui 6163 550 02 6406 402 49 6632 193 37 7.013.271,04 7 .693 152 56
Fonte: IBGE

Com relacdo ao setor agropecudrio, o estado do Ceara também ocupa a

terceira posicdo, com uma participacdo de 13,7%, entre as economias da

regido nordeste, atras dos estados da Bahia e do Maranhd&o. O setor

agropecuario do estado do Ceara apresentou uma taxa de crescimento anual

média real de 5,2%, bem acima, portanto, das taxas de crescimento verificadas

para o setor agropecuario nacional, que apresentou uma contracdo no periodo,

e da regido nordeste, que teve crescimento de 1,1% no periodo.

Tabela 27 — Evolucao do PIB Agropecuario dos Estados da Regido Nordeste — R$ de

2000 (mil)

PIB Agropecuario 2002 2003 2004 2005 2006
Bahia 4.601.132,41 4.590.705,04 4.980.639.19 4.236.487 42 3.653.932.63
Maranhao 1.900.881.61 2.201.146.42 2.416.461.27 2.561.918.74 2.539.236.25
Ceara 1.506.220,88 1.754.900,60 1.550.048,53 1.373.157 84 1.749.445 22
Pernambuco 1.245.892,04 1.3684.112.73 1.318.602,11 1.387.129.13 1.468.629,03
Paraiba 700.261.26 845.973.12 7356.890.78 G75.648.44 763.574.53
Rio Grande do Norte 609.431.40 696.620,62 662 21273 556.737,95 681.179.20
Alagoas 885.690,20 774.828,39 741.668,11 B87.934,15 678.355,09
Piaui 518.695.63 T73.767.42 756.698,54 7156.756,32 642.450.73
Sergipe 317.837.78 45813047 345 364,71 335.862,64 390.904 .42
Fonte: IBGE

O setor industrial do estado cearense é também o terceiro maior da regido

nordeste, com uma participacao relativa de 15,4%, atras dos estados da Bahia

e de Pernambuco. Apesar dessa maior participacdo relativa, a taxa de

crescimento anual média real do setor foi bastante inferior as taxas registradas

para a economia como um todo do estado e do setor agropecuario, de apenas

1,6%, conforme pode ser observado na tabela a seguir.
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(mil)

PIB Indistria 2002 2003 2004 2005 2006
Bahia 6932 76301 6837 894 93 7 673909 38 8310 762 88 7742 16593
Pernambuco 2.813.643,30 3.186.563,38 3.020.021,46 2.962.540,20 3.081.231,33
Ceara 2.833.078.43 2.719.9258.29 3.034 745 68 2.823.831,40 2.982.321.39
Maranhao 862 368 17 1164 72315 994 777 21 1.019.974 94 1.449 837,00
Paraiba 934 424 89 1.200.247 66 1.046.912,09 1.090.666,64 1.064.391,27
Alagoas 1.048.417.23 1.177.789,90 1.220.869,04 1.037.115,70 972.790,61
Sergipe 815 967 23 893 072 56 822 674 35 810 424 26 779 868 56
Rio Grande do Norte 650.552 91 651.493,13 656.017,82 732.730,04 746.225 04
Piaui 391.838.17 436.188,24 J84.899 62 442 785,06 484,732 67
Fonte: IBGE

A tabela a seguir apresenta a composicao do PIB do estado do Ceara segundo

as principais atividades econémicas para o ano de 2006.

Tabela 29 — Participacédo das Atividades Econdmicas — Estado do Ceara - 2006

Participagio em % das Atividades Economicas no Valor Adicionado Bruto - Estado do Ceara
Agricultura, Silvicultura e Exploracio Florestal 5.1%
Pecuaria e Pesca 2.2%
Inddistria Extrativa Mineral 0.68%
Inddstria de Transformacio 12 4%
Construcdo 4,8%
Produgdo e Distribuicio de Eletricidade & Gas, Agua, Esgoto e Limpeza Urbana 5,6%
Comeércio e Servicos de Manutencdo e Reparacio 14 4%
Senicos de Alojamento e Alimentacdo 21%
Transportes, Armazenagem & Correio 4,0%
Senigos de Informacio 3.2%
Intermediacdo Financeira, Seguros & Previdéncia Complementar 52%
Senicos Prestados as Familias e Associativos 2,3%
Senicos Prestados ds Empresas 3,6%
Atividades Imabiliarias e Aluguel 8.6%
Administragdo, Sadde e Educacdo Piblicas 21.1%
Salde e Educacdo Mercantis 2,9%
Senigos Domésticos 1.7%

Fonte: IBGE

E possivel observar que a indUstria de transformacao, a producéo e distribuicio

de energia e a agricultura apresentam uma importante participacdo na

economia do estado. Essas trés atividades sdo de extrema relevancia no que

diz respeito a geracdo de demanda de movimentacao de carga pelos portos do

estado.

O gréfico a seguir traz a evolucdo das exportacdes e importacdes do estado do

Ceard para o periodo compreendido entre os anos de 1997 e 2009.
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Grafico 18 — Evolucgao das Exportacfes e Importagdes do Estado do Ceard — US$ 1.000
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Fonte: Secex

Conforme pode ser verificado no grafico anterior, as exportacdes apresentaram
uma tendéncia constante de crescimento, com uma taxa de crescimento anual
média de cerca de 13% no periodo analisado. As importacfes, por sua vez,
apresentaram uma maior instabilidade, com uma forte tendéncia de
crescimento a partir do ano de 2006, quando o crescimento em relacdo ao ano
anterior foi de aproximadamente 86%. No periodo analisado, as importacfes

registraram uma taxa de crescimento média de 10,6%.

Grafico 19 — Evolucao das Exportagdes do Estado do Ceara — US$ 1.000
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Fonte: Secex
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O grafico acima permite observar que existe uma dominancia na exportacdes
de produtos industrializados em relacdo aos produtos basicos do estado do
Ceara. As exportacdes de produtos industrializados apresentaram uma taxa de
crescimento anual média no periodo compreendido entre os anos de 1997 e
2008 de 17,6%, enquanto que para 0s produtos bésicos, essa taxa de

crescimento anual média foi de 6,7%.

Grafico 20 — Evolucao das Importagdes do Estado do Ceara — US$ 1.000
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Fonte: Secex

Com relacédo as importacdes, essas também sdo mais concentradas em torno
dos produtos industrializados em relacdo aos produtos basicos. No periodo
considerado, a taxa de crescimento anual média das exportacdes dos produtos
industrializados e dos produtos basicos foi de 14,9% e de 4,0%,
respectivamente. Nota-se que da mesma forma que ocorre com a
movimentac&o de cargas no Porto de Fortaleza, as importacdes se sobrepdem
em termos de quantidade sobre as exportacdes. Para o ano de 2008 as
importacdes totais do estado do Ceard totalizaram aproximadamente US$ 1,5

bilhdo, enquanto que as exportacfes foram da ordem de US$ 1,2 bilh&o.

A tabela a seguir apresenta os principais produtos exportados pelo estado do
Ceard no ano de 2008. Os vinte produtos listados respondem por 75% do total
das exportacdes do Ceard. O principal produto dessa pauta de exportacdes € a

castanha de caju, com uma participacéo no total das exportacdes do estado de

99



DTA Engenharia

11,46% e com um volume de aproximadamente 26 mil toneladas. Os demais
itens da pauta compreendem basicamente calcados, produtos de couro, téxteis

e frutas.

Tabela 30 — Principais Produtos Exportados do Estado do Ceara — 2009

RANKING PRODUTO uss Kg Part %
1 CASTANHA DE CAJU FRESCA O SECA SEM CASCA 1687025 637 | 35.496.691 17,31
2 QUTS.CALCADS SOL EXT BORRPLAST. COURCIMAT. 96.551.203 | 3262263 .94
3 OUTS . COURDS/FELES INT BOWINCGS PREFARS ETC. §0.541.734 | 7B01.15839 7 46
4 QUTS.CALG.COBR. TORMOZ PART SUP BORR. PLAST. YT E77.836 | 5286467 721
5 MELOES FRESCOS 74.1359.215 |108.705.1586 657
5 CALCADOS DE BORRACHAPLAST C/PARTE SUPER.EM T y2.7a1.002 | 9521.798 674
7 OUTRAS LAGOSTAS COMGELADAS EXCETO AS INTERAS 35129536 | 1.406.103 323
] OUTS COURDS/FELES IMT BOWINGS PEMA FL PREFARS 29737118 | 1821 634 275
g CERAS WEGETAIS 26274 466 | 5271 965 243
10 MANIOS DE GUERRA 23.769.000 185.000 22
11 TECIDD DE ALGODAC==85% FIO COLOR .DEMIM IMDIGC 2 0E3. 77T | 4425817 195
12 SUCOS DE OUTRAS FRUTAS PRODS HORTICOLAS MNAD F 20160662 | 12,267 528 187
13 PARTES DE OUTROS MOTORESIGERADORESIGRUPOS ELE 18.889.521 934 574 1,75
14 OUTS . CALCADOS DE MATERLS TEXTIL SOLA DE BORRA, 17279513 E70.436 15
15 COMNSUMO DE BORDO - COMBUSTNVEIS E LUBRIF .P/EM 14 524 529 | 37.064 BE2 1,37
16 MEL MATURAL 14.5371.747 | 54353708 1,33

17 COMPLEMENTOS ALIMENMTARES 14355377 247 039 1,33
18 QUT=.CALCADS S0LA EXT ACOUR MAT.COBR.TORN. 120583116 425379 112
19 APARELHOS PACOZINHARAZUECER DE FERRD ETC.COM 11.862.196 | 3.483.040 1,1
0 PRODS SEMIMARUFAT.DE FERROSACO MILIGADODS CARB 11.701.746 | 31.919.949 1,05
TOTAL 860.448.384| 278.733.279| 79,66

Fonte: Secex

Com relac&o aos principais produtos importados pelo estado do Ceara, o trigo
€ o0 principal produto importado, com uma participacdo de 15% na pauta de
importacdes do estado. A tabela a seguir traz os vinte principais produtos da
pauta de importacGes do estado. Como pode ser observado, as importacdes se
apresentam bem mais distribuidas entre diversos tipos de produtos, sendo que
esses vinte produtos representam em torno de 55% do total das importacdes
do estado. Além do trigo, destaca-se a importacbes de diversos tipos de

laminados de ferro, bem como de gas natural e 6leo vegetal.
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Tabela 31 — Principais Produtos Importados do Estado do Ceara — 2008

RAHKING Uss$ kg Part %
1 TRIGO (EXC.TRIGO DURG OU P/SEMEADURA) E TRIGO 133209995 599941175 10,83
2 OUTROS GRUPOS ELETROG DE ENERGIA EOLICA, 114427 776 | 16415833 93
3 GAS NATURAL LIGUEFEITO 57043753 | 308341170 707
4 FIO DE FIBRAS ARTIFICIAIS==85% SIMPLES 36141 610 | 12083365 31
5 LAMIN FERRO/ACO L==60M GALYAN OUTRD PROC E<4. 37348174 | 48022582 3,04
& LAMIN FERRCUACC, & FRIO L==E0M EM ROLOS 1 Mb=E= 36410577 | 63286510 295
T LAMIN FERROUACO & FRID L==E0M EM ROLOS 0 Shh= 29902501 | 48122240 243
5 CUTROS LAMIN FERROIACC L==60M QUENTE ROLOS E= 27T EE1 323 | 53.054.042 225
3 HERBICIDA & BASE DE GLIFOSATO/SAISIMAZ &GN 23579304 | §.356.200 1,94
10 OUTS FIO-MAGUINAS DE FERROACO MLIGADD SEC.C 20559323 | 35791773 167
1 OLEOS DE DEMDE EM BRUTO 145959955 | 25571684 1,22
12 BETLME CE PETROLED 12545545 | 27727934 1,04
13 DUTROS RETFICADCRES (CONY ELETR ) 11 363 400 31084 0,3z
14 FIO TEXTURIZADO DE POLIESTERES 11137707 | 6.905.266 0,91
15 OUTROS TIPOS DE ALGODAD MAD CARDADG MEM PENTE | 11.036.356 |  10.279.852 03
16 LAMIN FERROUACO L==E0M REVEST OXIDO DE CROMO 110,304 521 9 6EG.955 0,54
17 FIBRAS DE RAICM VISCOSE MAD CARDADAS MAD PENT 10134356 | 4.635476 0,32
15 FIO DE FIBRAS DE POLIESTERES COM FIBRAS ARTIF 9552397 4 300 645 0,3
19 FIO DE FIBRAS DE POLIESTERES==05% SIMPLES 9440350 4 563553 077
20 OUTS MAGUINAS E APARS PEESMAGAR ETC SUBST M 9275516 557 035 0,75
TOTAL 658.998.138| 1.288.467.554 | 53,56

Fonte: Secex

Principais Municipios do estado do Ceara

Nesse item sera realizado um breve descritivo dos principais municipios do
estado do Ceard, no sentido de buscar identificar sua localizacdo e a estrutura
de suas balancas comerciais, permitindo mensurar qual a importancia do Porto

de Fortaleza para o seu desenvolvimento.

A tabela a seguir apresenta a posi¢cao ocupada pelos principais municipios em
relacéo ao PIB. A capital do estado do Ceara, Fortaleza, ocupa a 142 posicao,
com uma participacao relativa de 0,95% no PIB nacional. Além de Fortaleza, a
capital baiana, Salvador, € outro municipio da regido nordeste que esta entre

os 20 principais municipios do pais.
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Tabela 32 — Posicédo Ocupada pelos Principais Municipios em relagao ao PIB - 2006

“Hl‘_IiCiPiGS eres pec’t'w"as OCIIF:;;E:;IGS P;ﬁ:;::::ﬁg;?;a Participagao percentual (%)
Unidades da Federagao P (1 000 RS) Relativa Acumulada
Sdo Paulo/SP 12 282 852 338 11,94 11,94
Rio de Janeiro/Rl 20 127 956 075 5,40 17,34
Brasilia/DF 3° 89 630 109 3,78 2112
Belo Horizonte/MG 40 32 725 361 1,38 2250
Curitiba/PR 5o 32 153 307 1,36 23,86
Manaus/AM g° 31 916 257 1,35 2520
Porto Alegre/RS 7e 30 116 002 127 2547
Guarulhos/SP a0 25663 706 1,08 2756
Barueri'sP ge 25 483 653 1,08 2863
Salvador/BA 10 24 072 400 1,02 28 65
Campinas/SP 11e 23624 853 1,00 30,54
Campos dos Goytacazes/RJ 120 23114 742 0,58 31,62
Dugue de Caxias/RJ 13° 22 585282 0,95 32,57
Fortaleza/CE 14 22537718 0,95 33,52
Sdo Bernardo do Campo/SP 152 20 572 084 0,87 34,39
BetimMG 15 18731 824 0,79 35,13
Recife/PE 17e 18 318 451 07T 3595
O=sascol/SP 180 17 796 629 0,75 35,70
Witdria/ES 19 16 290 282 0,69 37,39
Santos/sP 20 16 128 535 0,63 38,07
Fonte: IBGE

Considerando os principais municipios com relacdo ao valor adicionado bruto
da agropecuaria, dois municipios cearenses estdo nesse ranking, Quixeré e
Limoeiro do Norte, ocupando respectivamente a 942 e 1002 posicao.

Tabela 33 — Posicdo Ocupada pelos Principais Municipios em relacdo ao Valor
Adicionado Bruto da Agropecuéria - 2006

i . iga ici Participaca tual (%
Municipios € res e Posigao Valor adlc:lonad-:? : articipagao percentual (%)
Uni sdaF racs ocupada pelos | bruto da agropecuaria .
idade ederagao municipios {1 000 RS} Relativa Acumulada
Quixeré/CE g4z 107 282 0,10 14,81
Limoeiro do Norte/CE 100% 105 516 0,08 15,48

Fonte: IBGE

Com relacdo ao ranking dos principais municipios referente ao Valor
Adicionado Bruto da Industria os municipios de Fortaleza e Maracanal ocupam

a 182 e a 902 posicéo, respectivamente.
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Tabela 34 — Posicédo Ocupada pelos Principais Municipios em relagao ao Valor
Adicionado Bruto da Industria - 2006

L _ Posicio Valor adicionado Participagdo percentual (%)
Bt vas ocupada pelos | bruto da agropecuaria
Unidades da Federagao municipios (1 000 RS) Relativa Acumulada
Fortaleza/CE 18® 3823109 0,65 31,30
Maracanal/CE 50° 1178 443 0,20 57,04
Fonte: IBGE

Para cada um desses municipios do estado do Ceara que foram compilados
nos rankings anteriores sera realizado a seguir um descritivo das suas

principais cargas exportadas e importadas.

Os principais produtos exportados pela capital do estado, Fortaleza,
compreendem basicamente a castanha de caju, com uma participacdo de
46,3%, bem como combustiveis, pescados, produtos téxteis e frutas. Com
relacdo as importacdes, o trigo € o principal produto, com uma participacao
relativa superior a 30%. A pauta de produtos da balanca comercial de Fortaleza
€ bastante similar ao do estado do Ceara como um todo, conforme pode ser

observado nas tabelas a seguir.

Tabela 35 - Principais Produtos Exportados de Fortaleza — 2008

RANKING PRODUTOS us$ kg Part %
1 CASTAMHL DE CoJU FRESCH QU SECH SERM CASCH 131.627 311 26871.21 2547
2 BRROZ SEMIERAMNCIELD ETC PAREBOILIZADO POLIDG QL) BRUMIDO 20024125 37 443 645 544
3 COMSUMO DE BORDO - COMELUSTIVEIS E LUBRIF PAEMBLRCLCOES 14.524 529 37 064 B2 6,25
4 COMSUMO DE BORDO - COMEUSTIVEIS E LUBRIF PMERONAVES 135.369.222 19550 345 563
=) QUTRELS LAGOSTAS, COMGELADAS, EXCETO 85 INTEIRAS 105103587 414174 443
B CERLS WEGETAIS 5.900.791 1.421.520 249
7 CAPSULLS DE CORGCA,DE METAIS COMUNS, P/EMELLLGEM 5.056.962 2.003.290 213
B QLTS BARCOSEMBARCICOES DE RECEEIOESPORTE,IMCL CAMOLS 4.391.226 160,000 1,85
= MELOES FRESCOS 4 260.591 E.545703 18
10 QUTREOS SUCOS E EXTRATOS WEGETLIS 2752942 8158239 116
11 COMSUMD DE BORDG - Qo QUTRA MERCADORIS PAEMED RCACOES 2.055.442 721 936 0gav
12 OLEDS LUBRIFICAMTES SEM BDNTIWCS 1583465 3996110 0E?
13 REDES DE MALHLS COhA MOS,ETC DE OUTRELS MATERILS TEXTEIS 1.553.311 181 585 0Es
14 EETUME DE PETROLED 1.444.733 2.404.210 051
15 OUTS FRUTLS DE CASCA RIJL,OUTS SEMEMTES PREPLRSACOMSERY 1.129.471 69524 048
16 CACHLCL E CAMIMHL [RUM E TAFIR) 1.078.333 371223 045
17 QLTS MBQUINLS DIGIT PP ROC DADOS, CAICP MESKMO CAIMID EAS 1.027.071 1955 043
14 COMSUMD DE BORDD - QO QUTRL MERCADORIL, PAAERCMAVES 947 501 80773 04
19 QUTEDS CALCADDS DE COUED MATURAL QL) FECOMSTITIIDG 547 .414 1895585 0,36
20 QUTEAS TUREBIMLS & GAS,DE POTEMCIA==5000K1 S00.000 6.000 0,34

TOTAL 225.183.533 150.485.745 94,91

Fonte: Secex
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Tabela 36 — Principais Produtos Importados de Fortaleza — 2008

RANKING PRODUTOS uss kg Part %
1 TRIGO [EXC . TRIGD DURD 0L PAEMEADURA) E TRIGO CACENTEID 128.991 761 581.192.886 2315
2 0LTROS GRUPOS ELETROG. DE ENERGIS EQLICA 114.413.023 16.415 443 20,53
3 OLEQS DE DEMDE,EM BRUTO 14 953 983 25.571 854 269
4 BETUME DE PETROLEG 12,545,546 27 727 934 2,31
5 FI DE FIBRAS ARTIFICIBIS==85%, SIMPLES 10,526 695 332553 1,89
5 LAMIN FERRQACO,L==60M, REVEST .0XIDO DE GROMO E/OU CROMO 10.304 521 9.566.955 1,85
7 FIBRAS DE RAIGM WISCOSE, MG CARDADAS, MAD PENTEADAS ETC. 9.727.008 4 B36.789 175
3 FIO DE FIERAS DE POLIESTERES COM FIBRAS BRTIFICIALS 5.681.202 3.783.432 1,56
9 CAMIMNHOES-GUINDASTES COP MAX.DE ELEY »=B0T HLSTE TELESC 5.244.007 1.013.590 1,48
10 FIQ TEXTURIZADG DE POLIESTERES 5.182.393 5062066 147
11 PUPEL JORMAL EM ROLOS/FLS P<=57GAM2, FIBRA PROC MEC»=65% 5.093 456 15.924 588 145
12 FI DE FIBRAS DE POLIESTERES>=85% SIMPLES 7444523 3651114 1,34
13 EQUIP TERM /REP FIE.OTICAS WELOGC 2 SGEITS/S. 5710124 2527 1,02
14 BWIOES B TURBOJATOLETC 2000KE3<PESO==T000KE, YAZIOS 5.200.000 4 767 0,93
15 TORRES E PORTICOS,DE FERRG FUNDIDO,FERRD QLI BC0 4.937.180 313296 0,59
16 LEMIN.FERROACO, QUEMTE,L==B0Ch,MENROLADO, Ex10Mh 44931972 9771248 0,59
17 CLELTC DE MAMITOL 4622218 35775 0,33
18 OLEQ DE 50,8, Ehd BRUTO MESMO DEGORMADC 4.542.022 £.000.000 0,2
19 0LTROS OLECS DE DENDE 4221206 7.999.746 0,76
20 MACUIMAS PARA FIACAD DE MATERIAS TEXTEIS 3.703.908 552 786 066

TOTAL 380.413.245 | 722.952.317 68,27

Fonte: Secex

Para o municipio de Maracanau, o principal produto exportado € o couro, com
participacédo de 21,5%. Produtos téxteis e manufaturados também compdem a
pauta de exportacdo desse municipio. Com relagédo as importacdes, o principal
produto sdo chapas de aluminio, seguido pelo algoddo e herbicidas, conforme

pode ser verificado nas tabelas a seguir.

Tabela 37 — Principais Produtos Exportados de Maracanal — 2009

RANKING PRODUTOS us§ Part % Kg
1 OUTS COUROSPELES INT EOWINGS, PENL FLPREPLES 29737118 23,08 1.821 634
2 TECIDG DE ALGODAD==85%, FIO COLOR DEMIM,INDIGD, = 20052 158.503.653 14,38 3.588.801
3 BPORELHOS PAZOZINHARMQUECER,DE FERRC ETC COMBUSTIW GAS 11 .862.196 a9 3.483.040
4 FPRODS SEMIMANMUFLT DE FERRCACO MAIGADGS, CLRBONC-=0 25% 11.701.746 9,03 31.919.949
5 QLTS TECIDOS DE ALGODAC==55%, FIC COLOR.DEMIM,P=200GM2 70058 160 544 1466143
o] PLACAS/FOLHAS OU TIRAS,DE MICL MELOMERADARECOMSTITUIDA 6407 277 497 465,479
7 BURFLS DE FERRO/MMCO LORIN QUENMTE, DEMTRDAS,ETC. 5.547 302 4.3 13052475
a TECIDG ALGODAC=E5%, INDIGO BLUEFIBRSL SINTALRET P=200GM2 5.269.255 4,09 970.E5
9 OUTS.FREIOS E P.“.RTES,PFI'R.”.TORESNE[CS.P.UTS. 4 617 489 355 41087658
10 QLTS TECIDOS ALGODAG<55%, DEMIMIFIERL SINTAART P-200GM2 3579645 278 B583.567
IN TECIDO DE ALGODAC==55% BRANQUERDC PTOSLREJADD,P=200GM12 3035 526 236 500429
12 OUTROS TECIDGS DE ALGODAO==85% TIMTO, PESO-200G M2 2.861.309 222 458470
13 ROLHAS,OUTS TAMWPLS E ACESS P/EMBLLAGEM,DE METLIS COMUNS 2.055.413 1,562 287 734
14 MG Ehd BRUTO QU CLRRDG, Eb FOLHAS LAMELRS IRFEGULARES 1853017 1,44 4224000
15 QLTS COURDSPELES INT BOVINGS PREPARADOS 1.556 626 1,21 157 066
16 TECIDO DE ALGODAG>=55%, TINTCO POMNTO SARJADO PESO:=200GM2 1543573 1.2 263.331
17 TECIDO DE ALGODAC==85%, FIO COLORE PTO SARJADG P=200GM2 1.540 361 1.2 244 160
18 QLTS TECIDOS DE MALHA,DE ALGODAD, TINGIDOS 1065280 0,53 136,090
19 QLTS TECIDOS DE WALHA FIERLS SIMTET TINGIDOS 571.595 044 &1.156
20 TECIDO DE ALGODAO>=55% ESTAMPADO PTO. S0 RIADG, P=200GM2 562445 0,44 90740
TOTAL 120.915.125 93,86 68.414.553

Fonte: Secex
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Tabela 38 — Principais Produtos Importados de Maracanau — 2009

RAHKING PRODUTOS us$ Part % Kg
1 FIO DE FIBRAS A RTIFICIAIS:=35% SIMPLES 27 14915 12,98 5757 B34
2 HERBIZIDA B BASE DE GLIFOSATO/SAISAMAZACUIMAACTOFEN 23.879.304 11,23 §.386.200
3 QUTROS TIPOS DE ALGODAD MAD GARDADG NEM PENTEADG 9,598,396 451 5.931.616
4 MAQLINAS E APARS FIFAER.DE MOLDES DE AREIS PYFLUNDICAD 7 434 566 35 719.470
5 METAMIDOFOS 7092307 333 1.480.000
5] ACIDD 2 4DICLOROFENOHACETICD 5015 E ESTERES 5114579 24 1.980.000
7 QLTS .COMPOSTOS HETERQCICL COMT CICLO IMIDBZOL 5113184 24 956,000
g QUTS COURCS BOVINGS,INCL BUFALOS DIVID UMD PEMNS FLOR 4593944 221 2016.974
g QUTS AP RELHOS E DISPOSITI PATRAT MATER.MODIF TEMPERAT 4 555275 214 236.183
10 OUTS.CONSTRUCOES E SUAS PARTES,DE FERRG FUNIVFERROMCO 4526151 213 525495
il CHOPAS DE LIGAS BLUMINIC, 0 2<E<=0 3hihd Le=1 4550 EMNYERN. 4397 738 207 956.025
12 PARATION-METILA (METIL PARATION) 3.084 920 187 F40.000
13 QUTRAS MAQUIMNAS E BPARELHOS MECAMICOS GFUNGCAD PROPRIN 3714437 175 103.353
14 0TS, FIOS ELASTOMS SIMP., TORGAD=50V0LT MET 3496080 154 425 481
14 OUTS HERBICIDAS BPRESEMTADDS DVOLIT RO MODG 3.248.303 153 347 394
16 CLORPIRIFOS 3172855 149 a0 228
17 HEREICIDN & BASE DE ACIDG 2,4DICLO ROFENOMACETICO ETC 3135660 147 728084
18 OUTS INSETICIDAS, AP RESENTADGS DE QUTRO MODO 2825453 133 144 274
19 FIO TEXTURIZADO DE POLIESTERES 2593502 1,22 1604 324
20 QUTROS CORAMTES & CUBA E SUAS PREPLRACOES 2542955 12 729,300
TOTAL 132.734.589 62,4 40.269.235

Fonte: Secex

As exportacdes do municipio de Quixeré estdo totalmente voltadas para as
frutas, especialmente a de meldes frescos, com uma participacdo de 88% do
total exportado e um volume de cerca de 35 mil toneladas. As importacdes
desse municipio, por sua vez, estdo diretamente ligadas aos produtos
necessarios para a embalagem da sua producao de frutas, conforme pode ser

observado nas tabelas a seguir.

Tabela 39 — Principais Produtos Exportados de Quixeré — 2009

RAHKING PRODUTOS us$ Part % Kg

1 WELOES FRESCOS 18.625.703 a0,13 26.373.169

2 MWELAMCILG FRESCAS 3231123 1387 6.536.227

3 MBMGAS FRESCAS 0L SECAS 1.361.230 5,85 1.822 256

4 WBRIOES [PAPAIAS) FRESCOS 066 0,03 g.12r

3 MILHO DOCE, FRESCO OU REFRIG EXC PASEMENDURD 743 0 2414

3 QUTRAS FRUTAS FRESCLS 410 1] 230
TOTAL 23.277.279 100 35.151.423

Fonte: Secex
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Tabela 40 — Principais Produtos Importados de Quixeré — 2009

RAHKING PRODUTOS us$ Part % Kg
1 QUTELS CHBPLS DE POLIME ROS DE ETILEMO,M/REFORCLDAS,ETC. 3ra0m 36,71 1897
2 QUTROS SAC0S5 BOLSLS E CARTUCHDS DE OUTROS PLLSTICOS 309953 30,34 314558
3 QUTROGS SLCOS BOLSLS E CARTUCHOS,DE POLIMEROS DE ETILEMO 155.059 1547 46132
4 CAX0S DE POLPEL OU CLETLO,ONMDLUILADCS [CAMELADOS) 119.456 11 69 100130
B ETIQUETAS DE PAPEL OLY CLETAO IMPRESSAS 43.057 4.1 393
5] OUTS CHUPLS, FOLHLS, TIRAS, ETC AUTO-LDESIAS,DE PLASTICOS 12,6658 1,24 472
7 FPARTES E LCESS PAOUTS APARELHOS AUTOMAT PYREGULLCLO ETC 3.400 0,33 18
g QUTRAS SEMEMTES,FRUTOS E ESPOROS PARDL SEMELDLIEL u] 1] 0

TOTAL 1.021.604 99,99 3rMATo

Fonte: Secex

De maneira semelhante ao municipio de Quixeré, Limoeiro do Norte também
tem a sua pauta de exportacdes concentra em torno das frutas, com destaque
para o abacaxi e a banana, que representam, respectivamente, 57% e 27% do
total das exportacdes. As importacbes também estdo fortemente ligadas aos

produtos necessarios para o processamento e embalagem da producdo de
frutas do municipio.

Tabela 41 — Principais Produtos Exportados de Limoeiro do Norte — 2009

RANKING PRODUTOS 1131 Part % Kg
1 LEALCLAS FRESCOS QU SECOS 5187 162 4749 13.785.475
2 BAMAMAS FRESCAS OU SECAS 7E0S .53 44 11 19.213.433
3 MWEL MATURAL 1.108.291 643 439.050
4 CFRE 324 238 1,88 2573100
5 CAL I, 14.100 0,03 72.000
E FIGOS FRESCOS 1.031 0,0 280
7 PIMEMTA "PIPER" TRITURADA QLI EW PO 7 u] 2

TOTAL 17.240.360 100 36.083.340

Fonte: Secex
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Tabela 42 — Principais Produtos Importados de Limoeiro do Norte — 2009

RANKING PRODUTOS uss Part % Kg
1 CAIXAS DE PAPEL QU CORTAQ, OMDULALOS [(CAMELADOS) 197.538 335 209493
2 QUTS CHAPAS, FOLHAS PELICULLS, TIRAS LAMIMNGS DE PLASTICOS ag.322 14,88 36459
3 SACOSE BOLSAS, CARTUCHOS, DE POLIM.DE ETILEMO, CAP<=1000Ch3 44 916 B2 19.590
4 CERA LRETIFICIAL DE POLIETILEMC ERMULSIORNAYWEL 34621 557 13.826
3 CORTADORES DE CARYVAO OU DE ROCHAS AUTOPROPULSORES 32933 559 1.830
5 CARMWOES ATIVADOS 324886 R M7
7 ETIQUETAS DE PAPEL QL) CORTAO IMPRESSAS 27431 4 BG 13514
g QUTS CHAPAS ETC DE QUTS PLASTIGOS MALWECL SA5UPORT ETC 23mMz2 3482 78490
] JPARS ELEVADORES/TRARSP DE WMERCADORIAS DE TIRAAZORREIL 17 526 3,02 2245
10 OUTRCS CORDEIS,CORDAS,ETC DE POLIETILENO/POLIPEOPILEMG 13672 232 G.7a0
11 COMTEINERES [COMTEMTORES] INCL DE TRAMSP.FLUIDOS ETC. 12.400 21 9.400
12 OUTROS 58005 BOLSAS E CARTUCHOS DE OUTROS PLASTICOS 2.551 167 377
13 TUEQ RIGIDO,DE POLIMEROS DE CLORETO DE VIMILA 8980 142 G912
14 PARTES DE FERRAMENTAS PMEUMATICAS DE LSO MANLIAL -1 1,33 1
15 QUTERS OBRAS DE PLASTICOS 7043 1,28 3184
16 CAFAS E CORTONAGEMS DOBRAVEIS DE PAPELACARTAC, MAINDLIL, 7363 1,25 12.663
17 CQUTERS FERRAMEMTAS PHNEUMATICAS ROTATIVAS DE LSO hMANLIAL 473 08 3
13 CILIND RGOS HIDRAULICOS 4275 o7z a2
19 QUTEDS MGESSORIOS PARL TUBCS DE PLASTICOS 2783 047 aa]
20 CHAPAS ETC.DE POLIMEROS ESTIREMO,S/5UPORTE MIREFORC ETC 2257 0,38 2650

TOTAL 581.053 98,52 373.405

Fonte: Secex

A partir de discussdes com o corpo técnico da CDC - Companhia Docas do
Ceard, duas cargas apresentariam a necessidade de serem avaliadas como
possiveis de serem movimentadas pelo Porto de Fortaleza, a soja e 0 minério
de ferro. A seguir sera realizada uma analise das condi¢cOes de atracdo dessas

cargas pelo Porto de Fortaleza.
Minério de Ferro

Pelas pesquisas realizadas pela empresa de mineracdo GME4, o Piaui
apresenta um elevado potencial para se tornar um grande produtor de minério

de ferro.

A GME4 esta terminando a cubagem de uma jazida de minério de ferro
compreendida entre os Municipios de Picos e Paulistana na regido sudeste do
Piaui.

Até o0 momento a GME4 cubou o equivalente a 300 milhdes de toneladas e

pelas pesquisas geoldgicas a reserva total deve chegar a 1 bilhdo de

toneladas.

O teor de ferro apresentado nos estudos geoldgicos esta em 40% e com um

baixo teor de fosforo.
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A mina entrara em funcionamento em 2012, e 0 seu movimento vai representar

20% do PIB piauiense.

A GME4 negocia com a Transnordestina o transporte do minério para o Porto
do Pecém no Ceara e para o Porto de Suape em Pernambuco. O volume para
cada porto dependera das respectivas infra-estruturas a serem implementadas.

A melhor maneira de transportar o minério de ferro para o porto de Fortaleza é
o modal ferroviario, pois o custo do transporte e a quantidade de minério de

ferro s6 se viabiliza se ocorrer por ferrovia e em grandes quantidades.

O minério de ferro € uma commodity importante no comércio mundial, € como
qualquer commodity, o preco FOB estivado (free on board) € que determina o
seu valor ser competitivo ou ndo no mercado internacional, e essa

competitividade depende dos custos da cadeia logistica.

A logistica de movimentagdo do minério de ferro se inicia pelo sistema de
embarque ferroviario na origem, seguido pelo transporte ferroviario (0s novos
vagdes de minério que rodam em trilhos de bitola larga levam até 100
toneladas cada um), o desembarque no terminal maritimo, com sistema de
pesagem do vagao, sistema de tombo na moega, a prancha de carga no navio
(utilizacdo de correias transportadoras de grande capacidade) e 0os navios com
capacidades de carga acima de 100 mil toneladas, formam o conjunto de
fatores que resultam no custo da logistica, e este custo determina o seu poder

de venda aos grandes compradores, tendo como exemplo os chineses.

A estocagem do minério de ferro no porto € feito ao ar livre e deve-se ter
cuidados especiais com o meio ambiente, tais como: solo impermeavel,
canaletas ao redor do local de estocagem, caixas coletoras de residuo e agua,

correias transportadoras cobertas.

O minério de ferro possui um teor de ferro muito alto e, muitas vezes, o teor de
fésforo também é alto. Por isso o fato de sua armazenagem ocorrer em area
aberta, pois a chuva lava o minério e uma agua com alto teor de ferro pode

contaminar todo o lencol freético.

O carregamento do navio com minério de ferro ndo pode ser feito por grua, por
causar poluicdo (todo p6 contendo particulas de ferro ao vento provoca uma

contaminacdo numa area bastante grande e parte das particulas caem no mar),
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devendo ser feito através de esteira transportadora, coberta e com grande
capacidade de movimentacao. Além disso, 0 monitoramento ambiental da area

deve ser constante.

O Porto de Fortaleza ndo possui calado suficiente para receber navios

normalmente utilizados para o transporte de minério a carga plena.

Isso ndo significa que ndo possa ocorrer essa movimentacdo desde que se
opere com menores tonelagens. Portanto, ndo h& 6bice na movimentacdo de
minério, atendidas as caracteristicas de atendimento do Porto.

Soja

Até os anos de 1950 o cultivo da soja era feito em pequenas propriedades do
interior do Rio Grande do Sul, sendo voltado principalmente para a forragem
para bovinos ou como grdo para a engorda de suinos. Sua trajetoria de
expansao comec¢ou no inicio da década de 1960 e em menos de vinte anos
passou a ser a cultura lider do agronegocio brasileiro. Este crescimento seguiu
relativamente estavel até o final dos anos 80, quando a producédo de soja no
pais chegou a 24 milhdes de toneladas. Atualmente, a soja é a principal cultura
agricola nacional, em termos de volume de producdo e area cultivada,
constituindo, juntamente com seus derivados, o principal grupo do comércio

exterior do agronegdcio brasileiro.

Apo6s uma ligeira reducédo do patamar, no inicio dos anos 90, a producao voltou
a apresentar ritmo elevado de crescimento, em torno de 10% ao ano, até

alcancar o atual nivel da ordem de mais de 60 milhdes de toneladas.

Os graficos abaixo ilustram a evolucdo da producdo de soja no Brasil no

periodo compreendido entre 1976 a 2008.
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Grafico 21 - Producédo de Soja no Brasil — mil toneladas
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Fonte: Conab

Conforme pode ser observado no gréafico anterior, a producéo apresentou forte
crescimento nas Ultimas duas décadas. A producdo total foi de
aproximadamente 60 milhdes de toneladas na safra de 2007/08, sendo a
regido nordeste responsavel por pouco mais de 10% dessa producdo. Com
relacdo a area plantada, observa-se que esta permaneceu abaixo dos 10
milhdes de hectares até o final da década de 80. Uma segunda fase de
expansao dessa area ocorreu ao longo dos anos de 1990, atingindo o nivel de
aproximadamente 15 milhdes de hectares. O crescimento mais expressivo da
area plantada, no entanto, ocorreu entre as safras de 2000/2001 e 2004/2005,
a uma taxa média de 10% ao ano. Nos ultimos dois anos verificou-se uma
reducdo da éarea plantada, devido a apreciagcdo do cambio e consequente

reducdo das expectativas de receita de exportacdo por parte dos produtores.

A é&rea total destinada a plantacdo de soja, de 20,7 milhBes de hectares na
safra de 2006/07, representou cerca de 45% do total ocupado com o plantio de

graos no Brasil.
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Gréfico 22 - Area Plantada de Soja no Brasil — mil hectares
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O mapa abaixo indica as areas produtivas dentro dos estados. As cores mais
escuras representam maior concentracdo da producdo. Com raras excegoes, a
producéo localiza-se em terras altas e planas no interior do pais, nos estados
de RS, SC, PR, GO, MG, MS, MT, BA, MA e PI.

Figura 17 — Localizagéo da Produgéo de Soja no Brasil
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Fonte: Conab
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Apesar da queda observada na area plantada nos ultimos anos, com leve
recuperagcdo observada na ultima safra, a produtividade associada ao plantio
da soja manteve tendéncia de crescimento ao longo do periodo analisado, com
aceleracdo a partir do inicio dos anos 90, apesar da quebra observada na safra
de 2004/2005. Esses ganhos de produtividade sédo decorrentes de fatores
tecnologicos, como maior eficiéncia e utilizacdo de defensivos e fertilizantes,
mecanizacao, manejo e utilizacdo de variedades melhoradas especificas para

as diferentes regides produtoras do pais.

Grafico 23 - Produtividade da Soja no Brasil- kg/hectare
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E possivel observar pelo grafico anterior que a produtividade das regibes
Norte-Nordeste, anteriormente menor do que a observada na regido Centro-
Sul, ultrapassou aquela observada para essas regibes nos ultimos anos do

periodo analisado.

Observando as areas produtivas de soja do nordeste, elas se encontram no
oeste baiano, no sul do Maranh&o e sudeste do Piaui, a uma distdncia média
de 1.500 km do Porto de Fortaleza.

A opcdo de escoar a producdo do oeste baiano utilizando o transporte

rodoviario até o terminal hidroviario de Ibitrama no Rio Sdo Francisco,
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realizando o transbordo em Juazeiro para o transporte rodoviario até o Porto de
Fortaleza, demandaria grandes investimentos nos terminais hidroviarios,
perdas nos transbordos e aumento de custo final no transporte ao porto,

investimentos esses incompativeis do periodo em estudo.

Com relacdo a producéo do sul do Estado do Maranhao e sudoeste do Piaui é
possivel considerar que parte dessa producdo possa ser transportada para o
Porto de Fortaleza utilizando-se o ramal da Nova Transnordestina até o
municipio de Acarape/CE e a partir desse ponto seguir pela linha da
Transnordestina que atualmente atende ao Porto de Fortaleza.

Outras Cargas

Diante do que foi exposto anteriormente, as perspectivas futuras de
movimentac&o de novas cargas pelo Porto de Fortaleza devem estar ligadas as
maior diversificacdo das exportacdes da cadeia produtiva da fruticultura e
floricultura, bem como na corrente de comércio de produtos industrializados,
gue vém apresentando uma tendéncia de aumento bastante expressiva nos
ultimos anos. Com relacdo as cargas especificas, tais como o minério de ferro
e a soja, é preciso atentar para questdo de o porto apresentar condicdes
adequadas de infra-estrutura de atracacao, expedicdo e armazenagem para
atender de forma eficiente técnica e economicamente a movimentacdo dessas
cargas. Alem disso, ainda que carente de uma definicAo quanto a sua
implantacéo, a presenca do estaleiro na area denominada de Titazinho, interna
a area do Porto Organizado de Fortaleza, deveréa criar condicbes para que o
porto atenda a demanda de movimentacdo de insumos produtivos para a
atividade do estaleiro, com destaque para as chapas de a¢o e outros produtos

siderargicos.

Além disso, caso no futuro seja definida a implantacdo de estaleiro na area
denominada de Titanzinho, o Porto de Fortaleza criar condi¢cdes para atender a
demanda de insumos produtivos para a atividade do estaleiro, com destaque

para as chapas de aco e outros produtos siderurgicos.
2.4 Concorréncia Interportos

Os principais portos que sdo considerados como podendo potencialmente

concorrer com o Porto de Fortaleza em funcdo de sua distancia entre si,
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localizacdo perante mercados e acessos terrestres regionais sdo: Pecém (CE),
Natal (RN), Cabedelo (PB), Recife (PE) e Suape (PE), que formam um “cluster”
junto ao trecho mais a leste da costa brasileira — portos mais a norte ou sul, tais
como lItaqui, MA e Salvador, BA ndo sdo considerados devido a se situarem
mais isolados em relagao aos seis portos indicados — ver mapa a seguir.

Figura 18 — Localizagcao dos principais portos do Brasil
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Fonte: Ministério dos Transportes

No que segue sdo analisadas as vantagens e desvantagens comparativas do
Porto de Fortaleza em relacdo a esses portos para o atendimento aos

mercados segundo segmentos de cargas.

Os mercados a serem atendidos compreendem aqueles situados no entorno
imediato de cada porto e o mercado regional, para o que foi considerada a
regido Nordeste.
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Os segmentos de carga analisados compreendem carga geral, inclusive em
contéineres, granéis solidos e granéis liquidos de forma geral, bem como

cargas especificas em determinados casos.

As vantagens ou desvantagens consideradas séo relacionadas aos seguintes
aspectos:

e Porte, medido pela movimentacdo total de cargas em 2008 de cada
segmento, considerando que volumes maiores de movimentagcao tendem a
atrair embarcadores, armadores e operadores portuarios em funcdo de

disponibilidade de servi¢cos de apoio e economias de escala;

e Desempenho, tendo por base a avaliagéo realizada pela ANTAQ referente a
2007,

e Acessibilidade regional, considerando a distancia de percurso terrestre do
porto aos principais mercados da regiao Nordeste.

A seguir sdo apresentados dados relacionados a cada um desses aspectos,

concluindo-se com uma avaliacéo global.
Porte

A tabela a seguir mostra valores de movimentacdo de cargas segundo

segmentos de cargas em 2008 para cada um dos seis portos considerados:

Tabela 43 — Portos selecionados — Movimentacao de cargas em 2009

PORTOS (t) (t) () ()
Granéis Solidos % Granéis Liguidos % Carga Geral % TOTAL

Mucuripe 686.733 49.9 690.002 50,1 - - 1.376.735
ltaqui 5.235.579 44,7 6.333.906 54,2 119.940 1,0 11.689.425
Matal 135.535 20,5 2.126 0.8 13.706 48,7 151.367
Cabedelo 715.379 56,2 216.830 40,6 40,329 3,2| 1.272.538
Recife 1.479.131 81,3 393 0,0 339.721 18,6| 1.819.245
Suape 601.159 8,0 3.602.031 47,9 3.317.609 44,1 7.520.799
Salvador 368.815 11,7 10.867 0.3 2.774.588 87,9] 3.154.270
Pecém ] 0,0 341.668 17,0 1.667.407 23,00 2.009.075

Fonte: ANTAQ (Anuério Estatistico 2008)

Pelos dados acima se verifica que o Porto de Fortaleza ocupa a segunda
colocacdo em volume de carga total e em carga geral e ocupa a terceira
colocacdo em granéis séblidos e granéis liquidos. A menor diferenca
proporcional para o primeiro colocado € em carga geral, seguida de granéis

sélidos e granéis liquidos. Note-se que em cada segmento o Porto de Fortaleza
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se encontra abaixo de um porto diferente, ndo havendo um que lhe seja
superior em mais do que um segmento, exceto Suape, que supera o Porto de

Fortaleza em dois segmentos — granéis soélidos e granéis liquidos.

Verifica-se, também, que o Porto de Fortaleza é dentre os sete portos o que
apresenta distribuicdo mais equilibrada segundo os trés segmentos de carga,
enquanto os demais portos apresentam 59,9% ou mais em seu segmento
maior e 7,4% ou menos em seu segmento menor, sendo, portanto, claramente

mais especializados que o Porto de Fortaleza.
Desempenho

A avaliacdo de desempenho aqui apresentada tem por base os dados e
ranking da ANTAQ - Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios contida no
relatério “Sistema Desempenho Portuario — Relatério Técnico 2008”, referente
ao ano de 2007. Essa avaliagcéo levou em consideracao os seguintes aspectos
de cada porto para cada segmento de carga considerado: quantidade
movimentada, preco medio, tempo de espera das embarcacdes e prancha
média, sendo, portanto, representativa dos principais fatores levados em conta

por embarcadores e armadores na selecédo dos portos onde operam.

Os segmentos de carga para os quais a ANTAQ elaborou o ranking
compreendem: contéineres, sojal/farelos, trigo e fertilizantes. Note-se que dois
desses tipos — contéineres e trigo — correspondem a cargas com participacéo

expressiva na movimentacao do Porto de Fortaleza.

Pelos dados da ANTAQ, o Porto de Fortaleza teve nota geral 6,83 (entre 0 e
10) para contéineres, situado na sexta colocacdo de desempenho de cais
publicos de portos nacionais e a frente dos demais portos aqui considerados,
inclusive Suape, com nota 6,70 para o desempenho de contéineres em seu
terminal privativo, e a melhor nota dentre todos os portos brasileiros para trigo,
9,83.

Verifica-se a partir desses dados que o Porto de Fortaleza apresenta bom
desempenho em geral e, em particular, superior ao dos demais portos

considerados da Regido Nordeste.
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Acessibilidade regional

A tabela a seguir mostra a distancia rodoviaria aos principais mercados da
regido Nordeste a partir de cada um dos sete portos considerados. Os
mercados correspondem a localidades (regides metropolitanas no caso de
Salvador, Recife e Fortaleza e municipios nos demais casos) com os 10
maiores valores de PIB na Regido Nordeste em 2006 (ano mais recente para o
qual o IBGE divulgou dados de PIB a nivel municipal).

As distancias rodoviarias foram obtidas do DNIT - Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transporte. A tabela também apresenta em sua ultima linha a
distancia média ponderada pelos valores de PIB, permitindo avaliar a posicao
relativa de cada porto em relagéo ao conjunto das localidades consideradas.

Tabela 44 — Localidades e portos selecionados — PIB 2006 das localidades e distancia

rodoviaria entre localidades e portos

Localidade Estado PIB 2006 Distancia rodoviaria entre localidade e porto - km
(REERALY Mucuripe  Pecém Natal  Cabedelo Recife Suape Itaqui
CE CE RN PB PE PE MA
RM Salvador BA 28.573.351 1.389 1.389 1.126 949 839 839 1.599
RM Recife PE 21.445.384 800 800 297 120 - 50 1.573
RM Fortaleza CE 17.487.608 - 40 537 688 800 800 1.070
Sdo Luis MA 8.797.347 1.070 1.070 1.607 1.660 1.573 1.573
Natal RN 4.457.480 537 537 - 185 297 297 1.607
Macei6 AL 4.144.048 1.075 1.075 572 395 285 285 1.672
Teresina Pl 3.562.254 634 634 1.171 1.224 1.137 1.137 446
Jodo Pessoa PB 3.542.131 688 688 185 - 120 120 1.660
Aracaju SE 2.985.966 1.183 1.183 788 611 501 501 1.578
Feira de Santana BA 2.287.580 1.273 1.273 1.092 915 805 805 1.483
Campina Grande PB 1.613.681 709 709 307 130 191 191 1.530
Distancia média ponderada pelos PIBs - km 863 871 754 680 631 642 1.317

Fontes: a) PIB: IBGE — b) distancias rodoviarias: DNIT

Pelos dados apresentados, o Porto de Fortaleza possui menor proximidade
com distancia maior que a distancia média ponderada de 863 km. Significa
dizer que, na metodologia de acessibilidade por distancia, cargas provenientes
de RM Salvador, S&o Luis, Maceid, Aracaju e Feira de Santana encontram

facilidade de chegada/saida em portos mais préximos.
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Avaliacao global

Pelos dados apresentados, constata-se que o Porto de Fortaleza se posiciona
com segue perante 0s outros seis portos com que poderia competir de forma
mais direta na Regido Nordeste:

a) Apresenta porte geral acima da média (22 colocagdo dentre os seis

considerados, apenas superado por Suape);

b) Atende a proporcdes expressivas de todos os tipos de carga — carga
geral, granéis sélidos e granéis liquidos, ao contrario dos demais, que
apresentam maior especializacdo em determinados tipos de carga;

c) Apresenta desempenho superior aos demais no atendimento das cargas

gue movimenta;

d) Situa-se junto a um dos maiores mercados locais, formado pela Regido
Metropolitana de Fortaleza, cujo PIB € apenas um pouco inferior ao das
Regides Metropolitanas de Salvador e Recife;

e) Situa-se a distancia expressivamente maior dos demais mercados de
maior porte na Regido Nordeste situados além de seu entorno imediato,

com excecao de Teresina.
2.5 Projecédo dos Fluxos de Cargas

A implantac&o da infra-estrutura portuaria e do complexo industrial situado no
Pecém, notadamente no que se refere a construcdo da Refinaria e da
Siderurgica, sera uma condicionante importante para a analise prospectiva dos
cenarios de movimentacdo de carga para o Porto de Fortaleza, principalmente

no que se refere a movimentacao de granéis liquidos.

A implantacdo da Refinaria, no Pecém, alterard a atual logistica de
abastecimento de granéis liquidos, para o Estado de Ceara tendo o Porto de
Fortaleza como pélo recebedor. Nesse sentido, os cenéarios de projecdo de
movimentacdo de carga para o Porto de Fortaleza deverdo considerar a
migracdo da movimentacdo da maior parte das operacfes atuais de granéis
liquidos do Porto de Fortaleza para o Porto do Pecém, com excecdo da
movimentacdo de petroleo cru e de lubrificantes, que serdo mantidas em

funcdo da permanéncia da fabrica de lubrificante e asfalto da Petrobras
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(LUBNOR) na retroérea do Porto de Fortaleza. O ano admitido para o inicio das
operacoes da Refinaria no Porto do Pecém foi o de 2015, no caso do cenario

conservador, e de 2018, no caso do cenario otimista.

Para as demais categorias de carga movimentadas pelo Porto de Fortaleza,
granéis solidos e carga geral, serdo estimadas projecdes de movimentacao
baseadas na evolucdo histérica das quantidades operadas, resultando na
estruturacdo de dois cendarios, um conservador e outro otimista, bem como de
uma margem superior ao cenario otimista e inferior ao cenario conservador a
titulo de construcdo de um leque suficientemente amplo para a analise das
condicbes de oferta da infra-estrutura do Porto de Fortaleza em relacdo a
essas demandas de movimentag&o de carga.

Granéis Liquidos
O gréfico a seguir traz o resumo da evolugcdo da movimentacdo de granéis

liquidos do Porto de Fortaleza para o periodo compreendido entre os anos de
1965 e 20009.

Gréfico 24 — Evolucdo da Movimentacado de Granéis Liquidos no Porto de Fortaleza
— 1965 a 2009 - (t)
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Fonte: CDC

A maior quantidade movimentada no periodo analisado foi de 1.843.235
toneladas, atingida no ultimo ano da série, em 2009. No ano de 1997 a
movimentacdo chegou muito préxima a essa marca, quanto foram

movimentadas 1.834.840 toneladas. A taxa média anual de crescimento da

119



DTA Engenharia

movimentacdo de granéis liquidos no Porto de Fortaleza ao longo do periodo
compreendido entre os anos de 1965 e 2009 foi de 5,4%. Quando se considera
somente os Ultimos 10 e 5 anos da série historica, essa taxa de crescimento
anual média € de 2% e 9%, respectivamente. Isso € resultado de uma
significativa variagdo nas quantidades movimentadas ao longo dos ultimos
anos, quando no ano de 2003 o porto registrou uma reducdo de 26,8% na
guantidade de granéis liquidos movimentados, passando a apresentar taxas de
crescimento positivas novamente somente no ano de 2005 e dai em diante
mantendo um forte ritmo de expansédo. Essa reducdo deveu-se ao desequilibrio
das aliquotas de ICMS entre os estados circunvizinhos. . Enquanto o ICMS no
Ceard, incidente no 6Oleo diesel era de 27% nos Estados vizinhos era de 17%
ocasionando perda de volume. A situacao foi normalizada em 2005 com o

ajustamento da base de célculo do ICMS levando para 17%.

Conforme mencionado no inicio desse capitulo, as projecdes para a
movimentagdo de granéis liquidos no Porto de Fortaleza sera estruturada em
dois cenarios. O primeiro, denominado de cenario conservador, adota a
hipétese de implantacdo da Refinaria no distrito industrial do Pecém, com inicio
das operacbes no ano de 2015, e o consequente deslocamento do atual
parque de tancagem do Porto de Fortaleza para o Porto do Pecém. Nesse
cenario, somente a tancagem da LUBNOR manteria suas operacdes no Porto
de Fortaleza, movimentando petroleo cru e lubrificante. A operacédo dos demais
granéis liquidos seria integralmente realizada a partir do Porto do Pecém. O
segundo cenario, denominado otimista, também considera a implantacdo da
Refinaria e a consequente transferéncia das operacdes de granéis liquidos,
com excecao do petroleo cru e do lubrificante, para o Porto do Pecém, com a
diferenca que, nesse caso, a Refinaria iniciara suas operacdes somente no ano
de 2018.

A projecdo para a movimentacéo futura de granéis liquidos foi estimada com
base nos dados da série historica de movimentacdo de granéis liquidos do
Porto de Fortaleza, através de uma projecao logaritima, na qual é construida
uma curva exponencial que se ajusta aos valores da série histérica e extrapola

os dados para o horizonte do ano de 2030. Dessa forma, para o cenario
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otimista, adotou-se a taxa de crescimento de 3,35%, compativel com a curva

exponencial estimada, para o periodo do ano de 2010 até o horizonte de 2030.

Para 0 cenario conservador, adotou-se uma taxa de crescimento
correspondente a 50% da taxa considerada para o0 cenario otimista para o
periodo de 2010 a 2030, calculada em 1,67%.

Em ambos os cenarios, ara o periodo posterior ao deslocamento da maior
parte das operag6es de granéis liquidos para o Porto do Pecém, considerou-se
esse mesmo patamar de crescimento somente sobre a movimentacdo de
petréleo cru e de lubrificante, que, em conjunto, no ano de 2009, foi de
aproximadamente 380.000 toneladas, o que representa cerca de 20% da

movimentacao total de granéis liquidos do porto.

A tabela a seguir apresenta as projecdes para 0s cenarios adotados para a
movimentacdo de granéis liquidos no Porto de Fortaleza para o horizonte do
ano de 2030.

Tabela 45 — Projecdo de Movimentacdo de Granéis Liquidos — 2010 a 2030 (t)

Ano Cenario Cenario

Conservador Otimista
2008 1.843.235 1.843.235
2010 1.874.071 1.904.906
2011 1.805.422 1.968.641
2012 1.937.298 2.034.508
2013 1.969.707 2102 578
2014 2.002.658 2172927
2015 2.036.161 2245629
2016 2070224 2320763
2017 433.936 2.398 411
2018 441195 2478658
2018 448 576 2.561.589
2020 456080 2647 285
2021 463710 h64.025
2022 471467 582896
2023 479355 602398
2024 487374 622553
2025 495 527 643383
2026 503817 664.909
2027 512245 B687.156
2028 520.814 710147
2028 529527 733.907
2030 538.386 758462

Granéis Solidos
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A movimentagdo de granéis solidos no Porto de Fortaleza apresentou uma
evolucao bastante similar a registrada para os granéis liquidos, passando de
um patamar de aproximadamente 120 mil toneladas no ano de 1965 para o
patamar de cerca de 1 milhdo de toneladas no ano de 2009. No periodo
compreendido entre os anos de 1965 e 2009, a taxa de crescimento anual
média da movimentacdo de granéis solidos no Porto de Fortaleza foi de 7,1%.
Considerando o periodo correspondente aos ultimos 10 e 5 anos dessa série
histérica, as taxas de crescimento anual médias foram de 2,1% e 5,9%,
respectivamente. A movimentacdo de granéis solidos também apresentou
grande variacdo, com uma reducao de 13% no ano de 2005, seguida por uma
significativa recuperacdo, de 30%, no ano de 2005 e novamente por uma
gueda de aproximadamente 20% no ano de 2007. O grafico a seguir apresenta
a evolucdo da movimentacédo de granéis solidos no Porto de Fortaleza para o
periodo de 1965 a 2009.

Grafico 25 — Evolugao da Movimentacdo de Granéis Sélidos no Porto de Fortaleza
— 1965 a 2009 - (t)
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Fonte: CDC

A estrutura de célculo para a estimativa de movimentacdo de granéis solidos
para o Porto de Fortaleza no horizonte do ano de 2030 foi similar a utilizada
para as projecdes de movimentacdo de granéis liquidos, conforme apresentado
anteriormente. Desse modo, com base na curva exponencial que se ajusta a

evolucao historica da movimentacéo de granéis, foram extrapolados os valores
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para o periodo compreendido entre os anos de 2010 e 2030. A taxa de
crescimento resultante dessa metodologia foi de 5,55% ao ano. Essa taxa foi
considerada para a estruturagcdo do cenario otimista, enquanto que para o
cenario conservador, foi adotada a taxa de 2,77%, correspondente a 50% da

taxa do cenario otimista.

A tabela a seguir traz o resumo da evolu¢cdo da movimentagcdo de granéis
sélidos para o Porto de Fortaleza estimada para os dois cenarios considerados
para o periodo de 2010 a 2030.

Tabela 46 — Projecdo de Movimentacdo de Granéis Sélidos — 2010 a 2030 (t)

Ano Cenario Cenario

Conservador Otimista
2009 1.053.285 1.053.285
2010 1.082.547 1.111.809
2011 1.112.622 1.173.584
2012 1.143.532 1.238.792
2013 1.175.301 1.307.624
2014 1.207.953 1.380.279
2015 1.241.512 1.456.972
2016 1.276.003 1.537.926
2017 1.311.452 1.623.378
2018 1.347 B8Y 1.713.578
2019 1.385.333 1.808.790
2020 1.423.820 1.909.292
2021 1.463.376 2.015.378
2022 1.504.031 2.127.359
2023 1.545.815 2.245 562
2024 1.588.760 2.370.332
2025 1.632.898 2.502.035
2026 1.678.263 2.641.056
2027 1.724.888 2.787.802
2028 1.772.808 2.942 701
2029 1.822.059 3.106.206
2030 1.872.679 3.278.797

Carga Geral

A movimentacdo de carga geral no Porto de Fortaleza manteve-se
praticamente estavel no patamar de 200.000 toneladas no periodo de 1965 a
1990. A partir desse ano, o porto apresentou uma taxa de crescimento bastante
significativa, quintuplicando esse patamar de movimentacdo até o ano de 2004,

guando a movimentacdo chegou a marca de aproximadamente de 1.000.000
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de toneladas. No periodo compreendido entre os anos de 1965 a 2009, a taxa
de crescimento anual média da movimentacdo de carga geral do Porto de
Fortaleza foi de 4,2%. Para os periodos compreendidos entre os anos de 2000
e 2009 e de 2005 a 2009, essa taxa de crescimento anual média foi negativa
respectivamente em 0,8% e 9,1%, resultando em uma forte reducdo na

movimentacdo de carga geral no porto, apés o pico alcancado no ano de 2004,
conforme é ilustrado no grafico a seguir.

Grafico 26 — Evolucdo da Movimentacao de Carga Geral no Porto de Fortaleza
— 1965 a 2009 - (t)
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Fonte: CDC

Admitindo-se para a carga geral a mesma metodologia de construcdo de
cenarios apresentada para as projecdes de movimentacdo de granéis soélidos
para o periodo de 2010 a 2030, para o cenario otimista foi adotada a taxa de
crescimento anual de 3,44%, enquanto que para o cenario conservador a taxa
de crescimento corresponde a 50% desse valor, de 1,72%. A tabela a seguir
apresenta o resumo das projecdes de movimentacdo de carga geral para o

periodo de 2010 a 2030, considerando os dois cendrios estruturados.

Tabela 47 — Projecéo de Movimentacdo de Carga Geral — 2010 a 2030 (t)
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Ano Cenario Cenario
Conservador Otimista
2009 554 789 554.789
2010 ht4 352 573.915
2011 574.080 583701
2012 HB3.976 614.169
2013 594 042 635.343
2014 604 282 B57.246
2015 614.699 679.905
2016 625295 703.345
2017 636.073 727.593
2018 647.037 Th2 677
2019 658.191 778.625
2020 669 536 B05.469
2021 681.078 833.237
2022 692 818 B61.963
2023 704.760 881.680
2024 716.909 822 420
2025 729 266 854 221
2026 741.837 887.118
2027 754 625 1.021.149
2028 767633 1.086.353
2029 780.865 1.092.771
2030 784 325 1.130.445

DTA Engenharia

A projecdo de movimentacdo de contéineres para o Porto de Fortaleza foi

estimada com base nas mesmas taxas de crescimento adotadas para a

evolucdo da movimentacédo de carga geral sobre a movimentacéo aferida para
0 ano de 2009, de 58.180 TEUs.

Desse modo, a tabela a seguir apresenta as projecdes de movimentacao de

contéineres para o Porto de Fortaleza para o horizonte do ano de 2030,

considerando um cenario conservador e outro otimista.

Tabela 48 — Projecdo de Movimentacédo de Contéineres — 2010 a 2030 (TEU)
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Ano Cenario Cenario
Conservador Otimista
2009 55180 55180
2010 56131 57.082
2011 57.099 59.050
2012 58.083 61.086
2013 59.084 63.192
2014 B60.103 B65.371
2015 61.139 G67.624
2016 B62.193 69.956
2017 63.265 72367
2018 B4.355 74.862
2019 65 464 77443
2020 B6.593 80113
2021 67.741 82875
2022 B65.909 BH.T732
2023 70.096 88.688
2024 713056 891.745
2025 72534 84 908
2026 73.784 898180
2027 75.056 101.565
2028 76350 105.066
2029 77.666 108.688
2030 79.005 112.435

DTA Engenharia
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3 FLUXOS DE PASSAGEIROS
3.1 Evolucao da Movimentacéo de Passageiros

Cruzeiros maritimos, ou navios de passageiros correspondem ao segmento
turistico que mais cresce no mundo. A demanda por cruzeiros cresce na casa
dos 10% ao ano no plano internacional, levando desenvolvimento e geracao de
empregos as localidades que implantaram terminais para o recebimento de
turistas. No Brasil, nos ultimos oito anos, a atividade de cruzeiros cresceu em
623% segundo a ABREMAR — Associacdo Brasileira de Representantes de
Empresas Maritimas. Ou seja, nesse periodo, essa atividade cresceu

aproximadamente 30% ao ano.

Com uma faixa litoranea propicia a navegacdo praticamente o ano todo, o
Brasil vem atraindo o interesse dos armadores, principalmente o litoral
nordestino com suas belas praias e sua posicdo geografica relativamente
proxima dos maiores mercados consumidores: Europa e Estados Unidos. O
crescimento da modalidade de cruzeiros turisticos exige naturalmente o
desenvolvimento de estruturas de atracacdo para o recebimento dessas

embarcacdes.

Os modernos portos de passageiros no exterior oferecem as companhias de
navegacao: seguranca, praticidade, facilidade para reabastecimento do navio
com combustivel, viveres, agua e outras necessidades; ao passageiro, é
imprescindivel oferecer conforto e agilidade. Bons exemplos dessas atividades
séo os terminais de passageiros de Barcelona, Miami, Nova York e Hong Kong,
gue sdo de terminais de grande escala de passageiros, seja por causa do
apelo turistico da regido, seja por motivado pela regido populosa em que se
encontram. Nesses casos, tém-se condi¢cdes de realizar investimentos vultosos

para melhoria da qualidade de recebimento dos passageiros.
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Atualmente, o litoral brasileiro conta com praticamente 2 terminais
especializados, dedicados com exclusividade ao recebimento do turista de
cruzeiros: Concais (Terminal Maritimo de Passageiros Giusfredo Santini), no
Porto de Santos, e o Pier Maua, no Porto do Rio de Janeiro. Os demais portos
agregam diversas atividades restritas a atividade portuaria, sem a
especializacdo necessaria ao bom recebimento desse seguimento, que, bem
administrado, gera receitas maiores para o terminal, porto e prestadores de
servico da localidade. Para exemplificar a dimensédo desses terminais, o Pier
Maua ocupa um espaco de 10.000 m?, enquanto o terminal santista ocupa
37.500 mz2.

Figura 20 — Terminal passageiros de Concais, Porto de Santos, Brasil

Fonte: site Terminal Giusfredo Santini

128



DTA Engenharia

Fortaleza, assim como outras capitais portuarias do nordeste, atende a
chamada alta temporada de cruzeiros maritimos, que ocorre aproximadamente
entre os meses de outubro de um ano e margo do ano seguinte.
Essencialmente, esse periodo segue o periodo de verdo dos estados de sul e
sudeste brasileiros, além do inverno no hemisfério norte, todos grandes polos

de saida de passageiros.

Atualmente, os passageiros sdo atendidos no sagudo do edificio intitulado
Estacdo de Passageiros, que também agrega o setor administrativo e diretorias
da Cia Docas do Ceara. Dessa maneira, caso o porto pretenda atender bem
esse publico, visualiza-se a necessidade de um edificio especifico para essa

atividade: o recebimento do turista de cruzeiros.

Segundo a ABREMAR, na Temporada 2007/2008, cerca de 400 mil pessoas,
gue embarcaram em 14 navios para viagens pela costa brasileira, em visitas a
18 portos com 740 atracdes. Na temporada de 2008/2009, foram cerca de 630
mil passageiros em cruzeiros, com tendéncia a crescimento na temporada
2009/2010. As atracacdes por temporada em Fortaleza ocorreram segundo a
tabela abaixo, sendo os 38 navios da temporada 2009/2010, em andamento,

na época da elaboracao desse texto, uma previsao.

Tabela 49 - Atracacdo de Navios de Passageiros no Porto de Fortaleza

Temporada N2 Navios
2005/2006 37
2006/2007 49
2007/2008 32
2008/2009 33
2009/2010 38

Fonte: CDC

Convém a Fortaleza evoluir no conceito e na qualidade de recebimento de
passageiros de cruzeiros maritimos, dado o apelo turistico da cidade e por ser
destino fixo de cruzeiros maritimos, cuja quantidade pode aumentar

potencialmente se trabalhada para tal.

Para isso, a Secretaria Especial de Portos, por meio de seu ministro,
visualizando a cidade como sede para a Copa do Mundo de 2014, promete

recursos do PAC (Programa de Aceleracdo do Crescimento) para a
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implantagdo de um terminal de passageiros exclusivo, na chamada Praia

Mansa, cujo orgcamento inicial anunciado € de R$ 95 milhdes.

Sabe-se que a implantacdo desse terminal € uma reivindicacdo antiga dos
agentes de navegacéao. Para o Porto de Fortaleza, essa destinagcéo de recursos
€ necessaria, dado que, nessa expansao para a Praia Mansa, pode-se instalar
também um terminal multiuso, pois, para a continuidade de bercos na Praia
Mansa, profundidades da ordem de -15 metros sdo possiveis sem
derrocamento, conforme dados de sondagens a percusséo do Porto.

Ademais, navios de passageiros ndo exigem grande profundidade, mesmo os
de grande porte. Para se ter uma idéia, os navios da temporada 2009/2010 que
atracardo em Fortaleza tém uma média de 7 metros de calado. O maior navio,
o “Costa Magica”, possui 8,9 metros. o “Grand Princess” possui um maximo de
8,45 metros de calado, sendo que ambos tém quase 290 metros de

comprimento.

Mesmo havendo um terminal turistico na Praia Mansa, com um sistema de
circulacdo de Onibus, ou micro-0nibus, alguns cruzeiros poderdo parar em
bercos como o 104 ou até o 102, que devera ter 8 metros de profundidade
ap0s a dragagem de aprofundamento. Dessa maneira, navios de carga

poderao operar nos bergcos de maior profundidade.

Convém também destacar que existem programas de apoio financeiro
disponiveis no Ministério do Turismo para o desenvolvimento desse terminal
turistico. O PLANO NACIONAL DO TURISMO - 2007-2010 especifica em seu

Programa de Apoio a Infra-Estrutura Turistica os seguintes objetivos:

« Garantir a qualidade e a sustentabilidade dos destinos turisticos.

* Melhorar a qualidade de vida nas regifes e destinos turisticos.

» Criar condi¢cBes para implantacdo de equipamentos Turisticos

» Potencializar os beneficios decorrentes do desenvolvimento turistico.

» Facilitar o acesso de turistas, inclusive dos portadores de necessidades
especiais.

+ Garantir as condicbes adequadas para que o desenvolvimento do

turismo se dé de forma sustentavel.
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O programa objetiva a identificagdo das necessidades de infra-estrutura
turistica para permitir a expansdo da atividade e a melhoria da qualidade do
produto para o turista, nas diversas regides do Pais. Integra um conjunto de
acOes relativas a identificacdo do patriménio histérico e cultural com potencial
para visitacao turistica, buscando a realizacdo de obras para a implantacéo de
facilidades de acesso, conforto e seguranca, 0 apoio a projetos de sinalizacéo
turistica e a implantacdo de centros de informacdes turisticas e de apoio a
comercializacéo do artesanato local.

Portanto, demonstra-se a necessidade do desenvolvimento de terminais
turisticos em locais privilegiados da costa brasileira que possam potencializar a
chegada de navios de cruzeiros maritimos, seja de cabotagem, seja de longo

Curso.

O terminal turistico, no Porto de Fortaleza devera ser pensado de forma que
possa ser utilizado além da temporada de cruzeiros. Dessa forma, solucbes
como restaurante, atividades de lazer/investimento e salas comerciais podem
atrair turistas e o publico local para apreciar a vista da orla e do Porto de

Fortaleza e propiciar o desenvolvimento do local.
3.2 Projecéao dos Fluxos de Passageiros

Os gréficos a seguir apresentam a evolugdo mensal e anual da quantidade de

navios de passageiros que atracaram no Porto de Fortaleza no periodo de

2004 a 20009.
Grafico 27 — Atracacd@o Mensal de Navios de Passageiros no Porto de Fortaleza — 2004 a
2009 - (un)
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Fonte: CDC
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Grafico 28 — Atracacdo Anual de Navios de Passageiros no Porto de Fortaleza — 2004 a

2009 - (un)
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Apesar do fato de se trabalhar com uma série histérica referente a um periodo
muito reduzido, a estruturacdo da projecdo de fluxo de passageiros para o
horizonte do ano de 2020 foi adotado o mesmo critério utilizado para as
projecdes de movimentacdo de carga pelo porto no periodo considerado.
Dessa forma, foram elaborados dois cenarios de projecao, um conservador e o
outro otimista, para a quantidade de atracacdo de navios de passageiros no
Porto de Fortaleza. A partir desses cenarios foi admitida uma quantidade média
de 650 passageiros por navio, calculada a partir dos dados de movimentacao
de passageiros no Porto de Fortaleza para os anos de 2008 e 2009, conforme

indicado na tabela a seguir.

Tabela 50 - Controle da Movimentacdo de Passageiros no Porto de Fortaleza

A Tipo N - Namero de Niamero de Passageiros
no i avegacao .
et i Navios Embarcados |Desembarcados| Em Transito
2008 Cabotagem 19 3.901 2.211 10.048
Longo Curso 14 67 79 11.008
Total 33 3.968 2,250 21.056
2009 Cabotagem 16 3.131 24849 7.740
Longo Curso 15 1.479 1.056 12.907
Total M 4.610 3.545 20.647
Fonte: CDC

A taxa de crescimento considerada para o cenario otimista foi calculada em

4,9%, correspondente a taxa de crescimento que ajusta a curva logaritima a
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série historica dos dados e extrapola essa tendéncia para o horizonte da
projecdo. Para o cendrio conservador, a taxa de crescimento adotada equivale
a 50% da taxa do cenério otimista, calculada em 2,45%. A tabela a seguir

apresenta o resumo dessas projecoes.

Tabela 51 — Projec&o dos Fluxos de Passageiros — 2010 a 2030

Ano Conservador Otimista
Mavios | Passageiros | Navios | Passageiros

2004 20 13.000 20 13.000
2005 34 22.100 34 22,100
2006 46 29.900 46 29.9500
2007 30 19.500 30 19.500
2008 33 21.450 33 21.450
2009 3l 20.150 31 20,150
2010 32 20.644 33 21.137
2011 33 21.149 34 22.173
2012 33 21.668 36 23.259
2013 34 22.198 38 24,399
2014 35 22,742 39 25.595
2015 36 23.299 41 26.349
2016 37 23.870 43 28.164
2017 38 24,455 45 29.544
2018 39 25.054 48 30.992
2019 33 25.068 50 32.511
2020 40 26.297 52 34.104
2021 41 26.941 55 35.775
2022 42 27.601 S8 37.528
2023 44 28.277 61 39.366
2024 45 28.970 64 41.295
2025 46 29.680 67 43.319
2026 47 30.407 70 45.441
2027 48 31.152 73 47.668
2028 43 31.915 77 50.004
2029 50 32.697 81 52.454
2030 52 33.498 83 55.024
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4 FROTA DE NAVIOS

Nesse capitulo sera feito um levantamento da frota de navios que freqienta o
Porto de Fortaleza, realizando uma analise discriminada para cada uma das
classes de navios, ou seja, navios de passageiros, carga geral, porta
contéineres, granéis liquidos e granéis solidos. Para cada uma dessas classes
de navios sera considerada a quantidade de navios que atracaram no porto,
bem como os tempos médios de espera e operacdo/atracacdo que foram
observados ao longo do periodo de 2006 a 2009. Além disso, também sera
verificada a capacidade dessa frota, bem como suas perspectivas de
desenvolvimento e as principais linhas de navegacéo que frequientam o porto

4.1 Levantamento da Frota
Passageiros

A frota de navios de passageiros frequienta o Porto de Fortaleza praticamente
ao longo do ano inteiro, sendo que, no entanto, o periodo de maior freqiiéncia
de atracacdo desse tipo de embarcacdo ocorre ao longo da temporada de

cruzeiros, concentrada entre os meses de outubro a margco do ano posterior.

A tabela a seguir apresenta a evolucdo do numero de atracacdes de navios de

passageiros para o periodo compreendido entre os anos de 2006 a 2009.

Tabela 52 — Movimentagdo de Navios de Passageiros

Movimentac8o de Navios de Passageiros
: Tempo Médio de| Tempo Médio de
Ano e Ezpera th) Atrzcagﬁn (h)
2006 45 0:33:00 §:22:00
2007 32 0:34:00 8:59:00
2008 33 0:35:00 9:06:00
2009 kY 0:38:00 8:55:00

Fonte: CDC

Conforme pode ser observado a partir dos dados da tabela anterior, o Porto de
Fortaleza apresentou uma reducdo significativa de atracacfes de navios de
passageiros entre 0os anos de 2006 e 2007, de 49 para 32, sendo que a partir
desse ano o0 numero de atracacfes ficou praticamente constante. Devido ao
fato dos navios de passageiros contarem com a preferéncia de atracacao em

relagdo aos demais tipos de embarcacbes, nota-se que o tempo de espera

134



DTA Engenharia

desses navios é bastante reduzido, em torno de 30 minutos apenas. Além
disso, os navios de passageiros que frequentam o Porto de Fortaleza ficam

atracados em média durante 9 horas.

A seguir € apresentada a frota de navios de passageiros que frequentaram o
Porto de Fortaleza ao longo do periodo analisado.
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Tabela 53 — Navios de Passageiros

Mavio Freguéncia MNavio Freguéncia
PACIFIC 67 CORINTHIAN 11 1
DCEAMN COUNTESS 15 COSTA MAGICA 1
MELODY 5 DELPHIN VOYAGE 1
ORIENT QUEEN 5 EUROPA 1
MSC OPERA 4 GOLDEM PRINCESS 1
DELPHIN 3 GRAND VOYAGER 1
GRAND PRINCESS 3 INSIGMIA 1
MARCOPOLOD 3 M/P CARNIVAL SPLENDOR 1
PRINSENDAM 3 MP S5 MARINER 1
CRISTAL SYMPHOMY 2 MP. PEESIDAN 1
ISLAND SCAPE 2 MP.COSTA MEDITERRANEA, 1
MP.COSTA MAGICA i MSC ARMONIA 1
MSC SINFONIA P REGAL PRINCESS 1
SEABOURN PRIDE P ROYAL PRINCESS 1
SEVEMN SEAS MARINER 2 SAGA RUBY 1
SEVEM SEAS VOYAGER 2 SILVER WIND 1
SILVER CLOUD 2 SPIRIT OF ADVENTURE 1
ALEXANDER VOM HUMBOLDT 1 STAE PRINCESS 1
ASTOR 1 VISTAMAR 1
Fonte: CDC

O principal navio de passageiros que freqientou o Porto de Fortaleza nesse
periodo foi o PACIFIC, responsavel pela rota realizada entre Natal, Fortaleza,
Fernando de Noronha e Recife. Em segundo lugar aparece o OCEAN

COUNTESS que realiza a rota entre Natal, Fortaleza e Fernando de Noronha.
Granéis Liquidos

Conforme foi apresentado nesse estudo, a movimentacdo de granéis liquidos
responde pela maior parcela da movimentacdo de cargas do Porto de
Fortaleza. Nesse sentido, essa € a classe de navios que apresenta o maior

numero de atracacdes no porto.

De maneira semelhante ao que foi realizado para os navios de passageiros, a
tabela a seguir tras o resumo dos dados de quantidade de atracacdo, tempo de
espera e tempo de operacao para 0os navios de granéis liquidos que atracaram

no Porto de Fortaleza no periodo compreendido entre os anos de 2006 e 2009.
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Tabela 54 — Movimentacao de Navios de Granéis Liquidos

Movimentagdo de MNavios de Granéis Liguidos
: Tempo Médio de| Tempo Médio de
Ano Cuantidade Espera (h) e
2006 231 16:16:00 35:09:00
2007 256 16:48:00 35:05:00
2008 272 9:38:00 35:46:00
2009 296 14:00:00 39:42:00

Fonte: CDC

Conforme pode ser observado, essa classe de navios esta sujeita a tempos de
espera que, que com a excecao do ano de 2008, ficaram na faixa das 15 horas.
Além disso, é possivel verificar que a quantidade de atracacédo de navios de
granéis liquido vem apresentando uma taxa de crescimento estavel nos ultimos
anos, da ordem de 8% ao ano. O tempo de operacdo para esse tipo de
embarcacao foi da ordem de 35 horas . Vale notar que o Porto de Fortaleza
oferece uma estrutura de atracacdo especializada para a movimentacdo de
granéis liquidos, com 2 pieres de atracacdo com sistema de dutos para o

transporte da carga dos pieres para o parque de tancangem de sua retroarea.

A tabela a seguir apresenta a frota de navios de granéis liquidos que
frequentaram o Porto de Fortaleza no periodo compreendido entre os anos de
2006 e 20009.
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Tabela 55 — Navios de Granéis Liquidos

Navio Freguéncia Navio Freguéncia Navio Freguéncia

WARWICK 42 HIGH TRUST T CHEMBULK NEW YORK 1
NORMA, 36 IOANNIS P 7 CHEMSTAR PRINCESS 1
GRASMERE 35 CANDIOTA 6 CLIPER LANCER 1
NARA H CHALLENGE PACIFIC 6 CRYSTAL AMARANTO 1
WINDERMERE 30 OVERSEAS ALCESMAR 6 DELPHINA 1
EVROS 28 GAZ AMAZON 5 HANS SCHOLL 1
ELKA SIRIUS 26 HELLAS PROGRESS 5 HAVI EXPRESS 1
ULLSWATER 26 OPAL EXPRESS 5 JENNY 1
KEMPTOM 25 WAPPEN VOU BAYERN 4 JO MAPLE 1
GUARUJA 23 ANTEA 3 JO PALM 1
MARTA 23 BLU STAR 3 JO SPIRIT 1
DIVA py CHEMBULK SHANGAI 3 HANDAVA 1
GLOBAL MACEIO Py CHEMBULK YOKOHAMA 3 LILAC 1
GUAPORE 21 FRE ADRIA 3 MAERSK JADE 1
LAMBARI 20 HIGH GLORY 3 MAISA 1
LORENA BR 20 NOR BUTTERFLY 3 MARILLE 1
HIGH LIGHT 19 TORM SAN JACINTO 3 MERCINI LADY 1
ITAMONTE 19 YUE LIANG WAN 3 MERIOM BREEZE 1
WORCESTER 19 ZHEM ZHU WAN 3 MV CLAUDIA 1
GUARA 18 ADMIRAL L 2 NEGOTIATOR 1
ITAITUBA 18 ALEXANDROS M 2 NORD OBSERVER 1
PREMIERSHIP 18 BEAUFORT WIND 2 NORDIC AGNETHA 1
GAS PREMIER SHIP 17 CAMPOS TRANSPORTER 2 OCEAN MARINER 1
GLOBAL RIO 17 CHEMBULK KOBE 2 ORIENTAL SALVIA 1
NEUSA 17 CHEMBULK SAVANMNAH 2 OVERSEAS ERMAR 1
LINDOIA BR 16 FAIRCHEM UNICORN 2 OVERSEAS NEDIMAR 1
LONDRINA 15 GRAJAU 2 OVERSEAS ORION 1
BLUE STAR 14 GULF SPIRIT 2 PATRIOTIC 1
LAGES 14 HELLAS COSTELLATION 2 PIONNEER SUNSHINE 1
NT GRAJAU 14 HIGH POWER 2 PIQUETE 1
CANTAGALO 13 INGENIERD JULIO KRAUSE 2 PIRAJUI 1
GURUPI 13 INTERCEPTOR 2 PORT RUSSEL 1
ITAJUBA 13 JAG PRAKASH 2 QUEEN TRADER 1
ITAPERUNA 13 LODESTAR GRACE 2 SEA CHALLENGER 1
LAVRAS 13 NORTHERN DAWN 2 SEA FORCE 1
LIVRAMENTO 13 PREMIERSHIP GAS 2 STELLA POLARIS 1
RODEIO 13 SKYLARK 2 STOLT ASPIRATION 1
FREJA OCEAN 12 ST. GABRIEL 2 TEMACITY 1
HAMBISA 12 TORM LOIRE 2 TOCCATA 1
OVERSEAS DELPHINA 12 WAPPEN VON LEIPZIG 2 TRADEWIND UNION 1
ELKA BENE 11 AIGRAN-D 1 TRAMS ARCTIC 1
HIGH PRIORITY 11 AMALIENBORG 1 TRAMS F JORD 1
SEAEXPRESS 11 ATLANTIS ANTALYA 1 TRINE THEREZA 1
CARAVELAS 10 BALTIC CHAMPION 1 URSULA 1
CARIOCA 10 BOW ATLANTIC 1 VENEZIA D 1
ITABUNA 10 BOW EUROPE 1 VICTORY Il 1
LOBATO 9 BOW HERON 1 VWAPPEN VON BERLIN 1
CAMOCIM 8 BOW LADY 1 WAPPEN VON FLENSBURG 1
CARANGOLA 8 BOWW ORANIA 1 WAPPEN VON HAMBURG 1
ELKA HERCULES 8 BUNGA KANTAN SATU 1 WAPPEN VON NURNBERG 1
REBOUCAS 8 BUSSARA NAREE 1 VWAPPEN VON STUTTGART 1
CHALLENGE PASSAGE T CAPE BRADLEY 1 YM JUPITER 1
GREEN STAR T CHEMBULK GIBRALTAR 1

GURUPA T CHEMBULK KINGS 1

Fonte: CDC

No periodo analisado, 0 havio que registrou a maior freqtiéncia de atracacao no
Porto de Fortaleza foi o WARWICK, com 42 atracacfes, seguido pelo NORMA
e GRASMERE, com 36 e 35 atracacdes respectivamente. Esses trés navios
sdo responsaveis pela movimentacdo de granéis liquidos na navegacao de
cabotagem. As atracacdes mais freqlentes de navios provenientes da

navegacdo de longo curso foram realizadas pelo navio DIVA, proveniente da
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Samoa Ocidental, com 21 atracac¢des no periodo, seguido pelo PREMIERSHIP,

vindo da Argentina, com 18 atracagoes.
Granéis Soélidos

Fortemente concentrada nas importacdes de trigo, a movimentacdo de granéis
sélidos ocupa o segundo lugar no ranking da movimentacdo geral do Porto de
Fortaleza. A tabela a seguir traz a evolugdo do nimero de atracacdes, tempo
de espera e tempo de operagdo para 0s havios de granéis solidos que
frequentaram o Porto de Fortaleza no periodo de 2006 a 2009.

Tabela 56 — Movimentacao de Navios de Granéis Sdélidos

Movimentagdo de Navios de Granéis Sdlidos
: Tempo Médio de| Tempo Médio de
Ano R Espera (h) Operacdo (h)
2006 b5 16:47:00 79:45:00
2007 49 13:52:00 55:08:00
2008 58 24:23:00 59:04:00
2009 7 14:48:00 62:55:00

Fonte: CDC

A tabela a seguir apresenta a frota de navios de granéis solidos que

frequentaram o Porto de Fortaleza no periodo de 2006 e 2009.
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Tabela 57 — Navios de Granéis Sélidos

Navio Frequéncia Navio Frequéncia Navio Freguéncia

ADALBERT ANTONOV 10 CLARISA 1 NEW POWER 1
ALEXANDER DIMITROV 6 CLIPPER MERCURY 1 NORSUL CAMOCIM 1
ESPIRITO SANTO 6 CORAJE 1 NORSUL CRATEUS 1
ALEXANDRIA 5 DANUTA 1 OCEAN BRIDGE 1
ALINA 5 DARIA 1 OCEAN GLORY 1
NORSUL RECIFE ] DELOS RANGER 1 OCEAN TRADER 1
NORWICH CASTLE 5 DIMITRA 1 OCEAN WIND 1
SVILEN RUSSEY 5 EEC PACIFIC 1 OCEANICLAND 1
MED INTEGRITY 4 ENERGY RANGER 1 OLINDA CASTLE 1
MED SALVADOR 4 EUGENIA B 1 OLYMPIC MENTOR 1
MONICA SOFIA 4 EUGENIE 1 ORAVVA 1
NORSUL SOBRAL 4 F. JORDSTONE 1 ORSULA 1
NORSUL TUBARAQ 4 FAVONIUS 1 POLYHRONIS 1
YORDANKA NIKOLOVA 4 FEDERAL MARGAREE 1 PONTOKRATIS 1
BIO BIO 3 FEDERAL MATANE 1 PRELUDE 1
CALLIO 3 FEDERAL OSHIMA 1 PRINCESS | 1
FROTAGENTINA 3 FEDERAL SHIMANTO 1 PRIVLAKA 1
IVl 3 FJORDSTONE 1 PROTAGONIST 1
AFRICAN FALCAN 2 FLORA S 1 QUETZAL ARROW 1
AKTI 2 FONTHIDA NAREE 1 REGINA OLDENDORF 1
CATALONIA 2 GLYFADA 1 RHEA 1
CHRISTINE O 2 GREAT BLOSSOM 1 RICHMOND CASTLE 1
CLEANTHES 2 GULFWIND 1 SAN NICHOLAS 1
ELPIDIA S 2 GULL ARROW 1 SANTA ROSSA 1
JOHNNY P. 2 HUI SHUM HAI 1 SAQ LUIS 1
MALASPINA CASTLE 2 IMPERIUS 1 SAQ SEBASTIAD 1
MED LEGEND 2 IOANNIS NK 1 SEA ORCHID 1
MET CALLAQ 2 ISLAND GEM 1 SEALINK 1
ORHAN DEVAL 2 ISLAND TRIANGLE 1 SERSOU 1
PETIMATA OT RMS 2 JIN NIU LING 1 SEVERINA 1
RAYS 2 KOM 1 SHIKRA 1
SETUBAL CASTLE 2 KYRIAKOS M 1 SR JACOB 1
SMART 2 LADY BUSHRA 1 SOLENT 1
SOLAR EUROPE 2 LEEDS CASTLE 1 SORBO 1
STAR ATLANTIC 2 LIBERTY ACE 1 SPAR ORION 1
ACHILLES 1 LILLY BOLTEN 1 STANISLAW KULCZYNSKI 1
ADVENTURER 1 LOK PRAKASH 1 STAR ALABAMA 1
ALBATROSS 1 LORENTZOS 1 STAR GRAN 1
ALEXIA 1 MAGIC TRIANGLE 1 SWIFT 1
ALIKI L 1 MAHA GAYATRI 1 SWIFT SPLIT 1
ALMI 1 MAJOR HUBAL 1 TALA 1
APISARA NAREE 1 MARCOS DIAS 1 TEXEL 1
AQUA MARINA 1 MARGARITA M 1 TIARELLA 1
AQUILA VOYAGER 1 MARU D 1 WALPOLICELLA 1
ARACARI ARROW 1 MATARIKI 1 VWADI HALFA 1
ARC 1 MELINA | 1 WIN 1
ASTIR 1 MIMOSA K 1 WREN ARROW 1
ATTICOS 1 MOHAVE MAIDEM 1 YARMOUTH 1
AVOCET ARROW 1 MOONDAMNCE 1 YORK CASTLE 1
BALSA 52 1 MV AMBITIOUS SKY 1 YUCATAN 1
BALSA 59 1 MV FENIX 1 YUCEL 1
BOHINJ 1 MV MALASPINA CASTLE 1 ZEYMEP KIRAN 1
BRAZTRANS | 1 MV SEA FLOURISH 1 Z0ITSA 1
CELINE 1 NANDU ARROW 1

CENTAURUS 1 NATACHA C 1

CHIOS LIBERTY 1 NEERA NAREE 1

Fonte: CDC

Diferentemente do que ocorre para as embarcacdes de granéis liquidos, a
frequéncia das embarcacfes de granéis solidos ocorrem de forma mais
diversificada, ou seja, um numero relativamente maior de embarcacfes
realizam esse tipo de movimentacdo, sendo menor o nimero de embarcacfes

gue possuem uma linha de navegacdo com escala no Porto de Fortaleza.
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Outra diferenciacdo diz respeito ao tipo de navegacdo, que nesse caso €

predominantemente de longo curso.
Contéineres

A navegacdo de embarcacdes porta-contéieneres € de extrema importancia
para o Porto de Fortaleza, uma vez que esse tipo de embarcagédo é a principal
responsavel pela movimentacao de carga geral no porto. Além disso, a andlise
da frota de navios porta-contéineres € essencial para se realizar uma avaliacao
da necessidade de aprofundamento do porto, o que permitird o recebimento de
navios de maior porte, condicdo essencial para o desenvolvimento futuro do

porto.
Tabela 58 — Movimentac&o de Navios Porta-Contéineres
Movimentacdo de Navios de Granéis Sdlidos
: Tempo Médio de| Tempo Médio de
Ano Quantidade EanmlR) e
2006 177 5:46:00 19:10:00
2007 206 4:16:00 21:08:00
2008 172 4:28:00 20:56:00
2009 155 6:21:00 18:41:00
Fonte: CDC

O tempo de espera dos navios porta-contéineres se mostrou bastante reduzido
ao longo do periodo compreendido entre os anos de 2006 e 2009, sendo o
menor tempo registrado no ano de 2007, de 4 horas e 16 minutos, e 0 maior no
ano de 2009, com 6 horas e 21 minutos. O tempo de operagdo também foi o
menor em comparacdo com o0s tempos de operacdo dos granéis liquidos e
sélidos, que variaram ao redor da faixa das 20 horas de operacdo. Nota-se a
partir dos dados apresentados, que o numero de embarcacbes porta-
contéineres vem diminuindo ao longo dos dUltimos anos. Isso pode ser
decorréncia da migracdo dessas embarcacfes para portos que oferecam

melhores condicfes de profundidade, notadamente o Porto do Pecém.

A seguir é apresentado o quadro com o0 resumo dos navios porta-contéineres

gue atracaram no Porto de Fortaleza no periodo analisado.
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Mavio Freguéncia Mavio Freguéncia
FROTASANTOS 34 CALA POSITAND 5
MARFRET DOUCE FRAMCE 33 CMA CGM TRIUMPH A
FROTA BELEM 32 RR EURDPA 5
FROTA RIO 30 WEISSHORN 5
CMA CGM HERODOTE 25 INDEPENDENTE 4
CMA CGM HOMERE 23 CAPE HATTERAS 3
CMA CGM ARISTOTE 21 CMA CGM CARIOCA 3
FROTAMACAL 21 MERCOSUL MANAUS 3
LOG-IN PANTANAL 20 MIZAR 3
ZIM SAQ PAULO |l 20 SAN FELIPE 3
CMA CGM PLATON 19 SAN FERMNANDO 3
MARFRET GUYANE 19 HERM KIEFPE 2
LOG-IN AMAZONIA 18 INTREPIDO 2
LOGIN MANAUS 17 KATEIN S 2
ALIAMCA IPANEMA 16 MAMMOTH TIDE 2
ALIAMNCA BRASIL 15 NEDLLOYD HOUSTON 2
CMA CGM ST MARTIN 15 WITALITY 2
FLAMENGO 15 WEHR FLOTTBEK 2
ALIANCA EURDPA 14 WHER FLOTTBEK 2
CMA CGM OYAPOCK 14 AILSA 1
E.R. DURBARN 14 AQUILA COLLEAGUE 1
ZIM BUEMOS AIRES 14 CALA PAGURD 1
CMA CGM SAMBA, 13 CALA PIGUIND 1
LOG IN RIO 13 CALA PORTOFIND 1
ALIAMNCA MARACAMNA 12 CAP DOMINGO 1
MARFRET NORMANDIE 12 CGM OYAPOCK 1
CMA CGM ST LAURENT 1 CGM ST LAURENT 1
FROTA MANAUS 1 CMA CGM BARBADOS 1
LEBLON 1 CMA CGM CONDOR 1
MANUELA ik CMA CGM ST LARENT 1
COPACABAMNA 10 CMA CGM ST LAURENT 1
MERCOSUL PESCADA 10 ENDEAVOUR 1
CMA CGM PAULISTA g GOLIATH TIDE 1
LOG-IN MACAL g HAMRA, 1
LOG-IN SANTOS 9 HANSA COMODORE 1
CLOU ISLAND B HANSA HENDSBURG 1
LOGIN AMAZONIA, B KARIMNA 1
ZIM SANTOS B LISBOA 1
ALIANCA URCA B LOG IM BELEM 1
HS SMETANA B MARFRET SAN FRANCISCO 1
MIRA B MARUBA CONFIDEMCE 1
SAGITARIUS B NEDLLOYD DE LIEFDE 1
ZIM ITAJAI B PORT TEJO 1

Fonte: CDC

No caso dos navios porta-contéineres, fica clara a existéncia de um maior

namero linhas de navegacdo com escala no Porto de Fortaleza. A embarcacao

que apresentou o maior

namero de atracacbes no periodo foi a

FROTASANTOS, proveniente do Porto de Suape com destino, a partir do Porto

142



DTA Engenharia

de Fortaleza, aos portos de Maceié e Salvador.O navio MARFRET DOUCE
FRANCE, por sua vez, faz a rota entre o Porto de Belém e, a partir do Porto de

Fortaleza, e o Porto de Natal e de Algeciras.
Carga Geral

A tabela a seguir resume os dados de quantidade de atracacdes, tempo de
espera e tempo de operacao para 0s navios de carga geral que atracaram no

Porto de Fortaleza ao longo do periodo de 2006 a 2009.

Tabela 60 — Movimentagdo de Navios de Carga Geral

Movimentagdo de Navios de Granéis Sdlidos
: Tempo Médio de| Tempo Médio de
Ano Quantidade Espera (h) Operacsio {h)
2006 40 12:22:00 36:26:00
2007 35 9:20:00 46:31:00
2008 43 11:34:00 47:46:00
2009 30 7:10:00 23:02:00

Fonte: CDC

Os tempos de espera dos navios de carga geral encontram-se muito proximos
aos observados para as demais embarcacbes que frequentam o Porto de
Fortaleza, apresentando uma melhora no ano de 2009, quando o tempo médio
foi de pouco mais de 7 horas. Apesar dos tempos médios de operacdo serem
compativeis com o tempo médio do tempo médio de operacdo dos navios
porta-contéineres, para as embarcacfes de carga geral foram verificados,
ainda que pontualmente, tempos de operacdo extremamente elevados, da

ordem de até 350 horas.

A movimentacdo de embarcacdes de carga geral é maior na navegacao de
longo curso em relacdo a navegacdo de cabotagem. O navio de carga geral
gue registrou a maior frequéncia de atracacdo no Porto de Fortaleza no periodo
analisado foi 0 SANTO ANTAOQ, realizando a rota de liga¢do entre o Porto de

Fortaleza e o porto de Cabo Verde.
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Mavio Frequéncia Mavio Freguéncia
SANTO ANTAQ 9 DISCOVERER 1
GROUSE ARROW B DUDEN 1
SWIFT ARROW B FILIPPO BRUMELLESIMI 1
MOZU ARROW 5 GRANDE BUENDS AIRES 1
AS AFRICA 4 HANMNE DANICA 1
KENT TRADER 4 HORNBILL 1
ARETI 3 INDIAN CLIPPER 1
CHRISTIMNA 3 JADE C 1
GRANDE FRANCIA 3 JAN VAN GENT 1
NANDU ARROW 3 KANG SHUM 1
PORT TEJO 3 LAKE PHOEMIX 1
SPUIGRACHT 3 LAURA BULKER 1
SUIFT ARROW 3 LOUISA BOLTEN 1
BELUGA INTONATION 2 LUNI CASTLE 1
BELUGA REVOLUT 2 MA AMFIALDS 1
COMDOR ARROW 2 M SHAWMNEE PRINCESS 1
FLINTERSTREAM 2 M TAYROMNA 1
GRANDE SAN PADLD 2 MARGARETHA GREEM 1
GULL ARROW 2 MARION GREEN 1
KARINA DANICA 2 MARU D 1
KENT EXPLORER 2 MY BBC AFRICA 1
LISBOA 2 MV GRETA 1
MANTEMNHA 2 MY MAGDALENA GREEMN 1
MNYACK PRINCESS 2 MAMA 1
ACTIVE 1 MENA A 1
AlLA 1 MORDOEN 1
APALIS ARROW 1 PARK RIVER 1
ATLANTID STAR 1 PAXI C 1
AVONBORG 1 PELICAN ARROW 1
AVOSET ARROW 1 PETERSFIELD 1
BAHIA 1 PIONEER SEA 1
BALCHIK 1 POMTICA 1
BALTICON HAMBURG 1 SAGA ENTERFPRISE 1
BARBET ARROW 1 SAMARI 1
BAVARIA 1 SAVANMNAH BELLE 1
BBC JAPAMN 1 SCL THUN 1
BELUGA CONSTITUTION 1 SEA ORCHID 1
BELUGA EMOTION 1 SEA ORDHID 1
BELUGA FASCINATION 1 SENECA MAIDEM 1
BELUGA FELICITY 1 SEVILLA CARRIER 1
BERGEMN ARRDOW 1 SLOMAN SPRINTERG 1
BLUEBILL 1 STADIONGRACHT 1
CAMILA DESGAGHNES 1 STAR COSMO 1
COMET 1 STAR ISMENE 1
COMMANDER V.01 5 1 SUEZ EXPRESS 1
COMNTI VALENCIA 1 TEAM NEFTHUN 1
CORDILLERA 1 THOR VENTURE 1
CRAMNE ARROW 1 TOKI ARROW 1
CROUSE ARROW 1 VAMAND WAVE 1
CSE CLIPPER EXFRESS 1 WESTERN SINGAPORE 1
D. MARIA 1 WINDFIELD 1
DEVON EXPRESS 1 YUCEL 1

Fonte: CDC
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A partir da andlise dos dados apresentados anteriormente é possivel verificar
gue a movimentag&do de carga geral ndo ocorre a partir de linhas regulares de
navegacédo, sendo a maior parte realizada por embarcagdes que atracaram no

porto somente uma vez ao longo dos ultimos 4 anos.
4.2 Capacidade da Frota

Com base no que foi analisado anteriormente, esse item tem como objetivo
apresentar em maiores detalhes as caracteristicas da frota de navios que
freqlentou o Porto de Fortaleza no periodo compreendido entre os anos de
2006 e 2009. Nesse sentido, serd analisada a distribuicdo das dimensfes de
capacidade, medidas em DWT, calado e comprimento para cada uma das
classes de navios que atendem ao porto.

Passageiros

A tabela a seguir apresenta as principais caracteristicas dos navios de
passageiros que atracaram no Porto de Fortaleza entre os anos de 2006 e
20009.
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Tabela 62 — Caracteristicas dos Navios de Passageiros

NAVIO DWT Calade (m) Boca (m) Comprimento (m)| Passageiros
PACIFIC 2.936 7,70 24,00 171,00 1.003
OCEAN COUNTESS 2.642 6,00 22,00 163,00 1.150
MELODY 4.800 8,00 2.022
ORIENT QUEEN 2.516 6,80 23,00 160,00 1.200
DELPHIN 2.534 6,20 20,00 155,00 670
GRAND PRINCESS 6.750 8,70 36,00 289,00 3.700
MARCOPOLO (BS) 8,20 24,00 176,00 1.176
MSC OPERA G.261 6,80 30,00 252,00 2.773
MPE.COSTA MAGICA 9.859 8,30 34,00 271,00 4.497
PRINSEMNDAM 6.150 7,20 30,00 204,00 1.221
SILVER CLOUD 1.564 20,00 155,00 S08
CRYSTAL SYMPHONY 4.500 8,00 30,00 238,00 1.430
ISLAND SCAPE 4,294 7,30 30,00 185,00 2.260
MEC SINFONIA 6.949 6,80 29,00 251,00 2.787
SEABOURN PRIDE 5,80 18,00 134,00 372
SEVEM SEAS MARINER A4.700 28,00 215,00 1.145
SEVEM SEAS VOYAGER 5.400 7,00 28,00 205,00 1.155
ALEXANDER VON HUMBOLDT 1.250 6,00 20,00 152,00 710
ASTOR 5.500 22,00 176,00 890
CORINTHIAM II 645 4,30 15,00 90,00 180
CRYSTAL SERENETY 32,00 250,00 1.643
DELPHIN VOYAGE 4,863 6,80 24,00 174,00 200
DEUTSCHLAND 2.904 5,90 26,00 143,00 200
EUROPA (BS) 3.252 6,20 32,00 198,00 683
GOLDEN PRINCESS 8.418 8,50 36,00 290,00 3.700
GRAND VOYAGER
INSIGNIA 2.700 6,00 24,00 180,00 1.084
M/P CARNIVAL SPLENDOR 10.000 8,30 44,00 290,00 4.166
MP 55 MARINER
MP.COSTA MEDITERRANEA 7.500 8,00 32,00 292,00 3.034
MSC ARMOMIA 6.909 6,80 29,00 251,00 2.765
MV SILVER SPIRIT 26,00 207,00 916
REGAL PRINCESS
ROYAL PRINCESS (BM) 2.700 5,60 24,00 180,00 1.010
SAGA RUBY 5.954 8,60 24,00 191,00
SILVER WIND 1.790 5,60 182,00 506
SPIRIT OF ADVENTURE 1.796 5,10 16,00 139,00
STAR PRIMCESS 6.750 36,00 290,00 3.700
VISTAMAR 1.173 16,00 121,00 410

Fonte: marinetraffic.com

A partir dos dados apresentados na tabela anterior, foi elaborado um grafico de
dispersdo que permite identificar quais os tipos de embarcacdes, em termos de
capacidade de transporte de passageiros, conforme € possivel observar a

seqguir.
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Grafico 29 — Capacidade de Transporte de Passageiros
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Fonte: marinetraffic.com

A partir da analise do grafico anterior, nota-se que 0os navios com capacidade

ao redor de 1.000 passageiros, incluindo a tripulagéo, foram os que atracaram

com maior frequiéncia no periodo analisado.

O menor navio de passageiros que atracou no porto nesse periodo tinha uma

capacidade de 180 passageiros, enquanto que o de maior capacidade, de

4.497 passageiros. Na média, a capacidade dos navios de passageiros que

atenderam ao Porto de Fortaleza foi de 1.654 passageiros.

O grafico a seguir apresenta essa divisdo entre os diferentes portes de navios

de passageiros, considerando a proporcéo de cada intervalo de capacidade em

relacdo ao numero total de atracacdes dessa classe de navios no periodo

analisado.
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Grafico 30 — Relacéo das Capacidades dos Navios de Passageiros
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Fonte: marinetraffic.com

Como é possivel observar, a faixa mais freqliente de navios de passageiros
gue freqlientaram o porto no periodo considerado foi a de navios com
capacidade para até 1.000 passageiros, seguido pela faixa dos navios com
capacidade de 1.001 até 2.000 passageiros, com 353% e 32,3%,
respectivamente. E importante ressaltar que o0 porto apresentou uma
frequéncia significativa de atracacfes de navios com capacidade superior a
2.000 passageiros, sendo também, inclusive, expressivo o numero de navios

com capacidade superior a 3.500 passageiros.

Com relacédo ao calado dessas embarcacfes, o grafico a seguir apresenta a
frequéncia de distribuicdo dos calados das embarcacfes que atracaram no

Porto de Fortaleza no periodo analisado.
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Gréfico 31 — Calado dos Navios de Passageiros (m)
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Fonte: marinetraffic.com

O calado dos navios de passageiros que atracaram no porto no periodo
analisado variaram entre 4 e 9 metros. O menor calado registrado foi de 4,3
metros, enquanto que o maior calado foi de 8,7 metros, com a média dos

calados desse tipo de embarcacéo sendo de 6,9 metros.

Grafico 32 — Relagéo de Calado dos Navios de Passageiros
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Fonte: marinetraffic.com
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Em termos proporcionais, nota-se que as embarcacdes mais frequentes sao as
gue possuem calado entre 6 e 8 metros, respondendo por aproximadamente

50% do total das embarca¢des que atracaram no porto nos ultimos 4 anos.

Grande parte dessas embarcacdes possui mais de 175 metros de
comprimento, correspondendo a pouco mais de 65% do total dos navios de
passageiros que atracaram no porto no periodo analisado. Navios de
passageiros de pequeno porte, com comprimento até 125 metros,
apresentaram uma frequéncia bastante reduzida, de 5,7% do total da frota,
conforme pode ser observado nos gréaficos a seguir.

Grafico 33 — Comprimento dos Navios de Passageiros (m)
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Fonte: marinetraffic.com

O menor navio de passageiro que atracou no porto nesse periodo possuli
comprimento de 121 metros, enquanto o maior deles possui comprimento de
292 metros, sendo que o comprimento médio desse tipo de embarcacéo é de

211 metros.
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Grafico 34 — Relacéo de Comprimento dos Navios de Passageiros

mate 200 m
mde?201a250m

macimade 250 m
57,14%

Fonte: marinetraffic.com
Granéis Liguidos

Com base no levantamento da frota de navios de granéis liquido que atracaram
no porto foi realizada uma andlise das caracteristicas dessa frota, de maneira

semelhante ao que foi feito anteriormente para os navios de passageiros.

A tabela a seguir apresenta o resumo das caracteristicas desses navios de
granéis liquidos, considerando sua capacidade, calado, boca e comprimento.
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Grafico 35 — Caracteristicas dos Navios de Granéis Liquidos

NAVIO DWT Calado (m) Boca (m) | Comprimento (m) NAVIO DWT Calado (m) Boca (m) | Comprimento (m)
WARWICK 6.996 5.0 18 118 GULF SPIRIT
NORNMA 17.878 6.4 24 153 HELLAS COSTELLATION 46.162 73 32 183
GRASMERE 7.638 5.3 19 121 HIGH POWER 46.866 1.4 32 180
NARA 17.859 8.1 24 153 INGENIERO JULIO KRAUSE 6.000 52
WINDERMERE 7.046 4.2 18 118 INTERCEPTOR 4.900 5.5 18 119
EVROS 47.120 8.0 32 177 LODESTAR GRACE 14.298 5.6 20 134
ULLSWATER 7.678 6.1 19 123 NORTHERN DAWN 106 32 180
ELKA SIRIUS 45.467 8.0 32 189 PREMIERSHIP GAS 6.634 8,1 18 120
KEMPTON 4.999 9.3 SKYLARK 34.621 7.2 27 171
MARTA 18.012 7.9 2341 161.02 ST. GABRIEL 91.266 7.8 32 183
GUARUJA 4.514 5.0 20 110 TORM LOIRE 37.106 76 28 183
DIVA 18.012 6.5 2341 161.02 WAPPEN VON LEIPZIG 6.7 118 117
LAMBARI 29.995 9.7 275 173 JAG PRAKASH 47.400 8.2 32 183
GLOBAL MACEIO 16.089 8.5 23,04 147 AIGRAN-D 10.020 8,0 18 126
GUAPCRE 4.490 5.1 20 110 AMALIENBORG (Gl) 37.091 8.8 A 175
HIGH LIGHT 46.843 9.5 32 180 ATLANTIS ANTALYA (MT) 3.250 49 13 88
[TAMONTE 44.200 11,8 31,03 186.6 BALTIC CHAMPION 37.389 10,9 28 182
LORENA BR 44.783 9.2 29 185 BOW ATLANTIC 17.460 6.9 23 142
WORCESTER 6.621 6.2 18 117 BOW EUROPE 19.728 95 24 144
PREMIERSHIP BOW HERON 32.000 923 28 175
ITAITUBA 44 200 11.8 31,03 186.6 BOW LADY
GUARA 4.494 52 20 110 BOW ORANIA 19.900 8.4 24 138
NEUSA 18.012 7.9 2341 161,02 BUNGA KANTAN SATU 19.774 6,0 24 144
BLUE STAR BUSSARA NAREE 18.573 5.5 24 145
GAS PREMIERSHIP 6.634 5.1 18 120 CAPE BRADLEY 9.7 3 178
GLOBAL RIO 16.089 8.4 23 147 CHEMBULK GIBRALTAR 19.802 6,1 24 144
LINDOIA BR 44.582 10,5 30 177 CHEMBULK KINGS 83 24 141
LONDRINA 45.229 11,5 29 185 CHEMBULK NEW YORK 27185 9,0 25 157
LAGES 29.995 95 275 173 CHEMSTAR PRINCESS
NT GRAJAU 8.875 79 20 133 CLIPER LANCER
CANTAGALO 18.838 66 26 161 CRYSTAL AMARANTO 9.887 6,1 20 126
LAVRAS 29.400 9.7 275 173 DELPHINA 39.673 9,1 27 186
LIVRAMENTO 44.580 10,3 30 177 HANS SCHOLL 40.250 74 Ell 176
RODEIO 30.651 7.0 28 175 HAVI EXPRESS
[TAPERUNA 44.555 10,3 32 182 JENNY 45.861 11,6 12 178
TAJUBA 44.555 8,4 32 182 JO MAPLE 8.236 6,4 18 115
GURUPI 8.801 76 19 134 JO PALM 8.224 7,0 18 115
FREJA OCEAN 47.045 7.2 33 183 JO SPIRIT 6.248 6,6 16 107
HAMBISA 44.549 9.6 KANDAVA 37.340 95 28 183
OVERSEAS DELPHINA 39.673 7.0 27 186 LILAC 5.850 54 17 105
ELKA BENE 45.467 86 32 188 MAERSK JADE 29.000 7,0 29 180
HIGH PRIORITY 46.847 11,4 33 180 MAISA 18.078 8,1 24 153
SEAEXPRESS 45.400 7.4 33 180 MARILLE
CARAVELAS 18.922 8,0 26 176 MERCINI LADY 46.678 12,2 32 182
CARIOCA 18.997 7.4 26 175 MERIOM BREEZE 38.875 10,2 30 174
ITABUNA 44.138 11,9 32,02 182,2 MV CLAUDIA
LOBATO 44.600 11,0 29 186 NEGOTIATOR 13.000 59 20 128
CAMOCIM 18.900 8,0 26,04 160,92 NORD OBSERVER 47.000 7 32 182
CARANGOLA 18.823 7.0 26 161 NORDIC AGNETHA 10,4 27 184
ELKA HERCULES 44.481 8,3 32 183 OCEAN MARINER 12.800 8,2 20 127
REBOUCAS 30.651 99 28 175 ORIENTAL SALVIA 5.807 71 16 99
CHALLENGE PASSAGE 49.658 75 32 180 OVERSEAS ERMAR
GREEN STAR 35.858 7.0 27 183 OVERSEAS NEDIMAR 43.999 8,0 32 185
GURUPA 8.907 6.7 19 134 OVERSEAS ORION
HIGH TRUST PATRIOTIC 13.000 87 20 128
IOANNIS P 46.349 9.5 32 183 PIONEER SUNSHINE 45.915 9.4 32 179
CANDIOTA 18.799 75 26 161 PIQUETE 66.876 13,5 32 224
CHALLENGE PACIFIC 47.000 76 32 182 PIRAJUI 66.876 13,5 32,29 2238
OVERSEAS ALCESMAR 45.800 85 32 183 PORT RUSSEL 38.000 8,1 29 170
GAS AMAZON 5.105 49 20 122 QUEEN TRADER
HELLAS PROGRESS 46.152 73 SEA CHALLENGER 13.000 6,3 20 128
OPAL EXPRESS 48.400 6.4 32 180 SEAFORCE 13.000 6.0 20 128
WAPPEN VOU BAYERN 8.234 76 18 17 STELLA POLARIS 71 16 17
ANTEA (IT) 40.094 9.4 3 175 STOLT ASPIRATION
CHEMBULK SHANGAI 19.783 8.4 24 143 TENACITY 86.549 12,7 42 228
CHEMBULK YOKOHAMA 19.996 9.2 23 145 TOCCATA 46.764 10,0 32 183
FR8 ADRIA 47.300 11,9 32 182 TRADEWIND UNION 10.600 55 19 118
HIGH GLORY 45.700 1.7 32 180 TRANS ARCTIC 6.900 8.0 20 117
NORD BUTTERFLY 28 123 TRANS F JORD 9.108 73 17 114
TORM SAN JACINTO 47.038 6.3 32 183 TRINE THERESA 6.4 16 122
YUE LIANG WAN 12.609 58 22 136 URSULA 8,0 23 144
ZHEN ZHU WAN 57 16 107 VENEZIA D 10127 75 19 127
ADMIRAL L 41.100 10,5 30 176 VICTORY Il 10,0 32 242
ALEXANDROS M 48.708 11,2 WAPPEN VON BERLIN 8.264 73 18 117
BEAUFORT WIND WAPPEN VON FLENSBURG 8.250 39 20 123
CAMPOS TRANSPORTER WAPPEN VON HAMBURG 8.241 76 18 117
CHEMBULK SAVANNAH 24.404 7.6 25 163 'WAPPEN VON NURNBERG 8.260 7.4 18 17
FAIRCHEM UNICORN WAPPEN VON STUTTGART 8.250 54 17 119
GRAJAU 8.875 7.9 20 133 YM JUPITER 16.760 6,5 22 148

Fonte: marinetraffic.com

A partir desses dados, foi realizada uma analise da dispersdo da capacidade

dessas embarcacfes, conforme é apresentado no grafico a seguir.
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Gréafico 36 — Capacidade de Transporte de Carga dos Navios de Granéis Liquidos (DWT)
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Fonte: marinetraffic.com

Pela andlise do gréafico anterior € possivel verificar que a maior parte dos
navios de granéis liquidos que atracaram no porto nesse periodo apresentou
capacidade concentrada em torno dos patamares de 10.000 dwt e de 50.000
dwt. O grafico a seguir apresenta a proporcdo das capacidades verificadas
para esses navios de granéis liquidos.

Grafico 37 — Relagéo de Capacidade dos Navios de Granéis Liquidos
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Fonte: marinetraffic.com

A maior parte da frota de navios de granéis liquidos que freqliienta o Porto de
Fortaleza, 46,1% do total, possui calado variando entre 20.000 e 50.000 dwt.

153



DTA Engenharia

Navios até 10.000 dwt e de 10.000 a 20.000 dwt respondem por 25,4% do total
cada, sendo que navios acima de 50.000 dwt apresentam uma participagéo

bastante reduzida, de apenas 3% do total.

O navio de menor capacidade que atracou no porto no periodo analisado foi de
3.250 dwt e de maior capacidade de 86.549 dwt. A capacidade média dessas
embarcacdes foi de 27.355 dwit.

Grafico 38 — Calado dos Navios de Granéis Liquidos (m)
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Fonte: marinetraffic.com

Os calados dos navios de granéis liquidos se concentram em torno dos 8
metros. O menor calado registrado foi de 3,9 metros e o maior de 13,5 metros,
sendo que o calado médio foi de 8 metros. O grafico a seguir mostra a
proporcao da freqiéncia das faixas de calados observada para os navios de

granéis liquidos que atendem ao Porto de Fortaleza.
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Grafico 39 — Relacéo de Calado dos Navios de Granéis Liquidos
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Fonte: marinetraffic.com

A maior parte dos navios de granéis liquidos que frequentam o porto
apresentam calado entre 6 e 8 metros, respondendo por 37,1% do total. Em
segundo lugar vem as embarcacdes com calado variando entre 8 e 10 metros.
Nota-se que tanto embarcacdes com calado até 6 metros e acima de 10 metros
também apresentaram uma freqiéncia significativa, respondendo por 15,7% e

17,8% do total, respectivamente.

Com relacdo ao comprimento dos navios de granéis liquidos, esses variaram
em torno dos 150 metros, sendo o comprimento médio dessas embarcacdes de
157 metros, com o0 navio de menor comprimento com 88 metros e o de maior

comprimento de 242 metros.

A maior parte dos navios de granéis liquidos que frequentam o Porto de
Fortaleza apresentaram comprimento variando entre 175 e 225 metros,
correspondente a pouco mais de 40% do total, seguido por embarca¢cées com
comprimento variando entre 125 e 175 metros e até 125 metros,
correspondente a 33% e 23,5% do total, respectivamente. Navios com
comprimento superior a 225 metros responderam por apena 1,5% do total. Os

gréficos a seguir apresentam o resumo dessas informacoes.

Grafico 40 — Comprimento dos Navios de Granéis Liquidos (m)
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Fonte: marinetraffic.com

Grafico 41 — Relagdo de Comprimento dos Navios de Granéis Liquidos
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Fonte: marinetraffic.com

Granéis Solidos
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A tabela a seguir traz o resumo das caracteristicas da frota de navios de
granéis solidos que frequentaram o Porto de Fortaleza no periodo

compreendido entre os anos de 2006 e 2009.
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Tabela 63 — Caracteristicas dos Navios de Granéis Sélidos

NAVIO DWT Calade (m) Boca (m) Comprimento (m) NAVIO DWT Calado (m) Boca (m) | Comprimento (m)
ADALBERT ANTONOV 38.510 9,60 28,00 201,00 ISLAND TRIANGLE
ALEXANDER DIMITROV 38.524 6,30 28,00 200,00 JIN NIU LING 28.470 10,00 27,00 169,00
ALEXANDRIA 29.372 5,70 24,00 179,00 KoM 13.971 8,40 22,00 142,00
ESPIRITO SANTO 38.429 6,60 28,00 194,00 KYRIAKOS M 34.368 5,70
ALINA 34.318 11,20 27,00 179,00 LADY BUSHRA 3.692 6,00 15,00 89,00
NORSUL RECIFE 45.384 11,70 28,00 190,00 LEEDS CASTLE 41.880 7.70 30,00 187,00
NORWICH CASTLE LIBERTY ACE 19.106 8,70 32,00 200,00
SVILEN RUSSEV 39.408 10,50 27,00 201,00 LILLY BOLTEN 9,80 28,00 179,00
MED INTEGRITY 43.381 11,20 25,00 195,00 LOK PRAKASH
MED SALVADOR 31.900 9,90 26,00 186,00 LORENTZOS 53.648 11,60 32,00 189,00
MONICA SOFIA 26.972 5,40 22,00 182,00 MAGIC TRIANGLE
NORSUL TUBARAC 28.196 9,20 26,00 175,00 MAHA GAYATRI 27.481 26,00 167,00
YORDANKA NIKOLOVA 39.930 6,50 28,00 200,00 MAJOR HUBAL 33.725 25,00 195,00
NORSUL SOBRAL 26.500 4,90 26,00 173,00 MARCOS DIAS 44.621 11,00 30,00 199,00
BIOEIO MARGARITA M 27.307 10,80 23,00 168,00
CALLIO 27.420 6,20 26,00 170,00 MARU D 34.825 10,80 27,00 179,00
FROTARGENTINA 37.939 6,00 28,00 194,00 MATARIKI
i 26.697 9,20 23,00 181,00 MELINA | 27.450 5,70 26,00 169,00
AFRICAN FALCON 27.101 5,40 26,00 179,00 MIMOSA K 46.930 5,60 28,00 218,00
AKTI 35.064 11,20 24,00 198,00 MOHAVE MAIDEN 23.074 10.9 23,00 178,00
CATALONIA 35.200 740 28,00 189,00 MOONDANCE 3.046 5,30 18,00 117,00
CLEANTHES MV AMBITIOUS SKY 8,40 32,00 185,00
ELPIDA S 53.054 11,80 32,00 188,00 MV FENIX 30.027 5,90 28,00 170,00
JOHNNY P 27.148 9,30 25,00 171,00 MV MALASPINA CASTLE|
MALASPINA CASTLE 32.587 10,20 28,00 183,00 MV SEA FLOURISH 38.888 7,50 31,00 181,00
PETIMATA OT RMS 39.930 6,50 28,00 202,00 NATACHA C 10.500 5,20 18,00 145,00
RAYS 29.321 24,00 181,00 NEERA NAREE 25.309 5,70 26,00 159,00
SETUBAL CASTLE 29.121 10,00 30,00 172,00 NEW POWER 43.665 11,30 30,00 186,00
SMART 36.205 5,90 28,00 128,00 NORSUL CAMOCIM 42.488 6,00 30,00 200,00
SOLAREUROPE NORSUL CRATEUS 42.487 10,90 30,00 199,00
MST CALLAO QOCEAN BRIDGE 45.766 11,80 31,00 186,00
STAR ATLANTIC 30.402 7,00 27,00 168,00 OCEAN GLORY (PA) 56.039 6,70 32,00 190,00
ORHAN DEVAL 27.562 10,50 26,00 167,00 QCEAN TRADER [MT) 24.112 9,70 26,00 155,00
MED LEGEND OCEAN WIND (GR) 37.306 6,00 30,00 185,00
F. JORDSTONE 31.945 6,50 27,00 166,00 QCEANICLAND 30.027 6,20
CHRISTINE O 27.000 6,60 26,00 175,00 OLINDA CASTLE 32.680 5,40 28,00 183,00
ACHILLES (MH) 76.878 7,80 32,00 225,00 QOLYMPIC MENTOR 29.693 10,50 24,00 183,00
ADVENTURER 27.622 10,10 26,00 128,00 ORAWA 6,20 28,00 190,00
ALBATROSS 40.507 10,00 29,00 132,00 QORSULA 34.198 7,10 23,00 200,00
ALEXIA (MT) 37.585 10,30 29,00 138,00 POLYHRONIS 37.648 8,50 28,00 199,00
ALMI 42.263 7,80 30,00 183,00 PONTOKRATIS 27.738 6,40 23,00 182,00
APISARA NAREE 18.596 8,30 18,00 143,00 PRELUDE 23.904 24,00 160,00
AQUA MARINA 17.168 9,90 21,00 145,00 PRINCESS | 38.858 10,00 30,00 181,00
AQUILA VOYAGER 34.655 28,00 179,00 PRIVLAKA 27.112 7,20 27,00 165,00
ARACARI ARROW (NO) 46.956 10,50 30,00 198,00 PROTAGONIST
ARC QUETZAL ARROW 46.908 8,00 28,00 199,00
ASTIR 30.310 6,10 26,00 175,00 REGINA OLDENDORF 37.000 7,20 27,00 177,00
ATTICOS 29.165 9,20 23,00 180,00 RHEA 6.912 7,00 17,00 106,00
AVOCET ARROW 39.239 6,50 30,00 199,00 RICHMOND CASTLE
BALSA 52 6.700 6,90 16,83 105,50 SAN NICHOLAS
BALSA 59 6.830 7,30 16,00 105,00 SANTA ROSA 30.078 7.30 28,00 182,00
BOHINJ 34.942 6,00 25,00 198,00 SAOQLUIS
BRAZTRANS I 38.186 6,00 33,00 186,00 SAQ SEBASTIAQ 15.786 5,90 22,00 146,00
CELINE 8.600 6,00 15,00 129,00 SEA ORCHID 4,40 19,00 113,00
CENTAURUS (CY) 32.244 10,50 SEALINK (MT) 65.020 7,40 32,00 224,00
CHIOS LIBERTY 38.891 7,00 32,00 181,00 SERSOU 34.100 11,00 27,00 178,00
CLARISA SEWERINA 7,50 23,00 167,00
CLIPPER MERCURY 27.001 9,60 26,00 178,00 SHIKRA
CORAIE 3.241 3,90 14,00 84,00 SIRJACOB
DANUTA SOLENT 35.079 28,00 188,00
DARIA 41.260 10,50 30,00 186,00 SORBO 7,30 25,00 138,00
DELOS RANGER 5,00 32,00 189,00 SPAR ORION 47.639 10,60 30,00 190,00
DIMITRA 1.391 5,00 9,00 75,00 STANISLAW KULCZYNSK 33.627 8,70 26,00 195,00
ENERGY RANGER 45.219 6,50 32,00 190,00 STAR ALABAMA 30.204 6,80 27,00 169,00
EUGENIA B 46.750 11,70 32,00 187,00 STAR GRAN 43.759 5,30 29,00 198,00
EUGENIE 27.427 5,40 23,00 170,00 SWIFT (AN) 32.187 8,70 32,00 181,00
FAVONIUS 37.836 9,50 28,00 188,00 SWIFT SPUT 28.102 9,90 23,00 192,00
FEDERAL MARGAREE 27.000 6,00 24,00 185,00 TALA 26.849 5,60 27,00 174,00
FEDERAL MATANE 27.781 24,00 185,00 TEXEL 8.930 4,70 16,00 132,00
FEDERAL OSHIMA 35.750 5,80 24,00 200,00 TIARELLA
FEDERAL SHIMANTO 32.787 10,20 23,00 190,00 WVALPOLICELLA 32.243 6,70 28,00 183,00
FLORA S 17.349 6,60 21,00 145,00 WADI HALFA 31.948 6,50 28,00 184,00
FONTHIDA NAREE 28.484 10,10 28,00 169,00 WIN 30.396 9,90 175,00 26,00
GLYFADA 45.455 8,00 30,00 186,00 WREN ARROW 43.003 7,60 29,00 188,00
GREAT BLOSSOM 35.509 10,70 27,00 174,00 YARMOUTH 29.462 10,70 23,00 183,00
GULFWIND 37.311 6,70 29,00 185,00 YORK CASTLE 46.650 7,50 32,00 196,00
GULL ARROW 38.787 6,80 29,00 132,00 YUCATAN
HUI SHUN HAI 38.033 5,60 28,00 190,00 YUCEL
IOANNIS NK 23.791 9,70 24,00 160,00 ZEYNEP KIRAN 25.000 10,40 25,00 181,00
ISLAND GEM ZOITSA 26.991 10,50 23,00 172,00

Fonte: marinetraffic.com

A capacidade desses navios de granéis solidos

concentra-se em na faixa de

30.000 a 40.000 dwt. O navio que registrou a menor capacidade foi de 1.391
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dwt, enquanto o de maior capacidade foi de 76.878 dwt. A capacidade média
dessa frota foi de 32.347 dwt. Os graficos a seguir apresentam 0 resumo

dessas informacoes.

Grafico 42 — Capacidade de Transporte de Carga dos Navios de Granéis Solidos
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Fonte: marinetraffic.com

Grafico 43 — Relagéo de Capacidade dos Navios de Granéis Solidos
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Fonte: marinetraffic.com
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A maioria expressiva da frota de navios de granéis solidos que atendem ao

Porto de Fortaleza, cerca de 85%, possui capacidade variando entre 20.000 e

50.000 dwt. O segundo lugar, em termos de frequéncia, € ocupado por

embarcacdes com capacidade de até 10.000 dwt, que correspondem a

aproximadamente 7% do total.

Com relagdo ao calado dessa frota de navios de granéis solidos, € possivel

observar que estes se encontram ao redor de dois patamares principais, de 6 e

de 10 metros. O navio de granel sélido de maior calado que atendeu ao Porto

de Fortaleza no periodo considerado para essa analise foi de 11,8 metros. O

menor calado registrado foi de 3,9 metros e a média do calado desses navios

foi de 8 metros.

Grafico 44 — Calado dos Navios de Granéis Solidos (m)
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Fonte: marinetraffic.com
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Grafico 45 — Relacéo de Calado dos Navios de Granéis Sdlidos
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Fonte: marinetraffic.com

s

A faixa de calado das embarcacbes que varia de 6 a 8 metros é a que
apareceu com maior freqiiéncia no porto no periodo analisado, correspondendo
a 36,4% do total dos navios de granéis solidos que atendem ao Porto de
Fortaleza. Diferentemente do que foi verificado para o caso dos navios de
granéis liquidos, no caso dos granéis soélidos a freqiéncia de navios com

calado superior a 10 metros € bastante significativa, com 27,1% do total.

O comprimento médio dessa frota foi calculado em 174 metros, sendo que o
maior navio de granel solido que atracou no porto possui um comprimento de
224 metros. A menor embarcacdo para esse tipo de carga registrou um

comprimento de 75 metros.

A maioria dessa frota apresenta comprimentos situados no intervalo entre 150
e 200 metros. Aproximadamente um quarto dessa frota apresenta
comprimentos no intervalo de 125 a 175 metros e 66% apresentam
comprimentos superiores a 175 metros. Os 7% restantes referem-se a
embarcacdes com até 125 metros de comprimento, conforme pode ser

verificado nos gréaficos a seguir.
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Gréafico 46 — Comprimento dos Navios de Granéis Solidos (m)
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Fonte: marinetraffic.com

Grafico 47 — Relagdo de Comprimento dos Navios de Granéis Sélidos
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Fonte: marinetraffic.com

Contéineres

A frota de navios de contéineres que atende ao Porto de Fortaleza apresenta
uma grande diversidade em termos de capacidade de transporte de carga,
registrando atracacdo de navios de pouco mais de 5.000 dwt até navios com
aproximadamente 35.000 dwt. A capacidade média dessa frota foi calculada
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em 20.000 dwt. E importante ressaltar que essa frota apresenta uma
capacidade bastante reduzida em comparacdo com as embarcacdes que

realizam o transporte de contéineres ao longo da costa brasileira.

Grafico 48 — Capacidade de Transporte de Carga dos Navios Porta-Contéineres (DWT)
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Fonte: marinetraffic.com

A frota de navios porta-contéineres que freqienta o Porto de Fortaleza
encontra-se dividida, praticamente, entre duas categorias, de 20.000 a 30.000
dwt e de 10.000 a 20.000 dwt, correspondendo a 43,8% e 40,3% do total,
respectivamente, conforme € indicado no grafico a seguir. As embarcacdes
com capacidade superior a 30.000 dwt representam uma parcela bastante

reduzida do total dessa classe de navios que frequenta o porto, de 3,5%
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Grafico 49 — Relacéo de Capacidade dos Navios Porta-Contéineres
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Fonte: marinetraffic.com

O maior calado dessa frota foi de 10,5 metros, sendo que o seu calado médio
foi calculado em 8,1 metros e a embarcacdo com menor calado possui 5,8
metros.

Em termos percentuais, a frota de navios porta-contéineres também se divide,
basicamente, em dois patamares em relacdo ao calado das embarcacdes, de 8
a 10 metros, correspondente a 44% do total, e de 6 a 8 metros, com
aproximadamente 39% do total. Os graficos a seguir trazem o resumo dessas
informacoes.
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Gréafico 50 — Calado dos Navios Porta-Contéineres (m)
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Fonte: marinetraffic.com

Grafico 51 — Relagéo de Calado dos Navios Porta-Contéineres
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Fonte: marinetraffic.com

O navio porta-contéiner de maior comprimento que atracou no porto no periodo

analisado possui um comprimento de 198 metros. A média de comprimento da

frota de porta-contéineres que atende ao Porto de Fortaleza foi de 151 metros,

sendo que a embarcacdo com menor comprimento possui 100 metros.
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Gréafico 52 — Comprimento dos Navios Porta-Contéineres (m)
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Fonte: marinetraffic.com

Mais da metade dessa frota apresenta comprimento variando no intervalo entre
125 e 175 metros, seguido pelas embarcacdes com comprimento superior a
175 metros e pelas embarcacdes com comprimento de até 125 metros,
conforme é apresentado no gréfico a seguir.

Grafico 53 — Relagdo de Comprimento dos Navios Porta-Contéineres
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Fonte: marinetraffic.com
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As caracteristicas da frota de navios de carga geral que atracou no Porto de

Fortaleza ao longo dos anos de 2006 a 2009 sé&o apresentadas na tabela a

seqgulr.
Tabela 64 — Caracteristicas dos Navios de Carga Geral
NAVIO DWT Calado (m) Boca (m) | Comprimento (m) NAVIO DWT Calado (m) Boca (m) Comprimento (m)

SWIFT ARROW 42.276 7,20 30,00 185,00 D. MARIA 27.995 23,00 197,00
SANTO ANTAO DEVON EXPRESS 3.656 5,00 16,00 116,00
GROUSE ARROW 42.276 7,80 DISCOVERER 34.119 10,50 27,00 178,00
MOZU ARROW 42.276 8,20 30,00 185,00 DUDEN 26.975 22,00 172,00
AS AFRICA FILIPPO BRUNELLESINI

KENT TRADER GRANDE BUENOS AIRES 26.169 8,50 32,00 213,00
ARETII 15.884 5,40 HANNE DANICA 2.191 4,00 10,00 80,00
CHRISTINA (LR) 5,50 15,00 115,00 HORNBILL

GRANDE FRANCIA INDIAN CLIPPER 6.550 4,50

NANDU ARROW 25.300 8,50 32,00 213,00 JADEC 10.684 5,60 17,00 145,00
PORT TEJO 25.300 8,50 32,00 213,00 JAN VAN GENT 6,00 19,00 143,00
SPUIGRACHT 21.349 11,10 26,00 172,00 KANG SHUN 55.500 10,40 32,00 150,00
BELUGA INTONATION 11.900 6,90 20,00 162,00 LAURA BULKER 31.850 7,70 28,00 175,00
BELUGA REVOLUT 10.581 6,50 20,00 165,00 LOUISA BOLTEN 6,60 28,00 179,00
CONDOR ARROW 32.618 8,40 29,00 182,00 LUNI CASTLE 31.960 6,80 28,00 183,00
FLINTERSTREAM M/V AMFIALOS 71.749 12,20 32,00 223,00
GRANDE SAN PAOLO 26.169 6,30 32,00 213,00 M/V SHAWNEE PRINCESS 22.339 5,50 24,00 155,00
GULL ARROW 38.787 6,30 29,00 182,00 M/V TAYRONA

KARINA DANICA 2.130 3,20 10,00 69,00 MARGARETHA GREEN 17.539 5,80

KENT EXPLORER MARION GREEN

LISBOA MARU D 34.825 10,80 27,00 179,00
MANTENHA MV BBC AFRICA

NYACK PRINCESS 38.885 6,80 31,00 181,00 MV GRETA

SEA ORCHID 4,40 19,00 113,00 MV MAGDALENA GREEN 9,00 22,00 143,00
ACTIVE 19.974 7,90 21,00 128,00 NAMA 14.312 5,10 21,00 142,00
AILA 11.500 6,30 22,00 141,00 NENA A 42.975 7,50 30,00 185,00
APALIS ARROW 42.143 8,50 31,00 207,00 NORDOEN

ATLANTIC STAR PARK RIVER 9.656 8,70 18,00 113,00
AVONBORG 6,40 22,00 143,00 PELICAN ARROW

AVOCET ARROW 39.239 6,50 30,00 199,00 PETERSFIELD 41.649 8,20

BAHIA (DE) 43.000 8,80 32,00 254,00 PIONEER SEA 15.886 13,00 144,00
BALCHIK 8.646 7,20 20,00 122,00 PONTICA 17.069 9,10 21,00 145,00
BALTICON HAMBURG SAGA ENTERPRISE 46.500 6,30 31,00 198,00
BARBET ARROW 39.218 8,40 30,00 200,00 SAMARI

BAVARIA (AG) 18.335 7,50 24,00 159,00 SAVANNAH BELLE 22.558 9,00 23,00 164,00
BBC JAPAN SCLTHUN

BELUGA CONSTITUTION 13.500 6,50 22,00 157,00 SENECA MAIDEN 19.764 7,20 28,00 155,00
BELUGA EMOTION 12.798 6,20 21,00 138,00 SEVILLA CARRIER 7.252 4,90 20,00 134,00
BELUGA FASCINATION 12.782 6,10 21,00 138,00 SLOMAN SPRINTERG

BELUGA FELICITY 7,40 21,00 138,00 STADIONGRACHT 21.250 9,20 25,00 172,00
BERGEN ARROW 38.300 9,60 STAR COSMO 46.886 6,20

BLUEBILL 37.200 9,10 24,00 200,00 STAR ISMENE 41777 10,90 31,00 198,00
CAMILA DESGAGNES SUEZ EXPRESS 24.500 10,10 23,00 193,00
COMET 10.095 4,60 18,00 113,00 TEAM NEPTHUN

COMMANDER V.01 § THOR VENTURE (TH) 41.630 9,50 30,00 183,00
CONTI VALENCIA 34.051 10,10 30,00 208,00 TOKI ARROW

CORDILLERA VAMAND WAVE

CRANE ARROW 42.913 8,30 WESTERN SINGAPORE 52.239 12,10 32,00 150,00
CROUSE ARROW WINDFIELD

CSE CLIPPER EXPRESS 28.423 9,80 27,00 169,00 YUCEL

Fonte: marinetraffic.com

A capacidade dessa frota de navios de carga geral é bastante diversificada. O

porte médio dessas embarcacdes

€ de 27.409 dwt, sendo que a maior

apresentou capacidade de 71.749 dwt e a menor delas de 2.130 dwt. O grafico

a seguir traz o resumo dessas informacdes.
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Gréfico 54 — Capacidade de Transporte de Carga dos Navios de Carga Geral (DWT)
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Fonte: marinetraffic.com

A grande parte dessa frota concentra-se na faixa de 20.000 a 50.000 dwt, que

corresponde a aproximadamente 60% do total. A segunda faixa mais frequente

€ a que varia entre 10.000 a 20.000 dwt, com 25% do total, seguido por

embarcacdes de até 10.000 dwt, com 11,3% do total e as com acima de 50.000

dwt, respondendo por 4,8% do total, conforme € ilustrado no gréafico a seguir.

Grafico 55 — Relagéo de Capacidade dos Navios de Carga Geral

4,84%

11,29%

58,06%

25,81%
® até 10.000 dwt
E de 10.001 a 20.000 dwt
" de 20.001 a 50.000 dwt
® acima de 50.001 dwt

Fonte: marinetraffic.com
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A variacdo dos calados dessas embarcacdes é bastante elevada, sendo que a
embarcacdo com menor calado possui 3,2 metros e a com maior 12,2 metros.
O calado médio dessa frota de navios é de 7,6 metros, conforme pode ser

verificado no gréfico a seguir.

Grafico 56 — Calado dos Navios de Carga Geral (m)
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Fonte: marinetraffic.com

Grafico 57 — Relagéo de Calado dos Navios de Carga Geral
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Fonte: marinetraffic.com
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Conforme pode ser observado no gréfico anterior, a maior freqiiéncia de navios
esta compreendida na faixa de 6 a 8 metros de calado, representando 37,9%
do total da frota, seguido por embarcacées com calado variando entre 8 e 10
metros, com 28,8% do total. Ressalta-se a elevada frequiéncia de navios com
até 6 metros de calado, correspondente a aproximadamente 20% do total da
frota dessa classe de navios.

Com relagdo ao comprimento dessa frota, observa-se que o mesmo varia de 80

a 223 metros, sendo que a média é de 166 metros.

Grafico 58 — Comprimento dos Navios de Carga Geral (m)
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Fonte: marinetraffic.com

A maior frequiéncia de navios de carga geral que atracaram no Porto de
Fortaleza entre os anos de 2006 e 2009 € composta por embarcacdes com
comprimento superior a 175 metros, correspondente a 47,5% do total da frota.
A segunda faixa mais freqiente é a de embarcacbes com comprimento
variando entre 125 e 175 metros, seguida pelas embarcacbes com
comprimento de até 125 metros, respondendo por, respectivamente, 39,3% e

13,1% do total dessa frota, conforme pode ser verificado no grafico a seguir.
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Grafico 59 — Relagcdo de Comprimento dos Navios de Carga Geral
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Fonte: marinetraffic.com

4.3 Perspectivas de Desenvolvimento da Frota

A analise das perspectivas de desenvolvimento da frota de navios que
atendera o Porto de Fortaleza nos proximos anos foi realizada a partir das

seguintes informacoes:

e identificacdo da frota de navios que freqiienta, atualmente, o Porto de
Fortaleza;

e caracteristicas do projeto de aprofundamento pretendido para o canal de
acesso;

e demandas projetadas para movimentacdo de mercadorias no Porto de

Fortaleza.

A partir da analise dessas 3 informacgfes, chegou-se a um conjunto dos
principais tipos embarcacfes que poderdo atracar no Porto de Fortaleza uma

vez realizado o projeto de aprofundamento do canal de acesso.

171



DTA Engenharia

Tabela 65 - Dimensdes basicas de embarcagfes por tipo de carga

Tipo de carga Classe Comprimento | Boca Calado DWT

Embarcacéo LOA (m) (m) (m) (toneladas)

Post-Panamax 261 38.3 12.8 55.000 ¥

Panamax 278 32.2 12.8 55.000 ¥

Post-Panamax 275 39.4 12.5 55.000 @

Contéiner Panamax 290 32.4 13 50.000 @

Panamax 293 32.2 12.2 54.000 ©®

Post-Panamax 305 43 12.5 70.000 ©

Post-Panamax 280 40 12.5 59.000 @

Panamax 220 335 12.8 60.000 ¥

Panamax 255 335 13 65.000 @

Granel Sélido Handymax 185 30.4 10.5 45.000 @

Panamax 225 32.3 12.6 65.000 @

Capesize 225 37 13.1 80.000 ©

Panamax 217 36 13 60.000 @

Granel Panamax 229 32.2 11 60.000 ©

Liquido Panamax 229 322 12.6 70.000 ©

Aframax 244 42 11 85.000 ©
_ - 300 31 10.5 45.000 ¥

Passageiro

- 252 32.2 7.6 29.000 @™

- 287 32.2 12.4 50.000 ¥

Ro-Ro - 225 34 13 64.400 @

- 153 23.4 7.4 10.000 ©

Fonte: Approach Channels A Guide for Design (PIANC) (1); Recommendations of the Committee for waterfront

structures harbours and waterway EAU 7th Edition (2); Propulsion Trends in Container Vessels/Tankers/Bulk Carriers
(MAN B&W DIESEL A/S) (3) ; @ Tonelagem de Deslocamento.

Ressalve-se que as condicbes de atracacdo nos bergos possuem suas

limitacdes fisicas. As condicbes de profundidade do cais comercial séo

apresentadas na figura a seguir (bercos 201 e 202, do pier petroleiro ficardo na

cota -14m).
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Figura 21 - Bercos de atracacdo do Porto de Fortaleza (projeto de aprofundamento)
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Fonte: CDC (Projeto de aprofundamento); Produgdo DTA
Essas condi¢cdes apresentadas na figura anterior refletem o atual projeto de
aprofundamento do Porto de Fortaleza, para que se permita o atendimento de

navios de maior porte como aqueles apresentados, na tabela anterior.

Por fim, sera aconselhado a CDC tomar algumas providéncias quanto ao

acesso aguaviario, quais sejam:

1) Implementar através de projeto novas posicOes para a sinalizacédo

nautica.

2) Redefinir junto a Marinha a posicéo da area de fundeio n° 7, devido ao

alinhamento do canal de acesso projetado com essa area.

3) Avaliar a possibilidade de realizacdo de um estudo de manobrabilidade a

fim de aproveitar condicbes de maré para atracacao.

4) Monitorar a necessidade de dragagens de manutencdo nos trechos de

aprofundamento.

Segundo dados da UNCTAD / RMT 2007, a frota mundial de navios cargueiros
em 2006 montou a 1,04 bilhdo de toneladas de porte bruto (dwt -
“‘deadweight”), com crescimento de 8,6% em relagdo ao ano anterior (os
valores se referem a embarcacdes com mais de 100 toneladas de arqueacéo,
sendo que uma tonelada de arqueacdo — “gross tonnage” — corresponde a um
volume interno da embarcacdo de 100 pés cubicos, igual a 2,83 metros
cubicos). O quadro a seguir mostra a evolucédo da tonelagem de porte bruto da

frota mundial segundo os tipos de carga transportada.
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Gréfico 60 — Frota Mundial Segundo o Tipo de Navio - DWT
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Fonte UNTAD - Review of Maritime Transport 2007

Nota-se nos dados acima, em particular, o crescimento destacadamente mais
alto da frota de navios para transporte de contéineres — tais navios estao
crescendo nao s6 em tonelagem total, mas também em tonelagem individual,

ou seja, em porte, como mostram os dados a seguir.

Tabela 66 — Tendéncia de Evolucéo da Frota de navios de Contéineres

. Crescimento
Total Mundial 1987 1997 2006 2007 Percentual 2007/2006
Mimero de Mavios 1.052 1.954 3.494 3.804 M7
Capacidade - TEU 1.215.215|3.089.682 |8.120.455 |9. 436 577 15,2
Tamanho Méadio do Navio 1.185 1.681 2.324 2417 40

Fonte: UNTAD - Review of Maritime Transport 2007

4.4 Linhas de Navegacéo que freqientam o Porto

O Porto de Fortaleza possui diversas linhas de navegacdo que realizam carga
e descarga de mercadorias, algumas destinadas a transporte especifico de
cargas de apenas uma nhatureza. Essas linhas, em aspectos gerais, podem ser

divididas em Longo Curso e Cabotagem.

As linhas de navegacao de Longo Curso sdo aquelas que possuem, em algum
momento de sua rota, a0 menos uma escala internacional. Dentre todas as

rotas que atendem ao Porto de Fortaleza podemos destacar:
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Linha French Guiana/ North Brazil = CMA/CGM

Essa é uma linha tem como destinos a Europa, o Norte do Brasil e portos no

Sul do Golfo do México. Os portos atendidos sdo mostrados na figura a seguir.

Figura 22- Portos atendidos pela linha de navegacé&o French Guiana/ North Brazil
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Fonte: CMA-CMG

Linha Atlantico Sul - LOGIN LOGISTICA INTERMODAL (Longo Curso)

Essa linha é semanal, atendendo ao transporte de carga geral, contéineres e
granéis solidos. A linha Atlantico Sul atende os portos de Buenos Aires, Zarate,
Montevidéu, Rio Grande, Sdo Francisco do Sul, Santos, Vitéria, Suape,

Fortaleza, Macei6 e Salvador.

Ja as linhas de navegacao de Cabotagem sédo aquelas que possuem, ao longo
de sua rota, apenas escalas nacionais. Dentre todas as rotas que atendem ao

Porto de Fortaleza podemos destacar os seguintes armadores:

LOGIN LOGISTICA INTERMODAL

Possui um frota com idade média de 11 anos, atendimento quinzenal ao
transporte de carga geral, contéineres e granéis solidos. As linhas de
navegacdo da Login atendem aos portos de Manaus, Fortaleza, Maceid,
Pecém, Suape, Salvador, Rio de Janeiro, Santos, Navegantes, Sao Francisco
do Sul e Rio Grande.
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GLOBAL TRANSPORTE OCEANICO

Possui uma frota com idade média de 25 anos, atendimento quinzenal ao
transporte de granéis liquido. Seus navios atendem aos portos de Aratu,
Suape, TEMADRE, Fortaleza, Rio de Janeiro, Santos, Imbituba, Maceid,

Cabedelo, Natal, Paranagua, Suape e Itaqui.

PANCOAST NAVEGACAO

Possui uma frota com idade média da frota de 25 anos — Granéis Solidos —
atende os portos de Fortaleza, Paranagua, Salvador, Trombetas e Vila do
Conde.

PETROBRAS TRANSPORTE (TRANSPETRO)

Possui uma frota com idade média de 23 anos, que transporta Petroleo e
Derivados. Suas linhas atendem os portos de Angra dos Reis, Aratu, Bacia
Petrolifera de Campos, Bacia Petrolifera de Fortaleza, Bacia Petrolifera de
Santos, Barra dos Coqueiros, Belém Cabedelo, Canoas, Coari, Fortaleza,
Itaqui, Macaé, Maceid, Manaus, Natal Paranagua, Porto da Barra do Riacho,
Rio Grande, Rio de Janeiro, Santos, Sdo Sebastido, Suape, Vila do Conde,

Vitoria, Tergua e Tramandai.
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5  SITUACAO OPERACIONAL
5.1 Taxas de ocupacgéo de Bercos

Neste capitulo serdo observados os valores referentes a taxa de ocupacédo dos
bercos do Porto de Fortaleza. Os dados foram obtidos através da andlise da
movimentagc&do anual em cada berco, de acordo com cada tipo de carga e sao

apresentados a seguir.

Tabela 67 — Taxas de Ocupacéo dos bergos

BERCQ ANO

2005 2006 2007 2008 2009
101 20% 6% 62% 3% 8%
102 41% 19% 78% 60% T7%
103 37% 34% 44% 47% 54%
104 29% 30% 37% 36% 51%
105 25% 22% 40% 43% 37%
201 60% 69% 45% 51% 66%
202 81% 87% 52% 53% 56%

Dados: CDC

Grafico 61 — Taxas de Ocupacéo dos bergos
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A tabela e o grafico acima mostram o crescimento constante das taxas de
ocupacado dos bercos 103, 104 e 105, responséaveis pela movimentacdo de

granéis sélidos (vegetais e minerais/quimicos), contéineres e passageiros.

De forma geral, os numeros apresentados para 2008, entre 36% e 47% néo

podem ser considerados excelentes. A melhor taxa de ocupagédo de bergo

177



DTA Engenharia

encontrada, dentre esses 3 bergos, foi a do berco 103, com 47%. Isso se deve
principalmente a grande movimentacdo de trigo realizada no berco, que é

realizada com equipamentos de alta produtividade.

Os quatro outros bergcos que apresentaram discrepancias, principalmente apos
0 ano de 2007, foram os bergos 101, 102, 201 e 202.

O berco 101 é muito pouco utilizado para movimentacdo de mercadorias e
apresentou um crescimento desproporcional em 2007 devido a presenca de um
navio que ficou atracado no berco durante boa parte do ano.

O berco 102 comecou a receber um maior nimero de embarcacdes para
embarque e desembarque de carga geral, a partir de 2007, aumentando assim

sua taxa de ocupacéao do berco.

Ja os bercos 201 e 202, destinados a movimentacdo de granéis liquidos, até
2006 possuiam altos indices de taxa de ocupacéo. Esses indices sofreram uma
gueda brusca apds 2007 e recuperaram-se um pouco a partir de 2008. Mesmo
com seus altos e baixos, a taxa de ocupacao desses bercos continua acima de
50%, ficando apenas atras do berco 102, mesmo movimentando uma

guantidade de mercadoria muito superior do que o berco de carga geral.
5.2 Taxas de Movimentacao de Cargas / EqQuipamentos

Neste item serdo apresentados 0s principais numeros quanto a produtividade

da movimentacao de mercadorias no Porto de Fortaleza.

Os dados obtidos a partir da analise do ano de 2009 sao mostrados a seguir.
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Tabela 68 — Taxas de movimentagao de cargas/equipamentos

Tipo de Carga Qtde. Unid.

Carga Geral

Sacarias, Caixarias, Tambores 30 ton/h

Bobinas de Papel 60 ton/h

Produtos Siderurgicos 100 ton/h
Granéis Solidos

Trigo/Portalino 300 ton/h

Outros 90 ton/h
Granéis Liquidos

Oleo de Castanha de Caju 95 ton/h

Outros 95 ton/h
Contéiner

Contéiner Cheio/Vazio | 20 | unid/h
Fonte: CDC

Os dados apresentados na tabela anterior revelam os valores considerados
como padrédo pela CDC, muito embora eles possam divergir dos valores
mensais obtidos na pratica, dependendo da quantidade de mercadoria

movimentada, quantidade de navios atracados, entre outros.

Um exemplo que pode ser citado € a analise dos dados do més de Dezembro
de 2009. Para esse més foram obtidas as seguintes taxas de movimentacao

média entre todos os operadores:

e Bobinas de Papel 121 ton/hora (100% acima do padrao)
e Contéiner 20 ton/hora
e Granéis liquidos 180 ton/hora (dados anuais para 2007

e 2008, 100% acima do padrao)
e Trigo 421 ton/hora (40% acima do padrao)
e OQutros granéis solidos 325 ton/hora (260% acima do padréo)

Como pode ser observado, a analise comparativa dos valores atingidos na
movimentacdo de mercadorias € consideravelmente superior aos valores
adotados como padréo. Isso mostra que o porto estd operando com vistas ao

melhor aproveitamento de seus equipamentos, de maneira a diminuir o tempo
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e ocupacao do berco, possibilitando um maior nUmero de atraca¢fes e um
consequente acréscimo na capacidade de operacdo de cada berco.

5.3 Consignacdes Médias

Os valores referentes a consignacdo média para cada tipo de mercadoria sédo
indices importantes de produtividade e de oferta e demanda das mercadorias
movimentadas pelo porto.

A seguir serdo apresentados os dados referentes as consignacdes médias para
cada tipo de carga movimentada no Porto de Fortaleza.

Tabela 69 — Consignacdes Médias

TIPO DE CARGA ANO
2005 2006 2007 2008 2009
CARGA GERAL (ton/navio) 1.013 1.164 1.741 2.303 1.224
GRAMNEL SOLIDO (ton/navia) 20,493 21.702 19,527 17.889 14,835
CONTEINERES (unid./navio) 197 216 209 238 244
GRANEL LIQUIDO (ton/navio) 6.693 6.876 6.311 6.108 6.227

Dados: CDC

A andlise, para o periodo de 2005 a 2008, mostra que, para a movimentacao
de carga geral e contéineres, os valores de consignacdo média estdo em
crescimento, como podem ser observados nos graficos a seguir.

Grafico 62 — Evolugao da Consignagdo Média — Carga Geral (ton/navio)
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Grafico 63 — Evolucao da Consignacdo Média — Contéineres (unid./navio)
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Enquanto isso, para a movimentagcdo de granéis liquidos e granéis sdlidos, os
nameros referentes a consignacdo média apresentaram uma queda no periodo
analisado.

Grafico 64 — Evolugao da Consignagdo Média — Granéis Liquidos (ton/navio)
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Grafico 65 — Evolucao da Consignacdo Média — Granéis Solidos (ton/navio)
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As variacdes nos indices de consignacdo média sao reflexo do numero de
navios que atracaram no porto em cada ano, quantidade de mercadoria
movimentada e oferta e demanda de mercadorias do Porto e Fortaleza.

5.4 Logistica Operacional

A andlise da logistica operacional do Porto de Fortaleza sera realizada
separadamente para cada natureza de carga movimentada, contemplando-se,
sempre as seguintes 2 operacdes: Recebimento/Expedicdo e Armazenamento.

Os dados apresentados nos itens anteriores deste capitulo mostram os

principais dados observados na avaliacdo do desempenho atual do Porto.

Algumas premissas foram adotadas na analise da logistica operacional do

porto e serdo descritas a seqguir.
Utilizacédo dos bercos

e Berco 101 — Nao atendem a navios de cargas, ndo movimentando

mercadorias;

e Berco 102 — Atende apenas a carga geral solta, limitando seus numeros de

movimentagao;

e Berco 103 — Atende a navios de granéis sélidos vegetais, especialmente
trigo, milho e malte, além de receber alguns navios de passageiro e carga

geral;
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e Berco 104 — Atende a navios de granéis solidos quimicos e minerais,
contéineres e alguns navios de passageiros;

e Berco 105 - Atende principalmente a navios de contéineres, com
movimentacdes de carga geral e granéis soélidos, além de receber alguns

navios de passageiros;

e Bercos 201 e 202 — Atendem exclusivamente as movimentacdes de granéis

liquidos do porto.
Utilizacao dos locais de armazenagem
A utilizacdo de locais de armazenagem analisados é como segue:

e Armazéns Al, A2 e A3 — Destinados a armazenagem de granéis solidos

vegetais;

e Armazém A4 - Destinados a armazenagem de granéis solidos

minerais/quimicos;

e Armazém A5 — Destinado a armazenagem de carga geral e granel sélido

mineral.

e Patio de Contéiner — Destinado a armazenagem de contéiner e algumas

cargas especiais de maior porte.

e Além dessas areas, ainda existem, fora da area primaria do porto, a area de
tancagem, para armazenamento de granéis liqguidos e moinhos para

armazenamento de granéis solidos vegetais.

Dessa maneira, pode ser definida a logistica operacional para cada tipo de

carga movimentada pelo Porto de Fortaleza.
Granéis Liquidos

Os granéis liquido sdo movimentados nos 2 sentidos (embarque e

desembarque), com maior destaque para a importacdo dos mesmos.

A armazenagem dessa mercadoria é feita na area de tancagem localizada,

atualmente, fora da area priméaria do porto.

O transporte terrestre, seja no recebimento ou expedicdo da carga, é feito

através dos modais rodoviarios e ferroviarios, enquanto que o transporte
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7

aquaviario é realizado através de navios especializados que atracam nos

bercos 201 e 202 do Porto de Fortaleza.
Granéis Sélidos

Os granéis sdlidos também s@o movimentados nos 2 sentidos (embarque e
desembarque), com o mesmo destaque para a importacao frente a exportacao.

A armazenagem dessa mercadoria € diferenciada para granéis soélidos vegetais
e minerais/quimicos. Os granéis solidos vegetais sdo armazenados nos
Armazéns Al, A2 e A3, enquanto 0sS minerais/quimicos destinam-se ao
Armazém A4.

O transporte terrestre, seja no recebimento ou expedicdo da carga, é feito
através dos modais rodoviarios e ferroviarios, enquanto que o transporte
aquaviario é realizado atraves de navios graneleiros que atracam nos bergos

103 (granéis solidos vegetais) e 104 (granéis solidos minerais/quimicos).
Contéineres e Carga Geral

A armazenagem dessas cargas € realizada no Patio de Contéineres, com
distincdo feita a uma parcela de carga geral que pode ser armazenada do

Armazém A5 quando necessario.

O transporte terrestre, seja no recebimento ou expedicdo da carga, € feito
praticamente de forma integral pelo modal rodoviario salvo raras excec¢fes. O
transporte aquaviario é realizado através de navios de contéineres e carga

geral que atracam nos bercos 104 e 105.
Caminhdes e Trens

O movimento diario de caminhdes em més de pico foi estimado em 559
caminhdes, para os quais se admite um total de 15 horas diarias de operacao
efetiva. Com base nesses dados e na duracdo prevista de carregamento ou
descarregamento conforme cada tipo de carga (42 minutos na média geral do
Porto), foi estimado que em média haveria a presenca simultanea de 23
caminhdes no Porto em més de pico, podendo chegar a 40 em situacdes

extremas.

O movimento diario de vagbes em més de pico foi estimado em 42 — o0 que

corresponde a uma composigdo (par de trens — entrada e saida) por dia, o que
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€ confirmado pela CFN - Companhia Ferroviaria do Nordeste / Transnordestina,
a concessionaria que opera a malha ferroviaria que atende ao Porto de
Fortaleza. Com base nesses dados, em 15 horas de operacéo efetiva por dia e
permanéncia dos vagdes no porto para carregamento ou descarregamento e
espera de composi¢cdo de saida admitida como sendo de 15 horas em média,
foi estimado que em média haveria a presenca simultanea de 42 caminhdes no
Porto em més de pico, podendo chegar a 40 em situagbes extremas. Tal
demanda pode ser atendida com folga pelo patio disponivel, que conta com
locais para 190 vagoes.

Conclusfes da anélise de desempenho da situacéo atual

Pelo exposto, as principais conclusbes sobre o desempenho do Porto de
Fortaleza em relacdo a cada tipo de carga compreendem:

a) Carga geral — contéineres e solta: exceto pela profundidade atual, existe
disponibilidade adequada de bercos e de locais de armazenagem.

b) Trigo: disponibilidade suficiente de bercos e de locais para armazenagem
(com eventual sobrecarga desses apenas em algumas situacdes extremas),
0 que é corroborado pela excelente avaliacdo da movimentacdo dessa
carga feita pela ANTAQ (“Sistema Desempenho Portuario — Relatorio
Técnico 2008”, referente ao ano de 2007, tendo atribuido nota geral 9,83 —
sendo 10 a maxima possivel — conforme mostrado no capitulo que trata da
comparacdo do Porto de Fortaleza com outros portos potencialmente

concorrentes).

c) Outros granéis solidos além do trigo: exceto pela profundidade atual e
especificidades de cargas atipicas no futuro, existe disponibilidade

adequada de bercos e de locais de armazenagem.

d) Granéis liquidos: disponibilidade altamente restrita de bercos, implicando
esperas e tempos de permanéncia excessivos para 0S navios que
movimentam tais cargas, em situacdo ainda mais desfavoravel que a da
carga geral. Nao se procedeu a avaliacdo da capacidade de armazenagem
por se situar fora do porto e atender a condi¢cdes especificas de

manutencdo de estoques e distribuicdo dos diversos produtos envolvidos.
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Quanto a movimentacdo de caminhdes e trens gerada pelo porto, conclui-se
gue se encontra em nivel adequado diante da infra-estrutura de acesso e de

atendimento internamente ao Porto.

186



DTA Engenharia

6 SITUACAO AMBIENTAL
6.1 Gestdao Ambiental

No que se refere a gestdo ambiental, o Porto de Fortaleza possui equipe
técnica responsavel pelo gerenciamento das questbes ligadas a gestao
ambiental do porto, através de sua Coordenadoria Integrada de Gestédo
Ambiental. Além disso, o porto conta com o instrumento de licitacdes para
contratacdo de empresas para realizacdo de servicos especificos quando
necessarios, como por exemplo € o caso da realizagdo de um convénio com a
Universidade Federal do Ceara — UFC para a realizacdo do monitoramento
ambiental da execucéo da obra de Dragagem de Aprofundamento do Porto de

Fortaleza.

A partir de sua estrutura administrativa e dos processos de licitacédo, o Porto de
Fortaleza garante a qualidade da gestdo ambiental de suas obras e projetos,
demonstrando preocupacédo e cuidado com o meio ambiente onde esta

inserido.
6.2 Licenciamento Ambiental

No que tange a regularidade ambiental, o Porto de Fortaleza possui a Licenca
de Operacéo n° 1211/08, de agosto de 2008, com validade até 19 de agosto de

2009, com seu processo de renovacao concluido.
Como condicionantes, para renovacdo da citada licencga, constam:

e Submeter a prévia analise da SEMACE qualquer alteracdo que se faca

necessaria no empreendimento;

e Cumprir, rigorosamente, a legislacdo ambiental vigente no ambito

Federal, Estadual e Municipal;
e Afixar placa indicativa do licenciamento ambiental,

e Solicitar a renovacado da presente licenca, com antecedéncia minima de
120 (cento e vinte) dias da expiracdo do seu prazo de validade,
conforme Resolucdo CONAMA N° 237, de 19/12/97,

e Adotar todas as medidas preventivas para evitar qualquer tipo de

poluicdo ao meio ambiente;
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e Publicar o recebimento da Licenca no prazo de até 30 dias corridos
subsequientes a data da sua concessao, em cumprimento a Lei Federal
n° 10.650 de abril de 2003 e a Resolugdo CONAMA N° 006, de janeiro
de 1986;

e Cumprir integraimente o Termo de Audiéncia N° 494/2008-
COPAM/NUAM/PROJUR,;

e Fornecer aos funcionarios os EPI's adequados ao tipo de atividade
exercida, conforme NR-6 do Ministério do Trabalho;

e Manter a Licenga e demais documentos relativos ao cumprimento dos

condicionantes estabelecidas, disponiveis a fiscalizacdo da SEMACE;

e A SEMACE, mediante decisdo motivada, podera modificar as
condicionantes e as medidas de controle e adequacéo, suspender ou

cancelar esta licenca caso ocorra: violacdo ou inadequacdo de

guaisquer condicionantes ou normas legais; e, omissdo ou falsa

descricdo de informacgdes relevantes que subsidiaram a expedicéo desta

licenca; e, graves riscos ambientais e de saude.

e Cumprir rigorosamente o Plano de Emergéncia Individual - PEI, bem
como o Plano de Gerenciamento dos Residuos Solidos - PGRS;
Apresentar bimestralmente a SEMACE o automonitoramento dos

Efluentes Liquidos e o Gerenciamento dos Residuos Sdlidos;

e Adotar todas as medidas preventivas para evitar qualquer tipo de
poluicdo/contaminacédo resultante das atividades portuarias e caso haja
algum acidente o mesmo devera ser informado imediatamente a

SEMACE e as demais Instituicdes envolvidas na solucéao da ocorréncia;

Essa licenca ambiental permite a operagdo portuaria, das instalacbes ja

existentes.

Considerando que ha a previsdo de expansédo do porto, essa hova atividade
deveré ser licenciada através do desenvolvimento de estudos especificos que
constituem, basicamente, o diagnéstico das areas de influéncia, a avaliacdo de
impactos ambientais e a proposicdo de medidas mitigadoras e programas
ambientais, conforme determina as Resolugdes CONAMA 001/86 e 237/97.
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No estado do Ceara, o processo de licenciamento ambiental, é realizado pela
Superintendéncia Estadual do Meio Ambiente — SEMACE, autarquia criada
pela Lei Estadual n° 11.481 de 28 de dezembro de 1987, vinculada a

Conselho de Politica e Gestdo do Meio Ambiente.

A SEMACE procederd ao licenciamento apds apresentacdo da anuéncia
emitida pelo municipio, no que tange a lei de Uso e Ocupacédo do Solo, bem
como, quando couber, dos demais érgaos competentes da Unido e do Estado,

envolvidos no procedimento do licenciamento.

O processo de licenciamento ambiental, no ambito da SEMACE, segue o

seguinte rito:

e Requerimento do licenciamento ambiental através da identificacdo da
atividade proposta, conforme Resolu¢cdo COEMA N° 08/04;

e Contato com o Nucleo Gerencial de Atendimento - NUGA, para
orientacdo quanto aos procedimentos estabelecidos, iniciando pelo
preenchimento do Requerimento em formulario padrdo, conhecimento
dos documentos constantes do “check list”, e enquadramento da

atividade ou empreendimento quanto ao seu porte.
e Analise técnica do NUGA;
e Encaminhamento do processo ao ndcleo responsavel;
e Emissao do Termo de Referéncia para EIA/RIMA, se for o caso;
e Realizacdo de vistoria técnica;
e Emissao de parecer técnico com a avaliacdo da viabilidade ambiental.
e Emissao da Licenca Prévia — LP.

O Estudo de Impacto Ambiental — EIA e o Relatério de Impacto Ambiental —
RIMA constituem alguns dos elementos que compde o processo de Avaliacao
de Impacto Ambiental representando instrumentos condicionantes a emissao
da Licenca Prévia para empreendimentos ou atividades cuja implantacdo cause

significativas alteracbes ao meio ambiente.
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No caso da ampliacdo do Porto de Fortaleza, entende-se que o 0rgéo
ambiental devera optar pela elaboracdo de um EIA/RIMA, porém nado se deve

descartar a realizagcdo de um processo de licenciamento ambiental simplificado.

E preciso ressaltar que o Porto de Fortaleza possui as devidas licencas
ambientais para a operacdo do Centro Vocacional Tecnolégico — CVT e para a

dragagem de aprofundamento de seu canal de acesso e bercos de atracacao.
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7 INTERAQAO PORTO CIDADE
7.1 Caracterizacdo da Localizagc&do do Porto

O Porto de Fortaleza caracteriza-se como um porto urbano, por localizar-se no
municipio de Fortaleza, entre as praias do Futuro e do Mucuripe/Meireles,

especificamente no bairro denominado Cais do Porto.

Figura 23 — Localizagéo do Porto na cidade de Fortaleza

\\\/—

MEIRELES

ALDEOTA

DIONISIO

Fonte: Prefeitura de Fortaleza

No capitulo 1, item 1.2, indica-se 0s principais acessos terrestres a area

portuaria.
7.2 Relacao entre Porto e Municipio

Nas relacdes institucionais entre cidades e portos urbanos, costuma
predominar, na opinido publica, os desejos, legais ou ndo, da cidade sobre o
porto por uma questdo de desconhecimento e distanciamento do cidaddo
guanto a importancia socio-econdmica de um porto para uma regido com
condicBes de atender ao trafego aquaviario e pela dificuldade de, no Brasil,
definir-se estratégias e gerenciar espacos necessarios para realizacdo da

atividade de transporte de carga.

Isso ocorre por diversos fatores. O gigantismo das infra-estruturas de
transporte de um porto, por exemplo, torna-se estranho a dimensao urbana e
ao convivio rotineiro daquela sociedade acostumada com estruturas de menor

porte. Para essa sociedade, torna-se desagradavel aguardar, no transito
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rodoviario urbano, por exemplo, a passagem de uma composicao ferroviaria ou

de caminhdes com cargas originadas ou destinadas ao porto.

7

Dado esse nivel de relacdo, é natural que uma sociedade (ou o0s
representantes administrativos dela), distante do convivio direto ou sem pleno
entendimento da importancia desse equipamento urbano para as relagdes
comerciais de uma regido, priorizar outros espacos em detrimento do espaco

portuario.

Como outras cidades do Brasil e do mundo, Fortaleza vivencia essa realidade
gue, na verdade, transcende geracdes e gestores.

A vocacado portuaria, em evolucdo had mais de 60 anos, foi paulatinamente
desacelerada nos ultimos anos devido ao crescimento urbano, a ocupacao
urbana do entorno portuario, a falta de investimentos de expansao, a auséncia
de planejamento da area portuaria integrado ao planejamento urbano e ao
didlogo insuficiente do porto com o municipio que o abrange. Projetos
estruturantes urbanos com vistas ao escoamento de cargas do porto através da
cidade, como a Via Expressa, que liga o porto a BR-116, perderam sua
caracteristica inicial para se tornar uma avenida com acesso a avenidas e ruas
vicinais.

O acesso ferroviario, aléem de sofrer do problema da ocupacdo da faixa de
dominio por populacdo de baixa renda, um problema que ndo se restringe a
cidade de Fortaleza, e de passagens de nivel, também encontra conflito como
o indicado na figura a seguir: um prédio construido na faixa de dominio da

ferrovia.
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Figura 24 — Ocupacéao de faixa de dominio da ferrovia

Na auséncia de relagbBes institucionais eficientes, que possibilitassem o
convivio das duas esferas (porto federal e municipio), cabe analisar, de forma
geral, a legislacédo que orienta o uso e ocupacéo do solo da regido em analise.
Além disso, o Conselho de Autoridade Portuaria — CAP e a Autoridade

Portuaria do Porto de Fortaleza devem buscar, o mais breve possivel, a
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adequacéao do Plano Diretor de Fortaleza em consonancia com as Leis e

Decretos que asseguram a missao do porto para com seu
desenvolvimento e sua inser¢do nas politicas publicas de natureza sécio-

econbmica.

Para o ambito urbano, a Constituicdo Federal define em seus artigos 182 e 183
que “O plano diretor, aprovado pela Camara Municipal (...) € o instrumento
basico da politica de desenvolvimento e de expansao urbana”. A lei que
regulamenta esses artigos da CF €& o Estatuto das Cidades (Lei n°
10.257/2001), e o Plano Diretor de Fortaleza estd definido pela lei
complementar n° 062/2009.

Para o ambito portuario, a CF define em seu artigo 21 que “compete a Unido
(...) explorar, diretamente ou mediante autorizagdo, concessao ou permissao:
(...) os servigos de transporte ferroviario e aquaviario entre portos brasileiros e
fronteiras nacionais, ou que transponham os limites de Estado ou Territorio; (...)
os portos maritimos, fluviais e lacustres”. O artigo 20 da CF dita que os bens da
Unido sao “os terrenos de marinha e seus acrescidos” e “(...)as praias
maritimas (...)". No artigo 22, a CF diz que “Compete privativamente a Unido
legislar sobre (...) regime dos portos, navegacao lacustre, fluvial, maritima,
aérea e aeroespacial’. A lei que regulamenta esses artigos € a Lei dos Portos,
n° 8.630/1993. O Decreto n° 4.333/2002 regulamenta a delimitacdo das areas
do Porto Organizado de Fortaleza, definindo a sua poligonal, e o Decreto n°
6.620/2008 dispbe sobre politicas e diretrizes para o desenvolvimento e o
fomento do setor de portos e terminais portuarios de competéncia da Secretaria

Especial de Portos da Presidéncia da Republica.

A tabela a seguir, apresenta 0s pontos importantes, quanto a questao porto
cidade, da legislacao referida. Foram relacionados os principais artigos de cada

lei que se relacionam diretamente com o tema vizinho.

Tabela 70 — Pontos pertinentes da legislacdo portuéria e urbana no Brasil

LEI

TEMA PORTO

TEMA CIDADE

Constituicao Federal

Art. 20 - Sao bens da Unido:

IV - as ilhas fluviais e lacustres nas
zonas limitrofes com outros paises;
as praiasmaritimas;

VI - o mar territorial;

VIl - os terrenos de marinha e seus
acrescidos;

Art. 182 - A politca de
desenvolvimento urbano, executada
pelo Poder Puablico municipal,
conforme diretrizes gerais fixadas em
lei, tem por objetivo ordenar o pleno
desenvolvimento das fun¢des sociais
da cidade e garantir o bem-estar de
seus habitantes.
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Art. 21 - Compete a Uniao:

Xll - explorar, diretamente ou
mediante autorizagdo, concessao ou
permisséao:

f) os portos maritimos, fluviais e
lacustres;

Art. 22 - Compete privativamente a
Unido legislar sobre:

X - regime dos portos, navegacdo
lacustre, fluvial, maritima, aérea e
aeroespacial;

Xl - transito e transporte;

Art. 84 - Compete privativamente ao
Presidente da Republica:

IV - sancionar, promulgar e fazer
publicar as leis, bem como expedir
decretos e regulamentos para sua fiel
execucdo;

§ 1° - O plano diretor, aprovado pela
Camara Municipal, obrigatério para
cidades com mais de

vinte mil habitantes, € o instrumento
béasico da politica de
desenvolvimento e de expanséo
urbana.

Lei dos Portos — Lei Federal
8.630/1993

Art. 1° Cabe a Unidao explorar,
diretamente ou mediante concess&o,
0 porto organizado.

§ 1° Para os efeitos desta lei,
consideram-se:

| - Porto organizado: o construido e
aparelhado para  atender as
necessidades da navegagdo e da
movimentacdo e armazenagem de
mercadorias, concedido ou explorado
pela Unido, cujo trafego e operagdes
portuarias estejam sob a jurisdicao
de uma autoridade portuaria;

IV - Area do porto organizado: a
compreendida pelas instalagGes
portuarias, quais sejam,
ancoradouros, docas, cais, pontes e
piers de atracacdo e acostagem,
terrenos, armazéns, edificacbes e
vias de circulag&o interna, bem como
pela infra-estrutura de protecdo e
acesso aquaviario ao porto tais como
guias-correntes, quebra-mares,
eclusas, canais, bacias de evolugéo e
areas de fundeio que devam ser
mantidas pela Administracdo do
Porto, referida na Secdo Il do
Capitulo VI desta lei.

Decreto 6.620/2008

Art. 70 S&0 as seguintes as diretrizes
gerais aplicaveis ao setor portuério
maritimo:

§ 30 A autoridade portuéria
promovera a plena integragdo porto-
cidade, mediante  acBes  que
garantam as condicGes operacionais
do porto, por meio dos acessos
terrestres e maritimos adequados as
operacOes e mediante a revitalizacdo
de instalagbes portuarias sem
interesse  operacional, para fins
culturais, sociais, recreativos e
comerciais, com o0 minimo de
impactos negativos para o porto e
para a cidade, preservando as
condi¢cdes histérica, cultural,
ambiental e de seguranca de suas
instalacbes e a sua integragao
harmdnica com a area urbana.

Art. 32. Cabe a autoridade portuaria,
no ambito de cada porto organizado,
a

elaboracéo e a implementacdo da
revitalizacéo das respectivas
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instalagdes, de forma a assegurar:
| - as condigbes operacionais do
porto e seus meios de acesso
terrestre e aquaviario adequados;

Art. 10 A éarea do Porto Organizado
de Fortaleza, no Estado do Ceara, é
constituida:

| - pelas instalacbes portuérias
terrestres e maritimas, delimitadas
pela poligonal definida pelos vértices
de coordenadas geograéficas a seguir

indicadas (ver Figura 5Erro! Fonte
de referéncia nao

encontrada., pagina 21)
abrangendo todos os cais, docas,
pontes, piers de atracagdo e de
acostagem, armazéns, silos, rampas
ro-ro, patios, edificacbes em geral,
vias internas de circulagéo rodoviaria
e ferroviaria e ainda os terrenos ao
longo dessas faixas marginais e em
suas adjacéncias, pertencentes a
Unido, incorporados ou ndo ao
patriménio do Porto de Fortaleza, ou
sob sua guarda e responsabilidade;

Poligonal do Porto de Fortaleza —
Decreto 4.333/2002

Art. 40. O plano diretor, aprovado por
Estatuto das Cidades Lei lei municipal, & o instrumento basico

10.257/2001 da politica de desenvolvimento e
expansao urbana.

Art. 50 - Sdo diretrizes da politica de
desenvolvimento econdmico: IV —
fortalecimento das atividades do
Porto de Fortaleza e de seu entorno
observando a disponibilidade de
infraestrutura e a sustentabilidade
ambiental da area; VIII - desenvolver
plano de incentivo a atividades de
geracéo de trabalho e renda na Zona
Especial do Projeto Orla (ZEPO),
incluindo o Porto de Fortaleza;

Art. 111 - A Zona da Orla (ZO)
caracteriza-se por ser area contigua
a faixa de praia, que por suas
caracteristicas de solo, aspectos

paisagisticos, potencialidades

turisticas, e sua fungéo na estrutura

Plano Diretor de Fortaleza — Lei urbana, exige pardmetros
Complementar 062/2009 urbanisticos especificos

Art. 122 - As Zonas Especiais
compreendem &areas do territério que
exigem tratamento especial na
definicdo de pardmetros reguladores
de usos e ocupacdo do solo,
sobrepondo-se ao zoneamento, e
classificam-se em: (...)VI - Zonas
Especiais Institucionais (ZEI).

Art. 161 - As Zonas Especiais
Institucionais (ZEI) sdo por¢des do
territério que abrigam atividades
institucionais nos seguintes setores: |
- administracéo; (...) Il - defesa; (...) V
- transportes;

Art. 309 - As éreas contempladas na
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ZEIS 3 que estejam situadas nos
bairros Praia do Futuro | e Il, Cais do
Porto, Vicente Pinzén e Papicu,
serdo objeto de Operagdo Urbana
Consorciada, ndo se aplicando a elas
os paragrafosdo art. 312.

Art. 312 - As normas de uso e
ocupacao, edificacao e parcelamento
do solo das zonas especiais de
interesse social (ZEIS) prevalecem
sobre as normas definidas para os
demais  zoneamentos  especiais
definidos neste Plano Diretor.

Mapas 01 a 05 do Plano Diretor:
indica o mapeamento ambiental,
incluindo trecho da Praia Mansa, e de
ocupacao do solo na regido portuaria

Figura 25 — Plano Diretor de Fortaleza - Zonas Especiais Institucionais (Mapa 04)

LEGENDA
Zona Especial Institucional

ZEPH Centro - Zona Especial de
Preservacao do Patrimdnio Paisagistico,
Histérico e Cultural do Centro

ZEPH Parangaba - Zona Especial de
Preservacdo do Patriménio Paisagistico,
Histérico e Cultural da Parangaba

ZEA - Zona Especial de Interesse
Ambiental

. ZEPO - Zona Especial do Projeto Orla

T "™ ZEDUS - Zona Especial de Dinamizagio
1__1 Urbanistica e Socioecondmica

ZEIS - Zona Especial de Interesse
Social

Fonte: Mapa 04 — Zonas Especiais do Plano Diretor de Fortaleza

Figura 26 — Plano Diretor de Fortaleza - Zonas Especiais de Interesse Social (Mapa 05)
|

LEGENDA

ZEIS 1 - Ocupacdo
Zona Especial de Interesse Social
de Ocupagao

ZEIS 2 - Conjunto / Loteamentos
Zona Especial de Interesse Social
de Conjuntos

ZEIS 3 - Vazio / ndo utilizados /
subutilizados - Zona Espedial de
Interesse Social de Vazios

Fonte: Mapa 04 — Zonas Especiais do Plano Diretor de Fortaleza
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Figura 27 — Plano Diretor de Fortaleza — Prote¢gdo ambiental na Praia Mansa

AR
Pério
AR

Fonte: Mapa 02 — Macrozona de Prote¢cdo Ambiental

O porto néo foi definido como Zona Especial Institucional - ZEI (classificacao
dada ao aeroporto, por exemplo) no Plano Diretor Municipal de Fortaleza
(PMDF), sendo classificado como Zona Especial do Projeto Orla - ZEPO.
Dessa maneira, areas de marinha dentro da poligonal do porto organizado
tiveram sua ocupacao definida pelo PDMF, como a caracterizacdo de uma

zona de preservacao ambiental na Praia Mansa (mapas 01 e 02 do PDMF).

Dos dados coletados, pode-se concluir que o PDMF ndo atendeu a legislacao
portuaria indicada na tabela anterior, bem como n&o houve preservacdo da
area ocupada pelas instalacbes de apoio em transporte e armazenagem além

da area primaria (alfandegada), também chamada de retroporto.

Dessa forma, pode-se afirmar que a poligonal que define a area do porto

organizado néo foi atendida no Plano Diretor da cidade.
7.3 Impactos da Operacédo Portuaria no Municipio

O principal impacto da operacdo portuaria no municipio esta relacionado -
como em qualquer porto urbano que tenha vias de escoamento comuns as vias
urbanas, ou em conflito com essas -, ao trafego de caminhdes e composicées

ferroviarias através das vias urbanas.

Apesar disso, ndo se observa congestionamentos causados pela operagéo
portuaria no municipio.
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Figura 28 — Acesso ao Porto de Fortaleza - Via Expressa

A Cia Docas do Ceard, observando a importancia de sua insercdo na
comunidade fortalezense e na qualificacdo da méao-de-oba disponivel para o
trabalho portuario, constr6i o CVT - Centro Vocacional Tecnologico — em uma
area superior a 2.000 m2. O CVT tem como objetivo promover a capacitacao
profissional e a qualificacdo de mao-de-obra para o mercado de trabalho
através de conhecimentos interdisciplinares em temas especificos as

demandas do setor local e das atividades produtivsa do setor portuario.

Do ponto de vista financeiro, o porto e as empresas instaladas nas suas
imediacbes ou ndo, mas que recorrem ao porto para transporte de suas
mercadorias recolhnem grande parcela do ISS e IPTU arrecadados pelo

municipio fortalezense.
7.4 Adequacéo da Integracéo Viaria

O Porto de Fortaleza se situa na area urbana de Fortaleza, contando com
acessos diretos por vias urbanas e ferrovia (malha da Transnordestina
Logistica, antes denominada CFN - Companhia Ferroviaria do Nordeste). Para
0 acesso regional, conta com rodovias que servem a Fortaleza, bem como com
as interligagdes ferroviarias da malha da Transnordestina. No que segue, sdo
descritos 0s acessos por vias urbanas, principais rodovias que chegam a

Fortaleza e a malha da Transnordestina.

199



DTA Engenharia

Vias Urbanas

O porto tem acesso direto a partir da Av. Vicente de Castro. Para a chegada ao
local a partir do Anel Viario (Av. Quarto Anel Viario, que se interliga as
principais rodovias que chegam a Fortaleza, tais como a BR 116, CE 060, BR
020 e BR 222, descritas adiante), a principal ligacéo se faz pela Av. Vicente de
Castro, Av. Almirante Henrique Sabodia, Av. Governador Raul Barbosa e o
trecho urbano da BR 116 entre o Anel Viério e o aeroporto Pinto Martins.

Uma alternativa de acesso ao porto seria a partir do leste, pela via formada
pela Av. Cesar Cals e Av. Dioguinho, que, entretanto, ainda ndo conta com
continuidade e interligacbes a outras vias principais em seu extremo sul, na
Praia do Futuro. Esta prevista a interligacdo com via a ser implantada mais a
sul — Sabiaguaba - Anel Viario — que passara a proporcionar alternativa
adequada de acesso ao porto pelo leste.

As avenidas Vicente de Castro e Governador Raul Barbosa sao formadas por
pista dupla, com duas ou trés faixas de rolamento por sentido, em terreno plano
ou ondulado e com intersecdes em desnivel com algumas outras vias principais
e intersecbes em nivel com as demais vias — com preferéncia, controle por
semaforo ou rotatorias, sendo essas duas Ultimas as que impdéem a maior
restricio a capacidade das duas vias, apresentando atualmente alguma

lentiddo em horarios de maior movimento.

Os volumes de trafego nas duas vias sdo compativeis com suas caracteristicas
geométricas e funcionais, proporcionando nivel de servico razoavel a seus

usuarios, exceto em algumas intersecdes em nivel mais criticas.

Diante do porto os veiculos que chegam pela pista sentido oeste-leste fazem
conversdo a esquerda da Av. Vicente de Castro e travessia da pista em sentido
contrario para entrada no porto, sem controle por semaforo. Entretanto, ndo se
verifica efeito negativo significativo dessas conversdes na fluidez ou seguranca

do trafego da via nesse trecho.

Acessos Rodoviarios
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As principais rodovias de acesso a Fortaleza compreendem a BR 116, CE 060,
BR 020 e BR 222, descritas a seguir, além da CE 040 e CE 085, mais
utilizadas por veiculos leves, ndo consideradas no que segue, conforme é
apresentado no mapa a seguir. Todas essas vias se interligam ao Anel Viério, a
partir do qual se pode ter acesso ao sistema viario urbano.

Figura 29 — Rodovias de acesso a Fortaleza, CE
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Fonte: Ministério dos Transportes

BR 116

Rodovia federal sob jurisdicdo do DNIT - Departamento Nacional de Infra-

Estrutura de Transportes que apresenta as seguintes caracteristicas principais:

e Situada entre Fortaleza, CE e Porto Alegre, RS, com extensao total de
4.564 km, dos quais 540 km no estado do Ceara; passa pelos estados do
Ceara, Paraiba, Pernambuco, Bahia, Minas Gerais, Rio de Janeiro, S&o
Paulo, Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul, constituindo-se junto
com a BR 101 nos dois principais eixos de ligacdo norte-sul do pais

interligando as regides Norte, Nordeste, Sudeste e Sul;

e Formada por pista simples pavimentada ao longo da maior parte de sua
extensdo, contando com pista dupla junto as principais cidades — no caso
de Fortaleza, ha pista dupla em trecho situado a partir de Horizonte (R.

Celso Assuncéao), com extensao de 49 km,

e Algumas rodovias que fazem interseccdo com BR - 116 na regiédo

Nordeste:
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o Em Boqueirdo do Cesério, ocorre acesso para BR — 304, que segue
para Mossoré — RN;

o Em Lavras de Mangabeira ocorre acesso para a BR — 203, que
segue para Joao Pessoa - PB passando por Campina Grande — PB,;

o Em Salgueiro — PE ocorre acesso para a BR — 232 que segue para
Guaranhus — PE, onde se pode acessar a BR — 424, e outras vias

estaduais em direcado a Macei6 — AL;

o Em Canudos — BA ocorre acesso para a BR — 235 que segue para
Aracaju — SE e Juazeiro — BA.

e Segundo a Pesquisa Rodoviaria 2009 elaborada pela CNT - Confederacao
Nacional do Transportes, a rodovia se encontra atualmente em estado geral
regular, apresentando pavimento bom, sinalizacdo regular e geometria

regular.
CE 060

Rodovia estadual sob jurisdicdo do DER/CE - Departamento de Edificacfes e

Rodovias do Ceara que apresenta as seguintes caracteristicas principais:

e Situada entre Fortaleza, CE e a divisa CE/PE (junto a Cedro, PE), com

extensao total de 545 km;
e Formada por pista simples;

e Segundo a Pesquisa Rodoviaria 2009 da CNT, encontra-se atualmente em
estado geral regular, apresentando pavimento regular, sinalizacao regular e

geometria ruim.
BR 020

Rodovia federal sob jurisdicdo do DNIT que apresenta as seguintes

caracteristicas principais:

e Situada entre Fortaleza, CE e Brasilia, DF, com extensao total de 1.888 km,
dos quais 449 km no estado do Ceard; passa pelos estados do Ceara,

Piaui, Bahia e Goiéas e pelo Distrito Federal,

e Formada por pista simples pavimentada ao longo da maior parte de sua

extensdo, contando com pista dupla junto as principais cidades — no caso
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de Fortaleza, ha pista dupla em trecho situado a partir do acesso a Caucaia,

com extensao de 6 km,

e Segundo a Pesquisa Rodoviaria 2009 da CNT, encontra-se atualmente em
estado geral ruim, apresentando pavimento regular, sinalizacdo ruim e

geometria ruim.
BR 222

Trata-se de rodovia federal, sob jurisdicdo do DNIT, com as seguintes
caracteristicas principais:

e Situada entre Fortaleza, CE e Acailandia, MA, com extenséao total de 1.841
km, dos quais 370 km no estado do Ceara; passa pelos estados do Ceara,
Piaui, Maranh&o e Par4;

e Formada por pista simples pavimentada;

e Segundo a Pesquisa Rodoviaria 2009 da CNT, encontra-se atualmente em
estado geral ruim, apresentando pavimento regular, sinalizacdo ruim e

geometria ruim.
Acesso Ferroviario

O acesso ao porto por ferrovia é feito por meio de linha da malha da
Transnordestina situada entre Fortaleza e Iguatu. Em Fortaleza a linha se
interliga a outra que segue até Sao Luis, MA. Em Iguatu, a linha se interliga a
outra que segue ao leste até Itabaiana, com ramificacbes para Jodo Pessoa/PB

e Recife/PE. A propria linha segue a sul de Iguatu até Crato/CE.

Por outro lado, estdA em curso a implantacdo da denominada Nova
Transnordestina, com constru¢do de uma nova linha entre Recife e Eliseu
Martins, Pl, com a desativacao total da linha Recife-Araripina, e outra linha
entre Salgueiro, PE e Missédo Velha, CE, onde se juntara com a linha descrita
inicialmente (Fortaleza-Crato), que ira receber recuperacdo e melhorias como
parte do projeto, as quais, ainda, ndo abrangem o acesso junto ao Porto de
Fortaleza cuja matéria encontra-se em discussao entre a Autoridade Portuaria
e a ANTT.

O mapa a seguir mostra a localizagdo e situacdo das linhas da

Transnordestina, inclusive da Nova Transnordestina.
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Figura 30 — Transnordestina — Mapa de situacao
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Fonte: ANTT

As principais caracteristicas da malha da Transnordestina compreendem:

Extenséo total de 4.238 km, passando pelos estados do Maranhéo, Ceara,

Piaui e Rio Grande do Norte;

Linhas singela em bitola métrica, exceto por trecho em bitola larga com

extensdo de 16 km junto ao Porto do Itaqui, em S&o Luis, MA;

Interligada a malha da FCA - Ferrovia Centro-Atlantica junto a Propria, SE e
a malha da EFC - Estrada de Ferro Carajas em Pombinho, MA (proxima a

Sao Luis);

Atende diretamente os portos do Itaqui (MA), Pecém (CE), Fortaleza (CE),
Natal (RN), Cabedelo (PB), Suape (PE), Recife (PE) e Maceio (AL);

Movimento de cargas em 2008 de 1,6 milhGes de toneladas e 917 milhdes
de toneladas x quildmetros uteis (TKU), principalmente de derivados de

petroleo, cimento e aluminio.
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A linha de acesso ao Porto de Fortaleza passa por trecho urbano, inclusive
com ocupacao irregular da faixa de dominio, bem como em passagens em
nivel com vias urbanas, o que prejudica a seguranca e limita a extenséo e
velocidade das composi¢cOes que ali trafegam (velocidade inferior a 15 km/h) e
a capacidade de movimentacgao de cargas.

Junto ao porto a ferrovia conta com péatio com capacidade para atendimento de
até cerca de 190 vagdes, amplamente suficiente para a movimentacao atual,

conforme é analisado a seguir.

Segundo informacéo fornecida pela Transnordestina, 0 movimento na linha de
acesso ao porto é de um par de trens por dia (uma chegada e uma saida),
formados por duas locomotivas e com uma média de 40 vagdes. O movimento
de cargas com origem ou destino no porto em 2008 foi de 365 mil toneladas,
conforme dados mostrados na tabela a seguir, notando-se a participacdo mais

expressiva de granéis solidos e liquidos.

Tabela 71 — Transnordestina — Linha de acesso ao Porto de Fortaleza
Cargas movimentadas em 2008
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Carga Peso
toneladas %
Cimento acondicionado em sacos 143,207 39,3%
Cogue 53.467 14,7%
Oleo Diesel 37.815  10,4%
Clinguer 25.659 7,0%
Malte/cevada em grios, a granel 22.635  6,2%
Aluminio em lingote ou ldminado 20.168  5,5%
Gasolina 17.430 4,8%
Farinha de trigo 14.052 3,9%
Cal 9.603 2,6%
Contéiner carregado de 20 pes 8.545  2,3%
Ferro gusa 3.410 0,9%
Vergalhtes e barras de ago 2.617  0,7%
Alcool hidratado 2.156  0,6%
Alcool anidro 1.240 0,3%
Contéiner vazio de 20 pes 858 0,2%
Cimento acondicionado em contéiner flexivel 751 0,2%
Produtos alimenticios 482 0,1%
Contéiner vazio de 40 pes 34 0,1%
Tarugos 281 0,1%
Contéiner carregado de 40 pes 46  0,0%
Total 364.786  100,0%

Fonte: Transnordestina

Em funcéo da disponibilidade e utilizacdo das interligacdes terrestres do porto
existentes e previstas, sua acessibilidade apresenta os seguintes aspectos

mais relevantes:

e Acessibilidade regional satisfatoria proporcionada pelas rodovias e linhas
ferroviarias que interligam o porto a outras localidades do Estado e das
regides Nordeste e Norte; o principal aspecto negativo neste caso decorre
das condicbes atualmente desfavoraveis das rodovias e da ferrovia,

passiveis de melhorias, destacando-se o projeto da Nova Transnordestina;

e Acessibilidade local prejudicada pela passagem pelo meio urbano,
principalmente no caso da ferrovia (para a qual nesse trecho ndo ha
previsdo de melhorias no projeto da Nova Transnordestina). No caso do
transporte rodoviario, a passagem pelo meio urbano se faz em condi¢cées
aceitaveis e devera futuramente ser aprimorada com a implantacdo da via

Sabiaguaba-Anel Viario.
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Note-se que o transporte rodoviario atende atualmente a maior parte da
movimentacéao terrestre de cargas do porto — em torno de 89% (considerando
que o porto movimentou 3,44 milhdes de toneladas em 2008, das quais a
ferrovia movimentou 365 mil toneladas), o que corresponde a cerca de 3,1
milhdes de toneladas por ano. Considerando uma média de 20 toneladas de
carga por caminhao, o transporte de cargas do porto pelo modo rodoviario gera
em torno de 154 mil viagens de caminhdes por ano (3,1 milhdes de toneladas
por ano / 20 t por viagem de caminh&o), ou seja, em torno de 421 viagens por
dia (154 mil viagens por ano / 365 dias por ano). Tal volume de caminhdes
pode ser adequadamente atendido pelas vias urbanas disponiveis,
particularmente ao se considerar que tende a se distribuir sem concentracao
mais significativa em horarios especificos (a média horéaria é de 18 caminhdes
por hora, que ndo resulta em qualquer impacto significativo na fluidez ou

seguranca das vias urbanas utilizadas).

As principais medidas que permitiiam melhor acesso terrestre ao porto

compreendem:

a) Melhorias e ampliacdo de capacidade das vias urbanas utilizadas para
acesso ao porto, envolvendo o equacionamento das intersecdes em
nivel mais carregadas e a implantacdo de rota alternativa, o que esta
previsto mediante a via Sabiaguaba-Anel Viario. Tais medidas cabem a
Prefeitura de Fortaleza e teriam por finalidade atender & demanda geral

de trafego na cidade, e ndo apenas ao porto.

b) Recuperacdo das condi¢des operacionais da linha ferroviaria de acesso
ao porto, envolvendo a remocdo de invasdes da faixa de dominio,
vedacdo da faixa de dominio (tanto em relagcdo a novas invasoes,
guanto em termos de seguranca da comunidade e da operacao
ferroviaria quanto ao isolamento de ruido e \vibracbes) e
equacionamento de passagens em nivel ainda existentes do meio
urbano. Tais medidas caberiam ao Governo Federal como poder
concedente dos servicos de transporte ferroviario de cargas, ou a
Transnordestina como concessionaria (o contrato de concessdo nhao

explicita a quem caberiam tais medidas).
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Destaca-se que alguns projetos que vao ao encontro das melhorias propostas
j& foram solicitados, através da SEP, para serem incluidos no orgamento do
PACII, tais como as ligacBes da Ponte Sabiaguaba com o anel viario e o Porto
de Fortaleza, com conclusdo prevista para o final do ano de 2014,
possibilitando a retirada do trafego urbano das cargas oriundas ou destinadas
ao Porto de Fortaleza, e a ligacédo ferroviaria, com o terceiro trilho no ramal

Mucuripe-Acarape, entre o Porto de Fortaleza e a ferrovia Transnordestina.

208



DTA Engenharia

8  ANALISE E DIAGNOSTICO
8.1 Andlise da Situacao Atual
8.1.1 Situacéao Institucional

A Companhia Docas do Ceara é vinculada a Secretaria de Portos (SEP) da
Presidéncia da Republica criada por meio da Medida Proviséria n° 369 de 07
de maio de 2007, convertida na Lei 11.518/2007.

O organograma da CDC pode ser observado na Figura 3 — Organograma da Cia

Docas do Ceara, na pagina 13.
8.1.2 Demanda de Servicos Portuarios

A demanda de carga para o horizonte de projeto sera analisada no item 9.2
Caracterizacdo da Demanda, que sera comparada com a oferta de servicos
portuarios no item 9.3 Caracterizacdo de Oferta. O resultado sera a avaliacéo
da necessidade de expansdo e melhoria dos servi¢os portuarios, que deve ser

lida no item 9.4 Plano de Desenvolvimento e Zoneamento.
8.1.3 Nivel de Servicos Oferecidos

Este item tem por objetivo analisar os niveis de servico oferecidos pelo Porto

de Fortaleza e pelos principais portos de sua area de influéncia, quais sejam:
e Porto de Suape — PE;
e Porto do Itaqui — MA;
e Porto de Cabedelo — PB,;
e Porto do Pecém — CE;
e Porto de Natal — RN.
e Porto de Salvador — BA.

Foram analisados os dados obtidos junto a ANTAQ, referentes ao ano de 2008,
constantes do Relatério “Desempenho Portuario”. Os dados referentes ao Porto
do Pecém, ndo estavam disponiveis, pois o Porto ndo forneceu as informacdes
solicitadas para a selecdo das amostras, e ainda ndo estd integrado ao
Sistema de Desempenho Portudrio. Dessa forma, dos dados obtidos através da

ANTAQ, ndo constam os resultados do Pecém.
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Os niveis de servico foram divididos de acordo com o tipo de carga
movimentada e serdo analisados apenas aqueles referentes a mercadorias
movimentadas pelo Porto de Fortaleza. Note-se que os dados da ANTAQ nao
contemplam os indices de nivel de servico da movimentacdo de granéis

liquidos.

A seguir sao apresentados os dados de niveis de servico por tipo de carga

movimentada.

Contéineres

Tabela 72 — Niveis de Servico da movimentacao de Contéineres - 2008

PORTO/TERMINAL

Frequéncia de
navios (n)

Quantidade
moviementada

(u)

Atendi t

C i ¢

ao trafego (%)

Média (u/n)

Prancha Média
{u/h)

Tempo Médio
de Espera
(h/n)

Relagdo
Cheiofvazio
(% de Cheio)

Fortaleza - CE

181

37.437

100

209

11

73

Pecém - CE

(1)

92.971

1)

1)

1)

(1

(1

Itaqui - MA

433

100

82

17

69

Natal - RN

56

9.513

100

169

7

50

Salvador - BA

Cais Publico

37

4.533

122

11

75

TECON

511

158.117

98

309

28

74

Suape - PE

Cais Publico

38

8.492

a

223

13

77

TECON

317

144.009

192171

96

371

20

75

Fonte: ANTAQ e Estatisticas do Porto do Pecém (1): Dados néo disponibilizado pelo Porto

Como pode ser observado na tabela anterior, os portos de Suape e Fortaleza
apresentaram as maiores movimentacdes e, consequente maior quantidade de
navios que atenderam o porto no ano de 2007. Ressalte-se que o Porto do
Pecém, com os dados obtidos do site do Porto, segundo a lista acima ele seria

o0 terceiro maior em movimentacao de contéineres superando Fortaleza.

Todos os portos atenderam a 100% do trafego de navios. Os niveis de
consignacdo média mostram-se muito baixos para os portos de Natal e Itaqui

(abaixo de 100 unidades por navio).

Os tempos de espera dos navios apresentaram-se semelhantes em todos os

portos analisados (entre 3 e 4 horas).
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Granéis soélidos

Tabela 73 — Niveis de Servico da movimentacédo de Granéis Sélidos - 2008

. . Quantidade 5 ) - .. Tempo Médio
PRODUTO/PORTO/TERMINAL Frequ?naa de moviementada Aten'dlmento Cor'|5|.gna§ao Procilu.tlwdade de Espera
navios (n) ao tréfego (%) | Média (t/n) Média (t/d)
) (h/n)

COQUE

Cabedelo - PB 3] 193.843 100 32.308 6.795 14

Fortaleza - CE 3 116.452 100 23.290 4,377 18

Pecém - CE (1) (1) (1) (1) (1) (1)

Itaqui - MA 5 38.160 100 7.632 1.566 46|

Salvador - BA 5 38.839 100 7.768 1.661 10

Suape - PE 15 259.783 100 17.319 6.848 10
FERTILIZANTES

Fortaleza - CE 1 7.0068 100 7.006 1.614 1]

Pecém - CE (1) 3.741 (1) (1) (1) (1)

Itaqui - MA 32 392.304 100 12.259 2.445 157

Salvador - BA 5 57.375 73 11.475 3.649 23
TRIGO A GRANEL

Cabedelo - PB 7] 69.269 100 11.545 3.202 3

Fortaleza - CE 38 811.690 100 21.360 7.988 27

Pecém - CE (1) 24.371 (1) (1) (1) (1)

Itaqui - MA 11 80.182 100 72.889 1.665 85

Natal - RN 8 86.664 100 10.883 3.558 0|

Salvador - BA 23 365.050 100 15.872 3.084 20

Fonte: ANTAQ e Estatisticas do Porto do Pecém (1): Dados néo disponibilizado pelo Porto

No que se refere ao Coque, o Porto de Fortaleza apresentou uma consignagao
média muito superior aos demais, superando 23.000 toneladas por navio, mas
ficou em terceiro lugar quando a produtividade média, ficando atras do Porto de

Cabedelo e do Porto de Suape.

Na analise da movimentacéo de Fertilizantes, o Porto de Fortaleza movimentou
apenas um navio, mas alcancou indice de produtividade média proximo ao do
Porto do Itaqui, responsavel pela movimentacédo de 32 navios no ano de 2008,
ja o Porto de Salvador com 5 navios obteve um indice superior a duas vezes do
valor obtido por Fortaleza. Os niveis de consignacdo media ficaram abaixo de
Itaqui e Salvador, mas o tempo médio de espera foi bem inferior que os outros

dois portos.

A movimentacdo de Trigo, uma das principais cargas do Porto de Fortaleza,
demonstrou indices de niveis de servicos mais elevados no porto cearense do

gue nos demais portos
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Carga geral
Tabela 74 — Niveis de Servico da movimentacédo de Carga Geral - 2008
Frequéncia de Qu.antldade Atendimento | Consignagdo |Prancha Média Tempo Médio
PRODUTO/PORTO/TERMINAL . moviementada . L de Espera
navios (n) ao tréfego (%) | Média (t/n) (t/d)
Q) (h/n)
PAPEL E CELULOSE
Fortaleza- CE - - - - - -
Pecém - CE (1) 28.560 (1) (1) (1) (1)
Salvador - BA
Cais Publico 4 29.042 25 7.261 5.417 4
TECON 11 87.066 75 7.915 5.712 3
PRODUTOS SIDERURGICOS
Fortaleza - CE 37 41.608 100 1.125 981 22
Pecém - CE (1) 362.538 (1) (1) (1) (1)
Itagui - MA 6 39.573 100 6.596 1.490 170
Salvador - BA
Cais Publico 13 214.271 81 28.098 3.182 16
TECON 12 50.622 19 8.559 5.479 4

Fonte: ANTAQ e Estatisticas do Porto do Pecém (1): Dados néo disponibilizado pelo Porto

A andlise dos niveis de servico para movimentacédo de carga geral foi dividida

em duas mercadorias: papel / celulose e produtos siderurgicos.

Na analise de papel e celulose para o Porto de Fortaleza n&o havia dados
disponiveis no relatorio de desempenho portuario da ANTAQ com referéncia ao
ano de 2008.

No que se refere aos produtos siderurgicos, o Porto de Fortaleza apresentou
uma maior movimentacado do que o Porto de Itaqui e com tempos de espera
muito menor que o porto maranhense, ja em relacdo ao Porto de Salvador,
Fortaleza ndo apresenta bons niveis de servico, uma vez que os valore de

carga movimenta no porto baiano é muito superior ao cearense.
8.1.4 Balanco da Demanda e da Oferta

Conforme exposto nos capitulos 4 e 5, e no item 8.1.3, a andlise do
desempenho do Porto de Fortaleza, tomando por base a movimentacao
consolidada de 2008 e a atual oferta de servicos portuarios, demonstra que o
porto opera em patamares razoaveis, com ocupacao média de berco da ordem
de 50%; tempos de espera de navios da ordem de 15 h, com excecdo dos
navios de passageiros, que por terem prioridade de atracacdo apresentam
tempos de espera de apenas 0,5 h, e dos porta contéineres que registraram

tempos médios de espera de 5 h.

No capitulo 9, sera analisado esse balanco para as condi¢des futuras.
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8.2 Diagndstico
8.2.1Consideracdes Gerais

Do exposto anteriormente, verifica-se que o Porto de Fortaleza apresenta
condicOes satisfatorias de atendimento a atual demanda de movimentacao de
cargas. Os tempos médios de espera dos navios sao inferiores a 15h.

As taxas de ocupacdo dos bercos também se encontram em patamares a
principio aceitaveis, estando na média de 50%. Entretanto, observa-se que
essa capacidade encontra-se proximo do limite operacional, principalmente no

gue diz respeito a operacédo de graneis liquidos.

Outro fator que ilustra que o porto possui boas condi¢cdes para atendimento da
sua atual demanda de movimentacdo de cargas é suas condicOes de
armazenagem sao todas compativeis com as necessidades. Além disso,
ressalta-se, conforme apresentado anteriormente, que o Porto de Fortaleza
encontra-se em primeiro lugar no ranking de desempenho portuario com

relacéo as operacdes de trigo.
8.2.2 Projecdo de Demanda

A projecao de demanda para o Porto de Fortaleza, de maneira geral, deve ser
analisada dentro de um contexto de crescimento vegetativo de movimentacao

das atuais cargas movimentadas pelo porto.

Conforme foi analisado, especificamente com relacdo a movimentacdo de
granéis liquidos, a implantacéo da Refinaria no Complexo Industrial do Pecém
implicard na migracdo da maior parte da movimentacdo dessa carga para o
Porto do Pecém. Além disso, também existe a perspectiva de implantacdo de

uma planta siderdrgica no Complexo Portuario do Pecém.

Nos ultimos anos, o Porto do Pecém vem se consolidando na movimentacéo
de cargas contéinerizadas, alicercadas principalmente nas exportacdes de
frutas. Nesse contexto, é preciso ressaltar o fato de que esta em andamento a
construcdo do terminal de mdaltiplo uso do Porto do Pecém — TMUT, o que

devera contribuir para reforcar sua tendéncia de movimentacéo de carga geral.

Desse modo, as perspectivas de movimentacdo de cargas no Porto de

Fortaleza deverdo estar ligadas as cargas que ja sdo movimentadas pelo porto,
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sendo que os projetos estruturantes e geradores de grande volume de cargas
estdo direcionados para serem atendidos através do Porto do Pecém.

No entanto, com a realizacdo da dragagem de aprofundamento de seu canal e
de seus bercos de atracacdo, o Porto de Fortaleza apresentara melhores
condicOes de captacdo de cargas frente aos portos existentes em sua regiéao

de influéncia.

No capitulo 9, serédo apresentados os célculos do balanco de demanda e oferta
e as necessidades de expansdo compativeis com as analises de demanda do
capitulo 2.

8.2.3 Melhorias Recomendadas

As melhorias recomendadas para possibilitar ao Porto de Fortaleza melhores
condicBes operacionais e, conseqientemente de captacdo de cargas, passam
necessariamente pela dragagem de aprofundamento, ora em curso, de seu
canal de acesso e de seus bercos de atracacdo. Além disso, a retirada do
armazém A5 contribuiria para incrementar as condi¢cdes de movimentacao de
contéineres, uma vez que facilitaria o fluxo de caminhdes entre o equipamento

de transferéncia e o patio de armazenagem.

Essa melhoria de operacéo de contéineres no berco 105 a partir da retirada do
armazém A5, com construcdo de outro em substituicdo em area afastada do
cais, pode ser demonstrada com o acompanhamento do trafego de camihfes
atuais (ver fotos a seguir). Na proposicdo de organizacdo do pato de
contéineres, previu-se uma area de “pré-stacking” para adiantamento da

operacao dos navios, o0 que nédo € possivel devido a existéncia do A5.
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Figura 31 — Problemas na operagéo de contéineres no bergco 105

Fonte: Cortesia Termaco

Conforme mencionado anteriormente, algumas melhorias nas vias de acesso
terrestre ao porto também contribuiriam significativamente para o seu melhor
desempenho, como a ampliacdo da capacidade das vias urbanas e a

recuperacao das condi¢des operacionais do acesso ferroviario ao porto.
8.2.4 Conclusbes

As atuais condicbes do Porto de Fortaleza se mostraram suficientes para
atender de forma satisfatéria sua atual demanda de movimentacéo, estando,
entretanto, proximo do nivel adequado de operacionalidade. As
recomendacdes de melhorias apresentadas vao no sentido de possibilitar um
melhor desempenho, permitindo ao porto maiores condi¢cdes de captacdo de

novas cargas e eficiéncia nas cargas que atualmente opera.

Um fator de grande relevancia para a evolucédo futura do Porto de Fortaleza
passa por uma revisdo de sua estratégia comercial para fazer frente a atual
captacdo de cargas que o Porto do Pecém vem apresentando. Nesse sentido,
€ preciso, aliado a oferta de melhores condicBes estruturais, como o
aprofundamento de seu canal e de seus bercos de atracacdo, melhorias das
vias de acesso e reestruturacdo do patio de contéineres, trabalhar a questao
comercial do porto para recuperar parte das cargas que migraram para o Porto
do Pecém e construir as vantagens operacionais e competitivas para a

captacéo de novas cargas.
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9 PLANO DE DESENVOLVIMENTO E ZONEAMENTO
9.1 Apresentacao

O planejamento de um porto deve ser sempre pensado considerando o
desenvolvimento e a integracdo com os demais modais de transporte ligados
ao porto. Além disso, esse planejamento deve ser o mais flexivel possivel,
permitindo mudancas que possam ocorrer ao longo do horizonte de tempo
considerado. Essa capacidade de adaptacdo é importante, uma vez que
permite a constante atualizacdo das projecbes de movimentacdo de cargas e

veiculos, bem como das mudancas referentes as caracteristicas dos navios.

Conforme exposto na publicagcdo do International Association of Ports and
Harbors — IAPH denominada “Guidelines for Port Planning and Design” o
planejamento de um porto ndo pode ser realizado sem considerar os elementos
econdmicos, sociais e fisicos que determinam o papel do porto no cenario de
desenvolvimento regional, ou mesmo nacional. Dentre esses elementos é

possivel destacar os seguintes:

v" Necessidade de area para a instalacao portuaria;
Desenvolvimento econémico da area de influencia do porto;
Desenvolvimento da atividade industrial ligada ao porto;

Movimentacéo de carga existente e estimada para o porto;

AN N

Caracteristicas gerais dos navios que frequentam e frequentardo o

porto;

(\

Acessos ao porto;
v' Aspectos da hidrodinamica da regiao do porto;
v' Impactos ambientais;

9.2 Caracterizacdo da Demanda
9.2.1 Projecéo de Fluxos de Carga

Conforme andlise desenvolvida no capitulo 2 desse relatorio, a seguir sao
apresentadas as tabelas com o resumo das projecdes de fluxo de carga para o

horizonte do ano de 2030.
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De maneira complementar, foi estruturado um novo cenério, denominado
Cenario de Stress, no qual foi considerada uma taxa de crescimento 50%

superior a taxa admitida para o cenario otimista.

Esse novo cenéario tem como objetivo abranger situacBes atipicas de
mercado e eventos extremos, capturando fenémenos de dificil previséo
com relagcdo ao crescimento de cargas movimentadas pelo porto — como
cargas capturadas por estratégias comerciais agressivas ou eventos de
forca maior - , bem como a possivel captacdo de cargas néo identificadas

na analise de mercado atual.
Granéis Liquidos

Tabela 75 — Projecédo de Movimentacdo de Granéis Liquidos — 2010 a 2030 (t)

Ano Cenario Cenario Cenario
Conservador Otimista de Stress
2009 1.843.235 1.843.235 1.843.235
2010 1.874.071 1.904 906 1935742
2011 1.905 422 1.968 641 2.032 891
2012 1.937 288 2.034.508 2134916
2013 1.969.707 2102.578 2242 061
2014 2.002 658 2172927 2.354 584
2015 2.036.161 2245629 2472754
2016 2.070.224 2320763 25096 854
2017 433.936 2.398 411 2727183
2018 441 185 2478658 2864052
2019 448 576 2.561.589 3.007.791
2020 456.080 2647295 3.158.743
2021 463.710 h64.025 £11.898
2022 471 467 582 896 642 608
2023 4789 355 602 398 674 858
2024 487 374 622 553 708.728
2025 495 527 643383 744 297
2026 503.817 664 909 781651
2027 512245 687.156 820879
2028 520814 710147 862077
2029 529 627 733.907 905342
2030 538.386 758.462 8950779
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Granéis Solidos

Tabela 76 — Projecdo de Movimentacdo de Granéis Sélidos — 2010 a 2030 (t)

DTA Engenharia

Ano Cenario Cenario Cenario

Conservador Otimista de Stress
2009 1.053.285 1.053.285 1.063.285
2010 1.082.547 1.111.809 1.141.071
2011 1.112.622 1.173.584 1.236.173
2012 1.143.532 1.238.792 1.338.201
2013 1.175.3M 1.307.624 1.450.817
2014 1.207.953 1.380.279 1.571.735
2015 1.241.512 1.456.972 1.702.731
2016 1.276.003 1.537.926 1.844 644
2017 1.311.452 1.623.378 1.998.386
2018 1.347 887 1.713.578 2.164.940
2019 1.385.333 1.808.790 2.345 377
2020 1.423.820 1.809.292 2.540.852
2021 1.463.376 2.015.378 2.752.618
2022 1.504.031 2.127.359 2.8982.034
2023 1.545.815 2.245 562 3.230.571
2024 1.588.760 2.370.332 3.499.822
2025 1.632.898 2.502.035 3.791.514
2026 1.678.263 2.641.056 4 107.817
2027 1.724 888 2.787.802 4 449 856
2028 1.772.808 2.942 701 4 820.728
2029 1.822.059 3.106.206 5.222.511
2030 1.872.679 3.278.797 5.657.779
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Carga Geral

Tabela 77 — Projec&o de Movimentacéo de Carga Geral — 2010 a 2030 (t)

Ano Cenario Cenario Cenario
Conservador Otimista de Stress
2009 554 789 554 789 554 789
2010 h64 352 573.915 H83.479
2011 574.080 593.701 613.652
2012 H83.976 614.169 645 386
2013 594 042 635.343 678.760
2014 604 282 657.246 713.861
2015 614 689 679.905 750777
2016 625.285 703.345 789.601
2017 636.073 727.593 830434
2018 647.037 752 677 873.378
2019 658.191 778625 918.543
2020 669 536 805.469 966.043
2021 681.078 833.237 1.016.000
2022 692 818 861.963 1.068.540
2023 704,760 8291.680 1.123.797
2024 716.909 922 420 1.181.912
2025 729 266 954 221 1.243.032
2026 741837 g87.118 1.307.312
2027 754 625 1.021.149 1.374.917
2028 767633 1.056.353 1.446.018
2029 780.865 1.092.771 1.520.795
2030 784 325 1.130.445 1.589 440
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Contéineres

Tabela 78 — Projec&o de Movimentac&do de Contéineres — 2010 a 2030 (TEU)

Ano Cenario Cenario Cenario
Conservador Otimista de Stress
2009 55180 55180 55180
2010 56131 57.082 58.034
2011 57.099 59.050 61.035
2012 58.083 61.086 64.191
2013 59.084 63.192 67.510
2014 60.103 65.371 71.001
2015 61.139 67.624 74673
2016 62.193 69.956 78.535
2017 63.265 72367 82 596
2018 64 355 74.862 86.867
2019 65 464 77443 91.359
2020 66.593 80.113 96.084
2021 67.741 82 875 101.053
2022 68.909 85732 106.278
2023 70.096 88.688 111.774
2024 71.305 891.745 117.554
2025 72534 84908 123.633
2026 73.784 898.180 130.027
2027 75.056 101.565 136.751
2028 76.350 105.066 143.823
2029 77 666 108.688 151.260
2030 79.005 112.435 159.082

9.2.2 Projecéao de Fluxos de Passageiros

Conforme analise desenvolvida no capitulo 3 desse relatorio, a seguir é
apresentada a tabela com o resumo das projecdes de fluxo de passageiros

para o horizonte do ano de 2030.
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Tabela 79 — Projec&o de Movimentacdo de Passageiros — 2010 a 2020 (un)

Ano Conservador Otimista
Mavios | Passageiros | Navios | Passageiros

2004 20 13.000 20 13.000
2005 34 22.100 34 22,100
2006 46 29.900 46 29.900
2007 30 19.500 30 19.500
2008 33 21.450 33 21.450
2009 31 20,150 31 20,150
2010 32 20.644 33 21.137
2011 33 21.149 34 22,173
2012 33 21.668 36 23.259
2013 34 22.198 38 24,399
2014 35 22,742 39 25.595
2015 36 23.299 41 26.849
2016 37 23.870 43 28.164
2017 38 24.455 45 29.544
2018 39 25.054 48 30.992
2019 39 25.668 50 32.511
2020 40 26.297 52 34.104
2021 41 26.941 35 35.775
2022 42 27.601 58 37.528
2023 44 28.277 61 39.366
2024 45 28.970 64 41.295
2025 46 29.680 67 43.319
2026 47 30.407 70 45.441
2027 48 31.152 73 47.668
2028 43 31.915 T7 50.004
2029 50 32.697 81 52.454
2030 52 33.498 85 55.024

9.2.3 Projecéo das Frotas de Navios

A partir da andlise realizada no capitulo 4 desse relatorio, a tabela a seguir

apresenta os principais tipos de embarcacdes que, fisicamente, poderdo passar

a frequentar o Porto de Fortaleza a partir da conclusdo das obras de dragagem

de aprofundamento de seu canal de acesso e bercos de atracacao.

Pondere-se que, conforme se vé no a capitulo 4, atualmente o porto conta com

0 acesso de embarcacdes de calado equivalente ao aprofundamento a

executar. No entanto,

essas embarcacbes operaram abaixo de suas

possibilidades de profundidade.
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Em termos das dimens@es boca e comprimento, o porto estara se ajustando ao
recebimento dessas embarcacdes de maior porte através de um novo canal de
acesso e bacia de evolugdo. Para esses casos, a dimensdo dos bercos
existentes atende bem as configuracdes médias. Na ocorréncia de navios de
porte, pela caracteristica de cais linear, o navio em operagcdo ocupara paté do

bergo contiguo.

Tabela 80 - Dimensdes basicas de embarcag8es por tipo de carga

Tipo de carga Classe Comprimento Boca Calado DWT

Embarcacao LOA (m) (m) (m) (toneladas)

Post-Panamax 261 38.3 12.8 55.000 ¥

Panamax 278 32.2 12.8 55.000 ¥

Post-Panamax 275 39.4 12.5 55.000 @

Contéiner Panamax 290 32.4 13 50.000 @

Panamax 293 32.2 12.2 54.000 ©

Post-Panamax 305 43 12.5 70.000 ©

Post-Panamax 280 40 12.5 59.000 @

Panamax 220 33.5 12.8 60.000 ¥

Panamax 255 33.5 13 65.000 ¥

Granel Sélido Handymax 185 30.4 10.5 45.000 ¥

Panamax 225 32.3 12.6 65.000 ©

Capesize 225 37 13.1 80.000 @

Panamax 217 36 13 60.000 ¥

Granel Panamax 229 32.2 11 60.000 ¥

Liquido Panamax 229 32.2 12.6 70.000 @

Aframax 244 42 11 85.000 ©
_ - 300 31 10.5 45.000 W®

Passageiro

- 252 32.2 7.6 29.000 ¥

- 287 32.2 12.4 50.000

Ro-Ro - 225 34 13 64.400 @

- 153 23.4 7.4 10.000 @

Fonte: Approach Channels A Guide for Design (PIANC) (1); Recommendations of the Committee for waterfront
structures harbours and waterway EAU 7th Edition (2); Propulsion Trends in Container Vessels/Tankers/Bulk Carriers
(MAN B&W DIESEL A/S) (3) ; “ Tonelagem de Deslocamento.
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9.3 Caracterizagcéo de Oferta
9.3.1 Instalacfes Fisicas

A oferta das atuais instalagdes fisicas esta caracterizada no capitulo 1.5. A
partir do dimensionamento da demanda analisado anteriormente e avaliacdo do
desempenho operacional do porto, tanto atual como considerando as projecdes
de movimentacdo de carga para o horizonte do projeto, serdo avaliadas quais
as medidas, em termos de adequacdo da oferta de estrutura portuaria, que
serdo necessarias para alcancar um desempenho eficiente de operagcédo do
Porto de Fortaleza.

9.3.2 Equipamentos Portuarios

Os equipamentos existentes no porto se mostram suficientes para o volume

atual de movimentagéo de cargas.

Quanto a movimentacdo de graneéis solidos vegetais, o porto dispde de: 2
portalinos de 300 t/h que trafegam apenas no berco 103. Para a movimentacao
de fertilizantes, dispde de um guindaste canguru de 10 t com grab. Para

granéis solidos e contéineres, dispdes de 2 guindastes MHC de 100 t cada.

Com relacdo a movimentacdo de contéineres, 2 MHCs e o0s atuais
equipamentos de patio sdo suficientes para uma movimentacdo de
aproximadamente 150.000 TEUs, o que equivale dizer algo em torno de

100.000 contéineres.

Caso a movimentacédo apresente um desempenho extraordinario, superando o
maior numero acima, diferentemente das projecdes estudadas, recomenda-se
a aquisicdo de novos equipamentos de patio, limitando-se a Reach-Stacker e
Handlers, e, aquisicdo de mais um MHC, mesmo sabendo que 3 equipamentos

desses por navio terdo menor rendimento.
9.3.3 Desempenho Operacional
9.3.3.1 Modelagem Fisica

A modelagem fisica considera como variaveis de andlise as capacidades
estéticas e dinamicas de armazenagem e de movimentacdo de carga a partir

dos equipamentos disponiveis.
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Como os acontecimentos futuros de um porto se comportam de forma
probabilistica, por meio de modelagem matematica - com utlizacdo de
conceitos probabilisticos consagrados, como anélise de Montecarlo, Poisson e
Erlang -, adotou-se como referéncia teérica uma ocupacdo média de 60% para
cada berco, de forma que os célculos de movimentacdo de carga se
aproximem de patamares aceitaveis de operacdo portuaria, como filas de

espera reduzidas.

Dessa forma, analisou-se os bercos 103, 104 e 105 do Cais Comercial, 201 e
202 do Pier Petroleiro, de forma a identificar a capacidade de movimentacéo de
carga compativel com a movimentacdo do berco e com a armazenagem de

carga.

Quanto a armazenagem, a mesma ndo se apresentou como um gargalo na
movimentacdo de cargas, dado que, mesmo adotando-se critérios
conservadores de giro para o calculo da capacidade dinamica, € sempre
possivel aumentar a velocidade de movimentacdo da carga armazenada,
chegando-se a valores superiores aos encontrados na movimentacdo dos

bercos.

Ainda na armazenagem, adotando-se um giro a cada 15 dias (2 giros ao més),

obteve-se 0s seguintes resultados:

e Para granéis solidos vegetais, os armazéns Al, A2, A3 e 0s silos tém
uma capacidade estatica de 223.000 toneladas e uma capacidade

dindmica de 5.352.000 toneladas anuais.

e Para granéis solidos minerais, o armazém A4 tem uma capacidade
estatica de 20.000 toneladas e uma capacidade dinamica de 480.000

toneladas anuais.

e O armazém A5, que comporta carga geral e granel solido mineral
(clinquer e coque), tem uma capacidade estatica de 15.000 tonelada e

capacidade dindmica de 360.000 toneladas anuais.

e O pétio de contéineres possui uma capacidade estatica de
aproximadamente 7300 TEUs e uma capacidade dinamica de 175.200

TEUSs, equivalente a 116.800 conteineres ao ano.
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e O parque de tancagem possui uma capacidade estatica de
aproximadamente 170.000 toneladas e uma capacidade dinamica de
4.080.000 toneladas anuais.

Quanto aos bercos, para o Cais Comercial, foram adotados 0s mesmos
critérios de especializacdo de bercos da Modelagem Financeira, apresentado

nesse item.

Adotou-se as consignacfes meédias entre 2005 e 2009 para carga geral, granel
sélido e granel liquido (Tabela 69, pagina 180) - no caso de fertilizantes e coque
(granel sdélido mineral), adotou-se a média dos valores da Tabela 73, pagina
211 e, no caso de contéineres, adotou-se o valor maximo da Tabela 72, pagina
210

Também foi necessario avaliar a mudanca dos valores de consignacdo média
em virtude do crescimento vegetativo da carga e das condi¢cdes de acesso para
embarcacdes maiores que passardo a frequentar o porto. dessa forma, essas

médias foram acrescidas de um fator multiplicativo de 1,5.

A prancha média foi obtida a partir das relatorios de produtividade de
movimentac&o e carga fornecidos pelo porto, dado que indicam a capacidade
de oferta atual. No caso de granéis liquidos, adotou-se um namero conservador

da média ponderada para o ano de 2009.

Tabela 81 — Capacidade de oferta na movimentacéo de carga nos bergos

DEFINIGAO DE ITEM BERCOS
103 104 105 201 202
Granel Sélido | Granel Sélido Carga Geral Conteiner/ Granel Liquido | Granel Liquido
Carga Geral

total - t ou unid 2.145.188 702.232 120.450 95.474 1.249.588 1.249.588
consignagdo média - t ou unid 28.300 34.500 2.200 400 9.700 9.700
tempo de manobra cheg.said. - h 2 2 2 2 2 2
prob. para limite de presenga no porto 97,5% 97,5% 97,5% 97,5% 97,5% 97,5%
processo / equipamento Portalinos Shipcraner Shipcraner MHC Bombeamento | Bombeamento
Prancha Média - t/h ou unid/h 420 180 100 20 250 250
dias por ano 365 365 365 365 365 365
atrac./ano - média 76 20 55 239 129 129
interv. médio cheg.- dias 4,8 17,9 6,7 1,5 2,8 2,8
tempo médio manobra+atracado - dias 2,9 8,1 1,0 0,9 1,7 1,7
Taxa de Ocupagdo dos Bergos 60,0% 45,0% 15,0% 60,0% 60,0% 60,0%

Dessa maneira, as capacidades de oferta adotadas foram:
e Granel sélido: 2.850.000 toneladas/ano (2.145.188t + 702.232t).
e Carga Geral: 1.550.000 toneladas/ano (120.450t + 95.474 conteineres X
15t).
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e Contéineres: 95.000 unidades/ano, equivalentes a 142.500 TEU/ano.

e Granel liquido: 2.500.000 toneladas/ano (1.249.588t + 1.249.588t).

Com essas ofertas, analisou-se as condi¢cdes de atendimento das demandas

projetadas nos cenarios do item 9.2.1, apresentados nos graficos a seguir.

Grafico 66 — Desempenho Operacional para Granel Liquido (tonelada)
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Grafico 67 — Desempenho Operacional para Granel Sélido (tonelada)

6.000.000
5.000.000 //
4.000.000
3.000.000
2.000.000 / —
1.000.000
O T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
QA O <« &N 0NN < 1D O N 00 OO0 O o0 N N < 1N W N 0 O O
O w =« o o o o o o o4 S &N o o o o o &N N N &N O
O O O O O O O O O O O O O O O O O o o o o o
AN AN &N AN AN AN AN AN AN AN NN NN NN AN NN NN N
== Cenario Conservador Cenario Otimista
e Cenario e Capacidade Modelo Fisico
Ao Strocc
Gréfico 68 — Desempenho Operacional para Carga Geral (tonelada)
1.800.000
1.600.000 ﬁ_
1.400.000 /
1.200.000 /
1.000.000 /
800.000 e
400.000
200.000
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1

2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

= Cenario Conservador

= Cenario
dao Stracc

2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

Cenario Otimista

e Capacidade Modelo Fisico

227



DTA Engenharia

Grafico 69 — Desempenho Operacional para Carga Geral Conteinerizada (TEU)
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9.3.3.2 Modelagem Financeira

Nesse item sera avaliado o dimensionamento operacional do porto,
considerando a minimizacdo dos custos envolvidos em todos os aspectos
envolvidos na operacdo portuaria, incluindo investimentos e manutencdo em
instalacdes portuarias e custos de afretamento de embarcacdes. O objetivo
dessa modelagem ¢€ identificar aqueles problemas logisticos externos ao Porto
na movimentacao de cargas que a modelagem fisica, por sua metodologia, ndo

abrange. Para isso, foram considerados o0s seguintes aspectos:

a) A alteracdo de desempenho resultante da adicdo de mais um berco para
carga geral e contéineres na Praia Mansa, com compartilhamento dos
bercos entre navios de carga e de passageiros;

b) A movimentacdo de cargas que levaria ao melhor desempenho do porto. Os
resultados desta parte da analise indicam quais as cargas cuja

movimentacdo o Porto deve focar maior atencéo, incluindo a avaliacdo da
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vantagem ou desvantagem de transferéncia da movimentacdo de granéis

liquidos para o Porto do Pecém.

Para a analise do desempenho do Porto de Fortaleza, tendo por base o atual
movimento de cargas e disponibilidade de instalacbes de acostagem,
armazenamento e locais para carregamento ou descarregamento de
caminhdes e vag0bes ferroviarios, foi elaborada modelagem probabilistica da
movimentacdo do porto que considera 0s seguintes aspectos principais,
segundo os tipos de cargas:

e Movimentacao de navios e consignacoes;

e Utilizacdo de bercos e tempo de permanéncia de navios no porto (espera e

atracado);

e Custos de operacédo e manutencdo de bergos e de permanéncia dos navios

no porto;
e Demanda por armazenagem estatica,

e Utilizacdo de caminhbes e ferrovia para a movimentacdo terrestre e

guantidade correspondente em permanéncia simultanea no porto.

Os tipos de carga que séo considerados compreendem 0s seguintes, tendo em
vista suas caracteristicas proprias de movimentacao, consignacdes, utilizacédo
de bercos, utilizacdo de locais para armazenagem e utilizacdo de transporte
terrestre: contéineres, carga geral solta, trigo, outros granéis solidos e granéis

liquidos.

A utilizacdo de bercos admitida para esta analise € como segue:

e contéineres e carga geral — berco 105;

e trigo — berco 103;

e demais granéis solidos (fertilizantes, coque e outros) — berco 104;
e granéis liquidos — bercos 201 e 202.

A disposicdo dos bercos citados acima mostra somente uma ordem de
prioridade de utilizacdo, caso os navios tenham restricbes quanto as suas
caracteristicas, eles podem usar outros bercos além dos indicados para seus
respectivos tipos de carga.
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Os bergos 101 e 102 nao foram considerados para o atendimento de navios de
carga devido a seu calado restrito, admitindo-se que atendam apenas a
embarcagdes de apoio tais como rebocadores, “supply boats”, entre outras, ou

movimentacgao restrita de navios com baixa quantidade carga.

A utilizacdo de locais de armazenagem admitida para esta andlise € como

segue:
e contéineres: patio previsto, com capacidade estéatica para 7.384 TEUS;
e carga geral solta: armazém A5 (ou armazém C5);

e trigo: armazéns Al e A2, com capacidade para 75 mil toneladas e silos na
retrodrea com capacidade estatica total de 118 mil toneladas, totalizando
193 mil toneladas;

e granéis solidos exceto trigo: armazém A3 para os de origem vegetal (malte,

cevada e outros) com capacidade para 30 mil toneladas

e armazem A4 para os de origem mineral (fertilizantes e outros) com

capacidade para 20 mil toneladas, totalizando 50 mil toneladas.

N&do foram considerados locais especificos para armazenagem de outros
granéis soélidos aléem do trigo e para granéis liquidos tendo em vista a
diversidade de produtos envolvida e seus processos proprios de

armazenamento e permanéncia em funcao de sua destinacéo.

Caso ocorram cargas como minério e soja, por exemplo, elas deverdo ser
atendidas em instalacbes apropriadas, cujos projetos deverdo ser
desenvolvidos. Convém lembrar que a analise da necessidade de oferta estara

diretamente compativel com a necessidade da demanda estimada.

O movimento diario de caminhdes no més de pico foi estimado em 559
caminhdes, para os quais se admite um total de 15 horas diarias de operacéo
efetiva. Com base nesses dados e na duracdo prevista de carregamento ou
descarregamento conforme cada tipo de carga (42 minutos na média geral do
Porto), foi estimado que em média haveria a presenca simultanea de 23
caminhdes no Porto no més de pico, podendo chegar a 40 em situacdes

extremas.
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O movimento diério de vagdes no més de pico foi estimado em 42 — o que
corresponde a uma composicdo (par de trens — entrada e saida) por dia, o que
€ confirmado pela CFN - Companhia Ferroviaria do Nordeste / Transnordestina,
a concessionaria que opera a malha ferroviaria que atende ao Porto de
Fortaleza. Com base nesses dados, em 15 horas de operacgao efetiva por dia e
permanéncia dos vagdes no porto para carregamento ou descarregamento e
espera de composicdo de saida admitida como sendo de 15 horas em média,
foi estimado que em média haveria a presenca simultanea de 42 caminhdes no
Porto no més de pico, podendo chegar a 40 em situagbes extremas. Tal
demanda pode ser atendida com folga pelo patio disponivel, que conta com
locais para 190 vagoes.

A disponibilidade de um bergo multiplo uso teria a como consequéncias:

a) Caso o0 novo berco seja dedicado apenas a carga geral, haveria a reducéo
da ocupacdo média dos bercos que atendem essas cargas (dois — o 105
existente e 0 novo berco na Praia Mansa) de 59,0% atualmente para 29,5%
e consequente alteracdo nos seguintes parametros de utilizacdo dos

bercos:

e Tempo médio de espera dos navios: reducdo de 17,6 horas na situacéo

atual para 0,8 horas (ou seja, operacdo praticamente sem espera);

e Tempo médio de permanéncia dos navios (espera mais atracado):
reducdo de 42,4 horas na situacao atual para 25,6 horas (ou seja, 40%
de reducéo) — considerando a movimentacao atual de 208 navios por
ano para tais cargas, essa reducao implicaria economia anual de 3,5 mil
navios x horas, com valor estimado de US$ 7,3 milhdes considerando

custo diario (24 horas) de US$ 50 mil por navio;

b) Caso os bercos de carga geral sejam compartiihados com navios de
passageiros e admitindo-se que esses Ultimos ocupem integralmente um
berco durante quatro meses por ano (33,3% do tempo), a alteracdo média

ao longo do ano seria a seguinte para navios de carga geral:

e Tempo médio de espera: reducdo de 17,6 horas na situacdo atual para
6,4 horas;
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e Tempo médio de permanéncia: reducao de 42,4 horas na situagdo atual
para 31,2 horas (ou seja, 26% de reducdo) — considerando a
movimentagcdo atual de 208 navios por ano para tais cargas, essa
redugéo implicaria economia anual de 2,3 mil navios x horas, com valor
estimado de US$ 4,9 milhdes considerando custo diario (24 horas) de
US$ 50 mil por navio;

Pelos dados acima se verifica que a utilizacdo dos dois bergos compartilhada
com navios de passageiros acarreta uma perda de valor econdmico de US$ 2,4
milhdes por ano em relacdo a sua utilizacdo exclusiva para carga geral,
considerando a movimentagdo de carga geral no nivel atual (US$ 7,3 milhdes
de economia em relacdo a situagdo atual com uso exclusivo para carga em
comparacao com US$ 4,9 milhBes se houver uso compartilhado). Portanto,
cabe ser avaliado para a tomada de decisdo quanto a utilizacao desses bergos
se tal reducao seria compensada por ganhos de outra natureza associados ao
atendimento de navios de passageiros, relacionados a receitas portuarias e

eventuais efeitos indiretos na economia local.

Outro aspecto a ser considerado para tal decisédo se refere a variacdo das
condicbes de operacdo do Porto de Fortaleza para carga geral ao longo do
ano, prejudicada nos meses de maior movimentacao de navios de passageiros
(Novembro a Fevereiro), o que nao favorece a escolha do Porto de Fortaleza

por parte de embarcadores e armadores.

Note-se que a disponibilidade total ou parcial de mais um berco para carga
geral ndo afeta os parametros de movimentacdo de outras cargas, tampouco
os relacionados a armazenagem e movimentacdo de caminhdes e trens da

carga geral.

Avaliacdo da movimentacao de custo minimo de bercos e permanéncia de

navios

Para esta parte da andlise foi considerado o valor estimado de US$ 1,5 milhdo
por ano para cobrir custos de cada berco relacionados a capital e despesas
correntes com operacdo e manutengdo, bem como o valor de US$ 50 mil por
dia por navio, além dos demais dados antes considerados referentes a

consignacoes e pranchas.
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Com base nesses dados e considerando dois bercos integralmente dedicados
a carga geral (105 e o novo a ser implantado na Praia Mansa) determinou-se a
movimentac&do de cargas de cada tipo que levaria ao menor custo de bergos
mais permanéncia de navios no Porto, chegando-se aos valores apresentados

na tabela a seguir:

Tabela 82 — Avaliagdo de movimentagcao de custo minimo de bergos mais permanéncia
de navios e comparacdo com a movimentacéo atual

Custo por tonelada - bercos mais

Movimentagdo anual - t permanéncia de navios - US5/t
Atual custo Variagio Atual custa Variagio
minimo minimo
Carga geral 743.142 1.008.437 35,7% 19,0 18,5 -2,6%
Trigo 867.270 892.759 2,9% 8,3 8.3 0,0%
Outros granéis sdlidos 170.309 390.368 129,2% 20,3 17,2 -15,2%
Granéis liquidos 1.661.483 843.492 -49,2% 24.9 19,0 -23,7%
Total 3.442.204 3.135.056 -8,9% 19,2 15,6 -19,0%

Nota: o custo da carga geral considera dois bergos integralmente dedicados — 105 e o novo a ser implantado na Praia

Mansa

Os dados mostrados na tabela acima apontam para o que segue:

a) A movimentacdo de carga geral (contéineres e solta) pode crescer 36%
para atingir a situacao 6tima (custo minimo). Como a variacdo de custo em
relacdo ao movimento atual seria pouco expressiva, verifica-se que o Porto
de Fortaleza atualmente ja opera em situacdo praticamente Otima para
essas cargas e pode ainda crescer nesse segmento com leve ganho de
eficiéncia.

Como observacao, caso se mantivesse a oferta de um uUnico berco para tais

cargas (berco 105), a movimentacao 6tima seria de apenas 50% da atual, com

reducdo de custo de berco mais permanéncia de navios dos atuais US$ 26,7

por tonelada para US$ 18,5 por tonelada (31% de reducgéo).

b) A movimentacao atual de trigo se encontra praticamente na situacdo 6tima
(mais uma vez corroborando a avaliacdo da ANTAQ referida anteriormente)
e deixaria de ser tdo eficiente caso houvesse crescimento mais significativo

sem ampliacdo da oferta de bercos.
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c) A movimentacao de outros granéis solidos além do trigo poderia crescer em
129% para atingir a situagdo Otima, ou seja, mais do que dobrando em

relacdo a atual, com reducao de custo de 15%.

d) Na movimentacdo de granéis liquidos, o indice de -49% indica problemas
advindos de atividades logisticas externas ao Porto. Dos levantamentos
realizados durante esse estudo, foram identificados como problemas

principais:

e O perfil da frota de navios e sua logistica, dado que ha muitos casos
de baixa consignacdo de carga, o que multiplica a quantidade de
navios, gera filas e demurge que oneram a carga para 0 cCOnsumo

final.

e A utilizacdo de unidades de tancagem com cargas nao afins (agua,

por exemplo) ou sub-utilizacdo das mesmas.

Para atingir uma situacao 6tima, a PETROBRAS/TRANSPETRO deveria
proceder a uma reavaliacdo da logistica de abastecimento para o Porto de
Fortaleza, reduzindo a frequéncia com navios de maior capacidade e

consignacao, em especial os de GLP, principais geradores de gargalos.

Considerando a situacdo 6tima em comparacao com a situacdo atual, haveria
reducdo de 9% no peso total de cargas movimentadas no Porto, porém
resultaria economia anual de cerca de 11,5 milhdes de dolares referente aos
custos de bercos e permanéncia de navios considerando a carga da situacao

otima, menor que a atual.

As demandas em situacdes extremas por armazenagem na situacdo oOtima

seriam como seguem.

e Contéineres: 7,3 mil TEUs (inferior a capacidade prevista para 7.384 TEUs

no patio a ser implantado);

e Carga geral solta: 25,4 mil toneladas, que poderia ser atendida pelo novo
armazém previsto (15 mil toneladas) mais o patio para cargas que podem

ficar a céu aberto;

e Trigo: 128 mil toneladas, inferior a capacidade atual para 193 mil toneladas;

234



DTA Engenharia

e OQOutros granéis solidos, exceto trigo: 100 mil toneladas, superior a

capacidade atual para 50 mil toneladas.

A movimentagdo e permanéncia de caminhdes na situagéo 6tima seria inferior
a atual, com 495 caminhdes por dia no més pico e permanéncia de até 34
simultaneamente. A movimentacdo de trens e vagdes na situacao oOtima seria
superior a atual, com 1,4 pares de trens e 57 vagdes por dia no més pico e

permanéncia simultanea de até 75 vagdes no Porto.
9.3.4 Melhorias Recomendadas

Em complementagéo ao que foi abordado no item 8.2.3 do presente relatorio,
aqui sera realizada uma analise do possivel reaproveitamento do pier petroleiro
em funcéo da possivel transferéncia de grande parte das operacdes de - GLP
para o Porto do Pecém.

A plataforma do Pier Petroleiro possui, em sua superficie, 90 x 28 metros e
densa malha de tubulacdo que ndo deve sair por completo, mesmo com a

transferéncia da tancagem.

A utilizacdo dessa plataforma para outros tipos de carga (apenas granel vegetal
poderia ser viavel) encontra sérios obstaculos técnicos, dado que ela nao foi
dimensionada para essa utilizacdo. Inclua-se nesse item a baixa sobrecarga
admitida para a plataforma, de 2t/m2, seu espacamento de estacas e suas

dimensodes fisicas.

Ainda existe uma limitacdo operacional, dado que a norma ISGOTT -
International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals —, que é a principal
norma de operacdo de terminais de granéis liquido, impde rigorosas restricdes
a trabalhos ou operac¢des simultaneas junto a embarcacdes de granéis liquidos,
principalmente pela presenca de equipamentos elétricos em discordancia com

0 preconizado pela ISGOTT.
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Figura 32 - Plataforma do Pier Petroleiro e malha da tubulacéo

Fonte: CDC

Para exemplificar a necessidade de espaco para equipamentos na
movimentacdo de granéis solidos, ilustramos os terminais de soja e ferro gusa
da Vale, no Porto do Itaqui (berco 105), e da Cargill, no Porto de Santos,
ambos arrendados. Tem-se nesse caso, terminais de alta especializacdo, com
movimentacdo de 1,5 e 3,0 milhdes de toneladas anuais de movimentacao,
respectivamente, que exigem equipamentos de porte e estrutura para 0s
equipamentos e esteiras de transporte da carga, conforme ilustrado abaixo.

Ou seja, a plataforma de atracacao do pier, por motivos técnicos, operacionais
e de seguranca, deve ser descartada como estrutura para operacdo de outras

cargas enguanto houver movimentacéo de granéis liquidos.

O trafego no Pier Petroleiro ocorre por uma ponte de acesso, que € dividida em
uma tubovia, com 4,40 metros para tubulacdo e uma rodovia com 3,60m de
faixa de rolamento. A faixa de rolamento comporta com seguranc¢a a passagem

de somente 1 veiculo de passeio ou veiculo de manutencao por vez.

Como foi dimensionada para movimentacdo de granel liquido, qualquer outra
utilizacdo da ponte de acesso exigira recursos elevados de estudos, projetos e

adequacéo fisica.

Exemplificando, no caso da carga a granel, as esteiras necessitariam de torres
de transferéncia, que se apoiariam na estrutura da ponte, cujo projeto técnico

precisaria ser realizado, ou em estrutura independente de estaqueamento, 0
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gue significa realizacdo de obras novas. Ressaltando-se que obras de
adequacdo e reforma costumeiramente custam mais que o valor de obras

novas. A propria lei 8.666, em seu artigo 65, reflete essa questao.

De qualquer maneira, obras como essas dependem essencialmente da
guantidade de carga que serd movimentada para justificar seu investimento,

bem como da localizacdo da retroarea de estocagem.

Desse modo, verifica-se que o pier petroleiro em si ndo teria condi¢cdes de
atender a movimentacdo de outros tipos de cargas que ndo granéis liquidos,
sendo que para o atendimento de outras cargas, com volumes significativos de
movimentacdo exigira a criacdo de uma nova estrutura de atracacdo e de

armazenagem.

A permanéncia das instalacbes e operagcbes da LUBNOR no Porto de
Fortaleza, a transferéncia do restante das operacdes de granéis liquidos e do
parque de tancagem para o Porto do Pecém e a impossibilidade da utilizagéo
dos bercos 201 e 202 para operacéo de outros tipos de cargas além do granel
liquido, criara condicbes de operacdo extremamente confortaveis para a
LUBNOR. Isso ocorre devido ao fato que essa empresa passaria a contar com
uma estrutura de pier exclusiva para a movimentacao de suas cargas, com um
reduzido tempo de ocupacdo, estimado em menos de 10% para a atual

movimentacao de cargas destinadas a sua producéo.

Desse modo, sugere-se a CDC que, no caso de ocorrer a transferéncia do
parque de tancagem e da maior parte das operacdes de granéis liquidos do
Porto de Fortaleza para o Porto do Pecém, seja revisto a estrutura comercial do
contrato operacional com a LUBNOR. Essa revisdo contratual teria como
orientacdo a revisdo das tarifas cobradas de forma a incorporar as novas, e
melhores, condi¢cdes operacionais que seriam criadas para essa empresa, que
além de passar a contar com uma estrutura de atracacdo exclusiva e com
elevada capacidade de operacao, que permitiria inclusive acomodar possiveis
projetos de expansao da producdo, ndo incorreria no pagamento dos elevados
custos referentes a desmobilizacdo de seu atual parque de tancagem e

implantacéo de novo parque de tancagem no Porto do Pecém.
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A disponibilidade de um berco adicional na Praia Mansa para carga geral —
contéineres e solta - e para navios de passageiros teria consequéncias
positivas, conforme descrito no item anterior, pois 0 pequeno intervalo entre
navios de contéiner indicado na Tabela 81, pagina 207 indica a necessidade de
outro berco para evitar a ocorréncia de filas de espera.

Quanto a ocorréncia das demais cargas e navios, algumas solu¢cfes para o seu

recebimento serdo os apresentados no item 9.4.1.2
9.4 Plano de Desenvolvimento e Zoneamento
9.4.1 Anédlise de Alternativas
9.4.1.1 Alternativa Conservadora

A andlise da alternativa conservadora foi feita com base na anélise dos gréaficos

apresentado no item 8.2.3.

Pela analise dos graficos, percebe-se que as projecbes de carga no
cenario conservador sdo atendidas pela estrutura ofertada atualmente

pelo porto.

Conforme mencionado, apesar da baixa probabilidade de ocorréncia
desse cenario devido a mudanca de conjunturas politicas, econdmicas e
a presenca de cargas cativas ao porto, esse cenario aponta para a
necessidade de o porto, cada vez mais, atentar para sua insercao

comercial e politica.

Ainda que, por exemplo, boa parte da tancagem translade para o Porto do
Pecém, uma alternativa para a operacdo no Pier Petroleiro seria Mucuripe
especializar-se em transbordo, dado que o pier de liquidos do Pecém encontra-

se ocupado com o navio estacionario de GNL Golar Spirit.
9.4.1.2 Alternativa Otimista

A andlise da alternativa otimista considerou a mesma metodologia adotada

para a analise da alternativa conservadora, apresentada no item anterior.

No caso de Granel Liquido movimentado nos bercos 201 e 202, visualiza-se
no Gréfico 66, pagina 225, que, caso a refinaria do Pecém ndo entre em

operacdo até o ano de 2018, o porto passara a apresentar condi¢cdes
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inadequadas de recebimentos da carga em questdo. Entretanto, a atual
estrutura de tancagem (98.927 m®) e demais facilidades operacionais do pélo
de abastecimento do Mucuripe, incluindo os bergos 201 e 202, sao suficientes
para suportarem a demanda no horizonte de anélise (2030).

No caso de Granel Sélido, o Grafico 67, pagina 226 demonstra que a oferta é
suficiente para atender a demanda projetada até o ano de 2027

Pondere-se a necessidade de - com a saida do armazém A5 e a construcéo de
um novo armazém (C5) ser exclusivo para carga geral - construir uma estrutura
de armazenagem para cargas que necessitam de confinamento, como o
clinquer. Tendo em vista as projecdes de cereais a granéis, a exemplo da soja,
torna-se imperioso que a Autoridade Portuaria busque adotar as acles
necessarias para a modernizacdo e otimizacao dos espacos nos armazens A3,
A4 e A5, obedecendo aos ditames da ANTAQ 055.

Cargas que ndo exigem confinamento, como calcario, poderiam ocupar espaco
em trechos disponiveis do atual patio de conteineres ou na area expansao da

Praia Mansa.

O cenério de stress seria compativel com a movimentacdo de novas cargas
pelo porto, como soja e minério, exigindo, a partir de 2020, o desenvolvimento
de uma nova estrutura de armazenagem e atracacdo. Como o berco da praia
mansa estaria ocupado com navios de passageiros e de contéineres, surge a
necessidade de novos bercos, que poderiam, dado a limitacdo ambiental de
crescimento através da ocupacao da Praia Mansa e ao longo do molhe do
Titanzinho, ser construidos em area de prolongamento dos bercos 101 e 102

gue tivessem profundidade adequada.

Para Carga Geral e Conteineres, conforme se observa no Grafico 68 e
Gréfico 69, a estrutura de oferta seria suficiente até o ano de 2027 no cenario
de stress. Entretanto, ressalte-se que, conforme se observa na Tabela 81, 0
intervalo de chegada de navios para a prancha média alcancada pelos atuais
MHCs sera de 1,5 dias, o que podera ocasionar em filas de espera para navios
de contéiner. Nesse modelo, haveria migracdo de escalas de armadores para

portos concorrentes.
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Dessa forma, ocorrendo o0 cendrio de stress no periodo em andlise, sera
necessario dotar o futuro berco da Praia Mansa com equipamentos

compativeis a uma operacdao eficiente de contéineres.
9.4.2 Solucéo Alternativa Otima

A solucao alternativa 6tima para o Porto de Fortaleza refere-se aos parametros

de necessidade de armazenagem apresentados anteriormente.

O terminal de passageiros, que aqui convencionaremos chamar de berco 106,
atenderia a crescente chegada de cruzeiros, mas, devido a temporada
concentrada em cerca de 5 meses, baixa permanéncia no porto (cerca de 10
horas) e possibilidade de navios de baixo calado ocuparem bergcos com menor
profundidade, sera conveniente o aproveitamento dessa estrutura em um
modelo de mudltiplo uso. A edificacdo do terminal de passageiros em si

possibilitara o recebimento dos turistas embarcados ou a embarcar.

Estudar a viabilidade financeira de uma extenséo ao longo de inflexdo do cais
comercial, ou da construcdo de um pier na busca de profundidades adequadas
ao longo dos bercos 101 e 102, conforme demonstrado na planta CDC — PDZ —

13, em anexo.

No caso de saida da tancagem na regido do retroporto, a aquisicdo de areas

para estocagem de carga pode ser uma opc¢ao de desenvolvimento do porto.
9.4.3 Programa de A¢cdes Recomendadas, Metas e Etapas

Para as alternativas estudadas, as seguintes acdes sdo para acompanhamento

de curto/médio prazo:

ACOES METAS ETAPAS

Renovagdo de contratos | Iniciar o processo com | Definigho do modelo de
de arrendamento antecedéncia de 12 meses | arrendamento para
contratagdo dos estudos
de viabilidade para

licitacdo

Sinalizagdo nautica para | Locacdo de bodias de | Projeto, aquisicao e

novo acesso apds o | sinalizacdo conforme o
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aprofundamento para a
cota de -14 metros

Nnovo acesso

instalacdo das boias

do

Cais/Retroarea e Terminal

Construcéo

de Passageiros

Utilizagdo dos
destinados pelo PAC2

recursos

de
basicos,

Desenvolvimento
projetos
contratacdo da obra e

Retirada do armazém A5

Construcédo do C5

construcao
Desenvolvimento de
projetos bésicos,

contratacdo da obra e

construcdo
Melhoria dos acessos | Evitar ocorréncia de | Acompanhamento das
terrestres (rodo- | gargalos logisticos no | obras dos orgdos
ferroviarios) acesso ao porto competentes
Mudancga do pavimento do | Melhorar o desempenho | Contratacdo da obra e
porto e das mudancas na | dos equipamentos de patio | construcao
drenagem de aguas | e a diminuicdo da
pluviais manutencdo do  atual
pavimento
Implantagdo da  nova | Melhorar o desempenho | Desenvolvimento de
iluminacéo do porto da operacdo noturna projetos basicos,
contratacdo da obra e
construcao
Construcdo de Torre de | Dotar o Porto de ambiente | Desenvolvimento de
Operacgdes fisico elevado para | projetos bdsicos, incluindo
coordenacgéo das | equipamentos, aquisigoes,

atividades aquaviarias e

terrestres

contratagdo das obras,
construgdo e estudo de

viabilidade

Implantacéo de sistema de
identificacdo de

embarcacgbes

Dotar o porto de tecnologia
para acompanhamento
das embarcacbes que o
acessam nos aspectos
de

seguranca na atividade de

operacionais e

de

projetos basicos, incluindo

Desenvolvimento

equipamentos, aquisicbes

contratagdo das obras,

construgdo e  estudo

viabilidade
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acostagem a ser exercida
num centro de controle
Promover processos de | Modernizagao e | Andlise da natureza das
licitacOes para os | otimizacdo de espacos e | cargas a serem
Armazéns A3, A4 e C5 adequacidade = com a | armazenadas e célculo da
Norma ANTAQ 055 contrapartida em receita
industrial
Construcdo de um pier ao | Ampliagdo da capacidade | Desenvolvimento de
longo dos bercos 101 e | de atracacgéo e | projetos basicos, obtencéo
102 disponibilizando novos | armazenagem de licenciamento
bercos de atracacao ambiental, contratacdo e
construcao

As ac0Oes de longo prazo estardo, necessariamente, sujeitas ao comportamento
da demanda de carga. Para isso, o acompanhamento periédico do PDZ,
juntamente com procedimentos e ferramentas gerenciais, além de atividades
de consultoria que se facam necessarias, balizara o crescimento do porto em

face da conjuntura politica e comercial vigente.

Torna-se importante descrever a idéia do ultimo item do quadro acima, pois se
trata de uma ferramenta gerencial importante para o porto com o futuro

aumento do porte e da frequiéncia de embarcacdes ao longo dos anos.

O AIS — Automatic Identification System € um sistema de monitoramento
costeiro de curta distancia usado em navios para a identificacdo e localizacao

dos mesmos.

O sistema consiste em um conjunto integrado de equipamentos que atuam
através de ondas de radio, que sao transmitidas e refletidas, retornando com
dados para serem analisados. O principal componente desse sistema é um
equipamento de comunicacgdes, o "transponder AIS" (Qque da nome ao sistema),
gue possibilita a transmissdo e recepcdo de mensagens de dados digitais
padronizados, através de ondas de radio VHF. Assim, navios e outros
obstaculos ao redor e no alcance do radar podem ser detectados e

identificados, e informagdes tais como velocidade e curso podem ser inferidas,
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por exemplo, através da comparacdo de posi¢cdes sucessivas do objeto

monitorado.

Um sistema implementado por uma autoridade portuaria competente deve
incorporar a instalacdo de um Servico de Trafego em Embarcactes (VTS). Um
VTS é desenvolvido para aumentar a seguranca e eficiéncia da navegacao
desde o canal de acesso até as areas abrigadas. Quanto maior o controle do
trafego de navios no porto, maior sua eficiéncia e maior a produtividade na

operacao portuaria, gerando maiores retornos econémicos.

Um sistema VTS também proporciona uma maior seguranca a vida no mar e a

ocorréncia de acidentes, protegendo o ambiente maritimo.

Figura 33 - Monitoramento por AlS.

=T LP11-8 De Ruyer
Veritas Hig camsiip Explorer

2 Name: Marienborg (GI]

] Speed/Dir: 5.5 kts / 263'W
AT Status Underway

Dest Rouen

ETA May12 07:00

® Fhags] <EFwed Deils:  Ro-RoCargo Ship
Received:  01:07:05 18 May 10 BST

/m- i« Carrier ShipPlotter: UDP

9.4.4 Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Fortaleza devera
atender ao equilibrio entre a demanda de carga prevista e a oferta de

instalacdes portuarias para sua movimentacao.

Carga geral, solta ou conteinerizada, ndo exigiria maiores areas de
armazenagem, pois o patio existente, no layout apresentado nas plantas,
poderia ser incrementado com ocupacao de areas de apoio, maior altura para

contéineres vazios ou melhoria do giro operacional.

Entretanto, a chegada de navios conteineiros exigira disponibilidade de outro

berco para melhorar o curto intervalo de tempo entre chegada desse modelo de
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navio, o que serd alcancado com o berco aqui chamado 106, conforme ja
descrito nos itens citados.

No caso dos granéis soélidos, com a ocorréncia dos cenarios otimista ou de
stress, havera necessidade de expansao de area e bercos, dado que, no ano
observado, os demais bercos estariam ocupados com suas especialidades.

Entretanto, convém destacar que a chegada de cargas fora da previsao de
crescimento vegetativo que orienta a histéria do porto (gréficos do item 2.5)
exigira empenho institucional na melhoria da infra-estrutura de acessos
rodoviarios (via expressa dedicada, implantacdo da ponte da Sabiaguaba e
continuidade do anel viario) e ferroviarios (implantacdo da bitola larga até o
porto, adequacdo do patio ferroviario a bitola larga, desobstrucao da faixa de
dominio nos acessos), bem como forca comercial na atracdo das cargas com

melhoria dos custos da cadeia logistica dos respectivos produtos.

As plantas em anexo indicam a configuracdo proposta para o Plano de

Zoneamento.

As opc¢des do horizonte de estudo foram analisadas pela metodologia SWOT,

descrita a seguir.
9.4.4.1 Anélise SWOT

A Analise SWOT € uma ferramenta utilizada para fazer analise de cenario,
sendo usado como base para gestdo e planejamento estratégico de uma
corporacdo, mas podendo, devido a sua simplicidade, ser utilizada para

gualquer tipo de andlise de alternativas.
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Figura 34 - Diagrama SWOT.

Na conquista do objetivo

Atrapalha

FRAQUEZAS

WEAKN ESSES

{Empreendimenta)

Qrigem do fator

OPORTUNIDADES
OPPORTUNI‘I‘IES

(Fatores Externos)

Esta andlise de cenario se divide em ambiente interno (Forcas e Fraquezas) e
ambiente externo (Oportunidades e Ameacas). As forcas e fraquezas sao
determinadas pela posicao atual da empresa e se relacionam, quase sempre, a
fatores internos. Ja as oportunidades e ameacas sado antecipacdes do futuro e

estao relacionadas a fatores externos.

O ambiente interno pode ser controlado pelos dirigentes da empresa, uma vez
gue ele é resultado das estratégias de atuacdo definidas pelos proprios
membros da organizacdo. Desta forma, durante a andlise, quando for
percebido um ponto forte, ele deve ser ressaltado ao maximo; e quando for
percebido um ponto fraco, a organizacdo deve agir para controla-lo ou, pelo

menos, minimizar seu efeito.

Ja& o ambiente externo esta totalmente fora do controle da organizacdo. Mas,
apesar de ndo poder controla-lo, a empresa deve conhecé-lo e monitora-lo com
frequéncia, de forma a aproveitar as oportunidades e evitar as ameacgas. Evitar
ameacas nem sempre é possivel, no entanto pode-se fazer um planejamento

para enfrenta-las, minimizando seus efeitos.

A Matriz SWOT deve ser utlizada entre o diagnostico e a formulacédo
estratégica propriamente dita.
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9.4.4.2 OPCAO 1: Praia Mansa

Apds a construcdo do Ultimo trecho do atual Cais Comercial e do Pier
Petroleiro, o Porto de Fortaleza desenvolveu um projeto de expansdo da
estrutura portuaria durante a década de 1980. Esse projeto, definia a
complementacdo do molhe do Titanzinho e construcdo de bergos para a cota
de -14 metros.

Os atuais problemas observados para o aproveitamento daquela area entre 0s
molhes do Titanzinho e do Titan demonstram que a Praia Mansa € uma opcao
abrigada para recebimento de infra-estrutura portuéria e vem sendo estudada
desde a década de 1990.

Além disso, dada a perspectiva de implantacdo de um terminal de passageiros
nessa area, com recursos ja anunciados pela Secretaria de Portos, é plausivel,
conforme discutido ao longo desse capitulo, a implantacdo de um terminal de

multiplo uso para gerar um aproveitamento adequado da area a ser construida.

Deve-se fazer a observacdo de que o Plano Diretor do municipio impede a
continuidade de construcao de outros bergos ao longo da linha da Praia Mansa
(capitulo 7).
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Figura 35 - Diagrama SWOT para OPCAO 1.

Na conquista do objetivo

Atrapalha

(Empreendimento)

Investimento programado para
ocupacéao da area

. Possibilidade de criacéo de Parceria
Publico Privada

e  Atracdo do publico local ao terminal de

passageiros

Origem do fator

Externa
(Empreendimento)

9.4.4.3 OPCAO 2: Aquisico de areas do Retroporto

Com a instalacdo da refinaria no Porto do Pecém, a saida de parte da
tancagem da area do retroporto de Mucuripe permitiria a aquisicdo das areas
pela CDC ou por interessados no desenvolvimento de atividades

complementares ou diretamente ligadas ao porto.
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Figura 36 - Diagrama SWOT para OPCAO 2.

Na conquista do objetivo

Atrapalha

(Empreendimento)

Permanéncia da utilizagdo da area
como retroporto

e Facilidade de licenciamento ambiental
por ser area antropizada

Origem do fator

Externa
(Empreendimento)

9.4.4.4 OPCAO 3: Acréscimo de &rea junto aos bercos 101 e 102

Outra opcédo de expansao do porto seria a execucao de aterro hidraulico e
inflexdo de cais na regido dos bercos 101 e 102 para instalacdo de retroarea e
novos bercos de atracacdo, dado que o 101 e o 102 sédo bercos com grandes

dificuldades para alcancar maiores profundidades.
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Figura 37 - Diagrama SWOT para OPCAO 3.

Na conquista do objetivo

Atrapalha

e  Alto custo

. Incerteza das profundidades sem
necessidade de derrocamento

e  Area exposta com provavel ondulacéo
de Swell (necessidade de estudos e
expanséo do molhe do Titan)

(Empreendimento)

Sem conflito com o Plano Diretor do
municipio

Origem do fator

Externa
(Empreendimento)

9.5 Conclusao

A primeira etapa da elaboracdo de um plano de desenvolvimento de um porto
passa pelo planejamento das instalacfes existentes. Dessa forma, a questédo
do zoneamento e proposta de arranjo para a movimentacao de cargas na area

do porto organizado foi objeto de estudo preferencial.

As alternativas para o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento para o
horizonte do ano de 2030 sado, essencialmente, a expansao para a Praia
Mansa, a organizacao interna de distribuicdo da carga, principalmente no patio
de contéineres, e, caso ocorra 0 cenario de stress apresentado, a construcao
de novos bergcos. Cabe argumentar que isso também dependera de quesitos
como: facilidade de acesso, estrutura ofertada, agilidade no manejo da carga e,

principalmente, inser¢cdo comercial e politica do porto.

Nesse sentido, é de elevada importancia que a administracdo do Porto de
Fortaleza atente para a questdo do eventual deslocamento da tancagem para o
Porto de Pecém, o que representaria uma queda muito expressiva na geracao

de receitas do porto, acarretando na necessidade de realizar uma
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reestruturacdo financeira e operacional de modo a criar elementos

compensatorios para essa perda.

Desse modo, a busca por novas cargas deve ser uma constante nas acoes e
no planejamento da administracdo do Porto de Fortaleza, sendo necessario
para isso a oferta de uma estrutura compativel, tanto interna como
externamente ao porto, com condi¢cdes adequadas de areas de armazenagem,
acessos terrestres e aquaviario entre outros aspectos. Especificamente com
relacdo ao acesso ferroviario, a gestdo junto a ANTT - Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres, de forma a procurar criar condi¢cdes para a ligacao do
Porto de Fortaleza com a Nova Transnordestina, € altamente relevante para
permitir melhores condi¢cdes de captacdo de cargas e concorréncia frente aos
demais portos da area de influéncia do Porto de Fortaleza.

A retirada do armazém A5 e a construcdo de dois novos Armazéns sendo um
fixo e um mével com 3.000 m? possibilitardo melhor organizacdo do pétio de
contéiner e operacao adequada do berco 105 com os guindastes MHC. Esses
Nnovos armazeéns servirdo para operacdes com carga geral solta, principalmente

para as atividades de consolidacao e desconsolidacdo da carga.

O berco de expanséao para a Praia Mansa sera multiuso, pois se trata da regido
de maior profundidade, sem necessidade de derrocamento servindo para

atender maiores navios que se utilizardo do porto.

De maneira geral, a regido dos armazéns A-1, A-2 e A-3 e de sua retroarea,
compreendida pelos patios B-1 e B2 devem manter sua vocagao para operacao
de granéis solidos de origem vegetal. O armazém A-4 sera destinado a
operacdo com graneéis solidos de origem mineral, como clinquer, coque e
fertilizantes. A area onde atualmente esta instalado o armazém A-5 (a ser
retirado) bem como a retrodarea compreendida pelos patios B-3, B-4, B-5, B-6,
C-3, C-4, C-5 e C-6 sera destinada a operacdo de carga geral, solta ou

conteinerizada.

Com relacdo a expansao para a Praia Mansa, a mesma devera contemplar um

terminal para passageiros e, um patio para estocagem de cargas.

Nessa expansao da Praia Mansa, a retroarea possui grande dimenséao, cerca

de 6 hectares. A area de implantacdo atual do porto, area primaria, é de
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aproximadamente 15 hectares. A expanséo significaria aumentar em 40% a
area operacional do porto. Dessa forma, essa &rea receberia um terminal de
passageiros e movimentacdo de outras cargas gerais e granéis solidos (ver
plantas CDC — PDZ - 013, CDC — PDZ - 014, CDC - PDZ - 015)

Outro local de estocagem para cargas como clinquer, coque, minério e soja,
gue dependem muito da quantidade de carga a movimentar e da viabilidade
econbmica da operacdo, pode ocorrer no retroporto, nas areas da tancagem
gue podem se deslocar ao Porto do Pecém. Nesse caso, a questdo fundiaria
precisaria de atengéo.

Considerando-se que o Plano Diretor municipal estabeleceu area de protecéo
ambiental em trecho da Praia Mansa, portanto restritiva para operacéo
portuaria, se faz necessario um projeto basico e de viabilidade econémica no
desenvolvimento de bergcos e retroarea na regido dos Armazéns Al e A2
através de uma linha de cais que buscasse profundidades a partir da dragagem
de aprofundamento para a cota — 14 metros. (Ver plantas CDC — PDZ — 013,
opcao 03 e CDC — PDZ - 015)
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10 ANEXOS
10.1 Anélise de dimensionamento — dados, calculos e resultados

A seguir sdo apresentados as premissas, célculos e resultados intermediarios e

finais da analise de dimensionamento

O célculo da demanda por armazenagem € baseado na seguinte equacéo:
Var(D(t)) = At(E(C))*(CV2(C) +CV?(1)), em que:

Var(X): variancia da variavel aleatéria X (sendo o desvio padrao igual a

raiz quadrada da variancia);

D(t) : demanda por armazenagem ao final do periodo t;

A : taxa média de chegada de navios ao longo do tempo (navios por dia

— o intervalo médio entre navios sendo igual a 1/ 4);
t: periodo ao final do qual se determina a demanda por armazenagem;

E(X): valor esperado (média) da variavel aleatéria X;

C : consignacgéo (considerada como variavel aleatoria);

CV(X): coeficiente de variacdo da variavel aleatoria X (igual ao

guociente entre seu desvio padrédo e sua media);

| : intervalo entre chegada de navios (considerado como variavel

aleatoria).

Essa equacdo € baseada na teoria de processos estocasticos, aplicando-se
neste caso para intervalos entre chegadas de navios e consignacfes que
sejam cada um identica e independentemente distribuidos (l1ID), bem como que
os intervalos entre chegadas e as consignacdes sejam independentes entre si.
O resultado da equacdo € exato para intervalo entre chegadas constante
(CV(DH=0) ou segundo distribuicdo de probabilidade exponencial (CV(l)=1). Para
0os demais casos, o resultado da equacao é aproximado, com pouca diferenca
para o valor exato, o que se pode apurar por meio de simulacfes

probabilisticas (“Monte Carlo”).
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Para a aplicacdo do resultado da equacdo a determinacdo da demanda por
armazenagem se considerou 0 que segue, para cada tipo de carga

separadamente:

e O fluxo de entrada ou saida terrestre de cargas é uniforme e tem taxa
média ao longo do tempo igual a taxa média de saida ou chegada de
cargas por navios, respectivamente — caso contrario o porto acumularia ao
longo do tempo um crescente estoque positivo ou negativo, sem limite.
Portanto, o valor esperado (média) do saldo remanescente de carga no
porto € igual a zero ao longo do tempo. Esta premissa implica que na
pratica o porto regula a entrada ou saida terrestre das cargas de forma a
compatibiliza-la ao longo do tempo com os embarques ou desembarques

previstos, o que € razoavel.

e Em funcdo da premissa acima, as irregularidades de estoque no porto sao
temporarias e resultam de irregularidades nos intervalos de chegada entre
navios e tamanho das consignacdes, cujo efeito &€ expresso pela variancia

calculada pela equacao acima.

e O periodo necessario para o porto promover a compatibilizacdo dos fluxos
de entrada / saida terrestre e correspondente embarque / desembarque de

navios é considerado neste caso como sendo de 30 dias.

e A capacidade estatica de armazenagem deve ser suficiente para acomodar
tais irregularidades temporarias durante o periodo acima — caso contrario,
ndo haveria espaco para armazenar o volume de cargas a ser embarcado
(o0 que levaria a atraso no embarque do navio até que toda a carga a ser
embarcada chegasse ao porto) ou desembarcado (0 que levaria a
armazenagem irregular no porto ou atraso no desembarque do navio); no
caso, adotou-se que a demanda a ser atendida teria probabilidade de 1%

ou menos de ser excedida.

e No caso da importacdo, admite-se que possa haver estoque negativo (ou
seja, que haja cargas que deveriam ter saido do porto para destino
domeéstico — por via terrestre — que ainda ndo foram desembarcadas de
navios, ou seja, que nao caberia ao porto manter “estoque regulador” para

tais situacbes). Portanto, no caso de importacdo, a demanda por
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armazenagem no porto a ser atendida € apenas de eventuais variagcoes
positivas resultantes de chegadas antecipadas de navios ou consignacdes
de maior tamanho. Diante disto, no caso de exportagdo a armazenagem no
porto deve poder acomodar a variagao positiva de demanda, o que leva a
se determinar tal demanda considerando uma vez o valor da maior variagao

prevista (com a probabilidde adotada de 1% ou menos de ser excedida)

No caso da exportacdo, admite-se que o porto deva dispor de carga para
embarque em navios quando da chegada de cada um. Portanto, neste caso
nao se admite (a menos de ocorréncias raras, com probabilidade de 1% ou
menos), que haja “estoque negativo” (menos carga no porto do que a ser
embarcada imediatamente, o que implicaria atraso na permanéncia do
navio até que toda a a carga chegasse ao porto). Diante disto, no caso de
exportacdo a armazenagem no porto deve poder acomodar ndo sO a
variacao positiva de demanda, como também a variacdo negativa, por meio
de estoque regulador para embarque, o que leva a se determinar tal
demanda considerando duas vezes a maior variacdo prevista (com a

probabilidade adotada de 1% ou menos de ser excedida).

Para o céalculo das variacbes de demanda indicadas acima, considerou-se
distribuicdo normal com média zero e desvio padréo igual a raiz quadrada

da variancia determinada pela equacao acima.

Foi considerada, ainda, margem de seguranca de 10% e, no caso de
exportacao, a proporcado de cargas movimentadas correspondente, devido

ao que foi apresentado acima.
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10.2 indice de Plantas

INDICE DE PLANTAS
e NOME ARQ. NOME DESENHO

PDZ-01 CDC-PDZ-001  |LOCALIZACAO DO PORTO DE FORTALEZA -CE

PDZ-02 CDC-PDZ-002 |ACESSO HIDROVIARIO

PDZ-03 CDC-PDZ-003 |ACESSOS FERROVIARIO E RODOVIARIO
CORTE DOS BERCOS COMERCIAIS NOS TRECHOS 1,2,3 E NO CAIS DE

PDZ-04 CDC-PDZ004 LIQUIDOS - BERCOS 201 E 202
BERCOS, RETROAREA E RETROPORTO ATUAIS DO PORTO DE

PDZ-05 CDC-PDZ-005 |2 o fr "2y

PDZ-06 CDC-PDZ-006  |INSTALACOES OPERACIONAIS DO PORTO DE FORTALEZA

PDZ-07 CDC-PDZ-007 _ |PLANTA BAIXA E CORTE TRANSVERSAL DOS ARMAZENS Al E A2

PDZ-08 CDC-PDZ-008  |PLANTA BAIXA E CORTE TRANSVERSAL DOS ARMAZENS A3 E A4
PLANTA BAIXA E CORTE TRANSVERSAL DO ARMAZEM A5, CAMARAS

PDZ:09 CDC-PDZ-009 FRIGORIFICAS, ARMAZEM DE CARGA GERAL E APOIO PORTUARIO

PDZ-10 CDC-PDZ-010 |LOCACAO DOS PONTOS DE INSTALACAO ELETRICA,
TELECOMUNICACOES E CFTV DO PORTO DE FORTALEZA

PDZ-11 CDC-PDZ-011 |LOCACAO DAS GALERIAS E CALHAS DE DRENAGEM E
ABASTECIMENTO DE AGUA DO PORTO DE FORTALEZA

PDZ-12 CDC-PDZ-012  [INSTALECOES FIXA E SEMIFIXAS, INSTALACOES DE ABRIGO E AREAS
ARRENDADAS (PROAPS)

PDZ-13 CDC-PDZ-013 |PLANO DE DEZENVOLVIMENTO E ZONEAMENTO DO PORTO DE
FORTALEZA (PDZ) - ALTERNATIVA 1

PDZ-14 CDC-PDZ-014 |PLANO DE DEZENVOLVIMENTO E ZONEAMENTO DO PORTO DE
FORTALEZA (PDZ) - ALTERNATIVA 2

PDZ-15 CDC-PDZ-015 |PLANO DE DEZENVOLVIMENTO E ZONEAMENTO DO PORTO DE
FORTALEZA -DESENHO ESQUEMATICO AREAS DE EXPANSAO
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