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I
A PERSISTENCIA DE UM TRACADO

Quem examinar a planta da Cidade de FORTALEZA descobre facil-
mente as diversas etapas do seu desenvolvimento, que comegou domi-
nando as margens do cérrego Pajeu proximas &4 sua embocadura, Al
junto a fortaleza que lhe daria o nome, nasceu ¢ cresceu o nuacleo pri-
mitivo, onde a “lei da persisténcia do tragado” permitiu até hoje a
conservacao de suas linhas mestras.

Esse niicleo localizado “onde na realidade devia ser vila™ (1), se
nfo recebeu plano preévio, foi guiado por principios cuja origem pode-
riamos encontrar no tragado das velhas cidades romanas de colonizacao.
Os logradouros orientados segundo os pontos ecardiais, firmaram-se no
solo sem grandes ambicdes, partindo da praca da igreja matriz, base
tipica1 das cidades de origem portuguésa que foram construidas no
Brasil.

Esse plano, precario como tantos outros de origem colonial, ajus-
tou-se ao terreno e dele tirou as vantagens que as suas possibilidades
poderiam permitir: nem mesmo seria possivel plano mais ambicioso
quando é notério que a proépria localizacio da cidade sempre despertou
as mais vivas controvérsias, de que a escolha definitiva da localizacdo
do porto foi, talvez, o seu epilogo.

(*) A R. 1 C. divulgando éste Memorial que, apesar de relativa-
mente novo, é hoje raro, desefa fixar para a posteridade o esférco
de alguns propugnadores da wurbanizacao de Fortaleza, afinal
anulado pelo interésse de quantos se sentiam atingidos pelo Plano
da Cidade. L
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II
A POSICAO GEOGRAFICA

A Cidade de FORTALEZA deveria surgir antes como um baluarte
situado ao longo de um caminho terrestre do que como um ponto de
penetracio, a exemplo do que aconteceu com a quase totalidade das
cidades coloniais fundadas na orla atléntica.

A colonizagao em 1580 alcangava Itamaracid, se afirmava na
Paraiba em 1586 e comecava em 1597 no Ric Grande do Norte; por
isso, diz Capistrano de Abreu, “c Cearia nfo podia continuar imune
por muito tempo na marcha acelerada’ para a conquista do rio-mar (2).

Perigoso e dificil era ¢ camino maritimo ao longo das costas ma-
ranhenses; a éste respeito escreve o Padre Vieira: “Uma das mais difi-
cultosas e trabalhosas navegacdes de todo o mar oceano, é a due se
faz do Maranhao até o Ceari por costa, nio s6 pelos muitos e cegos
baixios, de que tdéda esta cortada, mas muito mais pela pertinacia dos
ventos e perpétua correnteza das Aguas e dos ventos que ordinariamente
sao brisas desfeitas, fica téda a costa déste Estado quase inavegavel para
barlavento, de sorte que do Pard para o Maranhao de nenhum meodo
se pode navegar por fora e do Maranhdo para o Ceara com grandissi-
ma dificuldade, e s6 em certos meses do ano que sio de maior in-
verno” (3).

Destas dificuldades deveriam resultar nio apenas a elevacio do
Maranhfio a capitania independente, como assinala Capistrano, mas
ainda o8 caminhos ligando Pernambuco ac Maranhio, que tanta im-
portancia tiveram durante a guerra dos holandeses.

Quando em 1603 Pero Coelho, gque havia obtido da Cérte portu-
guésa a patente de capitio-moér, partiu da Paraiba para a conquista
do Ceara e do Maranhao, desembarcou na foz do Jaguaribe a “frente
de 60 homens e soldados bem municiados e ajudado por Martins Soares
Moreno”, nao penetra pelo vale, rnas corre ao longo das costas, che-
gando em coméco de 1604 a foz do rio Camocim, de onde ruma para a
serra de Ibiapaba; e nas suas proximidades, encontra os francéses,
com gquem ftrava combates e dos quais sai vencedor. Mas o seu destino
é a conquista do Maranhao. Engrossadas as for¢as de Pero Coelho com
os indios que dos francéses se passaram para o lado dos vencedo-
res, chegaram as margens do Parnaiba; dai feve o Capitdo-Mér
que retroceder, porque as forcas de sua expedigao se negaram a acom-
panha-lo na etapa final, que era a conguista do Maranhdo (4).

Pero Coelho procura regressar 4 Paraiba, e, em meio do caminho,
na barra do rio Ceard, deixou Simio Nunes Correia com 45 soldados.
O nuclee humilde, protegido por uma palissada — menos uma forta-
leza do que um refugio —, deveria ser nos sonhos de Pero Coelho a
“Nova Lisboa”, capital de uma também sonhada “Nova Lusiténia” (5).

Lutando com parcos recursos € com O desinimo consegiiente de
seus comandados, aguardando auxilio da metrépole que jamais have-
ria de vir, prometido pelo Governador Geral Diogo Botelho, Pero
Coelho viu esboroar-se a obra que tanto sacrificio lhe havia imposto,
e retornou através de perigos, acompanhado de sua esposa e filhos, ao
Rie Grande do Norte, alcancando assim o Forte dos Trés Reis Magos;
poucos dias depois falecia, deixando impilantado no caminho que de-~
veria levar & conguista do norte o bastido humilde da barra do rio
Ceara, onde os seus comandados ficaram durante 19 meses aguar-
dando a sua volta.

Mas a abertura do caminho para ¢ norte se impunha. Em 1607 os
jesuitas Francisco Pinto e Luis Figueira, chegados a Mossord, vindos
de Pernambuco, rumaram para a Serra de Ibiapaba. Al .se localizaram
durante breve tempo: n’uma revolta de Indios foi morto o padre
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Francisco Pinto, escapando o companheiro, que foi ter 2 barra do rio
Ceara, de onde embarcou para o Rio Grande do Norte.

III
A INFLUENCIA DO CAMINHO

Nao havia o Tratado das Torderzilhas convencido os francéses da
justica da partiltha do novo mundo gue o Papa havia feito entre portu-
guéses e espanhodis; pensamento de que também participaram os ho-
landeses, sobretudo quando as terras espanholas e portuguésas se en-
contravam sob a protecio de uma sd corda.

No Maranhao, em 1582, 0 armador de Dieppe, Jacques Riffault,
que andava pirateando nas costas do Brasil, depois de uma tempes-
tade em gue perdeu o melhor de seus navios, pds-se em contacto com
os selvagens, com quem féz amizade, fundando um pequeno nicleo de
colonizagao que confiou a Charles de Vaux, depois do que partiu para
a Franca, onde foi pedir o auxilio do rei, a quem deu informacao a
respeito dos recursos e riguezas naturais da terra. Henrique IV resolve
explorar a terra & custa da corda e, com éste cbjetivo, £&z voltar de
Vaux, acompanhado de Daniel de L.a Touche — senhor de la Revar-
diére —, com as fun¢des de comissdrio régio. Assassinado 0 rei em
1610, somente em 8 de setembro de 1612 seria finalmente fundada a
cidade de Sao Luis. Trés anos e quatro meses durou a ocupacao fran-
césa do Maranhao. E as varias expedicbes portuguésas, que a partir
dos primeiros anos do século XVII transitaram pelo Ceara, o fizeram
menos como colonizadores do que como expedicionérios que buscavam
pér-se em contacto com os francéses que se iam flrmando nas terras
maranhenses.

Foi, assim, “a necessidade urgente e inadiidvel da conquista do
Maranhido gue inspirou a D. Diogo de Mendonca Furtado, 92 Governa-
dor Geral, realizar definitivamente a colonizacdo cearense, pois a Ca-
pitania do Ceard deveria servir de base militar para as operacOes que
se destinassemn aguele objetivoe™ (8).

A propna exnedwao de Pero Coelho tinha como principal obijetivo
o de pbHr-se em coniacto cont 08 irencéees, de que ¢ exemplio a luta por
éle travada com as irowas de Bambilie, nas imediagbes de Ibiapaba.

Ninguém mals cspaz e melhor indicado para colgnizar e defender
a coldnia do que Soares DMoreno, gue ja havia participado da expedi-
cho de Pero Coelho.

Em 1611, por ordem de¢ D, Diogo de Mendonca Furtado, partiu
Soares Moreno de Natal para as margens do Jagusribe, a fim de esia-
belecer relacdes amistosas com os indigenas da regido, no gue foi bem
sucedido; os francéses, que al fizeram ums tentativa de dES“mhdI‘qu_,
foram repelidos, o gue lhe valeu cresce: 63 Liti'os com O de Cavitio-
Moér da Capitania do Ceard, com o qual devevia, de uma vez, empreen-
der a sua conguista, colonirzacéo e defes2.

Partindo da Rahia, az:cr::iﬂu a barn
onde £8ra o maleogrado miicieco da Pero O
de abrigar 200 i.orrenk,, coidodos e 1™
Sio ’::e,-:,.,wao, e cohstruly uma eans':
Ampar o (7). Izso féz com gue o Covern
imporiincia 0 e 0 NOVo nicieo rev:i av
nmunicdes e wm padre, a0s guais viria:
bres oviginédriza e STRAMIUTO.

C::a’:é e:n lﬁ e ali,

 familiag po-

Clue o principal obijet ivo do nmicles era militar. diz o Izto de, em
1613, Sczres Moreno, Gepcls de se enccasrar com Matias de Albuquer-
que, o convite deste em Camceoim, segtirem ampos para o Maranhio

L

& fun de fazerem reconheeimenios a respeito da posicBo militar dos
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francéses, d'onde, desdoberto, teve gue retirar-se, regressando a Por-
tugal, depois de haver passado por Trinidad e S&o Domingos.

Ainda uma vez deveria Moreno ligar a sua vida & historia do
Ceard. Em 1621 volta ao forte de Sac Sebastido. Ja nesta época havia
cessado o dominio francés no Maranhfo, e a sua missdo ¢ agora mais
de colonizador do que de scldado, e traz “consigo cavalos, vacas, cana
de acacar e grande quantidade de sementes diversas”, Para incremen-
tar o povoamento e colonizacao {rouxe também varias familias, incluin-
do alguns parentes. Estava assim fixado o destino de uma corrente de
civilizacao, que deveria encontrar no nucleo urbano a expressio de
sua grandeza.

v
CRIACAO DO ESTADO DO MARANHAO

Um dos fatores gue retardaram ou contribuiram para a decadéncia
da colomzagao Martins Soares Moreno em terra cearense foi, sem
duvida, a criacio do Estado do Maranhfio, do qual ficou dependendo a
Capitania do Ceara.

Com efeito, em 1621 resolveu a Corte dividir o Brasil em dois gran-
des Estados: o do Maranhdo, ao norte, ao qual deveria pertencer o
Ceard, e o Estado do Brasil, ao sul.
" Essa resolugdo coincidiu com a chegada do colonizador Soares
Moreno, a quem, pela carta patente 1619, féra feito mercé da Capita-
nia do Ceara.

- Bste solicitou a el-rei, em peticao, que a sua Capitania ficasse per-
tencendo ao Estado do Brasil, alegando as dificuldades de comunicacac
pela costa “inavegavel”, confirmando o que mais tarde informaria o
Padre Vieira, e as dificuldades de comunicacbes por terra, devido as
numerosas tribos inimigas, a cujo contacto j4 se tinha exposto; ao
contrario, havia grande facilidade de comunicacdo com Pernambuco
para onde a navegacao era facil (8).

Separado, de direito, do Govérno do Estado do Brasil, e, de fato,
do Estado do Maranhfo, sem receber auxilio direto da metrépole e
sem que 08 governadores dessem cumprimento as provisoes régias
como mandava El Rey, faltando até “o pagamento aos poucos... com
que, com tanto trabalho, sustento ha tantos anos esta capitania, ha quatro
gue nos faltam os pagamentos, com que os pobres andam todos des-
pidos e doentes, e tao degesperados que cada hora receio um motim . .”

Mesmo assim procurou Soares Moreno algo fazer em proveito da
colonizacio, tendo reconstruido a fortaleza em 1626, por ocasiao da
chegada de Francisco Coelho de Carvalho; contudo, a “acio de Martins
Soares € quase nula’”, e 0 “maior embara¢o com gque se Iuta para explo-
racao € povoamento daquelas partes, é a falta de gente e de recursos”.

Para tomar parte na guerra contra holandeses, segue Soares Mo-
reno para Pernambuco, em 1631. £ o coméco do fim.

A situacao torna-se dia a dia mais precaria; na impossibilidade de
levar auxilio a sacrificada Capitania, ameacada pelos batavos, Bento
Maciel, Governador do Estado do Maranhio, com o apdio do Conselho
Ultramarino, em 1636 resolveu incorporar & guarniciao de Séo Luis a
tropa que ainda restava na palissada da barra do rio Cearad. E, antes
mesmo que se efetivasse essa resolugao, os receios bem fundados de
atagques dos flamengos foram confirmados: Bartolomeu de Brito, com
a pequena guarnicao, nio pdde oferecer a necesséria resisténcia aos
holandeses, 0s gquais, sob o comando de Garstiman e Huss, com apenas
125 homens e alguns indios, investiram contra o povoado em fins de
1637, depois de desembarcarem na enseada de Mucuripe (9).

Em 1644, com a noticia da vitdria dos patriotas em Sio Luis, da-se
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a revolta, que culminou num massacre geral, em que perdeu a vida o
proprio chefe das tropas batavas, Gedion Morris (10)

Novo e fugidio alento teve a abandonada Capitania, sem que para
ela viesse 0 novo Capitao-Mér Diogo Coelho de Albuguerque, tendo o
Sargento-Modr André Rodrigues assumido o govérno, até que, em abril
de 1649, voltam os holandeses, sob as ordens de Matias Beck, a dominar
a situacao.

v
A FUNDACAO HOLANDESA

A fase iniciada por Beck constitii, na realidade, o episédio mais
importante para a cidade gue se ia formar, desde a época em que Pero
Coelho estacionou na barra do rio Ceara. Os holandeses, com Garstismam
e Huss, ia haviam feito do Mucuripe o seu ponto de desembargue;
Matias Beck desembarca também nagquelas plagas, que deveriam firmar
o destino final da afual Cidade de FORTALEZA.

C chefe holandés inicicu a sua campanhia fazendo construir um
forte sob a planta de Ricardo Carr, a que deu o nome de Forte de
Scheoonenborch, em honra ac entac governador batavo de Pernambuco.

Ja vimos que, de inicio, a Fortaleza de Nossa Senhora do Amparo
fol para os portuguéses um baluarte ao longo dos caminhos terrestres;
a0 passo gue, para os holandeses, deveria ser um ponto de apdio nas
costas atlanticas, com objetivos comerciais mais imediatos. Tivessem
uns ou outros em mente a conquista do sertao, e o baluarte inicial teria
sido localizado na embocadura de algum rio que, como o Jaguaribe ou
o Acarag, pudesse facilitar a sua tarefa de penetragao.

Foi principalmente na embocadura dos grandes rios, nas baias,
angras ou ensecadas seguras e de ficil acesso, que se desenvolveram a
quase totalidade das cidades brasileiras, o que de resto é a repeticao
do velho aforisma romano — “a agua consiréi cidades”,

Ao zitio mais adequado as jornadas portuguésas, deveriam os ho-
landeses opdr o sitio mais favordvel as suas conguistas: um contato
maig ficil com o oceano, uma enseada mais propria ac fundeamento
de embarcacoes, um corrego que pudesse abastecer o forte situado nas
suas imediacdes, E foi isso mesmo o gque salientou Matias Beck, que
no seu Diario informa: “Nao cohseguimos encontrar nenhum §itio
mais proprio e melhor do que aguéle gque temos assentado 0 nosso
quartel, assimi por ter préximo um rio de agua fresca e doce, que do
monte ou fortificacdo pode ser defendido, por estar contiguo a praia
defronte do porto onde estdo surtos o hiate Vlissinge e o barco Capo-
dello, de modo a permitir facilmenie receber por mar os nossos viveres
e municoes”. Em condicdes portanto melhores do que as da barra do
rioc Ceara onde a entrada do porto era “muito perigosa para dele
sair” (11).

Essa referéncia — “nio conseguimos encontrar nenhum sitio me-
lhor” — indica que o sitio escolhido nfo era ideal, porém aceito por
ser o melhor gue fol encontrado,

Com o0 apodio militar de que necessitavam, puzeram-se os holande-
ses & cata de recursos ou de base econdmica, que era um dos seus obje-
tivos. No reduzido espaco de tempo entre 1649 e 1654, puderam fazer
“trategar as salinas do Cocé ou Pajeu”, e promoveram a inspeciio das
encostas da serra de Maranguape, onde presumidamente deveriam en-
conirar minas de pratas, ligando-se a éstes estudos os nomes de Helbach
e Simplesel (12).

’ Quem examinar as condigbes topograficas da regifo que do Passeio
Publico se exiende em tddas as direcdes, nfo terd davida em afirmar
que o bergo da cidade nas proximidades do Pajeii melhor convinha a
fundacao de um micleo de colonizag2o e conquista do que nas margens
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do rio Ceara Agui mais proéprio aos labores: pamflcos da agricultura e
da pecuaria; ali melhor para as atividades do comercm e da indgstria
e para a construcido de um baluarie necessario a defeza simultanea da
terra e do liforal.

Damos assim inteiro apbio 4 opinido de Raimundo Girao, (13)
gquando diz: ‘“*Parece de justica ligar a fundag¢ao da capital cearense
ao nome de Matias Beck, pois que & égide da sua fortificagio e am-
pliando-se em volta desta € gue ela se enraizou e cresceu”. Apenas
preferiamos dizer: “E de inteira justica”; e nao “parece de justiga”,
forma menos afirmativa, de gque féz uso o ilustre escritor cearense.

Pode-se contar cs holandeses entre os mestires da arte de construir
cidades; e se no Ceara néo chegaram a selar o tracado da urbs € que
decerto nao houve tempo para tal, deixando, entretanto, escolhido o
“fundus” sdbre o qual deveria crescer a cidade, em etapas sucessivas,
vencendo a mé vontade de muitos com a bbéa vontade de uns raros,

VI
RETORNO DOS PORTUGUESES.

Alvares de Azevedo Barreto foi o primeiro Capitdo-Mor que veio
ter 4 Fortaleza depois da capitulagaoc dos holandeses; estabeleceu-se na
fundacgio batava, construiu uma capelmha mudando o nome do forte
para o de “Nossa Senhora da Assuncao”.

Conjurado o perigo das incursdes dos francéses, expulsos 0s holan-
deses do Brasil, menor importincia passou a ter o “castrum” colonial
encravado entre as dunas e de nenhum wvalor para a conquista do in-
terior, pois que para tanto faltava a presenca de um grande ou médio
vale que corresse perpendicularmente a costa.

Estava sob o dominio holandés, e ainda continuava para o governa-
dor do Estado do Maranhao, Francisco Coelho de Carvalho, como sendo
uma atalaia e um ponto de protecdo para a navegacao.

Como um podsto militar continuou até 1663, quando o Capitao-Mor
Joao de Melo Gusmao trouxe consigo a sua famlha, vindo se juntar
ao ‘‘gentio da terra e o3 soldados que a defendem”, que constituiam a
populagao local.

Esse povoado pobre e protegido precariamente, guarnecido por sol-
dados que viviam de mistura com a indiada, olhos fitos no forte que
se arruinava e na capelinha humilde, atravessou sem lances de herois-
mo, quase apagadamente, a segunda metade do século XVII, no fim do
qual ja contava com imais de duzentos moradores, populagao gue deve-
ria caber em pouco mais de 4 hectéres de terra, &s margens do Pajen.

Ja por ésse tempo a colonizacao do Ceara alcangava o extremo
norte do seu litoral, com a missao dos jesuitas Antdénio Ribeiro e Pedro
Barbosa de Pedrosa, que, vindos do Maranhéio, lancaram com uma ca-
pela, casa para hospicio e colégio, os fundamentos da hoje cidade de
Vicosa (1656). Os trabalhos de catequese lograram grande éxito dos
missionarios, a gquem, de bom grado, se submeteu o gentio. Poucos
anos depois (1659) construiu-se o reduto fortificado de Camocim, tor-
nando-se assim mais facil o socorro as aldeias que se espalhavam pela
Ibiapaba. Muitos caminhos foram abertos, pondo em comumcagao essas
aldeias com o Ceard e com o Maranhao (13).

VII
ESCOLHA DEFINITIVA DO SiTIO. CRIACA0O DA VILA
O quadro de Fortaleza no inicio do século XVIII estava, pois, am-

pliado, pelos caminhos que se muliiplicavam. Somente a partlr do fim
do sécule XVII comeca a aparecer o espirito municipal, a vontade ou
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0 desejo de dar ao nflicleo os féros de vila. Em 1696, o Capitao-Moér
Pedro Lelou informava ao rei que “o Siara ja com mais de - 200 mora-
dores necessitavd - de ministro e oficiais que lhes decidissem. as dividas
e sentenciassem as causas”. Antes, nesse mesmo ano, o ouvidor Cristévao
Soares “havia proposto a‘'cria¢aoe, no Ceara, de Cimara, juizes, vereado-
res e escrivdo’; e, como resultante dessas sugestoes, deliberou o govér-
na real, pela carta .de 13 de fevereiro de 1699, que se criasse em vila
& Ceari, eleitos os:oficiais, camaristas e juizes ordinarios, tudo com o
fim expresso de “se atalharem parte das insoléncias que costumam
cometer os capities-mores e seradministrar melhor a justica” (14).

_ Em janeiro de-1700 sao realizadas as elei¢des, em que sio escolhi-
dos os juizes ordinarios,-Manuel da Costa Ramos e Cristévac Soares de
Carvalho; vereadores, Jo2o da Costa Aguiar, Antdénio da Costa Pessoa
e Antomo Dias Freire; e procurader, Joao de Paiva Aguiar (15).

As elei¢fes haviam sido realizadas no .lugar denominado Iguape,
sem que se fixasse o local da vila. Se a fundacio dos povoados colo-
niais era marcada pela posicao de um forte para aprotecao dos seus
moradores, a criacao das mesmas, no. que diz respeito ao tragado de
pracas e ruas e a localizacao de .edificios piblicos, obedecia a normas
gue os colonizadores adotavam e a vantagens peculiares gque o sitio
oferecesse nas imediagOes do forte.

. O conceito medieval de cidade reproduzia, também, o conceifo
classico da. cidade antiga: a cidade era o todo territorial e nao apenas
0 niicleo urbano propriamente dito. Este era apenas a séde da vila ou
da cidade,

A povoacao deve .comecgar pela praga principal, em térno da qual
se fixarfo os principais edificios da administracao civil e religiosa; a
rua direita ou principal marcaria a base do plano que devera se estender
e donde partirao as demais ruas.

Consuliado o govérno de Pernambuco sdbre o local em que se de-
veria fizxar a vila, fol ordenado que a mesma sediasse no lugar em que
a2 povoagdo havia expontineamente se formado, isto é, ac pé da forta-
leza, “debaixo das armas dela”, nas margens do Pajedl. E assim foi
ingtalada, com a denominacao de Vila de Sao José de Ribamar, sendo
a CAmara empossada no dia 16.de julho de 1700.

Reclamou logo a Cimara contra a escolha do local, pedindo ao rei
gue a vila'fdsse instalada em local mais préprio, na barra do rio Ceara,
onde “existiam.terras araveis, abundante em Agua e pescarias”.

Atendido o gue a Cimara desejava, a séde da vila foi transferida
vara a barra do rio Ceara,.ali permanecendo poucaes anos, por haver
reconhecido a nova Camara eleita as vantagens da fundag¢ao holandesa,
para onde novamente se {ransferiu a vila, por ordem do govérno de
Pernambuco.

Mas, ou porque essas mudancas retardassem o progresso da vila ou
porque a vila procurasse local mais proprio ao seu desenvolvimento,
para o qual ambos os sifios — as margens do Pajed ou a Barra do Ceara
— nao se mostravam propicios, a Cimara pediu ao rei, em 1707, que
a vila fGsse transferida para Aquiras, onde-existia “bda planisia, sitio
alegre, boa agua, permanente rio de peixe e pouca distineia da barra
do Iguape”, pedido ésse atendido em 1711.

Em julho de 1713, transfere-se a vila para Aquiradg, apesar de
muitos protestos,

Pouco tempo depois, tendo a vila sofride um atague de indios, a
Cémara procurou refiigio na povoacao de Fortaleza, onde de novo pe-
dem ao rei para sediar a vila; apesar désse pedido, fol mantida a Vila
de Adquiraz,.criando-se outra em Fortaleza, (1725) base politica da
atual Cidade (17).
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VIII
A VILA DE FORTALEZA NO CENARIO DO BRASIL COLONIAL

Nao é de admirar que em todo o resto do século XVIII tivesse a
vila um lento progresso, quando se sgbe que o século atrairia para as
aventuras das bandeiras, que povoaram os serides, os cuidados da me-
trépole e as atengdes das gentes do Brasil.

As cidades brasileiras., em sua maioria, localizam-se no litoral e
animam a agricultura primitiva; mesmo Salvador, Recife, Rio de Ja-
neire e S&o Luis, sédes de antigos govérnos, poucos exemplos oferecem
gue revelem desenvolvimento da arguitetura civil. Outro tanto néao
aconteceu em relagdo a arguitetura religiosa. A cata de ouro e pedras
preciosas enfurnam-se as bandeiras pelo interior selvagem; nas regioes
auriferas crescem as cidades e nestas o/ fervor da religiao ergue templos,
numa réplica ao luxo beato de D. Joao V. Dai os santuirios gue, nao
apenas em Minas, mas em varios pontps do Brasil, com alguns chafari-
zes e raros palicios, constituem o nossoe precério patrimﬁnio de arte.

O govérno colonizal estava entregue aos agentes da corte portuguésa
— capitaes-moéres, governadores, vices-reis —, muitas vézes escolhidos
entre fidalgos incapazes que “aspiravam a s60 ganhar dinheiro e osten-
tar poder e arbitrio na governacgio das capitanias que a cOrte lhes de-
signava como vitimas condenadas a selis caprichos e voracidade”. (18)

No coméco do séeulo XIX contaval a cidade do Rio de Janeiro com
cérca de 50.000 habitantes, seguindo-se Salvador com 46.000, Recife
com 30.000, Sao Luis com 22 000, engquanto Sao Paulo contava apenas
com 16.000 almas.

O adiantamento cultural de nossas cidades no inicio do século pas-
sado é guase nulo. A Espanha, desde o tempo de Felippe 1I, havia bai-
xado “Ordenanzas de poblacion e descubrimientos”, orientando os po-
voadores quanto ao tracado das cidades e construcio dos edificios.

Paralelamente a ordem urbana, criou a Espanha, na capital de seus
estados, varias universidades que deveriam abrir o caminho A cultura
colonial., Lima, Caracas, Valparaiso, Santa Fé e México possuiam uni-
versidades em época em que ¢ Rio de Janeiro nao possuia uma s tipo-
grafia, pois a unica gue se instalara ao tempc de Gomes Freire, em
1707, fora destruida por ordem da metrépole. Nas coldnias inglésas -—
Virginia, Maryland, Pensilvania —, em 1771 circulavam 25 periddicos,
gue espalhavam a cultura e a civilizacao.

Grande era a oposicao que Portugal fazia a tudo quanto tendesse
a4 civilizar as suas coldnias, em comparacdo com o0s outros povos colo-
nizadores. (18) E nao reside noutra causa a razao pela qual a civiliza-
cao brasileira sé teve inicio depois da mudanca da corte de Lisboa para
o Rio de Janeiro. (20) Se isso era verdadeiro em relacao as partes
mais ricas da grande coldnia lusitana, podemos imaginar o que se pas-
saria em relacao a um pobre burgo, encravado em um areial, em meio
de uma regido aspera e parca de recursos econdémicos

Grande é a pobreza da vila no fim do século XVII. Em 1786 o go-
vernador Azevedo Montauri fazia notar que “a necessidade de se edifi~-
car uma casa de Caimara e cadeia nesta vila é indispensivel porque
nem uma nem outra tém e nido é somente esta obra publica de que a
mesma vila necessita porque ndo hd absolutamente nada que seja cousa
de utilidade publica”.

Essa situacdo perdurava ainda em 1792, quando nao havia ‘‘uma
casa de CAmara para as precisas vereacdes e necessirios acordaos do
conselho, que para o dito fim estd servindo uma das casas térreas que
éste mesmo senado féz arrendar, com indecéncia notavel desta vetera-
na Vila”... (21)

A pobreza local ainda impedia que, em 1799, pudesse custear, com
impdsto especial, a vinda, para o Ceara, de um médico, um cirurgizo,
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hidraulicos e topdgrafos, em virtude do lastimoso estado.em que.o povo
se encontrava. Fol nesse ano que aportou a Fortaleza o 1. governador
do Ceara, Bernardo Manuel de Vasconcelos. Compara a sua capital com
Aracati, onde sua “numerosa populacao, 0 comércio bem estabelec1—
do”, ... “a civilidade, a polidez de seus habitantes fazem esta Vila assas
recomendavel Juntando a 1550 uma agradavel e regular-arquitetura nas
suas casas, € no grande numero delas os donos possuem avultados ca-
bedais”, enquanto a Vila de Fortaleza & “um montao de areia profundo
apresentando do lado pequenas casas térreas, entrando nesta classe a
muito velha e arruinada casa dos governadores”. .. E ainda: “A riqueza
dos seils moradores esta depositada na mao de dois ou trés, os quais sao
reputados muito abastados por possuirem 25 ou 30 mil cruzados, dos
quais parie consiste em algumas rocas de mandioca, outra muito ténue
em dinheiro e o resto em dividas, mas pouco seguras e outras depen-
dentes ainda das decisdes das Leis, e opinides forenses. Uma falta ab-
soluta de tédas as cousas de primeira necessidade, € 0o que constante-
mente ge experimenta e s6 com dificultoso e enfadanho encémodo se
podem haver e da distAncia de. cinco e mais léguas”. (Oficio de 1.2 de
Janeiro de 1800). (22)

Criado pela carta régia de 17 de janeiro de 1799 o govérno do
Ceara, foi permitide ¢ comércio direto com. o reino, ¢ gue:viria dar novo
incentivo e desenvolvimento & economia cearense.

Curioso é notar gue nao se tenha pensado em transferir a séde do
novo govérno para o Aracati, onde o gquadro geo-econdémico, de fato,
maicres possibilidades oferecia, sobre qualquer aspecto gue se consi- -
dere. Procurou o novo govérno, ao contrario, dar a Vila de Fortaleza .
as condigbes que facilitassem a tarefa do govérno: instalou-se a Junta
da Real Fazenda, criou-se a casa para inspecio do algoddo, animou-ge
o trafego maritimo, além da criacao do Corpe de Milicianos e Baterias
do Porto de Mucuripe

IX..
FORTALEZA SOB O BRASIL REINO

Grande influéncia teria certamente. para Fortaleza a vinda da cérte
portuguésa para o Brasil.

Com a abertura dos portos do Brasil ao comércio internacional, o
Principe Regente iniciou a sua administragao em terras brasileiras; os. .
governadores foram convidados a promoverem a “ahertura de vias de
comunicacao ligando as respectivas capitanias as capitanias vizinhas™.
Por meio de. concessdes e sesmarias, convidam-se os suditos a se esta-
belecerem no interior, garantindo-se as suas.indtistrias e fabricas com
destacamento de soldados para protegerem 08 novos moradores contra
08 atagques e 1nvasoes dos gentios. Novas vilas e comarcas sao criadas
ne interior°do pais; obrigam-se os juizes de fora a residirem nos termos
de suas respectivas comarcas e ouvidores para administra-las judicia- -
riamente “porque os novos magistrados, por suas luzes, seus graus aca-
démicos, sua posicao social e independente, e protegéo que haviam ad-
quirido na corte, ousardo por vézes opdr-se as 1nterven(;0es indébitas
dos capitaos-generais, fazer subir’ i ppresenca do principe as queixas do
povo e acusagoes e denuncias conira o procedimento das autoridades .
da administracao e da policia e solicitar alivio aos males gue. atormen- -
tavam os suditos.da capitania.”

O Reino de Portugal, Brasil e Algarves iria, mais tarde, reclamar
providéncias que abrangessem os aspectos materiais, morais e intelec-
tuais, pois, “aos conhecimentos e ilustracio que se derramavam e a ci-
vilizacdo que crescia pelo impulsoe de sua priopria forca, iriam dever os
povos a sua regeneracdo.”.
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Fm 1808 foi feito, pela primeira vez, em Fortaleza ¢ lancamento do
imposto de décima urbana, que abrangeu 159 prédios, o que permite
avaliar em pouco mais de 1.000 o nimero de habitantes urbanos da
Vila, cuia populacdo total alcancava o indice de 9.624. (24)

A descricgo de Fortaleza, feita pelo historiador Ayres de Cazal, é
suficiente para dar uma idéia preecisa do quadro urbano: “A mediocre
Vila de N. Senhora d’Assuncio, alids Ville do Forte, por causa d’'um
que a defende, e onde reside o Governador, e cuja Capela é dedicada a .
Assunc¢ao de N. Senhora, donde vem o nome, é a capital da provincia e
a sua Matriz dedicada a S José de Ribamar. Est4 quase junto da praia,
rodeada d’areais, perto de duas léguas da embocadura do rio Ceara,
onde teve principio, no sitio hoje chamado Vila Velha”.

Veja-se o tracado da mesma, tal como a descreve Henry Koster,
no seu livro “Travels in Brazil”: “A vila de Fortaleza do Ceara ¢é edi-
ficada sbébre terra arenosa em formato quadrangular, com quatro ruas
partindo da praca e mais outra bem longa do lado norte désse guadro,
correndo paralelamente, mas sem conexio. As casas tém apenas o pa-
vilhao térreo e as ruas nao possuem calcamento, mas n'algumas resi-
déncias ha uma calcada de tijolos diante. Tem trés igrejas, o palacio
do governador, a Casa da Camara e prisao, alfindega e tesouraria. Os
moradores devem ser uns mil e duzentos. A fortaleza, de onde esta vila
recebe a denominacio, fica sdbre uma colina de areia, préxima as mo-
radas, e consiste num baluarte de areia ou terra do lado do mar, e uma
palissada, enterrada no solo, para o lado da vila... Os edificios publi-
e0s sao pequenos e baixos, mas limpos e caiados, e perfeitamente adap-
tados aos fins que se propoem. Naoc obstante a ma impressao geral, pela
pobreza do solo em que esta vila esta situada, confesso ter ela boa apa-
xEéncia, embora escassamente possa éste ser o estado real desta terra”.

25) '

Nio é dificil imaginar-se o tracado da vila, onde a praca da Sé de-
veria servir como elemento gerador do plano, de onde partiam ruas
obedecendo as direcdes norte-sul e éste-oeste.

O Ceard ndo poderia estar ausente do movimento que em todo o
Brasil se observou, resultante da instalacao da corte portuguésa no Rio
de Janeiro, tendo sido beneficiado pelo “espeticulo curioso de recons-
trucao e reorganizacio interna que tendia a ligar e reunnir tbédas as ca-
pitanias do Pais e a formar um império novo” (26).

Isso ndo significa que os agentes do govérno fossem fiéis intérpre-
tes das novas determinacdes da coréa, pois a velha ordem estava de tal
maneira arraigada nos governantes que nao seria a simples mudancga
da corte para o Brasil que iria promover uma radical mudanca na ori-
entacio dos governos locais.

Entretanto, o Ceara foi inegavelmente beneficiado pela presenca do
Governador Sampaio, que decerto se coloca entre os raros governantes
“cujo nome recorda a tradichdo com saudade e comemora o povo pela
justica que distribuiam”... “e providéncias que empregaram para o0
bem da sociedade e 0 desenvolvimento moral e material da colonia”, e
que o Barao de Studart considera como o administrador mais culto e
enérgico que estéve no Ceara colonial. (27)

Logo apos assumir 0 govérno, o Tenente Coronel Manuel Inacio de
Sampaio, que mais tarde seria o Visconde de Lancada, entregou-se a
tarefa de organizacdo administrativa, tendo promovido a reconstrucao
da Fortaleza de Nossa Senhora da Assuncao, instalado a Alfindega e
criado o Correio, promovendo a construcao de edificios publicos, tendo
sido nessa tarefa auxiliado pelas luzes do coronel do Real Corpo de En-
genheiros, Antbénio da Silva Paulet.

Nao é dificil reconstituir a cidade no fim da primeira década do
século passado, comparando os fundamentos histéricos que acabamos
de mencionar com os elementos que ainda hoje encontramos “in-loco”.

A cidade de entdo era fixada & margem esquerda do Pajclt, ao pé
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da Fortaleza, de onde partia a rua principal, com a denominagao de
Rua Direita, que enconiramos em quase tddas as cidades coloniais do
Brasil. Essa denominacio tem a significacdo de “rua principal”, ¢ nao
de “rua reta”, correspondendo & “main street” dos ingléses. A Rua Di-
reita e a praca central constifuiam a base do plano de onde pariiam
outras ruas, seguindo aproximadamente as direcdes éste-oeste e norte-
sul. Estabelecida sem plano prévio a cidade, foi, entretanto, guiada no
seu desenvolvimento por principios gerais de composicao urbana e fir-
mou-se no solo sem grandes ambicoes, vacilante em parte como conse-
quéncia da dificuldade de sua implantacao, que despertou tantas contro-
vérsias e indecisdes antes que fosse escolhido em definitivo o local em
que se deveria fixar,

Porto pouco favoravel, pouca adgua, muita areia, tal é o resumo de
suas condicbes gerais. . S

A inexisténcia de um plano prévio nao impedia que a administra-
cido cuidasse de dar as ruas gque se formavam uma certa orientagao e
regularidade, tendo a Camara, no ano de 1800, nomeado Manuel Ferrei-
ra da Silva para exercer as funcoes de arruador, com 0 que deveria im-
por uma certa disciplina ao tragado da cidade.

Do nicleo primitivo partiam os caminhos em demanda do interior,
0os quais foram interceptados em parte pelas vias do tracado regular
que se estabeleceu mais tarde e que nos dias de hoje constituem as
linhas mestiras que a cidade reclama para a sua expansao.

X
O PLANO DE SILVA PAULET

A precariedade do tracado da vila colonial nao permitia esperar
um desenvolvimento regular para uma vila do Brasil Reino ou cidades
do Brasil Império, que breve deveria ser. Dai o oficio que a Camara di-
rigiu ao Governader, a 21 de novembro de 1812, pedindo que fésse dado
novoe plano & vila, conforme se vé da ata daguele dia: “Acordam que
visto ir crescendo a populacao desta Vila e a necessidade que ha de se
estender e aumentarem os edificios e haver tdo somte. plano de edifi-
cacio a oeste da Pracga Carolina, e nada para leste, que se houver de
escrever um oficio do ilustrissimo Governador desta Capitania que por
fazer mercé a ndés e a éste Povo, haja de mandar fazer um novo plano
para a parte leste da dita praca pelo seu ajudante de ordens o Tte. Cel.
de Engenharia Antdonio José da Silva Paulet.”

Este pedido foi feito poucos dias apds o lancamento solene das fun-
dagdoes do que seria a Fortaleza de Nossa Senhora da Assuncio (12 de
outubro de 1812), “onde o génio de Paulet resplandece”.

Atendeu o Governador ao pedido formulado e encarregou o seu
ajudante de ordens de ‘‘levantar a planta desta vila, incluindo nela o
contdérno da nova Fortaleza e a vista dela propor 4 Cimara o plano de
edificacao que lhe parecer mais adequado”, ordem que foi satisfeita,
sendo a planta concluida e recebida pela Cimara em sessio de 15 de
maio de 1813.

Como se vé, a planta pedida deveria alcancar a parte leste da Praca
Carolina (logradouro ¢ue corresponde aproximadamente ao espaco
hoje, ocupado pelo Palacio do Comércio, Banco do Brasil e edificio dos
Correios) . Na verdade, a primeira rua do novo plano foi a rua Coro-
nel Bezerril, seguida da Rua da Boa Vista (Floriano Peixoto), e outras
perpendiculares a estas, que permitiram dar & praca citada uma forma
perfeitamente retangular, modificando parte ja substancial da diretriz
de ruas que partiam da praca no sentido sul. Paulet adotou o plano em
xadrez, como era mais corrente na época.

O plano de Paulet entretanto nio envolveu todo o nicleo primiti-
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vo, interessando apenas a parte da cidade situada a Oeste e ao Sul da
praca Carolina.

Nao satisfeita com o plano parcial de Paiilet, volta a Camara a 6 de’
agosto de. 1813 a pedir ao Governador: outra- planta da parte oposta,
que deveria compreender a Prainha e incluindo a atual zona do Outel- .
ro. Sampaio poderia infofmar em: 1° de marcgo do ano seguinte: . ..
imediatamente mandei levantar a planta da Prainha com todos os seus
edificios que ai deve seguir.”

O plano de Paulet foi antes de tudo.um.plano:de extensao da vila, |
para os lados leste e oeste, nao tendo realizado a unidade urbana que
a cidade, hoje, viria a reclamar. Assim, ficou preparado e plano para -
vila que, ainda uma vez sensivel aos acontecimentos nacionais, poucos
meses apds o grito do. Ipiranga; se elevaria a categoria de cidade, a 17
de marco de 1823, com a denominagio de’ Cidade da Fortaleza de Nova
Braganca,.que. geria fixada, mais tarde, pelo nome simples. e sugestivo ..
de Fortaleza.

XI
O BOTICARIO FERREIRA .

Era uso na Cidade Antiga consagrarem-se, como delses tutelares '
os seus fundadores. O uso de gravar-se na tradigao urbana, senio como -
um deus, porém como um. patréono ¢ nome de seus grandes bemfeltores
féz com. que Antonlo Rodrigues Ferreira, ¢ boticario, resumisse toda a
gldria do gque é modernamente Fortaleza Capital .do. Estado do Ceara.
Pouco restaria da obra de Paulet, se nfo tivesse a apoid-la e, mais do
que.isto, .a dar-lhe alma e corpa, a energia,.a “inteligéncia luc:da e a
ascendenma politica” do boticario Ferreira, presidente da. Cimara de.
1843 a 1859, quando faleceu.

Acentuemos que pouco pregresso .se operou antes que ésse ilustre
fluminense viesse prestar o concurso do. seu destino & Fortaleza.

Ja capital de provincia, podia ser descrita por Aires do Cazal como
uma “mediocre vila”, confirmando © gue antes, em. 1816, \dela dizia o
ouvidor Rodrigues de Carvalho: “A vila @ pobre, seu comércio de pouco
vulto, muito menor do que o de. Aracatl Néo héd uma $6 casa de sobrado,
e as terreas 830 inferiores. O solo é de areia sblta, o tijolo, cal e areia
sdo caros, e tudo concorre para ser dispendiosa a .edificagéo”. Isso nao
impedia que, em 1825, aparecesse o primeiro sobrado, e que pouco a
poucc outros edificios fossem balizando o©s alinhamentos de Paulet, in-
terrompendo o seguimento natural de ruas do niicleo primitivo, . até
chegar a ser construido o “sobrado de trés pavimentos do. Cel. Jose
Antdénio Machado, esquina da rua da Palma com a Municipal,. (28).nao
ha muito demohdo para dar lugar.ao. Excelsior-Hofel .

O crescimento da cidade na primeira metade do séeulo passado se
pode aferir pelo fato de em 1848 a cidade contar cérca de 8.900:habi-
tantes, ocupando 1.418 casas, das quais 571 de tijolo e telha a0 passo
que quarenta anos-antes a sua populacac era pouco superior a 1.000
aimas, havendo apenas 159 prédios.

No anc de 1848 inaugura-se a iluminagéo publica a azeite de peixe,
contando-se 44 lampeoes (29)..

Ferreira iniciou a sua administracdp -pondo em execucio 0 plano
de Paulet, que atingia a rua do Cotovelo, denominacéo que descreve a
via. E em sessac de 19 de.julho de 1843 mformava o boticario... “de
se achar quase demolida a rua. do Cetovelo”, e pedindo para demolir
outras “a fim de aformosear a Praca Pedro IT”, que mais tarde tomaria
0 seu préprio nome.

Realizador honesto, pracurava orienfar-se segundo planoes e levan-
tamentos adequados, E assim que mais tarde, em 1850, pedia & Presi-
déncia para mandar ¢ engenheiro da Provinc1a “levantar a planta desta
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Cidade e Prainha de acérdo com o Arruador e fazer o nivelamento das
Pragas e de algumas ruas” _

R .q.'XH
ADQOLFO HERBSTER

A tarefa de Ferreira,nos, parece zinda mais sabia e profunda por-
que soube utilizar as luzes de Adolfo Herbster, notavel engenheiro per-
nambucano que em 1855 foi contratado como diretor de obras da Pro-
vincia, sendo em 1857 nomeado ‘drquiteto da Cémara Municipal.

Herbster executou trés plantas de Fortaleza, em 1859, 1875 e 1888.

Ja vimos que o plano de Qeste (o primeiro de Paulet) foi tracado
partindo do nucleo primitivo, sem afetar a base marginal do Pajeu; o
plano de Leste, que abriangeria a Prainha e o Outeiro, foi tracado tam-
bém partindc do nmicleo do Pajeu, do gqual partiram vias nos sentidos
sul, leste e oeste, sem que os diferentes sectores se articulassem entre
si organicamente. . '

Sem duvida deve-se a Herbster uma melhor sistematizacao do Pla-
no de Fortaleza. A série de avenidas — Imperador, Duque de Caxias e
D. Manuel — antes conhecidas com a denominacao genérica de “bou-
levards’’, forma o perimetro que poderia conter a populacdo da cidade,
no fim do século passado; revela também a influéncia gue o urbanismo
de Haussmann, o reformador de Paris, teria exercido sébre o arquiteto.

Pena é que Herbster tenha tracado, além désse anel, outras ruas
com a2 mesma orientacio urbanistica, impedindo que as vias diagonais
e radicais — naturalmente e logicamente formadas e que do centro se
dirigiam para os diferentes setores da provincia (Messejana, Aquiras,
Cascavel, Maranguape, Soure, etc.} — se aproximassem do centro ur-
bano ou, ao menos, atingissem o dito anel perimetral. _

O érro de Paulet foi nao haver coordenado os planos de Oeste e
Leste entre 5i, nem ter promovido a reforma do nacleo do Pajen, arti-
culando os dois planos anteriores.

Por sua vez, Herbster ndo promoveu a necessiria articulacio enire
o plano de xadrez que sistematizara e as vias radiais que hoje formam
a espinha dorsal do desenvolvimento dos diversos bairros, ontem cami-
minhos que vivificavam as rela¢Oes do interior com a Capital.

Pode-se dizer que, na correcao désses dois érros, estd uma solugdo
do problema de remodelacao da cidade de Fortaleza.

Ao administrador Ferreira, ao arquiteto Herbster e ao povo que
bem compreendeu e estimulou, desde os primeiros dias, a obra désses
brasileiros, devia Fortaleza o aspecto que apreseniou ao sabio Agassiz,
que a visitou em 1865, parecendo ter-se tomado de real admiracao
quando dela diz: “Amo as suas ruas largas, asseiadas e bem calcadas,
resplandecentes de t6da a sorte de cbres, porgque as casas que as bordam
sao pintadas de tons os mais variados.” E mais adiante: “O Ceari nio
tem ésse ar triste, sombrio que apresentam muitas cidades brasileiras;
sente-se ali movimento, vida e prosperidade.” (30)

Por essa época a cidade tinha cérea de 16.000 habitantes. Contava
com 960 casas de tijolos, regularmente alinhadas, entre as quais cérea

de :30 sobrados. Em 1875 j& acusava uma populacaoc de 21.372 habi-
tantes.

O plano de Fortaleza do século passado, que ficou praticamente
contida nos limites dos “boulevards” de Herbster, pode ser classificado
como excelente quanto a disposi¢ao e numero de pracas publicas, & sis-
tematizacao e largura das ruas, nio obstante haver o micleo do Pajeu
se mantido encrustado em meio da urbs, gquase como um corpo extranho.

Nao faltam na histéria da cidade as lig0cs da previdéncia, mercé
das quais Fortaleza constitili uma quase excecio quando comparamo-la
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com outras cidades. que nio foram- beneficiadas por nenhum plano ou,
se o foram, n&o tiveram a amparéa-lo o civismo de Ferreira e a compe-
ténecia de Herbster, que agiram unissonos com ¢s anseios da populacio
‘que soube disciplinar a marcha da: cidade para os altos destinos que a
ela estao sem duvida reservados,

XIIT
- SITUACAO ATUAL DA CIDADE

No século atual nada on quise ‘hada foi feito no sentido de dar &
cidade uma nova estrutura.

A lei da persisténeia do tracado deve-se a conservacao dos planos
dos séculos anteriores, continuando o desenvolvimento da cidade sob
esquema em.xadrez, > o qual-perdew a -rigidez da sistematizacao de
Herbster a partir da rua Dona Tereza, a oeste, rua Meton de Alencar,
ao sul, e avenida D. Manuel, a leste. O crescimento feito 4 margem
das vias radiais gue se estendiam fora.désses limites (Avenida Bezerra
de Menezes,.Avenida.Visconde de Cauipe, prolongamento da Rua Sena-
dor Pompeu, Avenida Visconde do Rio Branco, Rua Santos Dumont,
etc. ) é fruto de iniciativa privada, sem que tivesse a guid-lo nenhum
plano geral ou diretrizes. urbanisticas, consentineas com as novas ne-
cessidades urbanas, estas:conseguentes do desenvolvimento demografico
e das conquistas do progresso.

Figura entre o0s novos bairros. o da Praia.de Iracema, gue, apesar
de_sua espléndida situacdo, nao pode constituir motivo de orgulho de
uma cidade cuja tradicao urbanistica se firméra prestigiosa em todo o
Brasil. Os bairros do Outeiro e da Aldeota, limitando o seu tracado ao
xadrez mais ou menos rigido, nao. alcancaram um elevade padrao urba-
nistico.

Rarearam as pragas novas num coniraste humilhante, quando com-
paramos estas com o npmero de pragas existentes na cidade de antanho;
e pior que isto: as velhas pragas viram-se tomadas de assalto por novos
edificios,. como se na cidade nao.existissem outros locais para implanta-
¢ao dos edificios publicos, que o.seu desenvolvimento cultural e ma-
terial reclamavam. O Passeio Publico, um modéio de bom godsto adap-
tado aos jardins do século passado, tfransformou-se num desgracioso e
vulgar logradourc, mal salvo por alguns belos modélos de estatuaria,
que ali ainda.se encontram, e pela situa¢do invejavel que desfruta.

Se progresso urbanistico existiu no presente século, ésse se tra-

duziu em realizacoes e melhoramentos materiais sem gue a éstes fisse
dado o concurso de ideéias novas.
. O balanco que se fizer dos servigos de esgotos, a melhoria de calca-
mento das ruas centrais, a sistematizacao dos meios-fios e nivelamento
das ruas, o ajardinamento de. varias pracas, nfdo chegam a compensar
os males que a cidade sofre, com a faita de um plano geral, vendo de-
saparecer o servi¢co de gas e guase se extinguir o servico de carris ur-
banos, indispensivel, como um meio de transporte .econémico, favore-
cido pela forma da cidade.

XIV
A CIDADE DE ONTEM E A CIDADE DE AMANHA

O tragado de Fortaleza foi orientado por principios pacificos no ur-
banismo de colonizacao, acentuados em terras americanas na forma em
xadrez, por todos os povos colonizadores. Conseguida a independéncia
das coldnias, ainda continuou o xadrez sendo o melhor modélo.

Ja no reinado de Felipe II, as func¢ées espanholas orientavam os
tragados das novas povoacées, segundo os principios contidos nas “Or-
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denanzas de descubrimiento nuevo y de poblacion”, de 1553. Estas or-
denacgbes determinavam que desde logo f6ssem assinalados “sitio y solar
para la casa real, casa de consejo y cabildo y aduana y atarazana, junto
al mismo templo y puesto, de manera gque en tiempo de necessidad se
puedan favorecer las unas a las otras”.

A praca constituia o elemento gerador da cidade: “La plaza mayor,
donde se ha de comenzar la poblacidon, siendo cuesta de mar se debe
hacer en desembarcadero del puerto; v siendo logar mediterraneo, em
medio de la poblacidn; sus dimensiones deben ser fijadas teniendo en
cuenta el nimero de vecinos y su probable crecimiento y las fiestas que
en ella se ha de celebrar: la plaza sea en quadra prolongada, que por
menos tenga de largo una vez y media de su ancho’... “y teniendo
respeto a lo que la poblacion puede crecer, no sea menos que docientos
pies en ancho y trecientos de largo, ni mayor de ochicientos pies de
largo ¥y quinhentos y frintaz e dos de ancho”.

As “ordenanvzas” tratam com especial atengao os templos, traduzin-
do a influéncia religiosa de Felipe II. A sua localizacio devia ser tal
“que a cl llegue ¥ que de todas las partes sea visto. Porque se pueda
ornar mejor y tenga més autoridad, héase de procurar que sea aigo le-
vantado del suelo, de manera que haja de entrar en el por grados”.

Nao escapou também azos espanhdis a orientacio e estética das casas
de habitacdo, as quais deveriam ser dispostas de maneira “que se pueda
gozar de los ayres del mediodia y del norte por ser los mejores”, e de-
vendo servir tambem ‘‘para el ornato de la poblacién”. (31)

Qs portuguésses, se niao possuiam diretrizes como as que acabamos
de citar, tragcavam ou construiam suas vilas e cidades, obedecendo, tal-
vez pela tradi¢cio, as normas que os espanhdis respeitavam por cbedi-
éncia a lei.

E nio foi apenas da Ibéria que veio a forma em xadrez, como a que
foi brindada a cidade de Fortaleza. Sempre as fundacbes colonizadoras
deram preferéncia a ésse tipo de tragado. As cidades do antigo Egito
sdo representadas, em hieroglifos, por u'a malha ortogonal dentro de
um circulo; as fundacdes etruscas e romanas se definem pelos eixos or-
togonais — o carde e o decumanus, 0s quais orientam as demais vias;
as cidades de Alexandre, as fundacdes helenistico-romanas e, muito
mais tarde, a partir do século XIII, as fundacdes do Estado Medieval,
que procurava fortalecer-se, se baseiam no tracado em xadrez. Nao fu-
giram a rcgra as fundacdes inglésas em terras americanas.

No Brasil avultam os exemplos de tal tragado, sendo de nofar que
o de Forialeza &, incontestavelmente, o melhor; e isto se deve ao retar-
damento no progresso da cidade, quando, no inicio do século passado,
os acontecimentos histdricos lhe criaram um c¢lima favoravel.

E ésse clima era de t6da a América. Thomas Jefferson, arquiteto
antes de ser politico, propés a divisido da Ameérica do Norte em um xa-
drés gigantesco, de que da noticia a divisdo administrativa do pais e o
tracado das cidades novas. Estas continuaram, em todo o correr do sé-
culo XIX, a ser vestidas “with a suite of democratic clothes, built for
use and comfort” (...) “something on the model of Abraham Lincoln”.

Apesar do belo exemplo da cidade de Washington, criada pelo génio
de L’Enfant, sob o império das idéias renascentistas, que ja haviam
dado a Sir Cristopher Wren e a John Evelyn o modélo para o plano de
remodelacio de Londres, destruida pelo incéndio de 1666, o “checker
board” continuou a gozar da absoluta preferéncia entre os americanos.

Por isso, a0 ser discutido, no coméco do século passado, o melhor
tracado a ser dado ao plano de extensao de Nova York, teve inicial-
mente, a comissdo incumbida désse projéto, de decidir “whe ther they
should confine themselves to rectilinear and rectangular streets, or
whether they should adopt some of those supposed improvements by
circles, ovals and stars which certainly embellish e plan, whatewer
may be their effects as to convenience and utility”.
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Concluiram, finalmente, que “a city must be composed principally
of habitation of men, and theat straightsided and right-angled houses
a(tre t(}t;l)e most convemence to live in”, o que preévaleceul no Plano Morris

181

Idéias desta ordem dominaram o século passado porgue o0s alinha-
mentos e os angulos retos eram, na época, 0s mais convenientes para o
tracado das ruas e construcio dos prédios, sobretudo se levarmos em
cpéltg a pouca importancia que o trafego urbano representava para a
cidade .

Modernamente, o objetivo de um tragado urbano nao é mmplesxnen-
te criar ruas de facﬂ locacao e lotes favoraveis a colonizacdo e a cons-
trucio de edificios. Indisperisidvel é levar em consideracio as correntes
de trafego, a variedade de aspectog das r£uas e dos bairros, resultantes
da complexidade da vida moderna.

A tradicado, ta0 cara aos cearenses, das ruas retas e longas e do tra-
cado em xadrez, tem evidentemente de sofrer restrlgoes, sobretudo a
partir das zonas em gue o “griditoni” encontra as vias radiais — espi-
nha dorsal da extensao urbana. Essas restricoes vém, entretanto, sendo
feitas sem ordem, prejudicando o tracado em xadrez sem substitui-lo
por outro que com éle se articule orginicamente.

Néao podemos exagerar as vantagens dos grandes alinhamentos
retos e das quadras ortogonais; de ha muito se observa que “the gridi-
ron merely produces blocks, it does not add interest, beauty and varia-
tion to them,” em coniraste com “the great value of a system of radial
or diagonal streets affording ezsy and direct connections between dif-
ferent parts of the city”. (32)

Nao endossamos a copinido dos que criticam os planos em xadrez,
acusando-os de monodtonos; com efeito, a variedade das diversas zomnas
da cidade e os acidentes topograficos tiram grandemente o efeito de
monotonia que o exame do plario da ¢idade, realizado no papel, nos
faria prever. Sem divida, os outros sistemas oferecem melhores opor-
tunidades estéticas. A grande degvantagem do ‘“checker-board” se ob-
serva do ponto de vista do trafego; e a malha ortogonal sdomente podera
ser admitida “sob a condicao de ser a mesma subordinada a uma réde
mais vasta de linhas obliguas que a fracione, convindo aque cada uma
de suas partes ndo guarde relacoes muito imediatas ou acentuadas com
as demais.” (33)

A cidade assim ficaria dividida em partes bem distintas, subdivi-
didas estas por vias de carater local, formando cada uma dessas divi-
soes um pequeno todo urbano.

A ligacao dessas diferentes partes da cidade entre si, guardando
com © centro principal uma rela¢do conveniente, devera ser feita de
acérdo com os preceitos de R. Unwirnt: “The main center-point or cli-
max, dominating the whole; the secondary centers in definite propor-
tion and relation to it; and the main highways linking them up; the
whole giving the bones or main framework to the design.” (34)

Qs tracados ortogonais nao permitem satisfazer essas regras, sem
gue seja necessario modificar a sua estrutura.

XV
NOVA ESTUTURA URBANA

Aceitando, de inicio, a maiha ortogonal e as vias radiais resultan-
tes da evolucao urbana, guiada pelos justificaveis conceitos urbanisti-
cos dominantes no século passado, sob o qual Fortaleza tomou a feicao
que hoje apresenta, tentaremos dar a cidade uma nova estruiura, a qual,
sem ferir a fundo sua forma atual, faria também pesar as exigéncias
de uma cidade moderna.
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O problema da remodelagdo de cidades antigas apresenta, geral-
mente, dois casos tipicos. ~ ) ] 3

O primeiro caso é o da modernizacio de cidades cuja formagado se
aproxima do tipo radial-perimetral, no qual tanto as vias radiais, como
as de contdrno, ndo tém nem a continuidade nem a largura indispensa-
veis 4 caracterizacao formal de tal 'tipo; a correcio consiste em definir
melhor o tracado, dando a continuidade necessaria as vias radiais, es-
tabelecendo vias perimetrais’ com as devidas conexdes, distanciando
estas e aquelas convenientemente, dando-lhes a largura adequada a su-
portar o trifego previsivel. Foi éste o caso de Sdo Paulo e, pode-se
dizer, ¢ o caso gue se apresenta geralmente nas cidades de formacao
expontanea.

O scgundo caso é o das cidades de planos em xadrez, como Forta-
leza; a remodelacao consiste em superpor aos mesmos planos um siste-
ma de novas vias de largura ‘e orientacao convenientes, ligando, entre
si, os diferentes bairros, e éstes ao centro urbano, de modo a criar uma
estrutura que se aproxime da forma em teia de aranha (radial-perime-
tral). As vias estruturais do novo sistema poderaoc ter a sua diretriz co-
incidindo, total ou parcialmente, com a diretriz das antigas vias. (35)

O exame do plano urbano atual mosira que a cidade realiza a com-
binacdo dos dois tipos de cidade: para fora do perimetro de Herbster,
que contém o xadrez de Paulet, se desenha nitidamente uma formacao
radial, cuja origem e diretriz, como vimos, se encontra nos antigos ca-
minhos.

Assim, o nosso objetivo serd dar a Fortaleza um plano geral que a
enquadre no tipo radial-perimetral, aproveitando, sempre que possivel,
as diretrizes do seu tracado atual, condicionando ao todo urbanc ¢ sis-
tema de transporte que afeta a cidade.

E ponto pacifico do urbanismo moderno que a formacio ideal da
cidade ¢ a que se aproxima do tracado radial-perimetral.

Abonam essa doutrina os mais acatados mestres do urbanismo eu-
ropeu ou americano. Referindo-se a ésse tipo de tracado, diz Lavedan:
— “A condition de ne pas perdre do vue que tout esprit do systéme est
mauvais en soi et que la solution de tout probléme d’urbanisme est um
cas d’espéce, le schéme radig-concentrique est celui qui présente rela-
tivemente de plus d’avantage et 1o moins d’inconvenients.” (36)

Outro mestre francés, quase repetindo a licdo de Unwin, acrescen-
ta: “Nous devons dire que la circulation doil étre radiale, c’est-a-dire,
s’'installer par rayonoment du centre vers la peripherie. Cela ne vout
pas dire gue ces circuite doivent éire geometriquement circulaires. Ils
cpouserent la forme topographique des lieux. Ils pourrent étre consti-
tués de lignes droites. Ils devront d’ailleurs, do préférence, joindre de
renconire de voies: arrofours, places, centros, pour romplir & sa pleino
valeur rdle de communication directe des quartiers entre eux”. (37)

Desnecessario € fazer outras citagdes, em apdio ao tipo de plano
que deve ser adotado para Fortaleza, o qual, mutatis mutandis, ¢ o mes-
mo que os urbanistas de todo o mundo procuram adotar nas cidades
que remodelam.

O sistema de tragcado em xadrez comecou a ser substituido desde
que as direcdes das vias principais passaram a ser funcio do trifego,
e o abandono de tal tipo de cidade “ja4 é ponto pacifico em matéria de
urbanismo.” (38)

O cearense ama com razao o tracado das ruas de sua capital: lon-
gas e bem alinhadas; sob as linhas retas e alongadas, Fortaleza alean-
¢ou populagao de cérca de 200.000 habitantes; no momento, entretanto,
comecamos a nos aperceber de que nfo é mais possivel pensar em am-
pliar a cidade sem uma revisao dos principios que, se orientaram bem a
cidade até hoje, nao mais poderio fazé-lo no futuro.

O sistema em xadrez nao é o mais favoravel i estética urbana; nfo
que tal sistema seja anti-estético em si mesmo, mas porque nao permite



312 REVISTA DO INSTITUTO DO CEARA

dar realce aos edificios e nenhuma oportunidade favoravel &s comyposi-
coes urbanisticas ou paisagisticas As grandes linhas retas s3o, de fato,
pouco wvantajosas as perspectivas urbanas. Danger observa “gue les
trops longues droites sont nuisibles & 'agrément de aspect d’une voie™,
em apdioc a Lewis que escreve: ‘‘straight street are seldom interesting”
— assinalando o tracado eqpeciaI dog bouievards parisientes, 08 guals,
nao tendo extensio muito longa, sfo exemplos de kela compaosicao urba-
nistica.

Camill Sitte, considera a via reta mais monumental, porém pres-
creve gue as vias tenhas a perspectiva fechada no ponto foczl, dando a
impressdo de limitacio de espaco.

As vias principais de trafego requerem, como ensina Harland Bar-
tholomew:

1 — directness,
2 — continuity — no jogs or dead ends.
3 — adequate width, based upon a computation of traffic load and

predeterminated scheme of thourcughfares. (39)

Quanto a primeira condic¢ao, diz Lewis: “While directness is desi-
‘rable in the main and even the secondary streets, it does not follow
that such streets should be perfectly straight”.

Foi com o apdio de doutrinas consagradas no frate das cidades que
procuramos basear 0 tracado da estrutura do planc de remodelacao de
Fortaleza, respeitando, por ouiro lado, as suas linhas tradicionais.

Os cearenses podem dizer, com justificado orgulho, que até o pre-
sente possuiram uma modelar Capital., O futuro da bela urbs nio po-
dera ser comprometido, porgque o plano que apresenianios, na g gene-
ralidade, é totalmente exequivel, depe'ndendo apenas da flrmuzza des
admmzstmgoes, e nem esta atitude sera nova numa cidade, gue 1f:m um
patrono cujo nome esti gravado no seu coragio, como um gf
muito que se fez e um sinal do muite que ainda poderd ser ieuh.

XVI1
O PLANO DIRETOR

O PLANO DIRETOR que elaboramos, consta, em esséncia, dos se-
guintes elementos:

1) — o tracado de um sistema de avenidas, em que procuramos as-
similar ¢ plano atual de um sistema radial-perimetral, favorecido, em
parte, pela formacio da prépria cidade;

2) — O tracado de vias necessarias ao saneamento urbano, ao longo
dos corregos que atravessam a cidade;

3) - a localizacio de novos espagos livres — pracas, jardins, par-
gues, reservas arborizadas, etec. — nos diversos bairros, antes que as
construcoes nos mesmos se adensem;

4) — o aproveitamento do vale do Paietl, nas adjacéneias do centro
comercial, de modo a recuperar as dreas de valér muito reduzido, trans-
formando-as em areas lteis e necesqarlas ao embelezamento e ex‘tensao
do centro urbano, destinando essas areas & formacao de um centro ci-
vico,

5) — criacao de um bairro popular na zona do arraial Mcura Bra-
sil, aproveitando, destarte, uma zona de valor apreciavel, para Iizcali-
zacao de habitacOes destinadas as classes populares, cuja atividade se
processa no centro urbanc e em suas adjacéncias;

6) — a articulagde do sistema de transporte — ferrovias, portos
maritimos e aeroportos — com o0 plano das avenidas, de modo a pzrmi-
tir a circulacao da riqueza do Estado através da Cidade, sem pertur-
bar o desenvolvimento desta, nem ser pelo mesmo per turoado,

7) — a fixacdo dos limites da cidade, que devera con‘fer uma po-
pulagao nac inferior a 400.000 habitantes.



\

REVISTA_DO. INSTITUTO DO CEARA 933

P
T34

. 1) — O SISTEMA DE AVENIDAS

Biste sistema obedeceu A necessidade. de. criar novas avenidag em
Substitui¢io a ruas ou avemdas de pequena largura, procurando dar ao
plano da didade a forma 'radial-perimetral, aproveltandq tanto quanto
,‘posswel a velha estrutura urbana.

Assim, projetAmos as diversas vias — J:adlals, perimetrais, transver-
sais e diagonais —, cuja-diretriz e largura se acham. mmucmsamente
descritas na Quarta Parte do Go6digd de Obras. Ssas ‘avenidas perml—

tem ‘destacar os diferentes bairros e zonds da cidade, cujo projeto sera
‘apresentade-na -escala .de.1:5.000, com as indigagoes necessﬁrlas ao tra-
dado das vias locdis, a fmacao dos fufuros -espacos livres (parques, jar-
dins,; reservas arbopzadas pracas), ‘2 localizacho de escolas, de ntcleos
de comerelé ete. _ :

3) — AS A’VENIDAS cANAIS

Os talvegues dos d1ferentes cérregos que atravessam a cidade de—
verao servir como diretrizes de futuras avenidas, facilitando assim o
escoamento . das- aguas pluviais, 0 estabelemmento de réde.de esgotos
sanitérios, permitindo melhor dproveitamento dos terrenos marginais,
contribuindo, enfim, para que a cidade -apresente o tracado pitoresco de
vias mais ou menos curvas, formando um contraste agradavel com as
vias. retas e tradicionais. Essas avenidas requerem largura minima de
24 metros e, enquanto nido forem tragadas eém definitivo, serd necessa-

- rio reservar uma faixa margmal Dpara que se faga um loteamento re-
gular.

Especial importancm devem ter para a cidade as margens dos ¢o6r-
regos situados na parte sul da cidade, que deverao servir como areas
agricolas, antes que sejam aproveitadas como parques ciliares, nortos,
jardim botanico ou campos agrlcolas experimentais; num estagio mais
avancado da cidade, passaréio a constituir pargques-avenidas. E indis-
pensavel contudo, que, desde j&, sejam profbidas quaisquer ccnsiru-
¢Oes nas margens dos corregos dssinalados no PLANO DIRET R.

3) — NOVOS PARQUES, JARDINS E PRACAS

Como honto de part;da para a forma(;ao de novos espaqos livres,
indicaAmos no PLANQO DIRETOR a localizacdo de novas pracas, par-
ques, jardins, reservas arboruadas, etc., que deverio ser transformados
em logradouros publicos & medida que 'a cidade e as edificacOes se es-
tenderem — em v1rtude da iniciativa privada. ou municipal. A politica
de aquxslgao dessas areas deve ser levada a efeito sem desfalecimento;

a parte mais velha .da cidade; com suas numerosas e bem distribuidas
pragas e pardins piiblicos, nos dd uma excelente ilustracio do quanto
€ necessario reservar espacgos livres, um dos caracteristicos da cidade
moderna, tao bem compreendido pelos administradores do século pas-
sado que a cidade teve a ventura de possuir.

Acreditamos que o0s espacos livres constantes no PLANO DIRETOR
ainda ndo sejam suficientes, e que ge torne necessario fixar novos,
quando tivermos de estabelecer o plano dos diferentes bairros; também
a locahzagao que consta do PLANO DIRETOR podera sofrer modifica-
¢oes, de modo a tornar mais facilmente exequivel a reserva de tais es-
pagos livres. Um ponto, entretanto,, deve ser logo fixado como norma
geral: é que todos os bairros deverao ter Areas abertas, numa proporc¢ao
ndo inferior a 10% de sua 4rea total, devendo cada hablta(;ao dispér de
prag¢a ou jardim publico numa dlstanma nao superior a 300 metros.
Além dessas pragas e jardinsg, outros parques maiores, mcluswe campo
esportwos, deverao completar o sistema recreativo necessério & expan-
sao da cidade. _
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4) — APROVEITAMENTO DO VALE DO PAJEG

A etdade .eolonial adotou um sistema de. ruas construidas nas mara.
gens do cérr‘egﬁnPa]eu, deixando "para éste. apenas uma servidao.nos.
fundos dos terréhos; antes mesmo que 08 lotes edificidveis f0ssem. apro

veitados devidamente, a cidade se estendent com mais regularidade para
ouiras zonas, iie“iXando 4as margens do cOrrego na mesma situacio de
antanho, onde vastds areas estfo desaproveitadas, cocupadas por quin-
tais e fundos- dg terrenos. A recuperacio dessas dreas torna-se .indis-
pensavel. _

Nada mais 1nteress'cmte do que. voltarmos ao berca da Cidade, para._
transforma-lo, mediante um plano de urbanizacdo adequado, numa re-
giao agradavel aos olhos e Ntil & cidade. Acreditamos que 4 remodela-
cao de toda a zona que vai desde a Praca da Sé até o Parque da Liber-
dade, descobrindo ambags as. margens do Pajel — éste cortado por va-
rias vias que ligardo a zona éste a zona oeste da cidade —, emprestara
uma nova fisionomia a mesma, descobrindo belezas ainda nao revela-
das e que se encontram escondldas a dois passos da Praga do Ferreira.

O projeto de urbanizacio do vale sera feito na escala de 1:1. 0{}0
sébre planta cadastral que estd sendo atualmente levantada.

5) — O BAIRRO MOURA BRASIL

Cutra oporiunidade excelente gue ge apresenta a cidade é o apro-
veitamento de toda o encesta maritima gue val desde o Pas3e1o Pabli«
co até a Escola de Aprendizes Marinheiros. :

Aqui edificacdes populares e humildes, ¢rescendo de maneira irre-
gular, vém dando aproveitamento aos terrenos; éstes, se urbanizados
devidamente, mediante um plano sistemético de realizagoes, poderio
oferecer, as classes populares, habitacdes econdémicas Otimamente loca-
lizadas, préximas do centro comercial e da zona fabril.

Isto n3o significa gue somenie nesta zona sejam projetados e exe-
cutados planos de tais habitacoes, pois em todos os setores da cidade
existem Areas ainda livres, onde 0s terrencs podem ser obtidos por pre-
ro8 madicos, cumprindo t3o somente as instifuicoes de beneficéncia e
assisténcia social tomar em tempo a devida iniciativa.

Como a parte baixa do wvale do Pajen, o Arraial Moura Brasil esta
sendo objeto de levantamento cadastral, de modo a permitir que seja
feito o projeto detalhado do aprove1tamento dos terrenos para a Cons-
trucdo de um bairro destinado as classes menos favorecidas, bairro éste
gue nada ficara a dever aos demais quanto a exceléncia de sua situacio
e possibilidades de receber planos os mais modernos, econémicos e van-
tajosos,

6) — O SISTEMA DE TRANSPORTE

A localizacao do pdrto na enseada de Mucuripe constitii um ponto
fundamental do PLANO DIRETOR. N&o é agqui o momento de exami-
narmos as controvérsias havidas antes da escolha definitiva do local do
novo porto: éste ja foi defendido e sustentado pelas mais briihantes e
representativas figuras da engenharia portuiria do Brasﬂ COmo 0s pro-
fessOres Mauricio Joppert e Hor-Meyll.

O PLANO DIRETOR reservou uma vasta drea as atividades por-
tudrias e instalacbes anexas, destinada ao tragado das vias e pracas
mais convenientes ao aparelhamento do porto.

Foram reservadas, também, as zonas do Po¢o da Draga e do antigo
porto para constituirem uma 2a. zona portuiria, onde se poderao insta-
lar pequenos trapiches e oficinas para concertos e construcao de pegte-
nas iembarcagoes servindo ainda, em caso de necess1dade, como porto
auxiliar

Q pérto do Mucuripe reclama a construgdo urgente da Avenida do
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Mucuripe, ligando-o 4 zona comercial da cidade, cujo projeto j& foi de-
vidamente aprovado, com a largura variando de 30 metros, ao sair da
Praca da 8¢, a 35 metros, nas proximidades do porto. Por outro lado,
é mchspensavel que se d& uma nova articulatao e desenvolvimento as
instalactes ferroviarias que afetam a cidade. Por isso sugerimos, no
PLANO DIRETOR, due sejam feitas algumas modificagbes, as guais
foram projetadas apds consulta prehmlnar para encaminhar o proble-
ma, feita ao Diretor da Réde te Viacho Cearense, o ilustre engenheiro
Hugo Recha:

a) —— construcio de um ramal do portd, que, partindo do quilome-
tro B, alcance 0 ramal que serviu para a construgao do pdrto, nas adja-
cfincias da base aérea; a parada existente no quilometro 8 seria trans-
formada em estacio de triagem, reservando-se¢ desde logo as areas ne-
cessarias as suas instalacoes futuras,

b) — a estrada de ferro Fortaleza-Sobral seria modificada, no sen-
tido de entrar na cidade passando também pela dita estagao de triagem;
) — a estacio terminal das estradas de ferro seria localizada em

definitivo em Otavio Bomifim, cujas adjacéncias seriam urbanizadas
com novas pragas e avehidas, pondo—se a estacao em comunicacao facil
com os demais setdres urbanes. O alargamento da Avenida Bezerra de
Menezes até a Praca Paula Pessoa e o seu prolongamento até a juncac
das avenidas do Imperador e Duque de Caxias, importam na solucaoc de
problema urbanistico; a realizacao de tal obra, tanto interessa a4 Réde
de Viaciko Cearense como a Cidade de Fortaleza.

d) — a atual estagao central passaria a constituir uma estacio das
linhas suburbanas e dos irens de passageiros de pegueno percurso;

e) — a nova estacio central — e portanto a de triagem — conti-
nuaria ligada a zona fabril fixada no PLANO DIRETOR, aproveitando-
se todos 0s ramais gue por 2li passam, consiruindo-se novos desvios
dentro dessa zona;

f) — ¢ ramal maritimo, gue passa em ioda a zona fronteira a ci-
dade, seria retirado; as compos‘.lgoes que do porto proecurassem as estra-
das de ferro, ou vice-versa, operariam airavés da estacio de triagem,
donde partiriam para o interior ou para a zona industrial.

Nos pontos expostos acima, pode-se dizer que nic hi novidade:
porgue de fato € essa a tendéncia gue normalmente se observa quanto
28 modificactes das ferrovias e suas terminais.

A lel constante verificada em tddas as cidades que progridem e
prosperam é a de ser afastado para a periferia da cidade o trafego fer-
roviario Fortaleza ja vem observando de longa data essa tendéncia, e
a5 nossas sugestoes consistermn téo sdmente em procurar uma sistemati-
zagao que convenha inteiramente ao plano que estamos elaborando e ao
progresso de nossas ferrovias.

7) — A CIDADE DO FUTURO

Ja dissemos que ha cérea de cingiienta ancos Fortaleza nio tem sofrido
modificacdes na sua estrutura. Isso nao significa que as administracoes
unicipais, nesse periodo, tivessem descurado a solucio de outros pro-
blemas urbanos. Na verdade, a zona urbana foi grandemente aformo-
zeada pelo intendente Guilherme Recha, que recompds a Praca do Fer-
reira, criando o “Jardim 7 de Setembro”; essa praca sofreu reformas
sucessivas, antes que chegasse &4 sua composicao atual, destinada guase
exclusivamente a estacionamento de automdveis e ponto terminal das
linhas de iransporte coletivo. Obra daguele intendente foi tambeéem a
criagdo do “Jardim Nogueira Acioly” na Praca Marqués de Herval ou
do Patrocinio, -— depois José de Alencar, e do “Jardim Pedro Borges”,
na Praga da Sé. O “landscaping” da cidade nio sofreu descontinuidade
com a primeira gestdo de Ildefonso Albano, gue embelezou a Praca
General Tiburcio, criando para as adjacénceias do Palacio da Luz e da
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Assembléia Estadual o caréter civico que deve envolver os edificios
publicos. O alargamento e a recomposicdo da hoje Avenida Alberto
Nepomuceno sao, também, obras désse intendente que, anos apoas,
voltando ac govérno da Cidade, promovia a reforma do Parque da Li-
berdade, e depois, como Governador do Estado, iniciava a construcio
de varios edificios piuiblicos, em estilo néo-colonial, sob os tracos do ar-
guiteto Armando de Oliveira. Enfre as duas gestoes Ildefonso Albano
foram inaugurados os bondes elétricos, nas linhas da Estacao, Benfica,
Fernandes Vieira, Morerd, Via Férrea e Alagadico (1913), sendo as
linhas da Prainha e OQOuteiro inauguradas depois. O advento da
eletricidade deveria marcar, como marcou, ¢ inicio de uma nova época
na histéria da Cidade. Esta ja havia recebido o beneficio dos transpor-
tes de bondes de fracao animal (1877), e a iluminac¢io phblica e parti-
cular vinham se utilizando da Ceard Gaz Co. Ltd., cujo contrato féra
celebrado em 1867,

Atento ao progresso da wurbs, foram reiniciados os servigos da cons-
trucao das redes de agua e de esgotos sanitarios, que por longos anos
esteve interrompida. O Govérno Justiniano de Serpa marcou a fase de
reinicio dos servicos, prosseguidos sem desfalecimento por Ildefonso
Albano; no Govérno do Desembargador Moreira da Rocha foram ésses
melhoramentos inaugurados (1927). A obra de saneamenio da Capitsal
Cearense se ligam os nomes do Professor Joao Felippe, que a projetou,
e do engenheiro Vitoriano Borges de Mello, que a levou a termo.

Higienizada a Cidade, cuidaram outros administradores de dar is
suas ruas a feicio moderna de gue necessitavam e continuar a obra pai-
sagistica de Guilherme Rocha e Ildefonso Albano.

Ninguém f&z mais neste particular que o Prefeits Aivaro Wevhe
que, tendo administrado a urbs nos anos de 1928 a 1930, deixou tragos
indeléveis na modernizacio e aformoseamento da cidade.

O logradouro hoje denominado Praca Almirante Saldanha fol ajar-
dinado e arborizado, parciaimente, estande a4 espera de um completa-
mento até a Rua José Avelino; iratamento paisagistico recebeu tambeém
a Praca de Carmo, que contém o templo, bela e singela arquitefura, de-
dicado a Nossa Senhora do Carmo; foi melhorada a Praca Castro Car-
reira que, constituindo uma das portas da Cidade, reclama uma cons-
tante atencao dos poderes mumnicipais; a Praga Comendador Teodorico,
como a Praca Figueira de Melo e a Praca Jozé Jalio, encontram-se
também entre os logradouros que receberam o sdpro vivificador de Al-
varo Weyne, que estendeu também a sua acdo na abertura de ruas
novas no Quteirg, Aldeota e zonas praieiras.

Niveladas as ruas, subordinados os passeios as linhas dos melos=
fios, ajardinadas as pracas, iniciada a arborizagéo das vias, tornava-se
necessario dar-lhes melhor pavimentacao e um novo sistema de ilumi-
nacao publica adequada a decéncia da urbs; & solucido désses provlemas
entregou-se o Prefeito Tibhrcio Cavalcanti, juntando aos servigos pres-

=

tados a cidade a promulgacdo, em bda hora, de um novo Cddigo de

Obras, que abriu a construcao particular novas perecpectivas.

Podemos dizer gue com Tiburcio Cavalcanti se encerrou o que
chamariamos o ciclo Paulet-Herbster, simbolizado pelo Boticario Fer-
reira. E a cidade que se encerrava no campo de atividades désses cons-
trutores, estava assim com as suas ruas hiveladas e ealgadas, com suas
pragas ajardinadas, com servicos regulares de iluminacao publica e do-
miciliar, abastecida de Agua e possuindo um sistema de esgotos sanita-
rios satisfatdrio, ainda gue ndo modelar; um bom servigo telefonico;
uma réde de linhas de hondes cobria as ruas que solicitavam trans-
portes. Estava realizado o sonho do Boticario Ferreira.

Em mais de um século de administracio como povo independente
varias geracées souberam cumprir o dever de legar aos pdsteros uma
cidade decente, guase modelar no panorama urbano do Brasil.
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E S A

A area da-cidade regularmente arruada no sistema em Xadrez —
limitada ao sul ‘pela -Ruz Antonio Pompeu, a oeste pela Rua Dona Te-
résa e a leste pela Avenida D. Manuel, cobrindo cérca de 300 hectares,
onde as construgdes se erguiam geralmente com um pavimento apenas
— nfo poderia comportar populacio superior a 60.000 habitantes. An-
tes mesmo que essa populacido fésse alcancada, a cidade se estendeu se-
gundo vias radiais e sObre arruamentos que, embora guardando rela-
coOes, quanto a orientacao, com 0s velhos logradouros, nao obedeciam a
nenhum plano regular.

Assim sendo, podemos dizer que, desde 1910 — cem anos apés o
plano Paulet —, a Cidade reclama um plano de extensao que a permi-
tisse se alargar sem sacrificio do seu patriménio urbanistico.

Nao fésse a bela heranca recebida, nao teria sido flagrante a irre-
gularidade do desenvolvimento da cidade, pois nao teria a constrasta-lo,
paradoxalmente, como se féra mais moderna, o velho quadro urbano.

Oportuno foi, pois, o apélec que o Prefeito Adolfo Siqueira féz no
sentido de ser dada a Fortaleza uma nova planta, no momento em gue
esta ja se tornava indispensavel, dizendo entdo: “Achando-se esta ca-
pital se desenvolvendo de uma maneira vertiginosa e sendo intensa a
febre de construcdes, reconstrucoes e divistes de terreno em todos os
subiirbios, sdo na maioria das vézes feitos por tentativas e com grande
d1f1cu1dade, passando -se dias, as vézes, para se conseguir locar com a
necessaria precisao o alinhamento de um prédio ou as direcdes exatas
dos limites de um terreno. O antigo cadastro Herbster, para fais servicos,
nio pode ser mais consuitado, pois a cidade nele contida ia se estendeu
em todas as direcoes para muito além do velho e perfeito levantamento.
De grande e imperiosa necessidade € uma nova planta, a fim de serem
evitados os futuros aleijoes.” (40)

E Raimundo Girdo, de quem colhemos a citacao feita, concliii com
as seguintes observacoes, gue valem por um programa de urbanizacio:
“E pg aleijdes continuaram, espalhadas as construgdes em ruas distri-
buidas sem nexo légico, os bairros estanques sem intercomunicacgoes,
sem avenidas de conidrno, sem zoneamente, sem reservas verdes, numa
persisténeia anacrdnica dos cruzamentos de vias estreitas em angulo
reto, nao mais condizentes com ag novas e vitais exigéneias da circula-
cdo e do transito.”

A necessidade de ser dotada Fortaleza de um nove plano nao po-
deria ser mais discutida; o Prefeito Raimundc Girdo, em quem tao bem
ressoavam os desejos da Cidade, que exigia wum novo plano, deu-se
pressa a atender a essa aspxragao, coniratando o arquiteto Nestor Fi-
gueiredo, em 18 de dezembro de 1933, para elaborar o plano de remo-
delacao e extensio da cidade; ésse trabalho, apenas iniciado, foi sus-
penso, em virtude do iérmo assinado em 19 de junho de 1935.

Mais de 10 ancs se passaram sem gue os trabalhos f6ssem retoma-
dos; agravaram-se 0s problemas urbanos sem encontrarem solucio
geral, que os abrangesse nos seus multiplos aspectos. Em dezembro de
1945, aceitando ¢ honroso conviie que nos foi feito pelo Interventor Fe-
deral Coronel José Machado Lopes, tivemos a oportunidade de exami-
nar ésses problemas e iniciar o estudo, para firmarmos a base de sua
solucao.

A sintese de nossos esiorcos iniciais foi o PLANO DIRETOR, que
submetemos & aprovacio do Prefeito Cldovis de Alencar Matos, cuja in-
teligéncia esclarecida contou com o apdio decidido do Desembargador
Feliciano de Ataide, entio Interventor Federal, que, pelo Decreio n.
729, de 20 de fevere1ro de 1947, autorizou o “contrato para o estabele-
c1mento do plano de urbamza-;ao” da Capital do Estado.
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Nesse confrato foi estabelecida a preliminar de ser dada a Cidade
um plano que pudesse comportar uma populacao de cérca de 400.000
habitantes, que podera ser alcancada deniro dos préximos 50 anos.

O crescimento demografico da Cidade futura pode ser orientado
pelos seguintes numeros:

1872 42 458 habxtantes (recenseamento)
1890 40.902 ”

1900 43 .369 » ”

1920 78.536 » ”

1930 126 666 »? (estimativa)
1935 143.277 » »

1940 149,000 ¥ (recenseamento)
1945 161.500 » (estimativa)

fistes dados nos mostram que nas duas Ultimas décadas do 2° rei-
nado houve diminui¢ido da populacdo da cidade, fato ésse observado em
grande numero de capitais de Provincias brasileiras, devido a centrali-
zagao monarquica, que poucos recursos deixava aos erérlos das Provin-
cias e dos Municipios. (41) Assinale-se também © progresso gue se ve-
rifica entre os anos de 1920 e 1930, sem duvida fruto dos substanciais
melhoramentos trazidos pelos servigos de utilidade publica.

A Cidade nao apresenta indice de mortalidade satisfatério, pois a
média anual ainda oscila em térno de 25 por 1.000 habitantes. Nao é
utopia admitir-se gque as nossas cidades — mercé de uma organizacio
econdmica regular, que permita aos seus habitantes um decente padrao
de vida, e uma administracao piblica atenta aos problemas de higiene
e saneamento — possam reduzir o indice de mortalidade a menos de 15
por 1,000; se isso f6sse conseguido, a Cidade de Fortaleza poderia ver
diminuido de mais de 1.500 o mimero de cortejos finebres que anual-
mente atravessam a urbs.

Antes de mais nada, torna-se indispensivel que o seu crescimento
se faca de modo regular, possibilitando a Municipalidade dotar as suas
diferentes zonas dos indispensiaveis servigos de utilidade publica, prin-
cipalmente os que dizem respeito a salubridade urbana, servicos éstes
que naoc encontram base econdmica e tributiria numa cidade de desen-
volvimento irregular ou anarquico.

O primeiro cuidado da Municipalidade serd o de promover o pre=
enchimento désses vasios urbanos, de modo que a Cidade cres¢ca meto-
dicamente, como aconteceu na primeira fase de sua expansio (Plano
Paulet~Herbster) .

* & B

O circuito exterior, cujo extremo oeste é a Avenida Pasteur, e que
ao sul passa junto & Lagda de Porangabussu e a leste atinge o Porto do
Mucuripe, limita uma area capaz de 400.000 habitantes, além da popu-
lacao que a zona rural podera conter. Paralelamente a urbanizacao e
remodelagcao de téda a area contida no Circuito Exterior, sera feita a
reconstrucio gradual do centro urbano, onde os atuais prédios, dele2
pavimentos, irao sendo substituidos por outros de altura moderada, o
gque permitird ir alargando progressivamente as ruas centrais, de modo
a poder concentrar maior populacao; a limitagao de altura ao maximo
de 23,50m, que julgamos 1ndlspenséve1 fazer na zona central, com as
restngoes relativas aos patios de iluminacado e ventilagao, manterio
ésse adensamento dentro de limites razodveis, de modo a evitar a hi-
pertrofia do centro da Cidade.

Necessario é que se tenha em vista a importincia que o trafego
exerce no desenvolvimento da Cidade, e que um sistema de avenidas
capaz de distribuir as diferentes correntes de circulacéo é fator decisivo
da comodidade dos municipes,
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A Inspetoria Estadual do Transito registrava, no corrente exercicio,
um total de 2.305 veiculos, gque se distribuiam do seguinte modo:

Bondes elétricos .. . ... . i 53
Automdveis . . ...l 710
Auto-Onibus . . .. e 37
Auto-lotacao . . ....... i et 96
Caminhonetas. . . ...... et e 118
Caminhées . . ... . it iiiinnnn. 417
Motocicletas . . ... i, 98
Bicicletas . . ... .. e 502
CArToCas . . cevreinsoannnenransraanonnns 306
Charretes . . . ..... v eae et 13
Carrinhos de méao . . ..... et 15

Como se vé, ha apenas 90 veiculos destinados a transporfe coletivo
{(bondes e dnibus), trafegando em condicGes precarias, tanto no que diz
respeito ao seu numero e freqiiéncia, guanto ao aspecto e comodidade
que devem oferecer. Em cond1goes também desfavoraveis estho quase
i6das as ruas percorridas por ésses veiculos, seja por sua largura insu-
ficiente, seja pela natureza de seu calgamento

Dai encarecermos a necessidade de ser desenvolvnda a nova estru-
tura urbana, constituida de avenidas, iracadas em varias direcdes, que
importem em dar & cidade um tragado radial-perimetral, cuja justifica-
tiva e defesa ia foi feita devidamente.

Estas novas avenidas, que fazem parte integrante do PLANO Di-
RETOR e do CADIGO URBANOQO e ‘“deverao ser formadas pelo alarga-
mento de logradouros ja existentes, para um ou ambos os seus lados,
abertas através de quadras ja edificadas ou em terrenos vagos”, terao
sua largura compativel com a sua fung¢do, que sera completada ou com-
binada com a de outras vias de carater secundéaric ou local.

A seguir damos a descricido das avemdas que constituem a ossatura
do PLANO DIRETOR:

1) — AVENIDA DO MUCURIPE, com a largura minima de 30,00m
(trinta metros), formada pelo alargamento do lado impar da rua Ru-
fino de Alencar, atravessando em diagonal a Praca Cristo Redentor,
continuando pela rua Monsenhor Tabosa, que devera ser alargada para
o lado impar até a juncao com a rua Antdnio Bezerra, partindo da qual
seguc a avenica Ant0nio Justa, com alargamento para ambos os lados,
até a Jungao com a AVENIDA TRANSVERSAL Desembargador Morei-
ra da Rocha (n° 18), cnde muda de diregao, devendo passar o seu eixo
aproximadamente entre a igreja de Mucuripe e o cemitério local;

2) — AVENIDA RADIAL DO OUTEIRO, com a largura minima
de 27,00m (vinte e sete metros) que unirda a atual juncio Floriano
Pc:xot{)—beerato Barroso & jungdo Governador Sampalo-Frankhn Ta-
vora, em via a ser aberta, passando em viaduto sébre o corrego Pajey;
a partir dessa dltima jungho (Governador Sampaio-Franklin Tavora),
segue paralelamente & Avenida Sanfos Dumont, alargando, retificando
e dando continuidade acs percursos formados pelas ruas Franklin Ta-
vora, Pinto Madeira, Eduardo Salgado e Sao Francisco, prosseguindo
na mesma direcio sdhre terrenos nao urbanizados, até o cruzamento
com o ramal ferroviario de Mucuripe. O lado impar dessa avenida
corre paralelo ao lado par da Avenida Santos Dumont e é déste distante
110,00m (cento e dez meiros);

3) — AVENIDA AUXILAR, larga de 27,00m (vinte e sete meiros),
que partird da avenida Visconde do Rio Branco nas proximidades da
jungao desta com a rua Joao Brigido, entre a esta(;ao de bondes e a
igreja de Santa Dorotéia; tera a sua diretriz paralela a rua Padre Val-
devino e cortara em meio a série de quadras existentes entre a dita rua
Padre Valdevino e a sua Anténio Sales, até o cruzamento com a AVE-
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NIDA TRANSVERSAL Desembargador Moreira da Rocha (n© 18); déste
cruzamento e em linha diagonal, segue em linha reta até a juncdo da
AVENIDA RADIAL DO OUTEIRO (n® 2) com o ramal ferroviario do
Mucuripe;

4) — AVENIDA RADIAL DA BASE AEREA, larga de 30,00m
(trinta metros), que partird de um dos &ngulos da praga a ser aberta
entre a igreja de Santa Dorotéia e a estacao de bondes, passando por
traz da dita igreja e seguindo paralelamente a avenida Visconde do Rio
Branco, tendo 0 seu lado impar equidistante de 80,00m (oitenta metros)
do lado par da dita avenida Visconde do Rio Branco, cortando ter-
renos ainda nio arruados nem loteados, até a juncio com o PARQUE
MUNICIPAL a ser formado ao longo das margens do riacho Tauape,
nos proximidades da base aérea; a partir déstz ponfo a AVENIDA to-
mara o leito da Estrada de Mecejana (Estrada Transnordestina), zo
longo da qual nenhuma construcao serd permitida a menos de 18,00m
(dezoito metros), a contar do eixo da dita estrada de Mecejana. Esta
AVENIDA devera servir a nucleos urbanos satélites da CAPITAL;

5) — AVENIDA RADIAL CENTRO, larga de 30,00m (frinta me-
tros), que partira da praca dos Voluntarios, passando ao lado do Pargue
da Liberdade, seguindo a rua Solon Pinheiro, alargando-se 30,00m
(trinta metros) no seu lado impar, até a rua 13 de Maio, prosseguindo
em linha reta, através de terrenos ainda nio urbanizados, atd fora dos
limites suburbanos. Esta AVENIDA passa, “grosso modo”, na bissetriz
do setor urbano formado pelas Avenidas Visconde do Rio Dranco e
Visconde de Cauipe;

6} — AVENIDA RADIAL PARANGAPBA — Com a largura de
42,00m (quarenta e dois metros), segue as direfrizes da Avenida Vis-
conde de Cauipe e da Avenida Jodo Pessoa, cujo alargamento deverd
ser feito pelo lado impar; esta radial comeca na praca da Bandeira (an-
tiga praca Visconde de Pelotas), formara a via que atravessara os ter-
renos nao arruados e loteados, distante do centr¢o urbano, onde poderao
se formar ntucleos satélites da Capital;

7) — RADIAL BEZERRA DE MENREZES — Esta radial partira do
cruzamentoe da avenida Imperador com a avenida Dugque de (Caxias,
cortando em diagonal as quadras compreendidas pela rua D. Torésa,
avenida Duque de Caxias, avenida do Imperador, e rua Gencral Cla-
rindo, atravessando, ainda em diagonal a praga Paula Pessoa, e cont-
nuando com a diretriz e largura ja obhservadas nos trechos ja definidos
da dita avenida Bererra de hlenezes, devendo prosseguir com a mesma
largura através de todo o territério do Municipio de FORTALEZA, com
funcao regicnal, destinada a servir a nucleos satélites e com a largura
de 40,00m (guarenta metros);

8) — AVENIDA RADIAL LIBERATO BARROSO -- Esta sera
constituida pelo alargamento para 27.00m (vinte e sete metros) da rua
Liberato Barroso (antiga Trincheiras), devendo éste alargamento ser
feito sempre pelo lado par até a praca Fernandes Vieira. A partir desta
praga, tomara o sentido oeste, atravessando terrenos ainda nio urbani-
zados, passando sébre a barragem do acude Joao Lopes, guando tomara
uma direcio paralela 4 da avenida Bezerra de HMenezes e desta afastada
de 850,00m (oitocentos e cingiienta metros);

9) — AVENIDA RADIAL BEIRA-MAR — Larga de 24,00m ({(vinte
e quatro metros), que partird da jungio da avenida Pessca Ania com
a avenida Alberto Nepomuceno, passandc ao sul do pogo da Draga e
pelas encostas baixas dos morros litorfineos, numa direcdo paralela a
rua Guilherme Rocha até alcancar a exfremidade norte da awvenida
Tomas Pompeu, devendo continuar além désse limite, com largura e
direcdo aproximadas; .

10) — AVENIDA SUB-RADIAL DA BARRA DO CEARA — Par-
tira da Praca Fernandes Vieira, seguindo a diretriz da avenida Fran-
cisco S84, a gual deverd ser alargada para o lado impar, para totalizar
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27,00m (vinte e sete meiros). Esta avenida atravessa a zona fabril e
devera se articular com a RADIAL LIBERATO BARROSO (n° 8) por
sua vez continuada pela AVENIDA RADIAL DO OUTEIRQO (n@ 2);

11) — AVENIDA SUB-RADIAL DE PORANGABUCU — Larga de
24,00m (vinte e quatro metros), que parte da margem sudoeste da la-
gdéa de Porangabucu e segue no sentido sudoeste, paralelamente 2 RA-
DIAL PARANGABA (n° 6) e desta distante 850,00m (oitocentos e cin-
giienta metros) atravessando terrenos em parte ainda nao urbanizados;

12) — AVENIDA SUB-RADIAL AUXILIAR, gue tem o seu inicio
no CIRCUITQO EXTERIOR (n° 13), corre paralelamente 3 anterior, da
qual dista 850,00m (oitocentos e cingiienta metres), atravessa terrenos
em parte ainda nao urbanizados; sua largura serd de 27,00m (vinte e
sete moetros);

13) — CIRCUITO EXTERIOR, gque sera formado por uma série de
logradouros de tipos diversos, envolvendo quase toda a area a urbani-
zar. kste circuito se inicia na juncao da RADIAL BEIRA-MAR (n°© 9),
com 0 prolongamento da avenida Pasteur e, seguindo por esta, coria
ortozonaimente a SUB-RADIAL DA BARRA DO CEARA (n® 10) - Ave-
nida Francisco $a4 —, tendo uma largura de 35,00m (trinta e cinco me-
tros, sendo o alargamento feito no lado impar. Este trecho tem o com-
primento de 1 .350,00m (mil oitocentos e cinqilenta metros), atraves-
roando em parte terrenos ainda niao arruados ou loteados; a partir désse
ponto tcma uma direcdo normal a RADIAL BEZERRA DE MENEZES
(n 7), passando do lado leste da Secretaria de Agricultura do Estado do
Ceara; LSte trecho tem 1.800,00m (mil e oitocentos metros), terminan-
do no infeip da SUB-R ADIAL AUXILIAR (n® 12), A partir desta juncao
o CIRCUITO EXTERIOR toma a direcao perpendicular as SUB-RA-
DIAIS PORANGABUCU (n° 11) ¢ AUXILIAR (n® 12), até alcancar a
margem sudoeste da lagéa de Porangabugu, prosseguindo através de um
PARQUE MUNICIPAL, de forma ciliar, gue ocupari ambas as margens
v riacho Pauape e as wnardens das lagéas de Porangabucu e Tauabpe,
nunia faixa igual ou superior a 100,00m (cem metfros) pdra cada lado;
éste PARGQUE MUNICIPAL, que se incorpora ao CIRCUITO EXTE-
RiCR, termina no cruzamento do Riacho Tauape com a RADIAL DA
BASE AZREA (n° 4); a partir déste cruzamento, o CIRCUITQO EXTE-
RIOR passe, com uma largura de 40,00m (quarenta metros) a acompa-
nhhar paralelamente o leito do RAMAL DE MUCURIPE, até atingir a
ZONA PORTUARIA, onde o mesmo termina o seu percurso;

14) — CIRCUITO INTERMEDICO — Inicia-se na RADIAL BEIRA-
MAR, constituindo a avenida Tomas Pompeu o seu primeiro trecho; a
part1r do angulo noroeste da praca Fernandes Vieira prossegue em dl--
recao perpendmular a rua Guilherme Rocha, através de terrenos nio
urbanizados, até unir-se com a RADIAL BEZERRA DE MENEZES (n©
7): prossegue em direcao perpendicular & dita RADIAL: BEZERRA DE
MENEZES, seguindo a diretriz da rua D. Jerdnimo, a ser alargada para
27,00m (vinte e sete metros) no seu lado par até o ponto em que o seu
eixo cruza com o0 da rua 13 de-Maio, onde sera aberta uma nova praca;
a partir desta praca o CIRCUITO INTERMEDIO segue a diretriz da
mencionada rua 13 de Maio, a ser alargada para 27,00m (vinte e sete
metros), do lado par, atravessando, em grande parte, terrenos ainda
nao arruados e loteados até a ponte de travessia do riacho Agua Nambi,
a partir de cuja travessia toma a diretriz da rua Desembargador Pontes
Vieira, que sera retificada e alargada para 20,00m (trinta metros), e
sempre na mesma direcao, até unir-se ac CIRCUITQO EXTERIOR (n®
13) depois de atravessar a AVENIDA TRANSVERSAL (n° 18) - Avenida
Desembargador Moreira da Rocha;

15) — CIRCUITO DE IRRADIACAO — A sdrie de logradouros
conziituida vela avenida do I*nperador conectada com a rua Domingos
Ofii:pin a ser alargada, do lado impar, para 50,00m (frinta metros) e
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que unird a praca dos Libertadores ao inicic da RADIAL DA BASE
AEREA (n® 4), até onde deve prolongar-se a avenida D. Manuel, também
alargada para 30,00m (trinta metros), de ambos os lados; seguida a di-
retriz desta nultima avenida em toda a sua extensdo até articula-la, na
praca Cristo Redentor, com ¢ prolongamento no sentido sul da aveni-
da Almirante Saldanha; esta série formard o PERIMETRO DE IRRA-
DIACAO com o objetive de interceptar e articular as varias radiais ja
discriminadas e envolver o centro comercial da GRANDE FORTALEZA;

16) ~— CIRCUITO COMERCIAL — fste circuito envolverd o atual
centro comercial e forma-se pela rua General Sampaio, a ser alargada
para 25, 00m (vinte e cinco metros), do lado impar, seguida da aveni-
da Duque de Caxias, a ser alargada para 30,00m (irinta metros) em
ambos os lados, e a partir do cruzamento desta com a RADIAI, CEN-
TRO, (n? 5) segue por esta no sentido norte e continua pela série de lo-
gradouros formada pelas ruas Sena Madureira e Conde d’Eu e avenida
Alberto Nepomuceno, até o inicio da RADIAL BEIRA-MAR (n® 9);

17) — AVENIDA TRANSVERSAL RUI BARBOSA - Esta Aveni-
da conectara as avenidas n®s 1, 2, 3, 13 e 14; a sua largura devera ser
de 24,00m (vinte e quatro metros), sendo ¢ alargamento feito para o
iado impar.

18) — AVENIDA TRANSVERSAL DESEMBARGADOR MOREIRA
DA ROCHA, com largura e fun¢do semelhante as da anterior, devendo
entretanto o seu alargamento ser feito para o lado par.

19) — AVENIDA TRANSVERSAL PADRE ANCHIETA, sera for-
mada pelo logradouro déste nome, alargado para 25,00 (vinte e cinco
metros) do lado par; a partir do seu cruzamento com a RADIAL Li-
BERATO BARROSQCO (n® 8), toma uma diregao normal 3 SUB-RADIAL
DA BARRA DO CEARA (n° 10}, cruzando esta e prolongando-se até a
RADIAL BEIRA-MAR (n° 9). O prolongamento no sentide sul da AVE-
NIDA TRANSVERSAL PADRE ANCHIETA se faz perpendicularmente
32 RADIAL BEZERRA DE MENEZES (n® 7) e termina na margem es-
que'rga-jt_’;a--rlagﬁa de Porangabucu.

ok ok

Submetendo o presente relatério ao Exm.? Sr. Prefeito Municipal
de Fortaleza, damos por terminada a primeira fase da tarcfa, onde en-
vidamos 0s nossos melhores esforcos no sentido de corresponder i hon-
rosa e nobre confianca que as autoridades do Estado do Ceara e da Ci-
dade de Fortaleza nos concederam.

Esperamos desenvolver a segunda fase dos nossos trabalhos de
mode due possa a Cidade, dentro em breve, contar com o Plano de Re-
modelacao e Extensao que &, sem davida, uma de suas aspiracoes mais
legitimas, porque é o prosseguimento de uma tradicio de disciplina,
progresso e trabalho.
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