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PROJETO “PACTO POR FORTALEZA”

EIXO 4 — MOBILIDADE URBANA E TRANSITO

1 INTRODUGAO

O Projeto Pacto por Fortaleza é parte integrante de um estudo amplo, pensado pelo
Presidente da Camara Municipal de Fortaleza, em discussdao com pesquisadores da
Universidade Federal do Ceara, e para o qual foram definidos em cinco eixos
tematicos, saber:

e Violéncia e Seguranga Publica;

¢ Vulnerabilidade Socioambiental;

¢ Desenvolvimento Econdémico, Infraestrutura e Mobilizagdo Social,
e Mobilidade Urbana e Transito, e

e Tratamento de Residuos Urbanos com Inclusdo Social.

O eixo Mobilidade Urbana e Transito foi subdivido nos temas: adequacgao de calgadas,
espacgos cicloviarios, e carga urbana. Na primeira fase do projeto, foram realizadas
pesquisas de campo e elaborado uma caracterizagdo preliminar da percepg¢ao das
pessoas acerca dos espagos destinados aos pedestres, aos ciclistas, e 0 movimento

de carga na area central da cidade de Fortaleza-Ce.

O presente relatério tem por objetivo apresentar a caracterizagdo dos dados
levantados em campo sobre os temas abordados neste eixo, o pedestres, o ciclistas, e
a carga urbana, para subsidiar a fase seguinte o diagnostico e proposi¢cdes de

medidas na area da mobilidade urbana.

2 EIXO 4 - MOBILIDADE URBANA E TRANSITO

O objetivo geral deste eixo visa atender ao objetivo proposto em realizar um
diagnostico dos problemas relativos & mobilidade urbana e ao transito de Fortaleza,
focando a mobilidade dos usuarios do transporte n&o-motorizado (pedestres e
ciclistas) e a interagdo dos veiculos de carga com os demais usuarios do sistema,
para, a partir dai, elaborar propostas, no curto e no médio prazos, usando como
ferramenta legal o Plano Diretor Participativo do Municipio de Fortaleza (PMF, 2009),
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visando o atendimento de melhorias, na area de transito e transportes, para dar
suporte a realizagédo de eventos, a exemplo da Copa do Mundo de 2014.

A seguir estdo apresentadas as etapas realizadas na primeira etapa do projeto “Pacto
por Fortaleza — Mobilidade Urbana e Transito”, para a Caracterizagdo da Problematica

de cada subtema abordado:
e Pedestres;
e Ciclistas, e

e Carga urbana

3 SUBPROJETO DE ADEQUAGAO DAS CALGADAS

Este projeto contemplara a elaboragao de recomendagdes para a microacessibilidade,
observando-se os critérios basicos do Desenho Universal, e legalmente apresentada
em legislacéo (Decreto Federal 5.296/2004 e em legislagdo municipal) j& devidamente
normatizada pela ABNT. Esta andlise se dara ao longo das propostas de intervencgdes
fisicas das vias e nos espagos publicos, e de uso coletivo, assegurando a autonomia
do usuario do transporte nao-motorizado, inclusive das pessoas com deficiéncia e

mobilidade reduzida.

3.1 Identificagao da Problematica

Fortaleza (e parte das capitais e cidades brasileiras), mesmo ja tendo atentado para o
tema “acessibilidade” e sua importancia para a democratizagcao de usos dos espacos
publicos, ainda ndo implementou agdes voltadas a adequagao de vias e mobiliario
urbanos compativeis, de forma a padronizar medidas minimas necessarias ao uso
seguro e autbnomo do pedestre.

Essa etapa compreende a analise comparativa da atual configuragdo dos espagos
publicos da cidade, no tocante a microacessibilidade, com a configuragdo legal
prevista para os mesmos espagos a luz do Decreto 5.296/20041.

! “Regulamenta as Leis nos 10.048, de 8 de novembro de 2000, que da prioridade de atendimento as pessoas

que especifica, e 10.098, de 19 de dezembro de 2000, que estabelece normas gerais e critérios basicos para a

promogao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e da outras
providéncias”.

]
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3.2 Metodologia

Para o desenvolvimento do estudo proposto, as etapas a seguir foram executadas

nesta primeira fase do projeto.

3.2.1 Levantamentos de Dados Secundarios

Esses dados estdo presentes no 1° Relatério Parcial de Andamento.

3.2.2 Levantamentos de Dados Primarios

Coube a equipe técnica a elaboragdo do planejamento e da programacgédo dos
levantamentos complementares necessarios a consecugao do diagndstico da situagéo
atual, o treinamento das equipes de pesquisadores, e a supervisdo dos trabalhos de
campo. Adiante, as atividades previstas pelo projeto e comentarios acerca da cada
uma.

Assim, os levantamentos e pesquisas de campo, necessarios a complementacao das
informagdes, que subsidiam o diagndstico da situagao atual do sistema, incluiram:

¢ Identificacdo das principais vias e espagos da cidade para realizagdo das

coletas de dados, destacando-se os terminais de integracao;

Para essa primeira fase, trabalhou-se com amostras de dois tipos de espagos:
espagos abertos (ruas) e terminais de transbordo, para os quais foram aplicados

questionarios especificos, porém contendo questbes comuns.
Adiante, seguem os questionarios aplicados.

QUESTIONARIO PARA IDENTIFICAGAO DE BARREIRAS EM ESPAGOS
ABERTOS

Local: N° do

Questionario:

Pesquisador:

Horario:

1. ldentificagdo do entrevistado
Idade: Sexo: () masculino () feminino
Bairro onde reside:
Escolaridade: () 1° grau incompleto () 2° grau incompleto ( ) superior incompleto
( )1°grau completo ( )2°graucompleto ( ) superior completo

2. Possui alguma de restricio de mobilidade? (Se for o caso, marque mais de uma

resposta)
() deficiéncia fisica () deficiéncia visual parcial () deficiéncia visual total
() deficiéncia auditiva parcial  ( ) deficiéncia auditiva total
() mobilidade reduzida (Cite a situagao: )
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3. De onde vocé esta vindo? (Bairro ou ponto de referéncia)

4. Paraonde vocé esta indo? (Bairro ou ponto de referéncia)

5. Com qual modo de transporte vocé chegou até aqui? (No caso, marque mais de

uma opgao)
( )a pé () bicicleta () 6nibus () van/topic () carro
() outro:

Caso tenha sido a pé:
Quais os obstaculos encontrados em seu trajeto a pé até o terminal?
() auséncia de calgada ( ) calgada quebrada ( ) postes ou orelhdes mal localizados (
) entulho ou lixo impedindo a passagem ( ) rampas acentuadas (garagens) ( )
degraus () ambulantes () veiculos estacionados na calgada
( ) outros:

6. Vocé ja passou por alguma situacao de risco devido a estes obstaculos?
( )sim ( )néo
Qual?
() Atropelamento ( )Queda ( ) Outro

7. Vocé considera o transporte publico (trem, 6nibus ou vans) acessivel para
pessoas idosas ou com deficiéncia (possui plataforma para embarque e
desembarque, lugar reservado, etc.)?

( )sim ( )néo

8. Vocé considera esta rua acessivel, ou seja, as calgadas permitem padrao
satisfatorio para sua caminhada?
( )sim ( )néo

9. Se vocé usasse cadeira de rodas ou possuisse limitagdo fisica, acha que
conseguiria fazer esse trajeto sem problemas?
( )sim ( )néo

10. Observando as rampas e desniveis, vocé percebe alguma dificuldade em sua
locomogao?
( )sim ( )néo

Quais sdo as dificuldades?

11. As dificuldades apontadas na questdo anterior poderiam ser superadas com
algum (ns) dos itens abaixo?
() construgdo de rampas mais suaves () melhoria da pavimentagéo da calgada
() alargamento da calgada () desobstrucao da calgada
() elevagao do meio fio nas travessias
Caso as dificuldades possam ser superadas de alguma outra forma, descreva neste campo:

12. As calgadas de sua rua ou bairro obedecem a algum padrdao ou tém tamanhos e
alturas variados?
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() possuem padrao () ndo possuem padrao () nado existe calgada

QUESTIONARIO PARA IDENTIFICAGAO DE BARREIRAS PARA O ACESSO AOS
TERMINAIS DE INTEGRAGAO

Terminal: N° do Questionario:

Pesquisador: Horario:

1. Identificagdo do entrevistado
Idade: Sexo: () masculino () feminino
Bairro onde reside:
Escolaridade: () 1° grau incompleto () 2° grau incompleto ( ) superior incompleto
( )1°graucompleto ( )2°graucompleto ( ) superior completo

2. Possui alguma de restricao de mobilidade? (Se for o caso, marque mais de uma

resposta)
() deficiéncia fisica () deficiéncia visual parcial () deficiéncia visual total
() deficiéncia auditiva parcial ~ ( ) deficiéncia auditiva total
() mobilidade reduzida (Cite a situagao: )

3. De onde vocé esta vindo? (Bairro ou ponto de referéncia)

4. Com qual modo de transporte vocé chegou até o terminal? (Se for o caso,
marque mais de uma op¢ao)
( )a pé () bicicleta () 6nibus () van/ topic ()
carro
() outros:

Caso tenha sido a pé:
Quais os obstaculos encontrados em seu trajeto a pé até o terminal?
() auséncia de calgada ( ) calcada quebrada ( ) postes ou orelhdes mal localizados
() entulho ou lixo impedindo a passagem ( ) rampas acentuadas (garagens) ( )
degraus ( ) ambulantes ( ) veiculos estacionados na calgada
() outros:

5. Vocé ja passou por alguma situagao de risco devido a estes obstaculos?
( )sim ( )nédo

Qual?

( )Atropelamento ( )Queda ( ) Outro

6. Quanto tempo vocé gasta, em média, de onde esta vindo até este terminal?
7. ( )até 15 min ( )entre 15e 30 min ( ) entre 30 min e 1 hora () mais de 1
hora

8. Paraonde vocé esta indo? (Bairro ou ponto de referéncia)

9. Quanto tempo vocé gasta, em média, do terminal até seu destino?
( )até 15 min ( )entre 15 e 30 min () entre 30 min e 1 hora () mais de 1
hora
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10. Vocé considera o transporte publico (trem, 6nibus, vans) acessivel para pessoas
idosas ou com deficiéncia (ou seja, possui plataforma para embarque e
desembarque, lugar reservado etc.)?

( )sim ( )nao

11. Vocé considera a(s) entradas(s) do terminal como acessivel (is), ou seja, as
calgadas tém padrao satisfatério para sua caminhada?
( )sim ( )néao

12. Qual o local em que vocé percebe maiores problemas em sua caminhada?
() fora do terminal () dentro do terminal

13. Se vocé usasse cadeira de rodas ou possuisse limitagdao fisica, acha que
conseguiria chegar ao terminal sem problemas?
()sim ( )néo

14. Observando as rampas e desniveis no terminal, vocé percebe alguma dificuldade
em sua locomogao?
()sim ( )néo
Quais?

15. As dificuldades apontadas na questdo anterior poderiam ser superadas com
algum (ns) dos itens abaixo?

() rampa ou travessia em nivel () melhoria da pavimentagéo da calgada
() alargamento da calgada () desobstrucao da calgada
)
outras:

16. Observando as dimensodes das calgadas de sua rua ou bairro vocé percebe que:
() possuem padrao () ndo possuem padréo () n&o existe calgada
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e Realizagdo de contagens volumétricas nas vias (espagos amostrais) e em

travessias importantes e representativas do municipio;
Dados ja levantados. Resultados presentes no Relatério Final.

e Pesquisa amostral do comportamento dos pedestres e dos habitos de

circulagao do transito em geral
Parte dessas questées, foram avaliadas por meio dos questionarios anteriores.

As etapas seguintes do presente estudo apresentardo as seguintes atividades
(Relatério Final):

e Diagnostico das principais barreiras fisicas encontradas no espago amostral;

Essas questées também foram contempladas no questionario aplicado, cujos
resultados preliminares se encontram em itens posteriores. Houve levantamento
fotografico e feita caracterizagdo dos espagos abertos — os terminais estdo sendo

levantados.

e Prognésticos dos espagos acima levantados, por meio de diagndsticos de
acessibilidade, apontando as inferéncias normativas e legais observadas para

cada barreira encontrada.

Esse item sera formatado ao final do trabalho, no Relatério Final.

3.2.3 Execucgdo e Tabulagao das Pesquisas de Dados de Campo

Esta etapa consistiu da execugdo em campo dos levantamentos de diagndsticos
programados e a respectiva padronizagdo das informacbes levantadas, para
apontamento futuro das medidas recomendadas para cada caso observado.

Os dados levantados foram tabulados em planilha eletrénica, permitindo a confecgao
de graficos ilustrativos. O proximo item apresentara os resultados, o que permite fazer
uma caracterizac&o preliminar da problematica.

3.2.4 Caracterizacao Preliminar da Problematica

Foram realizadas visitas as principais zonas de circulagdo de pedestres na cidade,
observando:

e Levantamento expedido da circulagdo e aspectos fisicos das calgcadas e

passeios;
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e Levantamento fotografico dos espagos escolhidos, apontando o

dimensionamento encontrado;

e Confeccdo dos diagnosticos de acessibilidade em principais corredores e

terminais de integracgéo;

e Reunido com a equipe técnica do Pacto por Fortaleza, com a presenga de
representantes da SEMAN, SEINF (Projeto TRANSFOR), SER 1 a 7, e de
o6rgaos do Estado, como SEINFRA, DER e do Projeto METROFOR para a
identificacdo dos principais problemas identificados relacionados ao pedestre,
apontando os critérios da acessibilidade dentro do Desenho Universal.
(Seminario 2, ocorrido em 18/09/2010)

Adiante, apresenta-se a caracterizagdo da area central referente a acessibilidade dos
pedestres. Em seguida, mostram-se os resultados obtidos com a aplicacédo dos

questionarios na area central e na entrada dos terminais de integracao.
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Caracterizacao dos
espacos (area central)

Foram levantadas as -caracteristicas das calgadas por meio do levantamento
fotografico in loco, fazendo-se algumas observagbes acerca de passeio, mobiliario,

qualidade da pavimentagéo e sinalizagéo.

A area central foi visitada, destacando-se detalhes das Ruas Guilherme Rocha e

Liberato Barroso, destinada a circulagdo exclusiva do pedestre (calgadbes).

R B S R e iy s R

Fonte: Google Earth

Legenda:

I Rua Guilherme Rocha

I Rua Liberato Barroso
Rua General Sampaio

B Rua Senador Pompeu

I Rua Baréo do Rio Branco

Perimetro no qual se realizaram as caracterizagbes gerais do Centro

2° Relatorio Parcial do Pacto para Fortaleza, Eixo 4 — MOBILIDADE URBANA E TRANSITO Pagina 11



Caracterizacao da Rua Guilherme Rocha

Figura 3.1— Lixo disposto irregularmente.

Na Rua Guilherme Rocha, pode-se observar o depdsito de lixo de forma nao
adequada, impedindo o fluxo livre de pedestres. Além de atrair animais que sao
vetores de varias doengas, o lixo pode causar o entupimento de canais de drenagem,

causando inundagdes, e traz mau cheiro e desconforto visual para os transeuntes.

Figura 3.2 — Vendedores ambulantes na faixa de passeio.
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Figura 3.3— Bancas de ambulantes irregulares.

Grande numero de vendedores ambulantes toma parte da faixa de passeio em toda a
extensdo da rua. O passeio deve ser livre de obstaculos e permitir o percurso
confortavel dos pedestres. Por ser uma rua exclusiva de pedestres, o passeio € maior
que o minimo admissivel (1,20m), porém nao se percebe a definicdo dessa faixa por

conta da obstrugao.

Figura 3.4 — Motocicleta estacionada irregularmente no espago destinado a circulagédo de

pedestres.
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Figura 3.5 —Ambulante com bicicleta dividindo o espago do pedestres.

Diariamente, observa-se a circulagdo de veiculos (motorizados e ndo-motorizados)
estacionados em espacos irregulares, destinados ao fluxo exclusivo de pedestres.

Figura 3.6 — Detalhe da pavimentagdo desgastada.
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A pavimentagdo da via encontra-se em estado de péssima conservagdo, com

superficies irregulares, podendo causar desconforto e até acidentes, envolvendo
pessoas com mobilidade reduzida ou em cadeira de rodas.

Caracterizacao da Rua Liberato Barroso

Figura 3.7 — Obstaculo néo sinalizado.

Ao longo Rua Liberato Barroso, todo o mobiliario (telefones publicos,
arborizagdo, bancos e lixeiras) ndo estd devidamente sinalizado (piso podotatil),
podendo causar acidentes a pessoas com deficiéncia visual. Igualmente, a
pavimentacdo se encontra danificada. A faixa de mobiliario urbano deve receber como

revestimento piso de alerta tatil, sinalizando para as pessoas com deficiéncia visual
que aquela é uma area com obstaculos.
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Figura 3.8 — Mercadoria de loja invadindo a calgada.

Diversas lojas costumam expor suas mercadorias irregularmente no espago publico,
invadindo a faixa de passeio. No caso da foto acima, quando combinada com a
ocupacao por ambulantes, essa invasao de mercadorias diminui a faixa de passeio a
metade.

Figura 3.9— Pavimentagdo em mas condigbes de conservagéo.
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Assim como grande parte do bairro Centro, a pavimentagdo da Rua Liberato Barroso
encontra-se seriamente desgastada, com superficies irregulares, podendo causar
desconforto e até acidentes, envolvendo pessoas com mobilidade reduzida (idosos,
gravidas, obesos etc.) ou em cadeira de rodas.

Figura 3.10 — Mercadorias descarregadas na calgada.

Alguns estabelecimentos recebem carregamento irregularmente, de forma que as

caixas com mercadoria sédo dispostas na calgada, comprometendo a faixa de passeio.

Figura 3.11 — Faixa de travessia de pedestres em mas condigées.
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Na Rua Liberato Barroso e adjacéncias, a ligagdo da faixa de travessia a calgada -
muitas vezes, inexistente - é feita de forma rudimentar. Dentro dos principios da
acessibilidade universal, as calcadas devem ter rampas de acesso aos pedestres em
todos os cruzamentos. Estas rampas devem ter piso antiderrapante, com
profundidades diferenciadas conforme a altura do meio-fio e a declividade adotada

(até 8% de inclinagéo).

Vendedores ambulantes com veiculos ndo motorizados transitam e estacionam junto

aos espagos destinados exclusivamente ao pedestre.

Figura 3.12 — Vendedor ambulante com carro de frutas em espago para pedestres.

Consideragées Acerca das Caracteristicas das Calgadas na Area Central

Em muitas ruas do Centro, encontram-se calgadas com pavimentagdo diversa e
danificada (pedra portuguesa, ceramica, cimento) em um mesmo trajeto. O piso
deveria ser regular e antiderrapante Da mesma forma, a travessia pela faixa de
rolamento se torna um desafio a medida que o asfalto € acumulado, deixando uma
grande vala na chegada a calgada. A ocupagdo irregular dos espagos é uma

constante.

]
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Figura 3.14 — Ocupacgéo irregular das calgadas na area central
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Figura 3.16 — Condigbes de travessia entre calgada e faixa de rolamento
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Os questionarios sdo apresentados no item 3.2.

RESULTADOS OBTIDOS DOS QUESTIONARIOS APLICADOS NOS TERMINAIS

Adiante, resultados das questdes intrinsecas aos terminais
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M Até 15 min (%)
M Entre 15 e 30 min (%)
W Entre 30min e 1h (%)
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0,00
1 1
Vocé considera as entradas do Qual o local em que vocé percebe
terminal como acessiveis, ou seja, maiores problemas em sua
calcadas tem padrao satisfatorio caminhada?
para sua caminhada? 90,00
70,00
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Resultados obtidos dos questionarios aplicados

em espacos abertos (area central) e nos

terminais (Questoes de ordem comum)
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3.2.5 Diagnéstico da Situagao dos Espagos Voltados a Circulagdao do Pedestre

Esta etapa se constituirda da consolidagdo dos dados ja levantados com aqueles
apresentados pela comunidade através dos seminarios realizados em junho e
setembro de 2010. O produto desta atividade somente sera concluido no Relatério
Final.

Assim, apds o diagndsticos, serdo apontadas propostas voltadas a circulagédo do
pedestre, com possivel detalhamento (material, dimensionamento padréo etc.).

4 SUBPROJETO DE ADEQUAGAO E CRIAGAO DE ESPAGOS CICLOVIARIOS

4.1. Introdugao

O crescimento desordenado das cidades tem gerado concentragdo de investimentos
na construgdo e manutencdo da infraestrutura viaria, na tentativa de atender ao
crescente numero de usuarios de automoveis particulares e de manter a

operacionalidade das atividades produtivas e das fungbes urbanas (Azevedo, 1996).

O excesso de veiculos motorizados nas metrépoles resultou em areas de
congestionamentos e o aumento da poluigdo, contribuindo para a degradagdo do
ambiente e da qualidade de vida urbana. Em funcao disso, a sustentabilidade passou
a nortear uma nova politica de desenvolvimento na mobilidade urbana, promovendo
nao somente a preservagao e recuperagao do patrimbénio ambiental, mas também a

justica social, na apropriagéo do solo e dos recursos.

Neste sentido, a locomogao feita através da bicicleta, tdo negligenciada nos projetos
urbanos e de transportes nas ultimas décadas, voltou a ser objeto de interesse,
tornando-se a modalidade de circulagdo prioritaria, nos planos de desenvolvimento
sustentavel das cidades. Sendo assim, a insercio da bicicleta nos atuais sistemas de
transportes € admissivel e desejada por muitos, sendo considerada como elemento
integrante do novo desenho urbano, dando suporte a mobilidade urbana sustentavel,
tanto nas areas de renovagéo como principalmente nas de expansao urbana (SEMOB,
2007).

Devido a praticidade do baixo custo de manutengéo e aquisigao, a bicicleta configura-
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se predominantemente como o transporte utilizado pela populagdo economicamente
desfavorecida, uma vez que o custo da tarifa do transporte publico representa um

percentual elevado na sua renda familiar.

Contudo, para possibilitar e estimular a locomogéao por bicicleta & necessario prover as
cidades de caracteristicas espaciais e de infra-estruturas compativeis com as
necessidades dos ciclistas, o que exige a reconfiguragdo dos sistemas viarios atuais,
os quais nado tém faciltado o uso das bicicletas, indicando a necessidade de

alternativas de desenho urbano e de organizagao espacial (GEIPOT, 2001).

Ao se elaborar projetos de ciclovias, ou outras medidas incentivadoras, deve-se
atentar para o fato de que cada tipo de usuario corresponde a uma determinada
necessidade. Assim, para evitar gastos publicos desnecessarios ao projetar uma
intervencgao, é necessario saber qual o perfil do usuario que sera contemplado por tal
projeto e quais os reais problemas para este usuario especifico enfrentam dentro do

sistema viario.

4.2. Metodologia

Para o desenvolvimento do estudo proposto, as etapas a seguir foram executadas

nesta primeira fase do projeto.

4.2.1 Levantamentos de Dados Secundarios

Esses dados estdo presentes no 1° Relatério Parcial de Andamento.

4.2.2. Levantamentos de Dados Primarios

Com o objetivo de conhecer os comportamentos dos usuarios de bicicleta, foram
realizadas entrevistas com os ciclistas que circulavam préximos aos terminais de
integracédo, de forma a conhecer com eles se deslocam, e identificar as dificuldades
que enfrentam durante suas viagens e coletar sugestdes para reduz a insegura e o
desconforto no transito.

4.2.2.1. Localizagao dos locais das Pesquisas de Campo

Para a realizagdo das entrevistas foram selecionados seis terminais de integragao,
onde os movimentos de passageiros sdo intensos, e estdo espacialmente distribuidos
na cidade de Fortaleza, incluindo os localizados nas zonas oeste, sul, e leste da
cidade.

2° Relatorio Parcial do Pacto para Fortaleza, Eixo 4 — MOBILIDADE URBANA E TRANSITO Pagina 28



A Figura 4.16 mostra a distribuicdo espacial dos Terminais de Integragado onde foram
realizadas as pesquisas, de forma para o conhecimento do comportamento dos

deslocamentos dos ciclistas em varias areas da cidade de Fortaleza.

A AR DO CEARA

Anfén__ic_) _Bezerra

Messejana

e LY

Figura 4.16: Mapa de Localizagdo dos Locais Pesquisados. Fonte:ETUFOR

As entrevistas foram realizadas durante um dia util em cada terminal, no periodo de
maior movimentacao de ciclistas, das 17h as 19h.

Apos a coleta de campo, os formularios foram separados por local e por pesquisador,
e realizada uma analise dos mesmos, para exclusdo daqueles que nao estavam

preenchidos corretamente.

4.2.2.2 Execucgao e Tabulagao das Pesquisas de Dados de Campo

Para a tabulacdo das informagdes levantadas nos questionarios, foi utilizado o
software EXCEL. Os graficos e tabelas dos resultados dos dados levantados estédo
apresentados no item a seguir.

4.3 Caracterizagao Preliminar da Problematica

Os resultados das informacdes levantadas sao apresentados, primeiramente, por local
pesquisado, e realizada uma caracterizacdo destes resultados. A seguir estdo

apresentados os resultados de forma conjunta, de forma a serem analisados os
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aspectos comuns aos usuarios de bicicleta, como também as informacdes

divergentes.

4.3.1. Terminal de Integragao de Anténio Bezerra

Os dados coletados nas entrevistas com os ciclistas que circulavam nas vias proximas

ao Terminal de Integragdo de Antdnio Bezerra sdo mostrados a seguir.

a) Escolaridade: todos os ciclistas entrevistados tém escolaridade de 12 e 2°

grau, com percentagens relativamente iguais. (Figura 4.17).

40% -
35%
30% -
25%
20%
15%
10% -
5% -
0%

Porcentagem de entrevistados

26%

sem lo. grau

Escolaridade
37% 37%
0%
lo.grau 20.grau ens. superior
completo completo completo

Escolaridade

Figura 4.17: Gréfico da Escolaridade dos Ciclistas no Terminal de Anténio Bezerra

b) Faixa Etaria: O maior percentual de ciclistas tem faixa etaria entre 21 e 35

anos, seguido dos ciclistas com 35 e 50 anos. Observam-se poucos com idade
entre 13 e 20 anos (13%) (Figura 4.18).

50%
40%
30%
20%
10%

0%

Porcentagem de entrevistados

0%

Faixa Etaria
44%

37%
13%
. =

0-12 anos

13-20anos 21-35anos  35-50anos >50anos

Faixa Etaria
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Figura 4.18: Grafico da Faixa Etaria dos Ciclistas no Terminal de Antonio Bezerra

c) Profissdo: a maioria dos entrevistados sao trabalhadores do comércio e da
industria (Figura 4.19).

W Trabalhadoresde servicos

. servicos industriais
0% 0%

Categorias

Profissao administrativos

40% - 37% 37%
)
=]
i
2 30% ® Trabalhadoresde
v servicos, vendedores de
c comércio em lojase
o 19%
g 20% - ’ mercados
E W Trabalhadoresde
@ 10% - 7% producdode bense
o
o
o
o

0%

Figura 4.19: Grafico das Frofissdes dos Ciclistas no Terminal de Antdnio Bezerra

d) Ocupacgao: é elevado o numero de ciclistas empregados (70%) e muito baixo o

percentual de trabalhadores autdnomos (11%). (Figura 4.20).

Ocupacgao
. 80% 1 70% e
=}
=]
£ 60% -
>
= or |
£ 40%
o 19%
'E 20% 11%

0%

i, M W m
=
ot empregado sem emprego auténomo aposentado
o
o Ocupacio

Figura 4.20: Grafico da Ocupacao dos Ciclistas no Terminal de Antdnio Bezerra

e) Renda Familiar: a grande maioria dos ciclistas (56%) possui renda familiar
mensal entre 1 a 2 salarios minimos. Observa-se também que muitos nao tem
renda (19%), o que confirma o mesmo percentual dos que ndo tem empregos
(Figura 4.21)
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Renda Familiar Mensal
60% 56%
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8 50% -
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s 30%
g 19%
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£ . I 0% 0%
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£ semrenda 1a25M Jadsm >55M
Renda
Figura 4.21: Grafico da Renda Mensal dos Ciclistas no Terminal de Antdnio

Bezerra

f) Proprietario da Bicicleta: Todos os entrevistados informaram que sé&o

proprietarios da bicicleta (Figura 4.22).

Proprietario da Bicicleta

120% .
g 100%
}35_. 100%
2 80%
]
s 60%
=
o 40%
=
E 20 0% 0% 0%
g 0%
t=
] sim nao emprestada  ndo respondeu
o
o Posse da bicicleta

Figura 4.22: Grafico da Posse da Bicicleta dos Ciclistas no Terminal de Antonio
Bezerra

Consideragoes Finais

As caraceristicas socioecondmicas dos ciclistas entrevistados, que circulam pela zona
oeste da cidade, préximos ao Terminal de Integracdo de Anténio Bezerra, revelaram
que, eles tém escolaridade até o 2° grau, possuem faixa etaria entre 21 e 35 anos,
seguido da faixa entre 35 e 50 anos, sao trabalhadores do comércio, ou da industria, a
maioria esta empregado (70%), a renda esta entre 01 a 02 salarios minimos, e todos

sao proprietarios das bicicletas.

As analises seguintes referem-se aos dados, espacial e temporal, das viagens.
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a) Freqiiéncia de Utilizagao de Percurso: como mostar o grafico da Figura 4.23,
a maioria dos entrevistados utilizam a bicicletas em todos os dias da semana, o
que demonstra que este modal é o transporte mais utilizado em seus

deslocamentos.

Frequéncia de Utiliza¢ao de
40% Percurso 37%

35%
30%  30%

30%
25% -
20% -
15% -
10% -

. 4%

%1 0% 0% 0% m

0% L

1 dia 2 dias 3dias 4 dias 5dias 6dias todosos
dias

Porcentagem de entrevistados

dias/semana

Figura 4.23: Grafico da Frequéncia de Utilizagcdo do Percurso dos Ciclistas no
Terminal de Anténio Bezerra.

b) Motivo da viagem: a maioria dos entrevistados (85%) utilizam a bicicleta para
na viagem ao trabalho, o que confirma o perfil destes usuarios, que séo

trabalhadores do coméricio e industria (Figura 4.24).

Motivo da Viagem

. 90% o 8%

= 80%

g 70% -

o 60% -

€ 50%

@

o 40% -

=

£ 30%

S 20% -

g 7 7% 7%

£ 10% - 0% 0%

- trabalho estudo compras lazer outros
motivos

Motivo
Figura 4.24: Grafico dos Motivos da viagem dos Ciclistas no Terminal de Antdnio
Bezerra.

c) Tempo de percurso: com a maioria dos entrevistados (70%) informaram que o
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tempo de percurso € menos que 30 min, o que mostra que eles residem
relativamente proximos aos trabalhos, confirmando que a populagdo da zona
oeste da cidade ser da classe média e baixa. Observa-se ainda que, 7%
gastam mais de uma 01 hora durante seu percurso, 0 que indica que eles
trabalham distante do local da residéncia, como informado, no municipio de

Caucaia, por ter um custo mais barato. (Figura 4.25).

Tempo de Percurso

80%
70%
60%
50%
40%

70%

30% - 22%
20% -
10% - 7%

0%
s | _ [

menos de 30 30min-1h 1h-1:30m maisde 1:30h
min

Porcentagem de entrevistados

Tempo

Figura 4.25: Grafico do Tempo de Percurso dos Ciclistas no Terminal de Antdnio
Bezerra.

d) Uso da ciclovia: como informado no item 3.2.1, sdo poucas as vias da cidade
de Fortaleza que possuem ciclovias ou ciclofaixas. Foram escolhidos duas vias
para a realizagdo das entrevistas com os ciclistas, a Av. Perimetral (sem
ciclovia) e a Av. Mr. Hull (com ciclovia). Os dados mostram que, apesar dos
ciclistas entrevistados na Av Perimetral ndo estavam em ciclovia, muitos

afirmaram que usam ciclovia. (Figura 4.26)
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Uso de Ciclovia
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sim nao
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Figura 4.26: Grafico do Uso da Ciclovia pelos Ciclistas no Terminal de Anténio
Bezerra
Consideragoes Finais
Analisando as informacbes coletados relacionadas as distribuicbes, espacial e
temporal, das viagens dos ciclistas, conclui-se que, os ciclistas utilizam a bicicleta em
todos os dias da semana em suas viagens ao trabalho, para a maioria o tempo de
percurso € menos que 30 min, e eles costumam circularem pelas ciclovias quando

existem.

Para analisar o nivel de protecéo dos ciclistas, eles foram solicitados a opinarem sobre

os aspectos de seguranca de transito, assaltos, e acidentes.

a) Seguranca de transito: metade dos ciclistas revelaram que a sua seguranga
no transito era péssima. Tal fato traduz na existéncia de poucos espagos
reservados aos ciclistas no sistema viario da cidade de Fortaleza, obrigando
estes usuarios a circularem nas vias junto com os demais modais de

transportes. (Figura 4.27)

— Seguranca de Transito
48%
3 2 50% -
gjg 40% - 33%
s 2 30% -
=Y 19%
g 5 20%
8 : 10% - .
0%
péssima regular boa
Grau de Seguranca

Figura 4.27: Grafico da Segurancga dos Ciclistas no Terminal de Antonio Bezerra.
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b) Acidente de transito: apesar da maioria ter revelado que sua seguranga é

péssima, apenas 30% dos ciclistas ja se envolveram em acidente de transito. Tal

situacdo demonstra que os ciclistas realizam seus percursos com bastante atengao no

transito. (Figura 4.28).
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Figura 4.28: Grafico dos Acidentes de transito com os Ciclistas no Terminal de

Antdnio Bezerra

c) Assalto no transito: como mostra o grafico da Figura 4.29, a grande maioria

dos ciclistas nao se envolveram em assalto nos ultimos 02 anos. Tal fato pode

esta relacionado com a baixa renda, e consequentemente as bicicletas utilizam

bicicletas bastante usadas, o que nao atrai os assaltantes.

90% 1
80%
70%
60% -
50% -
40%
30%
20%
10%
0%

Porcentagem de entrevistados

81%

nunca

Assalto no Transito - 2008 a 2010

o
11% 7%

[] ! 0% 0%
lvez 2vezes 3vezes 4vezes ou
mais
Frequéncia

Figura 4.29: Grafico dos Assaltos com os Ciclistas no Terminal de Antonio Bezerra.
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Considerag¢oes Finais

Analisando o nivel de protec&do dos ciclistas no transito, observou-se que, apesar da
maioria julgar como péssima sua seguranga no transito, muitos nao se envolveram em
acidentes e nem assaltos, nos ultimos 02 anos. Tal aspecto traduz na grande atencgéo

que os ciclistas tém quando circulam pelas vias, junto com os demais modais.

Apos ter conhecido os aspectos socioeconémicos dos ciclistas, os dados, espacial e
temporal, das viagens e do nivel de protecdo dos cilcistas, a quarta fase das
entrevistas foi conhecer quais as duficuldades encontradas no transito e quais

deveriam ser as melhorias para minimizar tais dificuldades.

a) Dificuladades no Transito (Figura 4.30 e Tabela 4.2): os aspectos que
apresentam maior dificuldade para as viagens dos ciclistas diz respeito ao

Sistema de Circulagdo e ao Orgdo Gestor de Transito.

Dificuldades Encontradsgigacionadas ao sistema

60% viario
2 ’ 52%
® oo
£ 50% - ® Relacionadas ao sistema
E de circulacio
= 40%
| =~
Q
Q 0, »
5 30% 24% ® Relacionadas ao
£ comportamento de
% 20% condutores de
= transportes coletivos
S 10% - 7% 7% 5% 5% B Relacionadas ao
5 . . comportamento de
o 0% - - E condutores de veiculos

2 individuais
Categorias

Figura 4.30: Gréfico das Dificuldades dos Ciclistas no Terminal de Antdnio Bezerra.

Tabela 4.2: Relagao das Dificuldades citadas pelos Ciclistas do Terminal de
Antbnio Bezerra
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Desrespeito ao ciclista 26,7%
Transito 19,8%

Ma infraestrutura 12,8%

Falta de Ciclovia 11,6%

Falta seguranca 8,1%

Falta de sinalizagao 5,8%

Falta de passarela 3,5%
DIFICULDADES Mobiliario na ciclovia 3,5%
Ocupacdo das pistas e calgadas 1,2%
N3o ha dificuldades 1,2%
Pedestres na cicllovia 1,2%
Ciclovias sujas 1,2%
Percurso cansativo 1,2%
Caminhos ingremes 1,2%
Largura da Ciclovia 1,2%

b) Melhorias: Esta pergunta foi realizada para conhecer como os ciclistas avaliam
suas reclamacdes. A melhoria mais citada (42%) foi a implantagéo de ciclovias,
0 que iria minimizar o desrespeito por parte dos motoristas uma vez que a
bicicleta teria mais espaco reservado para a sua circulagdo. Também foi
observado melhorias nos passeios para os pedestres ndo circularem pelas
ciclovias, como observado na ciclovia da Av. Mr. Hull, onde existem muitos

conflitos entre ciclistas e pedestres. (Figura 4.31 e Tabela 4.3)

o~ H ® Relacionadas ao
Sugestoes de Melhorias "
80%
%
F 66% M Relacionadas ao
T 23 60% - sistema de circulagdo
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oo ® Relacionad
S 'g 40% EQCIOII]EI( 4as ao
c o comportamento de
g = 20% ciclistas
S = A L -
s o 20% - o ® Relacionadas a Gestao
o 3% 3% 3% 6%
Categorias

Figura 4.31 - Grafico das Sugestdes dos Ciclistas no Terminal de Antdnio Bezerra.

Tabela 4.3: Relagao das Sugestdes de Melhorias citadas pelos Ciclistas do

Terminal de Anténio Bezerra
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Mais Ciclovias 42,2%

Mais policiamento 9,6%
Melhorar sinalizagao 9,6%
Consertar buracos 8,4%
Retirar mobilidrio da ciclovia 6,0%
Educagdo no transito / respeito 6,0%
Faixa exclusiva para bicicletas 3,6%
Aumentar as calgadas (pedestres
COMO SUPERAR andam em ciclovias) 2,4%
AS Transporte do prdprio trabalho 2,4%

DIFICULDADES | o . »
Diminuir o transito através de rodizios

2,4%

Limpeza das ciclovias 1,2%

Bicicletario no terminal 1,2%

Melhor administracao 1,2%
Conscientizar os ciclistas para usarem

ciclovias 1,2%

Passarelas 1,2%

Fiscalizacao 1,2%

c) Bicicletario no Terminal (Figura 4.32): o objetivo desta pergunta era saber a
opinido dos ciclistas sobre a implantagdo de bicicletario dentro dos terminais de
integragdo, de forma que os clicistas, que percorrem longas distancias para
alcangarem seus destinos, pudessem ter uma opgao de percorrerem um trecho da
viagem em transporte mais seguro e confortavel, o 6nibus. A grande maioria
respondeu que nao usaria o bicicletario, ou seja, ndo substituia a bicicleta pelo
Onibus, por nao ter condigao financeira para pagar a tarifa do 6nibus, e também,
devido aos grandes congestionamentos em muitos trechos viarios, o tempo de
viagem utilizando a bicicleta € menor do que o do 6nibus. Tais opinibes se
justificam devido os tempos de viagem, para a maioria dos ciclistas entrevistados,
ser menor que 30 min. Assim, a bicicleta ainda € a melhor opgao realizar estes

deslocamentos.

e —
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Figura 4.32: Grafico da Utilizacdo de Bicicletario pelos Ciclistas no Terminal de
Antbnio Bezerra

Como observados nas informacdes dos ciclistas, a melhoria de implantagao de
ciclovias foi muito citada, o que sinaliza a elaboragdo de uma proposta de implantagao
de uma rede cicloviaria na cidade de Fortaleza. Os graficos das Figuras 4.33 e 4.34
mostram as linhas de desejo das viagens dos ciclistas entrevistados no Terminal de

Integracdo do Antonio Bezerra.

Analisando as linhas desejos dos entrevistados préximos ao Terminal do Antbnio
Bezerra, verificou-se que existe um grande movimento de ciclistas circulando no
sentido leste-oeste, como também no sentido contrario, percorrendo longas distancias.
Ou seja, iniciaram suas viagens nos bairros do Papicu, Meireles e Aldeota, e outros, e
estavam se dirigindo a zona oeste da cidade. Também que observado que muitos dos
entrevistados estavam se deslocando no sentido oeste-leste, indo para os bairros do
Mucuripe, Aldeota, Cidade 2000, Serrinha, e outros.
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Figura 4.33: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal de Anténio
Bezerra — Origens nos Bairros
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Figura 4.34: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal de Antonio
Bezerra — Destinos nos Bairros

4.3.2. Terminal de Integragao da Parangaba

a) Faixa Etaria: a maioria dos ciclistas (47%) que circulam na zona sul da cidade

de Fortaleza possui idade entre 21 a 35 anos, seguida da faixa entre 35 e 50

anos. (Figura 4.35)
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Figura 4.35: Grafico da Faixa Etaria dos Ciclistas no Terminal da Parangaba.

b) Escolaridade: a maioria dos ciclistas tem s6 o 1° grau completo (42%).
Observa-se ainda que, 1% dos entrevistados informou que tem nivel superior,
justificado pela proximidade de duas universidades, uma particular e outra
estadual. (Figura 4.36)

Escolaridade
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25% -
20% -
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59% - 1%
0%

28% 28%

Porcentagem de entrevistados

sem lo. grau lo.grau 20. grau ens. superior
completo completo completo
Escolaridade

Figura 4.36: Grafico da Escolaridade dos Ciclistas no Terminal da Parangaba.

c) Profissao: A maioria dos entrevistados informou que trabalha em industria,
uma vez que um dos locais das entrevistas foi na via de acesso ao Conjunto
Industrial de Fortaleza, a Av. Godofredo Maciel. (Figura 4.37)

]
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Figura 4.37: Gréfico das Profissdes dos Ciclistas no Terminal da Parangaba.

d) Ocupagao: A maioria dos entrevistados tem emprego (79%), seguida dos
trabalhadores auténomos (21%). Observa-se que proximos ao Terminal de
Integragdo da Parangaba existem muitos pontos de venda de produtos
alimenticios, o que justifica este percentual de trabalhadores auténomos.
(Figura 4.38)
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Porcentagem de entrevistados

Ocupacao

Figura 4.38 — Grafico da Ocupacgao dos Ciclistas no Terminal da Parangaba.

e) Renda Familiar: quase todos os empregados (82%) possuem renda que varia

entre 01 a 02 salarios minimos. (Figura 4.39)
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Figura 4.39: Grafico da Renda Mensal dos Ciclistas no Terminal da Parangaba.

f) Proprietario da Bicicleta: A grande maioria dos entrevistados era proprietario

da bicicleta, e 4% estavam com bicicleta emprestada. (Figura 4.40)

Posse da Bicicleta
. 100% - 91%
S  90% -
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£  60% -
@ 50% -
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sim nao emprestada nao respondeu
Posse da bicicleta

Figura 4.40 — Grafico da Posse da Bicicleta dos Ciclistas no Terminal da
Parangaba.

Consideragoes Finais

A maioria dos ciclistas entrevistados, que circulam na zona sul da cidade de Fortaleza,
préximo ao Terminal de Integracdo da Parangaba, possui idade entre 21 a 35 anos,
seguida da faixa entre 35 e 50 anos, tem s6 o 1° grau completo, 79% trabalham na
industria, e 21% sao autbnomos, a renda familiar varia entre 01 a 02 salarios minimos,
e sdo proprietarios da bicicleta.

Analisando os aspectos relacionados aos percursos realizados pelos ciclistas foi

observado:
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a) Frequéncia de utilizagao do percurso: 81% dos entrevistados informaram que
utilizam a bicicleta em mais de 05 dias da semana, o que caracteriza que as

viagens sao a trabalho. (Figura 4.41)

Frequéncia de Utilizacao do
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dias

dias/semana

Figura 4.41: Grafico da Frequéncia de Utilizagdo do Percurso dos Ciclistas no
Terminal da Parangaba.

b) Motivo da Viagem: Conformando a informagéo do grafico da Figura 4.42, 94% dos

entrevistados informaram que utilizam a bicicleta para realizar viagem ao trabalho.

Motivo da Viagem
100% 94%
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; 70% -
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S 10% 3% 0% 3% 1%
E 0% o E— ] — —
g

trabalho estudo compras lazer outros

motivos
Motivo
Figura 4.42: Grafico dos Motivos das Viagens dos Ciclistas no Terminal da

Parangaba.

d) Tempo de percurso: o Terminal da Parangaba, por esta localizado no inicio
da via de acesso ao Conjunto Industrial da cidade de Fortaleza (Av. Godofredo
Maciel), observa-se que o tempo de percurso, da maioria das viagens, fica em

torno de 30 minutos a 1 hora. (Figura 4.43)
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Figura 4.43: Grafico do Tempo de Percurso dos Ciclistas no Terminal da
Parangaba.

e) Uso da Ciclovia: neste local de pesquisa, no terminal da Parangaba, as
entrevistas foram realizadas em 03 vias que circulam este local, a Rua Eduardo
Perdigdo (sem ciclovia), a Av. Dedé Brasil (sem ciclovia), e a Av. Godofredo
Maciel (com ciclovia). Os 55% dos entrevistados informaram que utilizam a
ciclovia, apesar de muitos ndo se encontravam em ciclovia. O alto percentual
dos que afirmaram que nao utilizam a ciclovia (45%), é justificado pelo fato das
vias Eduardo Perdigao e Av. Dedé Brasil, que tem conexao com a zona leste e
oeste da cidade, nao tem ciclovias, e também as suas principais transversais
ndo tem ciclovias. Ou seja, o ciclista que circula no sentido leste/oeste, ou

oeste/leste, ndo trafega em nenhum trecho viario com ciclovia. (Figura 4.44)

Uso de Ciclovia
60% 55%
50% - 45%
40%
30% -
20% -
10%
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Porcentagem de entrevistados

sim nao
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Figura 4.44: Grafico do Uso da ciclovia pelos Ciclistas no Terminal da Parangaba.

Consideragées Finais
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A maioria dos entrevistados (81%) informaram que utilizam a bicicleta em mais de 05
dias da semana em viagens para o trabalho, com tempo de percurso em torno de 30
minutos a 1 hora. Poucos mais da metade dos ciclistas informaram que utilizam
ciclovia, e pouco menos disseram que nao utilizam.

Analisando o nivel de protegédo dos ciclistas que circulam pela zona sul da cidade, foi
observado:

a) Seguranca de Transito: 87% informaram que ndo € boa sua seguranga no

transito. (Figura 4.45)s

Segurancade Transito
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£
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& péssima regular boa
Grau de Seguranca

Figura 4.45: Grafico da Seguranga dos Ciclistas no Terminal da Parangaba.

b) Acidentes de Transito: apesar da grande maioria dos entrevistados
informaram que sua seguranga ndo é boa, mas muitos destes nunca se

envolveram com acidente de transito nos ultimos 02 anos. (Figura 4.46)
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Figura 4.46: Gréfico dos acidentes de transito envolvendo Ciclistas no Terminal da
Parangaba.

c) Assalto no Transito: embora a maioria dos ciclistas (64%) nao foi assaltada
nos ultimos 02 anos, existam ciclistas (36%) que ja foram assaltados, e 5% ja
foram mais de 04 vezes. Observa que as rotas de ciclistas pesquisadas, todas
tangenciam o Terminal da Parangaba, local de grande aglomeragdo de

pessoas, o0 que atrair a presenca dos assaltantes. (Figura 4.47)
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Figura 4.47: Grafico dos Assaltos com Ciclistas no Terminal da Parangaba.

Consideragodes Finais

A maioria dos entrevistados (87%) na zona sul da cidade informou que n&o é boa sua
seguranga no transito, embora muitos nunca se envolveram em acidentes de transito,
ou assaltos, nos ultimos 02 anos.

Na analise das visdes dos ciclistas quanto as dificuldades no transito e sugestdes de

melhorias, identificou-se:

a) Dificuldades: os aspectos relacionados a circulagao e ao sistema viario foram
0s mais citados, incluindo os congestionamentos, falta de ciclovias, pavimentos
danificados, e os desrespeitos dos condutores de veiculos. (Figura 4.48 e
Tabela 4.4)ss

]
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Figura 4.48: Grafico das Dificuldades dos Ciclistas no Terminal da Parangaba.

Tabela 4.4: Dificuldades citadas pelos ciclistas da Parangaba

Desrespeito ao ciclista 26,7%
Grande fluxo de veiculos 19,8%
Ma infraestrutura 17,4%
Falta de Ciclovias 11,6%
Falta de policiamento 8,1%
Falta de sinalizagao 5,8%
DIFICULDADES Auséncias de passarelas 3,5%
Longas distancias 2,3%
Ocupagédo das ciclovias por
pedestres 1,2%
Pedestres na ciclovia 1,2%
Ciclovias sujas 1,2%
Nao ha dificuldades 1,2%

b) Sugestdées: A maioria dos ciclistas citardo como melhorias aos aspectos
relacionados a fiscalizacdo e o policiamento no transito, uma vez que as
principais dificuldades enfrentadas sdo os desrespeitos dos condutores de

veiculos. (figura 4.49)

e : ~ B Relacionadas ao sistema

550 Sugestoes de Melhoria8
66%
60% H Relacionadas ao sistema

de circulacao
40%
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20% - 10%
2% 1% . 1%
0% —_—

Categorias
Figura 4.49: Grafico das Sugestdes dos Ciclistas no Terminal da Parangaba.

Porcentagem de
entrevistados

Tabela 4.4: Sugestdes citadas pelos ciclistas da Parangaba
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Mais Ciclovias 42,2%
Melhorar a infraestrutura 14,5%
Policiamento 9,6%
Melhorar sinalizagdo 9,6%
Educacgdo no transito / respeito 6,0%

Implantacdo de faixa exclusiva para
bicicletas 3,6%
Retirar pedestres das ciclovias 2,4%
COMO SUPERAR Incentivo tarifario 2,4%

AS Diminuir o fluxo de veiculos através
DIFICULDADES de rodizio 2,4%
Melhoria da limpeza 1,2%

Implantagdo de bicicletario no
terminal 1,2%
Melhor gestao municipal 1,2%
Conscientizar os ciclistas para usarem

ciclovias 1,2%
Implantacdo de passarelas 1,2%
Fiscalizacdao 1,2%

c) Utilizagao de Bicicletario no Terminal: os ciclistas que circulam na zona sul
da cidade informaram que ndo utilizariam o bicicletario, por possui baixa renda

familiar e n&o poder pagar a tarifa do dnibus. (Figura 4.50)

Utilizacao de Bicicletario no
g 0% Terminal
B 50% 47%
3 40% -
o 30%
3
E 20%
&
£ 10%
o 0%
g 0%
& , " "
s51im nao nao respondou
Utilizagdo
Figura 4.50: Grafico da Utilizagéo de Bicicletario pelos Ciclistas no Terminal da
Parangaba.

Consideragoes Finais

Quando ao aspecto protegdo dos ciclistas, os que circulam na zona sul da cidade
citaram que as principais dificuldades sdo os congestionamentos, os pavimentos
danificados, e os desrespeitos dos condutores de veiculos. Como sugestbes

informaram mais fiscalizagdo e o policiamento no transito para minimizar os
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desrespeitos dos condutores de veiculos. A nao utilizagdo do bicicletario no terminal

esta relacionada ao seu baixo poder aquisitivo.

Como observado nas informagdes dos ciclistas que circulavam proximos ao Terminal
de Integragdo da Parangaba, a melhoria de implantagdo de ciclovias foi muito
lembrada, o que sinaliza a proposta de implantagédo de uma rede cicloviaria na cidade
de Fortaleza. Os graficos das Figuras 4.51 e 4.52 mostram as linhas de desejo de
deslocamentos dos ciclistas entrevistados préximos ao Terminal de Integragdo da

Parangaba.

Analisando as linhas desejos dos entrevistados préximos ao Terminal da Parangaba,
verificou-se que existe um grande movimento de ciclistas circulando no sentido leste-
oeste, como também no sentido contrario, percorrendo longas distancias. Ou seja,
iniciaram suas viagens nos bairros da Messejana, Cidade dos Funcionarios, Casteldo,
e outros, e estavam se dirigindo a zona oeste da cidade, e indo para os bairros do
Genibau, Antao Nunes, e outros. No sentido norte-sul os bairros de origens abrangem
o Centro, Sdo Gerado, Parquelandia, e outros, e os destinos sdo os bairros de
Canindezinho, Maraponga, Mondubim, e outros.

Origam das viagens Terminal Parangaba
—— T
i3 5 1

) 5 L] 4
— m—
[T

Figura 4.51: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal de Parangaba —
Origens nos Bairros
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Figura 4.52: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal de Parangaba —

Destinos nos Bairros

4.3.3 Terminal do Siqueira

a) Faixa Etaria: O grafico da Figura 4. 53 mostra que o maior percentual de

ciclistas tem idade entre 21 a 35 anos.
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23%
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Faixa Etaria

Figura 4.53: Grafico da Faixa Etaria dos Ciclistas no Terminal do Siqueira.

b) Escolaridade: Este local pesquisado (Terminal Siqueira) esta localizado numa

zona da cidade onde poder aquisitivo da populagao € muito baixo, o que traduz
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no baixo nivel de escolaridade revelado pelos ciclistas entrevistados. (Figura
4.54)

Escolaridade
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completo completo completo
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Figura 4.54: - Grafico do Nivel de Escolaridade dos Ciclistas no Terminal do
Siqueira.

c) Profissao: 48% dos ciclistas responderam que trabalham em industrias,

seguido de 19% que trabalham no comeércio. (Figura 4.55)
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Figura 4.55: Gréfico das Profissées dos Ciclistas no Terminal do Siqueira.

d) Ocupacgao: A maioria dos entrevistados respondeu que possuem empregos e
sdo empregados do comércio. (Figura 4.56)
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Figura 4.56: Grafico das Ocupagdes dos Ciclistas no Terminal do Siqueira.

e) Renda Familiar Mensal: Confirmando a renda familiar dos ciclistas entre 1 a 2
salarios minimos, neste local de Pesquisa (Terminal do Siqueira), a maioria dos

ciclistas também recebe salario nesta mesma faixa. (Figura 4.57)
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Figura 4.57: Grafico da Renda Familiar Mensal dos Ciclistas no Terminal do
Siqueira.

f) Posse da Bicicleta: Quase metade dos ciclistas entrevistados responderam

que sao dono da bicicleta (Figura 4.58)
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Figura 4.58: Grafico da Posse da Bicicleta dos Ciclistas no Terminal do Siqueira.

Consideragodes Finais
O maior percentual de ciclistas que circulam proximo ao terminal de Integragdo do

Siqueira tem idade entre 21 a 35 anos, tem baixo nivel de escolaridade (1° grau), 48%
dos ciclistas responderam que trabalham em industrias, seguido do 19% que
trabalham no comércio, a maioria dos entrevistados responderam que possuem
empregos e sao empregados autdnomos, a renda familiar dos ciclistas fica entre 1 a 2
salarios minimos, e quase metade dos ciclistas entrevistados responderam que sao

dono da bicicleta.

As analises seguintes referem aos dados espaciais e temporais das viagens
realizadas pelos ciclistas que foram entrevistados proximo ao Terminal de Integragéo

do Siqueira.

a) Freqiiéncia de Utilizagdo do Percurso: a maioria dos ciclistas utiliza a
bicicleta no percurso que estavam realizando, durante 5 a 6 dias da semana.
Destacam-se os 19% que informaram que s6 utilizam a bicicleta durante 03
dias da semana. Tal situagdo se justifica se for observado o percentual de
empregados autdbnomos (29%) (Figura 4.5.6), ou seja, estes escolhem os dias

que querem trabalhar. (Figura 4.5.9)
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Figura 4.59: Grafico da Frequéncia de Utilizagdo do Percurso pelos Ciclistas no

Terminal do Siqueira.

b) Motivo da Viagem: A maioria dos entrevistados informou que utiliza a bicicleta

para ir ao trabalho (Figura 4.60).
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Figura 4.60: Grafico dos Motivos das Viagens dos Ciclistas no Terminal do

Siqueira.

c) Tempo de Percurso: Um grande percentual de ciclistas gasta mais de 30

minutos para realizar sua viagem. Tal situagédo traduz que eles residem em

local distante do trabalho. (Figura 4.61)
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Figura 4.61: Grafico do Tempo de Percurso dos Ciclistas no Terminal do Siqueira.

d) Uso da Ciclovia: proximo ao local da pesquisa, ndo existem vias com
ciclovias. Apesar de muitos ciclistas estarem circulando junto aos veiculos, eles
revelaram que, se existisse ciclovia no seu percurso eles ndo usariam. (figura
4.62)
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Figura 4.62: Grafico do Uso da Ciclovia pelos Ciclistas no Terminal do Siqueira.

Consideracgoes Finais

A maioria dos ciclistas utiliza a bicicleta no percurso que estavam realizando, durante
5 a 6 dias da semana para irem ao trabalho, gastam mais de 30 minutos para
realizarem sua viagem. Tal situagdo traduz que eles moram ndo muito longe do
trabalho. Nas vias que circulam nao existem ciclovias, mas se existissem eles a

usariam.
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As analises seguintes informam os aspectos de protegao que enfrentam os ciclistas

que circulam préximos ao terminal de Integracdo do Siqueira.

a) Segurang¢a no Transito: A maioria informou que a situagdo de seguranga

quando circulam pelas vias & péssima. (Figura 4.63)

Seguranc¢a de Transito

100% -
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60% -
50% -
40%
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20% - 10%

87%

10% - 3%

péssima regular hoa

Porcentagem de entrevistados

Grau de Seguranca

Figura 4.63: Grafico da Seguranga no Transito dos Ciclistas no Terminal do
Siqueira.

b) Acidente de Transito: apesar dos ciclistas informarem que a seguranga é
péssima, eles ndo se envolveram em acidente de transito nos ultimos 02 anos.
(Figura 4.64)

Acidente de Transito - 2008 a 2010
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Figura 4.64: Grafico de Acidente de Transito dos Ciclistas no Terminal do Siqueira.
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c) Assalto: Muitos informaram que n&do se envolveram em assalto nos ultimos

dois anos, embora alguns ja foram assaltados. (Figura 4.65)

Assalto no Transito - 2008 a 2010
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Figura 4.65: Grafico dos Assaltos com Ciclistas no Terminal do Siqueira.

Consideragoes finais

Analisando a questdo de seguranca que estao expostos quando circulam de bicicleta,
os ciclistas julgam como péssima sua seguranga, embora muitos ndo foram assaltados
e nem se envolveram com acidentes nos ultimos 02 anos.

As anadlises seguintes dizem respeito as dificuldades enfrentadas pelos ciclistas
quando circulam de bicicletas, e as melhorias que julgam necessarias para aumentar

Sua seguranca.

a) Dificuldades: As maiores dificuldades enfrentadas pelos ciclistas que circulam
proximo ao Terminal do Siqueira, se referem ao sistema de circulagado. (Figura
4.66 e Tabela 4.4)

Dificultades encontradas

M Relacionadas ao sistema viario
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Figura 4.66: Grafico das Dificuldades dos Ciclistas no Terminal do Siqueira.
Tabelas 4.6: Relagao das Dificuldades citadas pelos Cilcistas no Terminal da

DIFICULDADES

Siqueira
Grande fluxo de veiculos 46,7%
Ma infraestrutura 16,7%
Falta de policiamento 10,0%
Desrespeito ao ciclista 8,3%
N3o ha dificuldades 8,3%
Falta de Ciclovias 6,7%
Motoristas de 6nibus 1,7%
Falta de sinalizagao 1,7%

b) Sugestdes: apesar das maiores dificuldades se referem ao sistema de

circulagdo, as melhorias sugeridas pelos ciclistas estdo relacionadas ao

sistema viario, como a implantagéo de ciclovias. (Figura 4.67 e Tabela 4.5)

50% 3 55%

Porcentagem de entrevistados

Sugestoes de Melhoria

M Relacionadas ao sistemaviario
M Relacionadas a Gestao

H Nao ha dificuldades

B Ndo informou

1 24%
20% -
11%
10% - 7%
3% . V
0% A L = = | D 0000

® Relacionadas ao
comportamento de condutores
de veiculos individuais

Categorias

Figura 4.67: Grafico das Sugestdes dos Ciclistas no Terminal do Siqueira.

Tabela 4.7: Relacao de Melhorias citadas eplos Cilcistas no Terminal do Siqueira

Mais Ciclovias 49,1%
Melhorar a infraestrutura 12,7%
Policiamento 10,9%
N3ao disse 7,3%
N3o sabe 5,5%
COMO SUPERAR Melhor gestao municipal 3,6%
AS Educacgdo no transito / respeito 3,6%
DIFICULDADES Incentivo tarifario 1,8%
Implantacdo de faixa exclusiva para
bicicletas 1,8%
Comprando uma moto 1,8%
Alargamento das avenidas 1,8%
Melhoria da limpeza 0,0%
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c) Utilizagao do Bicicletario no Terminal: A pergunta seguinte foi realizada para
saber se o ciclista gostaria de realizar um trecho da sua viagem por Onibus.
Contrariando aos desejos dos ciclistas entrevistados nos outros terminais,
muitos ciclistas entrevistados proximos ao Terminal do Siqueira responderam

que usariam o bicicletario, caso existisse dentro do Terminal do Siqueira.

(Figura 4.68)
Utilizagao de Bicicletario no Terminal
w 70% -
o 58%
T 60% -
+
T 40% -
o 30% -
E i,
g 20% -
b
E 10% - i
5 0%
[«
sim nao nao respondeu
Utilizagdo

Figura 4.68: Grafico do Uso de Bicicletario pelos Ciclistas no Terminal do Siqueira.

Como observados nas informacdes dos ciclistas, a melhoria de implantagdo de
ciclovias foi a mais citada, o que sinaliza a uma proposta de implantagdo de um rece
cicloviaria na cidade de Fortaleza. Os graficos das Figuras 4.69 e 4.70 mostram as
linhas de desejo de deslocamentos dos ciclistas entrevistados no Terminal de

Integragdo do Siqueira.

Analisando as linhas desejos dos entrevistados proximos ao Terminal do Siqueira,
verificou-se que existe um grande movimento de ciclistas procedentes circulando no
sentido norte-sul, percorrendo longas distancias. Ou seja, iniciaram suas viagens nos
bairros do Centro, e outros, e estavam se dirigindo a zona oeste da cidade, e indo para
os bairros do Genibau, Antdo Nunes, e outros. No sentido norte-sul os bairros de
origens abrangem o Centro, Sdo Gerado, Parquelandia, e outros, e os destinos sédo os
bairros de Canindezinho, Maraponga, Mondubim, e outros.
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Figura 4.69: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal de Siqueira
— Origens nos Bairros
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Figura 4.70: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal de Siqueira
— Destinos nos Bairros

4.3.4 Terminal do Conjunto Ceara

a) Faixa Etaria: A maioria informou que tem idade entre 21 a 35 anos, seguida da

faixa entre 35 a 50 anos. (Figura 4.71)
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Figura 4.71: Gréfico da Faixa Etaria dos Ciclistas no Terminal do Conjunto Ceara.

b) Escolaridade: Este terminal esta localizado na zona sudoeste da cidade, onde
reside a parcela da populagdo com baixo poder aquisitivo, o que justifica a

afirmacéo dos ciclistas que muitos s6 tem o 1° grau completo. (Figura 4.72)
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completo completo completo
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Figura 4.72: Grafico da Escolaridade dos Ciclistas no Terminal do Conjunto Ceara.

c) Profissao: A maioria dos entrevistados informou que sao trabalhadores da

industria, ou do comércio. (Figura 4.73)

]
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Figura 4.73: Gréfico das Profissées dos Ciclistas no Terminal do Conjunto Ceara.

d) Ocupagdes: O maior percentual de ciclistas entrevistados indicou que sao
trabalhadores autbnomos, o que confirma que o local da pesquisa, o Conjunto
Ceara, esta distante do Distrito Industrial. Observa-se também que o uso do

solo predominante € o residencial. (Figura 4.74)

Ocupacao
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Figura 4.74: Grafico das Ocupagbes dos Ciclistas no Terminal do Conjunto Ceara.

e) Renda Familiar: Confirmando a faixa de renda dos ciclistas entrevistas em
outros terminais, também neste local, a faixa de renda dos ciclistas

entrevistados corresponde entre 01 a 02 salarios minimos. (Figura 4.75)
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Figura 4.75: Grafico da Renda Familiar Mensal dos Ciclistas no Terminal do
Conjunto Ceara.

f) Posse da Bicicleta: Apesar de um grande numero de ciclistas serem donos da
bicicleta, muitos afirmaram que ndo sdo donos, o que caracteriza que eles
estavam utilizando a bicicleta para realizarem determinada atividade que nao

costuma realizar. (Figura 4.76)

Posse da Bicicleta
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Figura 4.76: Grafico da Posse da Bicicleta dos Ciclistas no Terminal do Conjunto
Ceara.

Consideragoes Finais

A maioria informou que tem idade entre 21 a 35 anos, seguida da faixa entre 35 a 50
anos, pertence a parcela da populagdo com poder aquisitivo baixo, o que justifica a
afirmacao que so tem o 1° grau completo. S&o trabalhadores da industria ou do
comeércio, muitos sdo autbnomos. Sua faixa de renda corresponde entre 1 a 2 salarios

minimos, e muitos afirmaram que nao sdo donos.
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As analises seguintes informam sobre as distribuicdes, espacial e temporal, das
viagens realizadas pelos ciclistas entrevistados proximos ao Terminal do Conjunto

Ceara.

a) Freqiiéncia de Utilizagdo do Percurso: A maioria respondeu que utilizam a
bicicleta para realizar o percurso que estavam fazendo, em mais de 05 dias na

semana. (Figura 4.77).
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35% -

30%

o 24%
20%
15% -
R % 3% 3%
5% . | 0 0
0%
0% - l ’ |

1ldia 2 dias 3 dias 4 dias 5dias 6dias todosos
dias

29%

Porcentagem de entrevistados

dias/semana

Figura 4.77: Gréfico da Frequéncia de Utilizagdo do Percurso dos Ciclistas no
Terminal do Conjunto Ceara.

b) Motivo da Viagem: confirmando com as respostas dos ciclistas entrevistados
nos outros terminais, 84% dos entrevistados préximos ao Terminal utilizam a

bicicleta para irem ao trabalho. (Figura 4.78)

Motivo da Viagem
90% 84%

?: 80% -

2 70%

3 60% -

t 50% -

Q

o 40%

=]

£ 30% -

8 20%

s 10/“ 8% 8%

s 10% 0% 0%

ol | - =

[=]

& trabalho estudo compras lazer outros
motivos

Motivo

2° Relatorio Parcial do Pacto para Fortaleza, Eixo 4 — MOBILIDADE URBANA E TRANSITO Pagina 66



Figura 4.78: Grafico dos Motivos das Viagens dos Ciclistas no Terminal do
Conjunto Ceara.

c) Tempo de Percurso: Como observado que o local da pesquisa foi em uma
zona com uso do uso predominantemente residencial, a utilizacdo da bicicleta
é para realizar pequenas viagens, com tempo de percurso menor que 30 min.
(Figura 4.79)
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Figura 4.79: Grafico dos Tempos de Percurso dos Ciclistas no Terminal do
Conjunto Ceara.

d) Uso da Ciclovia: Como nao existem ciclovias no sistema viario do Conjunto

ceara, a maioria confirmou que nao utilizam ciclovia. (Figura 4.80)

Uso de Ciclovia
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sim nao
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Figura 4.80: Grafico do Uso de Ciclovia pelos Ciclistas no Terminal do Conjunto
Ceara.

Consideragées Finais
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A maioria dos ciclistas entrevistados no Conjunto Ceara, préximo ao terminal de

Integragao, respondeu que utiliza a bicicleta em mais de 05 dias na semana para irem

ao trabalho, com tempo de percurso menor que 30 min. Como nao existem ciclovias

no sistema viario do Conjunto Ceara, a maioria confirmou que n&o utilizam ciclovia.

As analises seguintes se referem a questdo da seguranga do ciclista.

a) Seguranga de Transito: Muitos julgaram a seguranga como péssima. (Figura

4.81)
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Figura 4.81: Grafico da Segurancga de Transito dos Ciclistas no Terminal do

Conjunto Ceara.

b) Acidentes de Transito: Apesar dos ciclistas julgarem a seguranga como

péssima, mais da metade dos entrevistados ndo sofreram acidente de transito

nos ultimos dois anos. (Figura 4.82)
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Figura 4.82: Grafico dos Acidentes de Transito com os Ciclistas no Terminal do

Conjunto Ceara.
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c) Assalto: A maioria ndo se envolveu em assalto, apesar de 16% dos
entrevistados ja foram assaltados mais de 04 vezes nos ultimos dois anos. Tal
afirmagao confirma o fator de inseguranga que existe neste local. (Figura 4.83)
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Figura 4.83: Grafico de Assaltos com os Ciclistas no Terminal do Conjuntd Ceara.

Consideragoes Finais

Os ciclistas entrevistas no Conjunto Ceara, préoximo ao terminal de Integragéo, julgam
sua seguranga no transito como péssima, muitos néo se envolveram em acidentes ou
assaltos nos ultimos dois anos, embora alguns tenham afirmado que ja foram

assaltados mais de 04 vezes.

As analises a seguir revelam as dificuldades e melhorias propostas pelos ciclistas para

melhorar sua seguranga quando andam de bicicleta.

a) Dificuldades: as grandes dificuldades estéo relacionadas com o sistema viario

e de circulagao das vias. (Figura 4.84 e Tabela 4.6)

]
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Figura 4.84: Grafico das Dificuldades dos Ciclistas no Terminal do Conjunto Ceara.

Tabelas 4.8: Relagao das Dificuldades citadas pelos Ciclistas no Terminal do
Conjunto Ceara

Grande fluxo de veiculos 31,3%

Ma infraestrutura 18,8%

Desrespeito ao ciclista 18,8%

Falta de policiamento 10,4%

DIFICULDADES Falta d(.e Ciclovias 6,3%
Topografia acentuada 4,2%

Falta de sinalizagao 4,2%

Ciclovias sujas 2,1%

Transito Compartilhado 2,1%

Longas distancias 2,1%

b) Sugestées: analisando as sugestdes dos ciclistas, eles ndo informaram
melhorias para minimizar os problemas de circulagcéo, e lembraram melhorias
com relagcédo ao sistema viario, como por exemplo, a implantagédo de ciclovia.
Ainda os ciclistas lembraram agdes relacionadas com o Orgéo Gestor, como a
realizacdo de companhias educativas voltadas para os motoristas de veiculos

motorizados. (Figura 4.85 e Tabela 4.7)
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Figura 4.85: Grafico das Sugestdes de Melhorias
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Tabelas 4.9: Relagédo de Melhorias citadas pelos Ciclistas no Terminal do Conjunto

Ceara
Mais Ciclovias 35,3%
Melhorar a infraestrutura 13,7%
Educagdo no transito / respeito 13,7%
Policiamento 11,8%
COMO SUPERAR N3o sabe 2,9%
AS Melhorar sinalizagdo 3,9%
DIFICULDADES Melhor .gest?o municipal 3,9%
Fiscalizagdo 3,9%
Mais ambulancias 2,0%
Implantacdo de passarelas 2,0%
Comprando uma moto 2,0%
Incentivo ao uso de bicicleta 2,0%

Consideragoes Finais

Os ciclistas entrevistados no Conjunto Ceara, zona com populagdo de baixo poder
aquisitivo, informaram que as principais dificuldades que enfrentam quando andam de
bicicleta s&do relacionadas ao sistema viario e a circulagdo. Observaram que, alem das
implantagcbes de melhorias fisicas, agdes como companhias educacionais sao
importantes para reduzir os riscos que enfrentam.

Quanto ao questionamento da utilizacdo de bicicletario no terminal, a maioria falou que
nao usaria, uma vez que os entrevistados s&o pessoas de baixo poder aquisitivo, e

n&o tem condic&o de pagar a tarifa do 6nibus. (Figura 4.86)
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Figura 4.86: Grafico da Utilizag&do do Bicicletario pelos os Ciclistas no Terminal do
Conjunto Ceara.

Como observados nas informagdes dos ciclistas, a melhoria de implantagdo de
ciclovias foi a mais citada, o que sinaliza a uma proposta de implantagdo de um rece
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cicloviaria na cidade de Fortaleza. Os graficos das Figuras 4.87 e 4.88 mostram as
linhas de desejo de deslocamentos dos ciclistas entrevistados no Terminal de

Integracao do do Conjunto Ceara.

Origom das viagens Torminal Conjunto Coars
T ] 1

Figura 4.87: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal do Conjunto
Ceara — Origens nos Bairros
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Figura 4.88: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal do Conjunto
Ceara — Destinos nos Bairros

4.3.5 Terminal de Messejana

a) Faixa Etaria: o maior percentual de ciclistas entrevistados préximos ao terminal

de Integragdo da Messejana tem idade na faixa etaria entre 35 a 50 anos,
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diferente da faixa etaria revelada por muitos dos ciclistas entrevistados nos

demais terminais de integragao (de 21 a 35 anos). (Figura 4.89)
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Figura 4.89: Grafico da Faixa Etaria dos Ciclistas no Terminal De Messejana.
b) Escolaridade: estes entrevistados foram o que apresentaram o mais baixo

nivel de escolaridade, com 56% n&o tem o 1° grau. (Figura 4.90)
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Escolaridade

Figura 4.90: Grafico de Escolaridade dos Ciclistas no Terminal de Messejana.

c) Profissao: a maioria dos ciclistas que circulavam préximos ao Terminal de
Messejana, informou que sado trabalhadores da Industria. Tal afirmagédo se
justifica quando é observada a proximidade das industrias instaladas no
municipio do Eusébio. (Figura 4.91)
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Figura 4.91: Gréfico das Profissdes dos Ciclistas no Terminal De Messejana.
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d) Ocupagao: 78% dos entrevistados estdo empregados, mas uma parcela

significativa, 15% dos ciclistas estdo desempregados. (Figura 4.92)

Ocupacgao
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"E’ 30%
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3 i ] °
&
empregado sem emprego auténomo aposentado
Ocupacdo

Figura 4.92: Grafico das Ocupagdes dos Ciclistas no Terminal De Messejana.

e) Renda Familiar: Confirmando a faixa de renda dos demais ciclistas entrevistas
nos outros terminais, a faixa de renda dos ciclistas de Messejana esta entre 1 a

2 salarios minimos. (Figura 4.93)

]
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Figura 4.93: Grafico da Faixa de Renda dos Ciclistas no Terminal De Messejana.
f) Posse da Bicicleta: Quase todos dos entrevistados sao donos da bicicleta

(94%). (Figura 4.94)

Posse da Bicicleta
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& é dono nao é dono emprestada  naorespondeu
Posse da bicicleta

Figura 4.94: Grafico da Posse da Bicicleta pelos Ciclistas no Terminal De
Messejana.

Consideragoes Finais

O maior percentual de ciclistas entrevistados préximos ao terminal de Integragédo da
Messejana tem idade na faixa etaria entre 35 a 50 anos, possuem baixo nivel de
escolaridade, com 56% nao tem o 1° grau. A maioria dos ciclistas € trabalhador da
Industria, embora 15% dos ciclistas estdo desempregados. A faixa de renda esta entre
1 a 2 salarios minimos, e quase todos dos entrevistados informaram que s&o donos da
bicicleta (94%).

As analises seguintes dizem respeito aos dados, espacial e temporal, das viagens

realizadas pelos ciclistas proximos ao Terminal de Integracdo de Messejana.
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a) Freqiiéncia de Utilizagao do Percurso: a maioria dos ciclistas informou que
utiliza a bicicleta em 05 dias da semana, seguido dos que usam durante os 06
dias. (Figura 4.95)

Frequéncia de Utilizacao do
0% Percurso 4%

40%
32%
30%
0,
20% - 18%
10% - . g
5 - 3% 3% I
0% 1 (- -

1dia 2 dias 3dias 4 dias 5dias 6dias todosos
dias

Porcentagem de entrevistados

dias/semana

Figura 4.95: Grafico da Frequéncia da Utilizagao do Percurso dos Ciclistas no
Terminal de Messejana.

b) Motivo da Viagem: confirmando o mesmo motivo dos demais ciclistas
entrevistados nos outros terminais, o principal motivo dos entrevistados
proximos ao Terminal de Messejana foi trabalho. (figura 4.96)

Motivo da Viagem
. 100% 4 91%
o
o
& 80%
B
]
s 60%
| =
@
L 40% -
g
e 20% - ) . 9y,
€ 0% % 0%
E 0% ||
& trabalho estudo compras lazer outros
motivos
Motivo
Figura 4.96: Grafico dos Motivos das Viagens dos Ciclistas no Terminal de
Messejana.

c) Tempo de Percurso: como a localizagdo do Terminal de Messejana fica na

zona sul da cidade de Fortaleza, os percursos realizados pelos ciclistas ja s&o
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mais longos, o que confirma o alto percentual de ciclistas indicado nas

pesquisas, os quais gastam mais do que 30 min. em suas viagens. (Figura

4.97)
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Figura 4.97: Grafico dos Tempos de Percurso dos Ciclistas no Terminal de

Messejana.

d) Uso da Ciclovia: o Terminal de Messejana estéa localizado proximo a BR 116,

que é a unica via do sistema viario basico da regido que possui ciclovia. A

afirmacgéo de 62% dos entrevistados utiliza a ciclovia confirma a necessidade

de se implantar mais ciclovias nesta regido. (Figura 4.98)

50%
40%

10%

Porcentagem de entrevistados

70% -
60% -

30% -
20% -

0% -+

Uso de Ciclovia
62%

sim

38%

Escolaridade

Figura 4.98: Grafico do Uso da Ciclovia pelos Ciclistas no Terminal de Messejana.

Consideragoes finais

A maioria dos ciclistas que foram entrevistas proximo ao terminal de Integragéo de

Messejana informou que utiliza a bicicleta durante 5 ou 6 dias da semana, o principal
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motivo das viagens era para o trabalho e eles gastam mais do que 30 min. nestas
viagens. A afirmacdo de 62% dos entrevistados utiliza a ciclovia, confirma a
necessidade de se implantar mais ciclovias nesta regiéo.

As andlises seguintes informam a questdo da seguranga dos ciclistas que circulavam

préximos ao terminal da Messejana.

a) Seguranga de Transito: a maioria dos entrevistados informou que sua

seguranca no transito é péssima. (Figura 4.99)

Segurancade Transito

68%

80%

70%

60% -|

50% -

40% -

30% - 24%

Porcentagem de entrevistados

s . -
10% -
] —
péssima regular boa

Grau de Seguranga

Figura 4.99: Grafico da Seguranga de Transito dos Ciclistas no Terminal de
Messejana.

b) Acidente de Transito: como informou os demais ciclistas entrevistados nos
outros terminais, um grande percentual dos entrevistados (79%) préoximo ao
Terminal da Messejana informou que nunca se envolveu em acidentes de
transito. (Figura 4.100)
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Figura 4.100: Grafico dos Acidente de Transito com Ciclistas no Terminal de
Messejana.

c) Assalto: a maioria dos entrevistados informou que nunca foi assaltado quando

circulam de bicicleta. (Figura 4.101)
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Figura 4.101: Grafico de Assaltos com Ciclistas no Terminal de Messejana.

Consideragoes Finais

Confirmando que as informagbes dadas pelos ciclistas nos demais terminais de
integracdo sobre a questao de seguranga, os entrevistados proximo ao Terminal de
Messejana também ndo se sentem seguro quando circulam de bicicleta, apesar da

maioria de afirmar que nunca se envolveram em acidentes de transito e assalto.

As analises a seguir informam as dificuldades que os ciclistas enfrentam quando
circulam de bicicletas, e suas sugestdes para reduzir suas dificuldades.

a) Dificuldades: os ciclistas citaram questdes relacionadas com o sistema viario,
como por exemplo, a falta de espaco reservado para a circulagdo dos usuarios
de bicicleta. Outro problema apontado diz respeito ao uso da bicicleta como
unico modal que eles podem utilizar para realizarem longas viagens. (Figura
4.102 e Tabela 4.8)
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35%

40% -
m Relacionadas ao

sistemaviario

30% - 27%
20%
M Relacionadas ao

10% sistema de circulacao

0%

Porcentagem de entrevistados

Categorias

Figura 4.102: Grafico das Dificuldades dos Ciclistas no Terminal de Messejana.

Tabela 4.10: Relagao das Dificuldades citadas pelos Ciclistas no terminal de

Messejana
Transito 32,1%
Desrespeito ao ciclista 17,9%
Ma infraestrutura 14,3%
Grande fluxo de veiculos 10,7%
DIFICULDADES Falta de policiamento 8,9%
N3do ha dificuldades 5,4%
Falta de espaco para ciclistas 3,6%
Falta de Ciclovias 3,6%
Auséncias de passarelas 1,8%
Longas distancias 1,8%

b) Sugestées: Confirmando as dificuldades enfrentadas pelos demais ciclistas
entrevistados, as questdes relacionadas ao sistema viario sdo as mais criticas

quando se andam com bicicleta. (Figura 4.103 e tabela 4.9)
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a0% Sugestoes de Melhorias ....maviirio
64% )
2z g 60% lRlelac:onadalsao )
B8 sistema de circulagao
Q m
g2 40% ; .
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2% 2% -
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Figura 4.103: Grafico das Sugestdes dos Ciclistas no Terminal de Messejana.

Tabela 4.11: Relagao de Melhorias citadas pelos Ciclistas no Terminal de
Messejana
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COMO SUPERAR
AS
DIFICULDADES

Mais ciclovias

44,4%

N3o sabe 13,3%

Alargamento da via 11,1%

Policiamento 8,9%

Educagdo no transito / respeito 4,4%
Implantacgdo de faixa exclusiva para

bicicletas 4,4%

Melhor gestdo municipal 4,4%

Melhorar a infraestrutura 4,4%

Melhorar sinalizagdao 2,2%

Mudar de meio de transporte 2,2%

c) Utilizagdo de Bicicletario no terminal da Messejana: um percentual elevado de
ciclistas entrevistados (74%) citaram que nao utilizaria o bicicletario no terminal,
justificado pelo seu baixo poder aquisitivo (1 a 2 SM) e assim ndo tem condigao

de pagar a tarifa do 6nibus, apesar dos longos percursos que eles percorrem

diariamente de bicicleta. (Figura 4.104)
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26%

sim

Utilizacao de Bicicletario no Terminal

74%

nao nao respondeu

Utilizacao

Figura 4.104: Grafico da Utilizagéo de Bicicletario pelos Ciclistas no Terminal de

Como observados nas sugestdes dos ciclistas, a melhoria de implantagéo de ciclovias
foi bastante lembrada pelos entrevistados, o que confirma a necessidade de
implantacdo de um rede cicloviaria na cidade de Fortaleza. Os graficos das Figuras
4,105 e 4.106 mostram as linhas de desejo de deslocamentos dos ciclistas

Messejana.

entrevistados proximo ao Terminal de Integracdo de Messejana.
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Figura 4.105: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal de Messejana —
Origens nos Bairros
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Figura 4.106: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal de Messejana —
Destinos nos Bairros

4.3.6 Terminal do Papicu

a) Faixa Etaria: o maior percentual de ciclistas entrevistados tem idade entre 35 a
50 anos (Figura 4.107)
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Figura 4.107: Grafico da Faixa Etaria dos Ciclistas no Terminal do Papicu.

b) Escolaridade: observa-se que os entrevistados ja apresentam nivel de
escolaridade mais alta, com 74% tendo o 1° ou 2° grau completo. (Figura

4.108)
Escolaridade
W 30% 37% 37%
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b
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g 25% ‘
S 20%
S 15% -
GEJ 10% -
&g =4
£ %1 0%
§ 0%
o
a sem lo. grau lo. grau 20. grau ens. superior
completo completo completo
Escolaridade

Figura 4.108: Grafico de Escolaridade dos Ciclistas no Terminal do Papicu.

c) Profissdao: muitos trabalham como prestadores de servico (37%) e na industria
(37%). (Figura 4.109)
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Figura 4.109: Gréfico das Profissdes dos Ciclistas no Terminal do Papicu.

d) Ocupagao: confirmando a situagdo de ocupagdo dos entrevistados, 70%

afirmaram que se encontram empregados. (Figura 4.110)
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Figura 4.110: Grafico da Ocupacgao dos Ciclistas no Terminal do Papicu.

e) Renda Familiar: confirmando a faixa de renda dos demais ciclistas entrevistas,
56% dos usuarios de bicicletas que circulavam proximo ao Terminal do Papicu

ganha entre 1 a 2 salarios minimos. (Figura 4.111)
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Figura 4.111: Grafico da Renda Familiar dos Ciclistas no Terminal do Papicu.

f) Posse da Bicicleta: todos entrevistados informaram que sdo dono da bicicleta

que estavam usando. (Figura 4.112)
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Figura 4.112: Grafico da Posse da Bicicleta pelos Ciclistas no Terminal do Papicu.

Consideragoes Finais

O maior percentual de ciclistas entrevistados tem idade entre 35 a 50 anos, os 74%

dos entrevistados tém o 1° ou 2° grau completo, muitos trabalham como prestadores

de servico (37%) e na industria (37%), ganham entre 1 a 2 salarios minimos, todos s&o

dono da bicicleta.

As analises seguintes informam os dados referentes as viagens realizadas pelos

ciclistas entrevistados proximo ao Terminal de Integragdo do Papicu.
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a) Freqiiéncia de Utilizagao do Percurso: neste local das entrevistas (Terminal
do Papicu), diferente dos demais ciclistas entrevistados nos outros terminais, o
maior percentual dos entrevistados informou que utiliza a bicicleta em todos os
dias da semana (37%). O uso da bicicleta, inclusive aos domingos, ¢é justificado
pelo fato do local da pesquisa ser proximo a Praia do Futuro e o bairro Meireles
e Varjota, onde existe grande movimento de pessoas a procura de lazer, e
conseqlientemente surge a necessidade da prestagdo de servico. (Figura
4.113)

Frequéncia de Utilizacao do
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Figura 4.113: Grafico da Frequéncia de Utilizagao do Percurso pelos Ciclistas no
Terminal do Papicu.

Porcentagem de entrevistados

b) Motivo da Viagem: a maioria informou que utiliza a bicicleta na sua viagem ao
trabalho (85%). (Figura 4.114)
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Figura 4.114: Grafico dos Motivos das Viagens dos Ciclistas no Terminal do
Papicu.
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c) Tempo de Percurso: 70% dos entrevistados informaram que o tempo de
viagem fica em torno de 30 min. Observa-se que o local da pesquisa fica em
uma zona da cidade onde o indice de congestionamento € menor nos horarios
de pico do trafego. O uso do solo da regiao predomina o residencial, embora
sua ocupagao ainda ndo se encontre em nivel maximo de aproveitamento do
solo. Tal fato sinaliza que as viagens podem ser mais rapidas do que nos
demais locais pesquisados, embora os percursos sejam também longos.
(Figura 4.115)
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Figura 4.115: Grafico do Tempo de Percurso

d) Uso de Ciclovia: no sistema viario da regido, onde foi realizada a pesquisa,
préoximo ao Terminal do Papicu, existe vias arteriais (Avenidas Santos Dumont
e Eng®. Santana Junior) que nao tém ciclovia, € uma via Expressa com ciclovia.
A utilizagdo da ciclovia da via Expressa é freqliente, e favorece a circulagéo
dos ciclistas pois ndo tém muitos cruzamentos, o que justifica a afirmagéo 67%
dos entrevistados que utilizam a ciclovia. (Figura 4.116)
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Figura 4.116: Grafico do Uso de Ciclovia dos Ciclistas no Terminal do Papicu.

Consideragoes Finais
O maior percentual dos entrevistados informou que utiliza a bicicleta em todos os dias

da semana, inclusive aos domingos. Uso a bicicleta nas viagens ao trabalho (85%) e o
tempo de viagem fica em torno de 30 min. Os 67% entrevistados revelaram que
utilizam a ciclovia.
As analises seguintes tratam da questdo de segurancga durante os percursos dos
ciclistas.
a) Segurancga de Transito: observou-se neste local que, um percentual de 33%
dos entrevistados informou que a segurancga é regular, o que nao coincidiu com
os resultados dos demais locais pesquisados, onde quase todos julgaram sua

seguranga como péssima. (Figura 4.117)

Seguranca de Transito
. 00%
[=] 0,
3 so% - 48%
o 40% - 33%
S 30% -
s 19%
E 20% -
[
[T+
o
@
S 0% -
o
(=9 P
péssima regular boa
Grau de Seguranga

Figura 4.117: Grafico da Seguranga de Transito dos Ciclistas no Terminal do
Papicu.
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b) Acidentes de Transito: 63% afirmaram que nunca se envolveram em acidente
de transito. (Figura 4.118)

70%

40%
30%
20%
10%

0%

Porcentagem de entrevistados

60% -
50% -

Acidente de Transito
63%

19%

I 7% 7% »
] [ | —

3vezes 4 vezes ou

mais

nunca 1lvez 2vezes

Frequéncia

Figura 4.118: Grafico de Acidente de Transito com Ciclistas no Terminal do Papicu.

c) Assalto: A maioria dos entrevistados (81%) respondeu que nunca foi

assaltado. (Figura 4.119)
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Figura 4.119: Grafico dos Assaltos com Ciclistas no Terminal do Papicu.

Consideragoes Finais

Os ciclistas entrevistados proximo ao terminal de Integragdo do Papicu, 48%

informaram que a seguranga era péssima, mas muito avaliaram como regular. A
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maioria dos entrevistados confirmou que nunca se envolveram com acidente ou

assalto enquanto andavam de bicicleta.

As informagbes dos graficos seguintes mostram as dificuldades e melhorias para
reduzir a insegura dos ciclistas.
a) Dificuldades: como a regido tem bom sistema viario, com vias com
pavimentacdo em bom estado de conservacgao, os aspectos mais citados
relacionados as dificuldades dos ciclistas dizem respeito ao sistema de

circulagao das vias. (Figura 4. 120 e Tabela 4.10)

M Relacionadas ao sistema viario

Dificuldades Encontradas

60% - W Relacionadas ao sistema de
52% circulagio

® Relacionadas ao
compottamento de condutores

40% detransportes coletivos
B Relacionadas ao
30% comportamento de condutores

de veiculos individuais
B Relacionadas a Gestdo

¥ NEoha dificuldades

Porcentagem de entrevistados

Categorias

Figura 4.120: Grafico das Dificuldades dos Ciclistas no Terminal do Papicu.

Tabela 4.12: Relagao das Dificuldades citadas pelos Ciclistas no Terminaldo

Papicu
Transito 47,6%
Desrespeito ao ciclista 14,3%
Ma infraestrutura 11,9%
Falta de Ciclovias 4,8%
DIFICULDADES Longas diétfﬁncias 4,8%
Falta de policiamento 4,8%
N3o ha dificuldades 4,8%
Falta de espacgo para ciclistas 2,4%
Grande fluxo de veiculos 2,4%
Falta de sinalizagao 2,4%

b) Sugestoes de Melhorias: Para reduzir os problemas relacionados a
circulagdo, os ciclistas sugeriram melhorias relacionadas ao sistema viario,

como a implantagdo de mais ciclovias na regido. (Figura 4.121 e Tabela 4.11)
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B Relacionadas ao sistema

100% Sugestoes de Melhoriasro

W Relacionadas ao sistema de
circulacdo
W Relacionadasao
o comportamento de ciclistas
50% ® Relacionadas a Gestdo
20%
3% 3% 3% 6%
0% —_— e N
Categorias

66%

entrevistados

M Relacionadas com mudanca
de modo de transporte

Porcentagemde

Figura 4.121: Grafico das Sugestdes dos Ciclistas no Terminal do Papicu.

Tabela 4.13: Relagao de Melhorias citadas pelos Ciclistas no Terminal do Papicu

Mais Ciclovias 51,4%

Educacdo no trénsito / respeito 11,4%

Policiamento 5,7%

Melhorar a infraestrutura 5,7%

N3o sabe 5,7%

COMO SUPERAR Melhorar s.inalizagéo. 2,9%
AS Implantacao de faixa exclusiva para

DIFICULDADES bicicletas 2,9%

Mais investimento na Via 2,9%

Mudar meio de transporte 2,9%

Alargamento da via 2,9%

Uso de acessorios de protecado pessoal 2 9%

Melhorar avenidas 2,9%

c) Utilizagao de Bicicletario no Terminal: a maioria dos entrevistados informou
que nao utilizaria o bicicletario no Terminal, o que pode ser justificado pelos
tempos de viagem dos entrevistados serem pequenos (em torno de 30min),

assim a bicicleta € o modal mais indicado nestas viagens. (Figura 4.122)

]
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Utiliza¢ao de Bicicletario no
20% = Terminal

60% -

50% -

40% - 37%

30% -

20% -

10% - 0%
0% -

sim nao

nao respondeu

Porcentagem de entrevistados

Utilizagdo
Figura 4.122: Grafico da Utilizagado do Bicicletario no Terminal pelos Ciclistas no
Terminal do Papicu.

Como observados as sugestdes dos ciclistas, a melhoria de implantagao de ciclovias
foi bastante lembrada pelos entrevistados, o que confirma a necessidade da
implantacdo de um rede cicloviaria na cidade de Fortaleza. Os graficos das Figuras
4123 e 4.124 mostram as linhas de desejo de deslocamentos dos ciclistas

entrevistados préximo ao Terminal de Integragao do Papicu.

| Ogem das vagers Terminal Paple
L] 5 1
) ] 18 14
T —
Moy

Figura 4.123: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal do Papicu —
Origens nos Bairros
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[~ Terminal Papicu Desting das viagens |
| ————— {
| 1 15 ]

Figura 4.124: Linhas de Desejo das Viagens dos Ciclistas no Terminal do Papicu —
Destinos nos Bairros

Apods as analises das carcteristicas dos ciclistas por Terminal de Integragéo (itens
4.3.1 a 4.3.6), foi realizada uma analise conjunta de todas as informacgbes repassadas
pelos ciclistas entrevistados nesta etapa da presente pesquisa.

4.4 Analise Global das Informag6es Coletadas

a) Faixa Etaria dos Ciclistas: como mostra o grafico da Figura 4.123, a maioria
dos ciclistas entrevistados nesta pesquisa possuir idade na faixa etaria entre 21
a 35 anos. (Figura 4.123)
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B Antdnio Bezerra
B Conjunto Ceara
B Messejana

H Papicu

M Siqueira

m Parangaba

b) Escolaridade dos Ciclistas: o local que apresentou ciclistas com menor nivel
de escolaridade foi o Terminal de Messejana, enquanto que os ciclistas com
maior nivel de escolaridade se encontravam préximos ao Terminal de Antonio

Bezerra (proximidade da UFC) e Parangaba (Proximidade da UECE). (Figura

Figura 4.123: Graficos da Faixa Etarios dos Ciclistas

4.124)
Escolaridade

60%
8
o
E 50%
¢ %
= ® Anténio Bezerra
Les
§ 30% H Conjunto Ceara
E B Messejana
g 20%
g ® Papicu
o 10% : .
2 M Siqueira
8 2% 1%

0% - - ® Parangaba

sem lo. grau

10. grau completo 20. grau completo

ens. superior
completo

Escolaridade

c) Profissdes dos Ciclistas: O grafico da Figura 4.125 mostra que a maioria dos

ciclistas entrevistados nos 06 terminais de integracdo sado trabalhadores de

Figura 4.124: Grafico do Nivel de Escolaridade dos Ciclistas

industrias.
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gﬂ' 0% - M Papicu
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Figura 4.125: Grafico das Profissdes dos Ciclistas

d) Ocupagao dos Ciclistas: Em todos locais pesquisados, quase todos os

ciclistas entrevistados informaram que estavam trabalhando. (Figura 4.126)

Ocupacao

90%
@
3 80%
g
& 70%
g‘ 60% B Antdnio Bezerra
IE 50% m Conjunto Ceara
o
-E 40% H Messejana
e 30% ;
E’ i B Papicu
E ® Parangaba
5 10% .
a 5 ¥ Siqueira

0% —

empregado sememprego auténomo aposentado
Ocupagio

Figura 4.126: Grafico da Ocupacgao dos Ciclistas

e) Renda Familiar Mensal dos Ciclistas: Quase a totalidade dos entrevistados
informou que estdo ganhando entre 1 a 2 salarios minimos. (Figura 4.127)
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Renda Mensal

Figura 4.127: Grafico da Renda Familiar dos Ciclistas

f) Posse da Bicicleta dos Ciclistas: Em 05 terminais quase todos os
entrevistados falaram que sao proprietarios da bicicleta, e apenas no Terminal

do Papicu, todos responderam que s&o donos da bicicleta. (Figura 4.128)

Posse da Bicicleta

120% -

8 100% 100%
',S 100% - 54% 4%y
=
-]
>
o 80% - B Antdnio Bezerra
A
=
i B Conjunto Ceara
6 60% - I}
- =
£ B Messejana
a
w 40% - | Papicu
E mP b

;i arangaba
E 20% - 11% &
o ocEmI 3% 20,7730 4% 3%3% 3% ® Siqueira

0% -
sim nio emprestada ndo respondeu
Posse

Figura 4.128: Grafico da Posse da Bicicleta pelos Ciclistas

g) Freqiiéncia de Utilizagao do Percurso pelos Ciclistas: Analisando o grafico
da Figura 4.129, verifica-se que a maioria dos ciclistas entrevistados faz o
mesmo percurso de 5 a 7 dias da semana. Somente no terminal do Siqueira

apresentou um percentual de ciclistas que n&o circulam aos domingos.
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Frequéncia de Utilizagao do Percurso
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1dia 2 dias 3 dias 4 dias 5 dias 6 dias todos os dias
dias / semana

Figura 4.129: Grafico da Frequéncia de Utilizagdo do Percurso pelos Ciclistas

h) Motivos das Viagens dos Ciclistas: como observado no grafico da Figura
4.130, quase todos os entrevistados responderam que o motivo de sua viagem

era para o trabalho.

Motivo da Viagem

100% -
w  90%
[=]
T 80% -
2 70% -
g H Antdnio Bezerra
£ 60% -
o ; :
2 50% o Conjunto Ceara
o .
E 20% - = Messejana
E’ 230% M Papicu
=
g 20% - B Parangaba
& 10% - : ?%3% . e d 8%9%?%u1°% ¥ Siqueira

0% - -
trabalho estudo compras lazer outrosmotivos
Motivo

Figura 4.130: Grafico dos Motivos das Viagens dos Ciclistas

i) Tempos de Percurso dos Ciclistas: A maioria dos ciclistas gasta até 01 hora
circulando de bicicleta para alcangarem os seus destinos. (Figura 4.131)
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Figura 4.131: Grafico dos Tempos de Percurso dos Ciclistas

j) Uso da Ciclovia pelos Ciclistas: analisando os dados do grafico da Figura
4.132, verifica-se que em torno de metade dos entrevistados responderam que
usa a ciclovia que existe na via, e metade falou que n&o circula. Tal fato traduz
o estado de conservagdo precario das ciclovias de Fortaleza. Ou seja, para
incentivar o uso da ciclovia, torna-se necessario ndo s6 construi-la, mas

também conserva-la.

Uso de Ciclovia

w F0% - 67% 663

5

8 60%

B

@ 50% m Anténio Bezerra
5 40% ® Conjunto Ceara
w

S 30% = Messejana

E

% 20% B Papicu

E 10% ® Parangaba

™

o2 0% B Siqueira

sim nao

Uso

Figura 4.132: Grafico do Uso da Ciclovia pelos Ciclistas

k) Seguran¢ca de Transito dos Ciclistas: em todos os locais pesquisados a
maioria dos ciclistas julga como péssima sua seguranga quando circula de

bicicleta. Os ciclistas que se acham mais inseguro estavam proximos ao
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Terminal do Siqueira, enquanto os que mais falaram que a segura estava boa

estavam proximos do terminal do Papicu, como mostra o grafico da Figura

4.133.
Seguranc¢a de Transito

w 100% - e
g 90% -
s 80%
o
E 70% m Antdnio Bezerra
2 60%
g S0 m Conjunto Ceard
'E 30% = Messejana
@ 30% W Papicu
E 20% b
g 10% ® Parangaha
4 0% B Siqueira

péssima regular boa

Seguranga

Figura 4.133: Grafico da Seguranga de Transito dos Ciclistas

I) Acidentes de Transito com os Ciclistas (2008-2010): Quase todos falaram
que nunca se envolveram em acidentes de transito. Aqueles que ja se

envolveram, a maioria se acidentou uma vez, nos ultimos dois anos. (Figura

Acidente de Transito - 2008 a 2010
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79%

o BO% | TEe 7T
o
-]
o 70% 4 200 F5%
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=
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o
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o 23%
§ 20% - e ® Parangaba
i 139 o o
H e s e "
a 10% - & e o o % 5%69.,4%1%3% iqueira

0% -

nunca lvez 2 vezes Jvezes dyezesoumais
Frequéncia

Figura 4.134: Grafico de Acidente de Transito com Ciclistas

m) Assaltos com Ciclistas: A maioria dos ciclistas informou que nunca foi
assaltado nos ultimos dois anos, sendo que nas vias proximas ao Terminal do

Papicu foi onde ocorreram menos assaltos. Observa-se que este terminal esta
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localizado bem proximo a Favela Verdes Mares. Nas vias, proximas ao

Terminal do Conjunto Ceara, acontecem mais os assaltos. (Figura 4.135)

Assalto no Transito - 2008 a 2010
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Figura 4.135: Grafico dos Assaltos com Ciclistas

n) Dificuldades dos Ciclistas: Os aspectos que mais prejudicam os ciclistas
quando circulam de bicicleta, diz respeito ao sistema de circulagao, pelo fato de
muitas das vias de Fortaleza ndo terem espacgos reservados para a circulagéo
de ciclistas, obrigando os mesmos circularem junto aos demais veiculos. Outro
aspecto importante revelado pelos ciclistas, diz respeito ao comportamento dos
motoristas ndo respeitam os direitos dos ciclistas no transito, apesar do Cédigo
de Transito Brasileiro - CTB (1998) determina o direito de passagem aos
ciclistas sobre os veiculos, quando estes circulam as vias. (Figura 4.136)
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Figura 4.136: Graficos das Dificuldades dos Ciclistas
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0) Sugestoes dos Ciclistas: A maioria das sugestdes diz respeito ao sistema
viario, seguido de agdes que devam ser implantadas pelo Orgdo Gestor, com
uma fiscalizacao mais efetiva e a realizacdo de companhias educativas para
alertar os motoristas das necessidades de deslocamentos dos ciclistas, e assim

aceitarem as normas de circulagdo dos ciclistas. (Figura 4.137)
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Figura 4.137: Grafico das Sugestdes dos Ciclistas

p) Utilizacao de Bicicletario no Terminal pelos Ciclistas: como observado no
grafico da Figura 4.138, metade dos ciclistas sdo a favor que se implante
bicicletario nos Terminais de Integragdo, e a outra metade sido contra. Os
ciclistas que foram mais a favos foram os que estavam préximos ao Terminal
do Siqueira, e os que foram contra estavam proximos ao Terminal de
Messejana. (Figura 4.138)
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Figura 4.138: Grafico da Utilizag&o de Bicicletario em Terminal pelos Ciclistas.

4.6. ANEXOS

FORMULARIO DE CAMPO DAS PESQUISAS DE CAMPO COM OS CICLISTAS

PESQUISA COM OS USUARIOS DE BICICLETA

Local: Data:
Dia da semana: Horario:
Sexo: ( ) Masculino ( ) Feminino
Faixa etaria: ( ) 0-12 anos ( )13-20 anos | ( ) 21-35|( )35-50 anos
anos
( )>50anos
Escolaridade: ( )1°grau ( )2°grau ( )3°grau
Profisséao:
Ocupagio: ( ) empregado ( ) sem |( )autéonomo |( )aposentado
emprego
Renda média mensal: ( ) semrenda ()<1SM ()1a2SM |( )2a3sSM
()3-4sSmM ( )4-5SM ()>5SM ( ) ndo respondeu
Vocé é dono da bicicleta? ( )sim ( )ndo ( ) | ( ) ndo respondeu
emprestada
Quantos dias da semana vocé | ( ) 1 dia ( )2dias ( )3dias ( )4 dias
faz este mesmo percurso?
( )5dias ( )6 dias ( ) todos os dias

Qual o motivo de sua viagem? ( ) trabalho ( )estudo ( )compras ( )lazer ( ) outros motivos

De onde vocé vem? (bairro)

Para onde vocé vai? (bairro)

Quanto tempo vocé leva andando de bicicleta na sua viagem?

Sua viagem é toda feito por bicicleta? ( )sim ( ) nao, é completada por

Quais as principais vias que vocé percorre quando realizar esta viagem?

Vocé anda em ciclovia neste seu percurso?

Onde vocé costuma estacionar sua bicicleta?
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Quantas pessoas na familia usam ( )01 ( )02 ( )03 ( )04 ( )maisde4d
bicicleta?

Como vocé classifica sua seguranga quando anda de bicicleta?
(_)péssimo ( )regular ( )bom

Vocé ja se envolveu em acidente de transito quando andava de bicicleta?
( )Nunca ( )01vez ( )02vezes ( )03vezes ( )04 vezes ou mais

Vocé ja foi vitima de assalto quando andava de bicicleta?
() Nunca ( )01vez ( )02vezes ( )O03vezes ( )04 vezesou mais

Quais as dificuldades encontradas durante seu percurso de bicicleta?

Como solucionar estes problemas?

Quanto gasta por més na manutengao da bicicleta?

Se estiver no terminal um bicicletario, vocé completava sua viagem utilizando o 6nibus?

Sugestodes para a implantagido de um sistema de integracao bicicleta/onibus no terminal:

Pesquisador:

LEI DE CRIAGAO DO SISTEMA CICLOVIARIO
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) CAMARA MUNICIPAL DE FORTALEZA

_/ Gabinete Vereador JOAO ALFREDO
'Projeto de Lei N m/ 2009

Dispée sobre a criagdio do

Sistema Ciclovidnio no
Municipio de Fortaleza e da
outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE FORTALEZA APROVA:

Artigo 1° - Fica criado o Sistema Cicloviario do Municipio de Fortaleza, como incentivo do

- uso de bicicletas para o transporte na cidade de Fortaleza contribuindo para o
desenvolvimento de mobilidade sustentivel, de acordo com o Art. 40, Inciso TV, da Lei
Complementar N° 062, de 02 de Fevereiro de 2009, publicada no DOM em 13/03/09, que
Institui o do Plano Diretor Participativo do Municipio de Fortaleza'

Paragrafo (mico: O transporte por bicicletas deve ser incentivado em 4reas apropriadas, e
abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo ser
considerado modal efetivo na mobilidade da populagio.

Artigo 2° - O Sistema Cicloviario do Municipio de Fortaleza sers formado por:

I Rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas, faixas
_compartilhadas e rotas operacionats de ciclismo; -

II. Locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.

§ 1° - Entende-se por ciclovia, para efeito desta Lei, o espago delimitado ao longo do leito
de uma via urbana, ou nas rodovias que cortam o municipio dentro do seu perimetro,
isolado destas por canteiro ou demarcado em distinto nivel, com tratamento diferenciado de
pavimento, que permita circulagio exclusiva e segura de bicicletas e veiculos de propulsio
humana.

§ 2° - Entende-se por ciclofaixa a parte da pista de rolamento destinada a circulagio
exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagdo especifica. A ciclofaixa ¢ uma faixa para
bicicletas na mesma via usada por outros veiculos. E uma forma de integrar a bicicleta ao
transporte urbano, assumindo a bicicleta como um veiculo. Sio faixas de transito de 1,5 a 2
metros de largura pintadas no bordo direito da via, indicando o uso preferencial de
bicicletas. Trata-se de um espago compartilhado, previsto no Codigo Brasileiro de Transito.

§ 3° - Entende-se por Faixa compartilhada ou via de trafego compartilhado a via aberta ao uso
piiblico caracterizada como pista compartilhada com o transito de veiculos motorizados; bicicletas e

'

RUA DR. THOMPSON BULCAO, 830, GABINETE 06
ENG® LUCIANO CAVALCANTE CEP.: 60.810-460 FORTALEZA-CE

FONE,: 85 3444 4361 ;
Vi \\/\
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4.5 Segunda Fase do Subprojeto Adequacdao e Criagcao de Espacos
Cicloviarios

O diagnéstico da circulagao dos ciclistas junto aos terminais de integragao, nos seus
aspectos fisicos, operacionais, regulatérios e institucionais, sera desenvolvido com
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base na analise da caracterizagcdo da problematica, produzida nas atividades descritas
anteriormente, objetivando identificar problemas nos diversos elementos componentes
do sistema de transito, assim como suas causas e efeitos inter-relacionados.

A analise técnica sera subsidiada, contrastada e complementada pelas distintas visdes
da problematica atual, captadas nos seminarios realizados junto a comunidade.

Este diagnostico também objetivara a identificacdo de problemas de competéncia
institucional que possam estar ocorrendo na estrutura da gestdo municipal do transito,
que subsidiara a etapa de formulacao de alternativas.

Esta etapa sera apresentada no Relatério Final, juntamente com a elaboracdo de
propostas.

5 SUBPROJETO DE CIRCULAGAO DA CARGA URBANA NA AREA
CENTRAL DE FORTALEZA

Apos a realizagao das pesquisas de campo, foram cumpridas as etapas de digitagédo e
tabulagdo dos dados, sendo obtidas tabelas e confeccionados os graficos que seréo
apresentados a seguir, subsidiando a caracterizagao da problematica da circulagéo de
carga urbana no centro de Fortaleza.

5.1 Caracterizacado da Circulagao da Carga Urbana

A area central de Fortaleza é caracterizada pela existéncia de um sistema viario
formado por binarios na diregdo Norte-Sul. Estas vias apresentam caixa estreita (xx
metros) sendo normalmente permitido estacionamento no lado direito da vi. Esta
pratica tem provocado em alguns pontos a ocorréncia de estrangulamento da via,
especialmente quando algum veiculo de carga realiza operagbes de carga e descarga
paralelo ao meio-fio, causando o estreitamento da via e redugdo na capacidade de
fluidez do trafego. O resultado desta pratica tem sido o comprometimento das
condigdes gerias de mobilidade na é&rea central, que por sua vez tem trazido
repercussdes negativas como o agravamento dos congestionamentos e aumento nos
tempos de viagem da populagéo, gerando insatisfacdo popular e uma cobranga por
solugbes. Uma das consequéncias deste cenario € a busca dos consumidores para
areas mais organizadas da cidade, como a area leste, onde estdo consolidados
grandes equipamentos como shopping centers, contribuindo com o esvaziamento da
area central de Fortaleza. Este fato pode ser comprovado ao analisar o tipo de
comeércio que existe nesta area da cidade, sendo marcante o crescimento do comércio

2° Relatorio Parcial do Pacto para Fortaleza, Eixo 4 — MOBILIDADE URBANA E TRANSITO Pagina 105



popular, enquanto alguns segmentos voltados para a classe média fecharam seus
estabelecimentos, migrando para bairros como aldeota e agua fria.

As Figuras 5.1 e 5.2 apresentam alguns dos problemas identificados em visitas
realizadas pela equipe do Projeto ao centro de Fortaleza, sendo observadas diversas
situagdes de inadequacdo das operagdes de carga e descarga. Em alguns destes
casos ocorreu o desrespeito a sinalizagédo de trafego, como a formacgéo de fila dupla, e
o estacionamento de veiculos de carga e descarga em areas proibidas. Entretanto em
algumas situagdes, apesar de nao serem identificadas infragdes de transito, foi
observado que o disciplinamento atual da via ndo assegura boas condi¢des de fluidez,
devendo ser estudadas solugdes de engenharia para sua adequacéao.

Figura 5.1: Veiculo estacionado em faixa de rolamento para a realizagdo de
operagéo de descarga de mercadoria — Rua Senador Pompeu — Centro.

]
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Figura 5.2: Caixa da via estreita, com estacionamento em ambos os lados da via ,
permitindo a utilizagdo de apenas uma faixa de trafego — Rua Bar&do do Rio
Branco— Centro

Figura 5.3: Ocupagdo irregular do comércio ambulante em areas de
estacioanmento de carga e paradas de 6nibus - Rua General Sampaio —
Centro.
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5.2 Caracterizagado dos Veiculos de Carga

Observando as Figuras 5.4 e 5.5 pode ser verificado que em ambas as areas
pesquisadas a maioria dos veiculos € de uso comercial. Entretanto na area do centro
onde existe restricdo de circulagdo, dominada pelo comércio varejista e com uma
acentuada participagdo de lojas populares, a participagdo de veiculos particulares
realizando movimentacao de carga € mais significativa, correspondendo a 39% dos
veiculos, enquanto no setor de circulagao irrestrita, dominada pela presenca do
comércio atacadista essa participagao € de 20%.

Privado
20%

Privado
39%

Comercial
61%

Comercial
80%

Figura 5.4: Classificagdo dos veiculos | Figura 5.5: Classificagdo dos veiculos
pesquisados na area de restricdo de | pesquisados na area de livre
carga quanto ao tipo de uso circulacao de carga quanto ao tipo de
uso

Quando considerado por sua vez a classe de veiculo utilizado no transporte de cargas,
em ambas as areas pesquisadas ha um predominio de caminhdes do tipo bau, com
mais de 80% dos veiculos entrevistados. Conforme mostrado nas Figuras 5.6 e 5.7,
enquanto o restante dos veiculos que atendem a éarea de livre circulacédo estdo
classificados como camionetes ou caminhdes abertos, na area de restrito séo
encontrados ainda outros veiculos de menor porte como as vans ou furgdes, que

corresponderam a 4% dos veiculos entrevistados.
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Caminhao
Aberto
Camionete 3%
2%

Outros
8%

Camionete
Van ou Furgao 10%

4%

Caminhao
Aberto
4%
Caminhao Bau
87%

Figura 5.6: Classificagdo dos veiculos | Figura 5.7: Classificagdo dos veiculos

de carga na area de restricdo de carga na area de livre circulagao
Tandem Tandem
duplo triplo

16%

Eixo Simples
63%

Eixo Simples
78%

Figura 5.8: Tipo de eixos dos veiculos | Figura 5.9: Tipo de eixo dos veiculos
de carga na area de restricdo de carga na area de livre circulacao

Na pesquisa realizada na area de trafego restrito para caminhdes com tara superior a
2 toneladas foi verificada a presenga majoritaria de veiculos de eixo simples, com 63%
dos veiculos entrevistados, como ilustra a Figura 5.8. Entretanto 37% dos veiculos
entrevistados apresentavam composi¢des de eixo do tipo tandem duplo. Este tipo de
veiculo tem tara superior ao limite estabelecido pela AMC para a area, configurando
desta forma a ocorréncia de desrespeito a zona de restricdo em vigor. No caso dos
veiculos da area de circulagéo livre foram encontrados alguns veiculos de maior porte
sendo que os veiculos com eixo do tipo tandem triplo corresponderam a 6% da
amostra, enquanto os veiculos que possuem eixos do tipo tandem duplo resultaram

em 16% das observagdes.
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Até 2,5 ton
Acima de 10 ton 2%

10%

2,5-5ton
15%

5-7,5ton
10% Até 2,5 ton

27%

2,5-5ton
53%
Figura 5.10: Peso Bruto Total dos | Figura 5.11: Peso Bruto Total dos
veiculos de carga na area de restrigdo | veiculos de carga na area de livre
circulagao

7,5-10to
11%

Uma identificagdo mais precisa do porte dos caminhdes que trafegam na area central
pode ser obtida ao observar os resultados apresentados nas Figuras 5.10 e 5.11, que
mostram a classificagdo dos veiculos observados quando considerado o Peso Bruto
Total. Como foi verificado na pesquisa de campo, 10% dos caminhbdes que se
encontravam realizando operagdes de carga e descarga na area com restrigdo de
circulagao possuem um Peso Bruto Total superior a 10 toneladas, e portanto se tratam
de veiculos com tara superior ao valor estabelecido pela legislagdo municipal (2

toneladas).

Diariamente
13%

Trés vezes ou mai

18% Diariamente

31%

Trés vezes ou mais
35%

vezes ou
menos
52%

Duas vezes ou
menos
51%

Figura 5.12: Frequéncia semanal de | Figura 5.13: Frequéncia semanal de
entrega/recebimento de mercadorias | entrega/recebimento de mercadorias
neste local (dentro da &area de | neste local (dentro da area de livre
restricdo) circulagdo)

Quando considerada a freqiiéncia de operagbes de carga e descarga, foi verificado
que para a area de restrigdo 31% dos entrevistados realizam operagdes diariamente
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nas lojas, enquanto que apenas 13% dos entrevistados da area fora da zona de
restricdo indicaram realizar operacbes diarias. Em ambas as areas de pesquisa foi
observado entretanto, que a maioria dos entrevistados realizam operagbes com
frequéncia de 2 vezes por semana para um mesmo cliente.

Carga

Carga/Desc
g/ 10%

Carga Carga/Desc/"iv '
13% N

8% 13%

—\ _

Descarga

76% Descarga
(]

80%

Figura 5.14: Tipo de movimentacao de | Figura 5.15: Tipo de movimentagéo
carga na area de restricdo de carga na area de livre circulagédo

Quanto ao tipo de movimentagdo de carga realizada, foi observado que a
maioria das operagdes € de descarga de mercadorias, com participacédo de
76% das operagdes na area de restricdo e 80% na area livre da restricdo (ver
Figuras 5.14 e 5.15). Os veiculos que fazem ambas as operagdes de carga e
descarga corresponderam a 13 % dos entrevistados nas duas areas
pesquisadas. Considerando as operagbes de carga de mercadorias no centro
foi observado que 8% dos caminhdes da area com restricdo de trafego e 10%
dos veiculos da area de trafego irrestrito realizam exclusivamente operagbes
de carga. Este dominio das operagbes de carga revela a fungédo de
abastecimento a pequenos compradores exercidas pela area central. No caso
das lojas que comercializam produtos de maior porte, como nas lojas de
eletrodomésticos, a pratica comum é o recebimento apenas de mercadorias
para a exposicao nas vitrines, ficando a maioria das mercadorias de venda
estocadas em depdsitos em area fora do centro, sendo transportada destes

pontos diretamente para o consumidor final.
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Cosmeéticos
6%

Alimentos
11%

Cosmeéticos
11%

Diversos
17%

Confecgao

28% - ;
Contrugdo Alimentos

civil 63%
14%

Diversos
50%

Figura 5.16 Tipo de carga transportada | Figura 5.17: Tipo de carga
na area de restricao transportada na area de livre
circulagao

Em se considerando o tipo de mercadoria transportada, foi verificado que na
area de restricio de trafego de caminhdes € encontrada uma maior
heterogeneidade de produtos comercializados, sendo o item confecgbes a
mercadoria mais observada na pesquisa, com 28% dos questionarios
aplicados. Em segundo lugar se encontram empatados os itens cosméticos e
alimentos (11% cada), sendo os 50% restante de entrevistados transportando
diversos tipos de mercadoria. No caso do comércio localizado fora da area de
restricdo foi verificado o dominio do transporte de alimentos com 63% das
entrevistas realizadas, sendo este resultado decorrente da influencia do setor

atacadista deste tipo de produto localizado no entorno da Catedral da Sé.

Menos de Entre15e
Outro (varias 10min 30min
horas) 8% 11%
13% Cercade 15min
3%

Entre15e
30min
31% ais de 30 min

Qutro (varias 38%

horas)
51%

Mais de 30 min
45%

Figura 5.18: Tempo médio de carga e | Figura 5.19: Tempo médio de carga e
descarga na area de restrigdo descarga na area de livre circulagao

Para a variavel pesquisada tempo médio de carga e descarga, foi verificado
que na area do centro sujeita a restricdo de trafego para os caminhdes a
maioria dos veiculos (45%) gasta mais de 30 minutos nas operagdes de carga

e descarga, sendo a segunda maior percentagem observada nos veiculos com

]
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este tempo entre 15 e 3 minutos. Em oposigéo a este comportamento, 51% dos
veiculos que operam fora da area de restrigao, revelaram gastar diversas horas
estacionados para a realizagdo das operagcbes de carga e descarga e 38%
disseram passar mais de 30 minutos.

Em se tratando dos horarios de movimentagdo de carga, 76% dos
entrevistados da area de restricao disseram utilizar qualquer periodo do horario
comercial para fazer as operagdes de carga e descarga, 13 % responderam
que utilizam o inicio das manhas para realizar estas operagdes € nenhum dos
entrevistados disseram utilizar o periodo noturno para a movimentacao de
carga. Cenario oposto foi verificado para os transportadores da area isenta de
restricbes, onde atua o mercado atacadista. Neste caso a pesquisa revelou
que embora a maior porcentagem (36%) dos respondentes disseram utilizar
qualquer periodo do horario comercial para a movimentacdo de carga, um
ndmero significativo dos transportadores, com 32% dos entrevistados,
disseram utilizar o periodo noturno para as operagdes de carga e descarga de
mercadorias. Foi verificado ainda para esta area que 24% da movimentagao de

carga ocorrem no inicio das manhas.

Término dos turnos
(tanto faz manha ou
tarde)
Inicio dos turnos (tanto
faz manha ou tarde)
3%

Pelamanha, logo cedo
13%

Ao final da manha
5%

Qualquer ho
(horario come
76%

Figura 5.20: Horario de movimentacao de carga na area de restricdo
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Término dos turnos
{tanto faz manha ou
tarde)

2%

Pela manhd, logo cedo
24%

Ao final da manha

- 2%
‘ Ao final da tarde

a%

CQualquer hora do dia
{(horario comercial)
36%

Figura 5.21: Horario de movimentacao de carga na area de livre circulagéo

Quando questionado aos lojistas da area de trafego restrito de caminhbes
acerca de sua disponibilidade de se adequar a mudangas de horario para a
realizagao de operagdes de carga e descarga, conforme apresentado na Figura
5.22, 62 % dos entrevistados ndo se mostraram dispostos a esta mudanga,
enquanto 24% disseram estar dispostos a se submeter a mudangas de horario
em prol do beneficio das condigbes de fluidez para a comunidade em geral.

Outro
4%

Faria pelo beneficio
da comunidade

24% Comalguma
isencdo ofertada
10%
Nao estaria
disposto
62%

Figura 5.22: Disposigéo revelada pelos entrevistados na area de restricao para
mudanca de horario das operag¢des de carga e descarga.

Quando questionados quanto aos locais utilizados para a realizagdo das
operagbes de carga e descarga, a maioria dos transportadores de ambas as
areas do centro pesquisadas (40% dos respondentes da area com restrigdo de
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traéfego e 64% da é&rea livre de restricdo) disseram utilizar as areas de
estacionamento na via, paralelo ao meio-fio, em pontos de estacionamento
permitido. Uma situagdo critica foi identificada na area de restricdo de
circulagdo de caminhdes, onde 22% dos entrevistados disseram estacionar na
rua, paralelo ao meio fio, em locais proibidos pela sinalizagdo. Para 35% dos
entrevistados da area de restricdo € utilizado area especifica para as
operagdes de carga e descarga, com a existéncia de baias em area interna
(fora da via). Na area de trafego irrestrito este tipo de area para embarque e

desembarque atende a 28% dos transportadores.

Em baiareservada para
carga/descarga em area
interna
35%

Na rua, utilizando ¢
meio-fio (estacion.
permitido)
40%

Em estacionamento
publico recuado no
meio-fio
3%

Narua, eio-
fio (estacion. proibido)
22%

Figura 5.23: Local utilizado para a movimentac&o de carga na area de restricdo

Em baia reservada para
carga/descarga em area
interna

28%

Na rua, utilizando o

meio-fio {estacion,

permitido)
64%

Narua, utilizandoo meio-
fio (estacion. proibido)
8%

Figura 5.24: Local utilizado para a movimentagdo de carga na area de livre
circulagao
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Para todos os entrevistados, a justificativa mais citada pelos transportadores para a
utilizagdo das areas atuais de estacionamento foi a proximidade com o ponto de
atendimento (loja, armazém, etc). Para 18% dos transportadores da area de restrigao
a utilizacao de areas proibidas para estacionamento esta relacionada a inexisténcia de
areas alternativas para estas operagdes, enquanto que para 13% dos entrevistados da
area sem restrigdo identificaram que os locais utilizados para as operagdes de carga e
descarga estdo condicionados a necessidade de utilizar equipamentos especificos

para o manuseio da carga até a loja.

Outro De segunda a
quinta
17%

Em qualquer dia da
semana, incluindo o
sabado
28%

De segunda a sexta
Qualquer dia da 41%
semana

4%

Figura 5.1.21: Dias utilizados para a movimentacdo de carga na area de
restricdo

De segunda a sexta
33%

Em qualquer dia da
semana, incluindo o
sabado
56%

Qualquer dia da
semana
11%

Figura 5.1.22: Dias utilizados para a movimentacdo de carga na area de livre
circulagéo

Quando questionados quanto aos dias utilizados para a movimentagdo de
carga, os lojistas indicaram que enquanto a maioria dos entrevistados da area
com restricdo de trafego de caminhdes realizam as operagdes de carga de
segundas as sextas feiras, com 41% das respostas, na area com trafego
irrestrito a maioria dos entrevistados utilizada de segunda a sabado para estas

operagdes, com 56% dos respondentes.
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NAO
54%

SIM
85%

Figura 5.1.23: Ocorréncia de entrega | Figura 5.1.24: Ocorréncia de entrega
compartilhada na area de restrigdo compartihada na area de livre
circulacao

Quando questionados quanto a realizagdo de entregas compartilhadas, isto &,
a utilizagdo comum de veiculos por mais de um lojista, foi observado que esta
pratica € mais comum entre os lojistas da segunda area pesquisada (fora do
perimetro de restricdo de circulagdo de caminhdes), onde 85% dos
entrevistados disseram adotar esta pratica. Para os lojistas de area de restricao
esta pratica € menos comum, com 46% dos entrevistados utilizando da entrega

compartilhada.

1 6 ou mais

5% 2a3 10%

4a5
10% 28%

4a5
18%

6 ou mais
66%

2a3
52%

Figura  5.1.25: Quantidade de | Figura 5.1.26: Quantidade de
Operagdes diarias de carga e descarga | Operagbes diarias de carga e
(area de restricao) descarga (area de livre circulagido)

Considerando a freqliéncia de operagbes de carga e descarga, O0s
transportadores da area de restricdo de carga informaram a realizagdo de um
elevado numero de viagens, onde 66% dos entrevistados revelaram cumprir 6

ou mais viagens por dia. Os transportadores da area sem restrigdes de trafego
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indicam uma menor quantidade de viagens por dia, onde a maior parcela dos
entrevistados realiza de 2 a 3 viagens por dia, com a participagao de 52% dos
entrevistados.

Quando questionado aos lojistas a respeito dos impactos das medidas
restritivas de circulagdo dos veiculos de carga em seus negocios (ver Figura
5.1.27), foi relatado pela maioria dos entrevistados que n&o foram realizados
investimentos para a adequacgéo da frota (69% dos respondentes). Quanto ao
tempo de carga e descarga das mercadorias e a confiabilidade do tempo de
entrega foi indicado que ndo houve mudangas apos a implantagdo das medidas
restritivas tomadas pela administragdo municipal (76% e 69%
respectivamente). Quanto aos custos operacionais foi indicado por 55% dos
entrevistados que houve aumento destes valores em fungcdo da mudanca de
horario enquanto 52% indicaram também ter havido elevagdo dos custos em

virtude da necessidade de contratagdo de terceiros.
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horario frota terceiros

Figura 5.1.27 — Avaliagéo dos Lojistas quanto ao impacto das medidas de restricao
de circulagdo de caminhdes para os negocios da empresa.
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6 SEMINARIO PUBLICO DA IDENTIFICAGAO DA PROBLEMATICA

ApoOs a caracterizagdo da problematica da circulacéo de ciclistas, nos seus aspectos
fisicos, operacionais, institucionais e regulatorios, foi realizado o segundo seminario do
PACTO POR FORTALEZA, aberto ao publico, com ampla divulgagdo nos meios de
comunicagao locais, para avaliagcdo e analise dos resultados das informacdes
levantadas junto aos ciclistas, quanto a mobilidade dos usuarios de bicicleta nas areas
de entorno dos terminais de integracdo de transportes coletivo, e também suas
deficiéncias e necessidades, de modo a subsidiar o desenvolvimento do diagnéstico
da situacdo atual e direcionar as melhorias que devam ser implantadas para tornar os
deslocamentos dos ciclistas mais confortaveis e seguros. Esse seminario aconteceu
no dia 18 de setembro de 2010, na Camara dos Vereadores de Fortaleza, em conjunto
com os demais eixos do projeto Pacto por Fortaleza, sendo organizado pelo
Contratante.

As principais contribuicdes reveladas pelos presentes neste seminario estao
detalhadas a seguir:

a) N&o participagdo do seminario dos representantes e técnicos do Orgdo Gestor
de transito, a AMC,;

b) Os ciclistas ndo tém seguranga pela falta de uso de equipamentos;
c) Os ciclistas devem residir proximos aos trabalhos;
d) As ciclovias devem ser seguras;

e) Vias proximas a area central da cidade, como a Av.13 de Maio, trecho proximo
a Reitoria da UFC, que existe grande fluxo de ciclistas no final do pico da tarde,
deve garante segurancga para estes usuarios;

f) Cria uma comissao para institui o passe livre no transportes coletivos para as
pessoas com deficiéncia fisica;

g) As bicicletas devem ser respeitadas e deve ser um meio de transportes
privilegiado, mas tornam-se impraticaveis as agdes que favoregam as
bicicletas;

h) A lei 181/2009 cria o Estatuto do Pedestre, que € um instrumento de ajuda
para o cidaddo, pois informa a populacdo sobre as politicas de mobilidades
humanas;

i) Todos nés temos que defender o direito do pedestre, independente da
cobranga ao Poder Executivo, e que sejam aproveitadas as idéias
apresentadas neste seminario, para podemos avangar nas agoes;
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j) Como o trabalhador tem direito ao vale transportes, deve ser incentivo a
integragao bicicleta/énibus;

k) Deve ter companhias de incentivo ao uso da bicicleta para que a populagao
adote este meio de transporte nas suas viagens;

I) Melhorar a mobilidade e acessibilidade nos espagos destinados as ciclistas,
para atrair mais usuarios;

m) Realizar companhias educativas para orientagdo de todos os usuarios do
sistema viario;

n) Investimento no transportes publico;
0) Desobstrugédo dos passeios;
p) Fiscalizagdo para aplicagdo da legislagao sobre uso e ocupagao dos passeios;

g) Incluir nos projetos das vias a construgdo dos passeios, o que corresponde a
1% do custo da obra;

r) Contratagdo de mais agentes de transito;

s) Acgoes de priorizagdo para os pedestres, os ciclistas, e o transporte coletivo;
t) Criagado de ciclovias com boa sinalizagéo e para o lazer;

u) Reduzir o numero de veiculos particulares que circulam pelas vias;

v) Fazer os rebaixamentos dos passeios adequados para os cadeirantes;

w) Implantacdo de plataformas nos cruzamentos para os cadeirantes cruzarem as
vias sem a necessidade de mudar de nivel.

7 CONSIDERAGOES FINAIS

O objetivo principal deste 2° Relatério Parcial de Andamento foi o de caracterizar a
problematica envolvida pelo eixo 4, qual seja: calgada, ciclovias e carga urbana.

Os resultados preliminares apontaram falhas graves em variados aspectos técnicos, e
funcionais, além de mostrar o atual perfil dos usuarios e a percepgao que tém acerca
das questdes apresentadas em cada tematica.

O proximo relatério (Relatorio Final) sera composto pelo diagnéstico obtido através
das pesquisas, considerando causas e efeitos, chegando, ao final, com a proposigao
de alternativas mais adequadas para as trés sub-areas mencionadas.
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