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APRESENTACAO

O Trabalho Final de Graduagao (TGF) é um momento singular para
o um estudante do Curso de Arquitetura e Urbanismo por ser a transi¢ao
entre a vida académica e a profissional, um momento de sistematizacao
do aprendido que funciona como ponte as etapas seguintes, de aquisi¢ao,
aprofundamento e especializagao do conhecimento. Sao nestes aspectos
que o TGF finaliza uma etapa do preparo profissional, a formagao é ama-
durecida na atuagao como arquiteto-urbanista e perante a ela se firma a
missao formada na faculdade.

E missGo do Curso de Arquitetura e Urbanismo da UFC
formar profissionais capacitados a pesquisar, conceber
e construir, com vis@o critica da realidade socioeconémica
e conhecimento aprofundado do contexto fisico e dos pro-
cessos produtivos, o espaco social nas escalas do edificio
e da cidade, preservando os valores culturais e naturais, ob-
jetivando o estabelecimento de relacdes sociais mais justas
e de formas sustentdveis de apropriacdo e transformacdo da
natureza (UFC)

Site da Universidade Federal do Ceard - pdagina www.prg.ufc.br/cursos/arquitetura

O tema deste TGF é o Terminal de Integracao - Transporte
Urbano e Interurbano de Fortaleza, que se propoe a contribuir com
o debate do desenvolvimento arquitetonico e urbanistico da cidade. O
projeto potencializa uma situagao real no bairro da Parangaba:a de integrar,
ordenadamente, os fluxos urbano, metropolitano e interurbano de pessoas
e cargas na capital cearense. Sua implantagao respeita a estruturagao via-
ria existente na cidade, conectando rodovias federais, rodovias estaduais
e importantes eixos de distribuicao municipal.

O complexo de transporte relne o terminal rodoviario, que coor-
dena a ligagao intermunicipal e interestadual por onibus; o terminal urba-
no da Parangaba, que compode o Sistema Integrado de Transporte Publico,
o SIT, e a estagao intermodal do metro na Parangaba, prevista no projeto
Metrofor, que visa modernizar o transporte de passageiros metropolitano
sobre trilhos. No centro deste terminal, se instala um shopping e uma
torre de servico, onde atividade comercial e de servico acontecem na
ambiéncia de um grande fluxo de pessoas que, mas que justificar, requisita
este tipo de intervengao. Estas atividades contribuirao para a viabilidade
de construgao e manutengao dos equipamentos publicos propostos neste
projeto.

E uma intervencio na escala urbana por nio se configurar nas di-
mensoes tradicionais de um lote. Os edificios se comunicam com o proé-
prio sistema de circulagio e se inserem na confluéncia de eixos e na
solugao proposta para o tragado do encontro das vias. A arquitetura de
transportes vem com responsabilidade social, oferecendo espagos de qua-
lidade ao usuario. Estruturas como essas requerem espagos que propor-
cionem objetividade e eficiéncia em seu uso; de forma agradavel, segura e
com os servicos complementares bem distribuidos. A importancia destes
equipamentos esta no fato deles serem, cotidianamente, elementos de
constituicao da qualidade de vida de grande parcela de residentes da Re-
giao Metropolitana de Fortaleza (RMF).
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INTRODUCAO

Este Trabalho Final de Graduagao se inicia com Justificativa do
Tema escolhido, onde se apresenta a importancia de desenvolver o pro-
jeto arquitetonico de um complexo de transporte que integre os fluxos
urbanos de 6nibus e metro e o fluxo interurbano, fundamental para uma
cidade como Fortaleza, que tem atividades economicas ativas, dentre as
quais se encontra o turismo.

Para compreender os fluxos diarios provenientes dos deslocamen-
tos da mao de obra em direcao aos polos comerciais e industriais e o
sistema de circulagao existente faz-se uma analise sobre a Estruturacao
Urbana de Fortaleza.

Sendo polo para sua Regiao Metropolitana e para grande parte do
Estado, Fortaleza atrai tanto a mao de obra, quanto os consumidores de
comércio e servigo (publico e privado) proveniente destes. A integracao
dos sistemas de transporte municipal, metropolitano e intermunicipal é
fundamental nas grandes metropoles.A eficiéncia do sistema de transpor-
te também contribui para amenizar um dos maiores impacto das grandes
cidades, que é a imensuravel quantia de automoveis que tende a aumentar
proporcionalmente ao crescimento e desenvolvimento da cidade.

Posteriormente é feito uma avaliacao sobre o funcionamento, as
caracteristicas, as vantagens e os problemas existentes no Sistema de
Transporte Publico de Fortaleza, onde se percebe a existéncia de
planos municipais que apontam as necessidades e melhorias ja previstas,
incluindo projetos desenvolvidos em conjunto com o Banco Internacional
de Desenvolvimento (BID-FOR); e sobre o Sistema de Transporte Inte-
rurbano de Fortaleza, ou seja, sua estrutura de acolhimento e distribuicao
do onibus e passageiros com destinos intermunicipais ou interestaduais.

O terminal de integragao é localizado no Bairro Parangaba, por
sua caracteristica de congregar e distribuir importantes fluxos da cidade,
o que se potencializa ao ordenar a confluéncia das vias que passam pelo
bairro e promover a ligagao direta e fluida entre as rodovias federais BR-
[16 ao Sudeste e a BR-222 a Oeste, com as rodovias estaduais CE-060
e CE-065, possibilitando conectar as areas Norte, Sul, Leste e Oeste da
cidade.

Portanto, em sequiéncia tem-se um panorama geral do Bairro Paran-
gaba, sua populagao e a ocupagao de uso do solo, seguida das propostas
dos planos municipais que interferem diretamente no bairro.

E, por fim, a proposta arquitetonica e urbanistica para o Terminal
de Integracao — Transporte Urbano e Interurbano de Fortaleza,
objeto principal deste trabalho. Apoés a analise da estrutura da cidade, da
confluéncia dos eixos viarios no bairro e do funcionamento e dimensio-
namento dos equipamentos de transporte, em poucas palavras, o projeto
se configura em uma rétula de recebimento e distribuigao das vias, onde
em seu interior se instala o Terminal Interurbano de Fortaleza, o
Terminal Urbano de Integracao da Parangaba, a Estacdao do Me-
trofor e uma area destinada para o estabelecimento de um shopping e
uma torre de servigo.



JusTIFICATIVA

O tema transporte € pega indispensavel para qualquer programa
politico de desenvolvimento de uma cidade, pois diz respeito a eficiéncia
do sistema produtivo e a qualidade de vida dos habitantes. Este tema se

torna cada vez mais relevante, quanto maior é o municipio em questao.

A qualidade das solugoes para os fluxos de pessoas (mao de obra) e de
carga (mercadorias), no que se refere a sua eficacia e aos custos arcados
pelos usuarios e gestores, € fundamental para se garantir a existéncia de
um sistema economico eficiente. Na intermunicipalidade, o fluxo de pes-
soas se relaciona, particularmente, com o turismo, tanto de lazer, quanto
de negocios, que sao atividades tidas como prioritarias dentre as agoes do
governo para o Estado do Ceara, sendo Fortaleza o principal pélo centra-
lizador de tais atividades.

O sistema de transporte publico de Fortaleza possui a vantagem
de ter linhas de onibus integradas, permitindo mobilidade por toda a area
urbana com tarifa Unica. As debilidades sao muitas e marcadas, principal-
mente, por uma infra-estrutura inadequada dos terminais de integragao
e dos eixos de circulagao dos 6nibus.A demanda populacional usuaria do
sistema nao ¢ atendida no que diz respeito a oferta, tao pouco em quali-
dade e tempo gasto.

A ineficiéncia é comprovada pela presenga do chamado transporte
alternativo.A prefeitura oficializou 16 linhas de transporte alternativo e se
utiliza delas para cobrir dreas em que a infra-estrutura viaria nao permite
a acessibilidade dos onibus. As “topics” continuam a circular ilegalmente
nos corredores mais solicitados, concorrendo com o transporte publico
convencional. Na verdade, o transporte alternativo permanece porque
a demanda pelo transporte de massa nao é suprida pela oferta do SIT e
pelo sistema ferroviario.

O sistema ferroviario municipal tem as linhas Fortaleza-Caucaia e
Fortaleza-Maracanau, ainda responsavel pelo transporte de muitas pes-
soas, e sera totalmente reformulado com o inicio das operagdes do Me-
trofor. Em grande parte, as linhas ferroviarias coincidem com as futuras
linhas metrovidrias, que terao como fungao integrar o transporte publico
da RMF e amenizar as demandas por linhas de onibus.

O sistema de transporte de massa desempenha um papel primordial
para o funcionamento da economia de Fortaleza e de sua Regiao Metro-
politana. Dele se vale a maioria dos trabalhadores para realizar os longos
deslocamentos pendulares casa-trabalho-casa, causados por uma politica
de crescimento urbano que aprofundou e disseminou a separagao entre
o local de trabalho e a moradia. Portanto, é o transporte publico que
garante, 2 maioria da mao-de-obra, o acesso aos nlcleos de atividades
industrial, de comércio e servigo, onde se concentram as oportunidades
de emprego.

O intenso crescimento populacional e urbano e a metropolizagao de
Fortaleza, provocam o aumento demasiado da quantidade de automéveis
na cidade, cujo impacto ambiental imediato recai sobre o sistema viario.
Este se torna incapaz de escoar adequadamente o transito de transpor-
te coletivo, transporte de carga e um inaceitavel volume de automoveis
particulares. Neste cenario, o transporte publico configura-se como uma
opgao eficiente, quando conta com infra-estrutura e equipamentos de
qualidade e é planejado e operado corretamente. Como expoe Celson
Ferrari:

Os melhores transportes coletivos deverdo levar a popula-
¢do, a saber, usar adequadamente o automével. Os trans-
portes de massa deverdo gozar de absoluta preferéncia nas
cidades do futuro, bem como deve-se buscar para as cidades
do futuro, o transporte urbano ideal. Nas mdos da tecnologia
estd a resolu¢do dos mais angustiante problema urbano: o
transporte econémico das massas.

FERRARI, Celson - Curso de Planejamento Municipal Integrado, Livraria Pioneira Editora,
Sdo Paulo, 1973. Pagina 550

O transporte intermunicipal conta com dois terminais rodoviarios:
ligado a saida Sudoeste do municipio (BR-116), o Terminal Rodoviario En-
genheiro Joao Thomé, a rodovidria de Fortaleza, que ja nao tem capacida-
de de receber as demanda de linhas de 6nibus interurbanos, visto que, em
dias de pico sao improvisadas plataformas de embarque e desembarque.
O terminal nao atende as exigéncias e normas atuais e esta defasado em
tecnologia das circulagoes internas (escadas rolantes, rampas e elevado-
res), dificultando o fluxo de passageiros e bagagens. A estrutura de seus
boxes de vendas de bilhetes, restaurantes, administragao, lojas, salas para
orgaos publicos, sanitarios e outros estao desatualizadas e nao condizem
com a demanda, nem com o porte que a cidade hoje necessita.A atividade
turistica e o proprio desenvolvimento da cidade e do estado requerem
um equipamento rodoviario melhor estruturado; o outro, Terminal Ant6-
nio Bezerra se encontra na saida Oeste da cidade de Fortaleza (BR-222) e

foi estruturado ha quatro anos em virtude da solicitagio de um ponto da
parada de onibus intermunicipais situado naquela via, denominado “rodo-
viaria dos pobres”. Este terminal é de apoio ao primeiro e sua presenga
nao interfere na demanda de linhas, apenas contribui com a populagao da
zona oeste do municipio e ameniza pequena parte do fluxo de passageiros
no terminal principal.

O trabalho propoe a integracao dos sistemas de transporte de
massa urbano e interurbano, por meio de uma intervengao urbanistica
e edificios que abriguem as atividades de embarque e desembarque dos
usuarios. O projeto se baseia em estudos e avaliagoes desenvolvidas por
planos municipais, aderindo idéias estabelecidas e formulando novos con-
ceitos, de modo a promover uma melhor qualidade da infra-estrutura do
servico de transporte publico.

O local a ser inserido o Terminal de Integracao - Transporte
Urbano e Interurbano de Fortaleza ¢é o bairro da Parangaba, pos-
sibilitando a ligacao das rodovias federais com as rodovias estaduais e
importantes vias de distribuicao de fluxos na cidade e convergindo e dis-
tribuindo tanto os fluxos intermunicipais, quanto os fluxos municipais e
metropolitanos. O bairro Parangaba é o unico ponto da cidade em que
estes fluxos se cruzam.

O fato é que as metrépoles se caracterizam pela diversida-
de. Elas sdo locais das complexidades, dos multiplos deslo-
camentos. Entdo, a maneira de viajar dentro da metropole
compreende sistemas diferentes, em circunstdncias diversas.
O sistema de transporte metropolitano sempre serd uma
combinagdo de meios de transporte diferentes, que sempre
vdo exigir determinados nds de intercdmbio. E sdo esses nés
que vdo possibilitar a organizagdo moderna, funcional, da
circulagdo nas grandes cidades brasileiras.

PROJETO E DESIGN, 1986



EsTRUTURACAO URBANA
DE FORTALEZA

A forma dos espacos urbanos é varidvel no tempo e no es-
paco, como se sabe. A forma de uma cidade influi em seu
sistema de trdfego, na implantagcdo dos equipamentos ur-
banos, nos custos de urbanizagdo, na evolugdo das dreas
urbanizadas, além de exercer substancial influéncia na vida
socioeconémica da comunidade. Inversamente, essa forma,
além de depender do meio fisico em que se implantou, sofre
as influéncias de seu sistema de trdfego, de seus equipamen-
tos urbanos, etc.

FERRARI, 1973

Segundo a classificagao de Celson Ferrari, a estruturagao urbana de
Fortaleza é radio-concéntrica e se caracteriza por apresentar um conjunto
de vias que saem de um mesmo ponto central (radiais) e que sdo interligadas
por outras vias circulares que tém por centro o mesmo ponto central (perime-
trdis ou periféricas) rerrari, 1973. (FIGURA 1)

As especificidades desta estruturacao sao:
+ simplificagao do zoneamento;
* facilidade de circulagao entre dois pontos quaisquer;

* congestionamentos nas areas centrais em virtude das convergén-
cias radias, dificultando a utilizacao do automével e priorizando o
uso de transporte de massa;

* os terrenos do centro, acontecem em alguns angulos que podem
dificultar o aproveitamento arquitetonico;

* aconvergéncia central,também se rebate na valorizagao excessi-
va dos terrenos centrais , produzindo um adensamento das cons-
trugoes.

Importante ressaltar que parte do tragado de Fortaleza tem o dese-
nho ortogonal, podendo leva-la a uma classificagao de estruturagao mista,
mas as radiais sao preponderantes. Os deslocamentos diarios e o desen-
volvimento estabelecido ao logo delas colocam a malha xadrez em um
papel auxiliar na estruturagao das vias e parcelamento do solo.

Fortaleza, até os anos 30 do Século XX, caracterizava-se pelo equili-
brio da ocupagao urbana de seu territério. O Centro abrigava a habitagao
e as fungoes de nucleo de comércio, servico e atividades institucionais.
A moradia extrapolava o Centro para os bairros vizinhos, da Jacareacan-

ga e Praia de Iracema e também se encontravam nos acessos principais,
que conduziram a expansao urbana e deram origem aos bairros: Antonio
Bezerra, ao Oeste (BR- 222 e linha ferroviaria oeste), Parangaba, ao Sul
(CE-060, CE-065 e linha ferroviaria Sul) e Messejana, ao Sudeste (BR-116).
O bairro do Benfica também se destacava neste quadro, ocupado por cha-
caras e localizado no entre o Centro e a Parangaba (FIGURA 2).

Este equilibrio comega a ser quebrado com o aumento dos fluxos
migratorios de origem rural, causados por sucessivas secas e pela falta
de uma politica de melhoria das condigdes de vida no interior do estado
(baixa geragao de renda, estrutura fundiaria inadequada e investimentos
insuficientes em infra-estrutura basica e social), intensificando a urbaniza-
cao e o crescimento demografico de Fortaleza.

Sob essas condicoes, constituiu-se um movimento de urba-
nizagdo marcado pelas chagas da pobreza e da exclusdo
socioespacial, em que migrar do interior do Estado para For-
taleza é mais uma estratégia de sobrevivéncia e menos o
poder de atracdo exercido pela capital cuja for¢a relativa
advém de seu crescimento econémico que hegemoniza a
oferta de oportunidades de emprego, bens e servicos, trans-
formando-a na cidade primaz do Estado.

CARTAXO, 2004

Desde entao, a cidade se caracterizou pela segregacao socioespa-
cial, onde a populagao de alta renda foi se deslocando para o setor Leste,
estabelecendo um novo nucleo de comércio e servico e dando origem
ao bairro Aldeota; e a populagao de baixa renda foi se concentrando nas
areas periféricas a Oeste e ao Sul, construindo conjuntos habitacionais e
tendo o Centro como apoio de comércio e servigos.

Nas décadas de 1980 e 1990, esse processo traduziu-se na
producdo socioespacial de dreas onde as camadas da alta
renda se concentraram e trouxeram para sua proximidade
as atividades socioeconémicas e os equipamentos publicos
e privados que atendiam seus interesses, bem como promo-
veram melhorias urbanas dos bairros em que se estabele-
ceram, em detrimento de outras dreas da cidade habitadas
pelas camadas populares, denominadas periferias urbanas

CARTAXO, 2004
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A urbanizagao expansionista, que espalha a populagao e as ativida-
des em todas as diregoes do territorio urbano e tem por consequéncia
a divisao da cidade em uma area pobre e outra rica, se consolidou em
Fortaleza com: a valorizagao imobiliaria e fundiaria dos bairros Aldeota e
Meireles, para a moradia das classes média e alta, frente ao processo de
verticalizacao, que provoca o adensamento (posteriormente se estende a
orla maritima, entre os bairros Praia de Iracema e Mucuripe);a concentra-
¢ao de oportunidades de emprego em fragmentos da cidade; o surgimento
das periferias urbanas, ocupadas por populagao de baixa renda, na pogao
sudoeste, onde se concentra a maior parte da mao de obra;a ocupagao
das areas ambientais de risco, como local de moradia; e, o aparecimento
dos primeiros grandes equipamentos publicos de lazer, como a Beira Mar
urbanizada e o polo de lazer da Lagoa da Parangaba.

Este modelo de urbanizagdo que concentra oportunidades
de emprego e promove valorizagdo imobiliaria em alguns
setores da cidade e estende a ocupagdo a periferia precdria
e cada vez mais distante, provoca uma demanda cada vez
maior de acesso ao transporte, gerando de forma crescente
situagoes de desconforto e deseconomia nos sistemas de cir-
culagdo urbana.

FORTALEZA, 2003

A configuragao espacial de uma cidade se da pela estruturagao de
seu sistema viario, pela distribuicdo dos usos e localizagao dos equipa-
mentos institucionais e comerciais de grande porte e por seus recursos
hidricos e areas ambientais, enfatizando as concentragoes de comércio e
servico, areas residenciais e areas de lazer.

O sistema viario de Fortaleza se desenvolve, lentamente, em respos-
ta ao crescimento das atividades residenciais e econémicas e as mudangas
correspondentes nos fluxos de pedestres e veiculos. O papel estrutu-
rante das ligagoes ferroviarias ao antigo Centro e ao Porto de Mucuripe
foi complementado pelas principais rodovias (BR-222, BR-020, CE-065,
CE-060, BR-116 e CE-040), desde 1950, dando uma estrutura nitidamente
radial ao sistema viario que vem da area periférica da RMF, se prolonga no
municipio de Fortaleza, tendo continuidade nas vias urbanas direcionadas
para a area central.As radiais apresentam intensa movimentagao de trafe-
go e sao congestionadas, enquanto que, e as periféricas, que ligam o Leste
ao Oeste sao freqlientemente descontinuas e mal estruturadas.

As atividades de comércio e servico se concentram principalmente
no Centro, na Aldeota e no Meireles, destacando neste ultimo a atividade
hoteleira. A atividade industrial esta se estabelece proxima ao porto do
Mucuripe, ao oeste nos arredores do bairro Carlito Pamplona, mas prin-
cipalmente ao Sul, no anel viario limitante de Fortaleza e no municipio de

Maracanau. Estas areas correspondem aos pontos de concentragao dos
destinos, no pico pela manha. (FIGURA 3)

Formando eixos Norte-Sul de deslocamentos diarios, o bairro da
Parangaba se apresenta como um centro deste fluxo, onde ha uma grande
concentragao nas vias e na linha férrea, que cruzam este bairro, para onde
se convergem fluxos da cidade que tém como destinos o Centro, a Alde-
ota ou o municipio de Maracanad.

Outros pontos de destaque, quanto ao fluxo, sao as areas ao longo
dos principais eixos viarios, as radiais e as periféricas, onde ha grande con-
centragao de atividade de comércio e servigo. Sao nestes nucleos que se
estabeleceram as dreas consideradas de urbanizagao prioritaria.

A Lei Municipal N°7061, de 16 de janeiro de 1992 do Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano de Fortaleza - PDDU-FOR, com o intuito
de facilitar e desconcentrar as atividades administrativas, dividiu a cida-
de em seis regioes administrativas e determinou areas de urbanizagao
prioritarias. Sao areas adensadas com qualificagio de comércio, servigo,
acessibilidade e mobilidade, para se estabelecerem como sub-centros,
atraindo investimentos para seu desenvolvimento e geragao de emprego
e renda. S3o elas os bairros Centro, Aldeota, Carlito Pamplona, Antonio
Bezerra, Parangaba, Montese, Messejana e a regiao denominada Seis Bocas
(FIGURA 4).

A localizacao das areas habitacionais se relaciona com a renda da
populagao.As classes médias e altas habitam nas proximidades dos centros
principais, sao servidas de infra-estrutura basica e possuem um sistema de
circulagao bem estruturado. As habitagoes da populagao de classe baixa
se concentram no sentido oposto.A longa distancia entre casa-trabalho é
marcada desde os primoérdios da urbanizagao e a falta de infra-estrutura
nestas areas periféricas proporciona péssima qualidade de vida a popula-
cdo. Eis a segregacao socioespacial da cidade (FIGURA 5).

Da Década de 70 do século passado aos dias de hoje, a populagao
de Fortaleza tem apresentado um crescimento bem mais elevado que a
oferta pelo Poder Publico de redes de infra-estrutura basica, de servigos
e necessidades primarias, como habitagao, lazer, salde, educagao e trans-
porte. Esse descompasso entre o crescimento urbano e demografico da
cidade e a oferta de servigos publicos representa um hiato que aponta
para uma ineficiéncia quanto ao atendimento das demandas da populagao,
inclusive no setor de transportes.

Quanto as areas de lazer de Fortaleza, pode-se afirmar que a maioria
delas encontra-se em degradagao. Assim como as areas verdes, sao aban-
donadas pela prefeitura e entregue ao descaso e ao vandalismo. Pode-se

citar a Beira Mar, Parque Adahil Barreto, os polos de lazer da Lagoa do
Opaia, da Lagoa da Parangaba e do Alagadico, os Parques Rio Branco e
Parreao, o Parque do Riaocho Maceid, o Parque do Coco, Polo de lazer da
Barra do Ceara, Calcadao da Praia do Futuro, dentre outros.

Os equipamentos de grande porte na cidade podem se estabele-
cer ou nao como barreiras a continuidade do sistema viario, mas geral-
mente contribuem para a expansao das infra-estruturas urbanas e para
o desenvolvimento da cidade. Pode-se destacar os shoppings Avenida,
Aldeota, Center Um e Del Passeio, o Centro Cultural Dragao do Mar, o
Porto do Mucuripe; o Shopping Iguatemi, o Campus da Unifor, o Forum
Clovis Bevilaqua; o Terminal Rodoviario Engenheiro Joao Thomé, o Aero-
porto, o Campus do Itapemirim, o Campus do Pici e o Estadio Castelao
(FIGURA 01).

E quanto aos recursos hidricos, que hoje sao relevantes na cidade, o
mar como o proprio limite do espago urbano ao norte e ao leste, o Rio
Coc6 que corta a cidade na diregao sudeste, o Rio Maranguapinho que se
encontra na porgao oeste e as Lagoas de Messejana, Parangaba, do Poran-
gabucu. Muitas vezes as margens dos recursos hidricos sao ocupadas por
habitagcoes subnormais, caracterizando-as como areas de risco.
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SiSTEMA DE TRANSPORTE
PuUBLICO DE FORTALEZA

Segundo a pesquisa origem/destino realizada pelo Metrofor em
1996, as linhas de 6nibus absorvem somente 66% da demanda de usuarios
(tabela n°l), demonstrando um déficit acumulado pelo nio acompanha-
mento pelo sistema do crescimento populacional.

TABELA N°2 |
ESTADO DO CEARA
MUNICIPIO DE FORTALEZA
LINHAS DE ONIBUS - SIT

2001
A partir da _aceleragﬁq da qrbanizag&o' apés a segunda Linhas de Onibus | Quant. Funcio
guerra mundial, as maiores cidades brasileiras comecaram ) X X - X
. . ~ . Troncais 14 Liga o terminal a area central, realizando paradas.
a vivenciar problemas graves de transportes e trdnsito. (VAS-
CONCELOS. 2001) Troncais expressas 7 Liga o terminal a area central, sem paradas.
Alimentadoras 95 Ligas as areas periféricas aos terminais.
TABELA N° | | Convencionais 68 Linhas radiais que ligam o bairro ao centro
MU'ElSCTi%FgDDEOFglE‘¢XfEZA Circulares integradas 8 R‘ealizam .um traje.to circ%JIat.' passando pelos terminais
COMPOSICAO MODAL DE TRANSPORTES (viagens) Complementares 32 Ligam dois ou mais terminais
1996 Inter-bairros 24 Liga dois ou mais bairros sem passar pelo centro.
Meio de Transporte % de viagens Corujio 24 Linhas que circulam periodo noturno,
Trem 4,0 apos as 12:00
BOnibus 66.6 Fonte: ETTUSA / 2001
Automével 29,4 TABELA N°3 |
Total 100,00 ESTADO DO CEARA

Fonte: Pesquisa Origem/destino — Metrofor/1 996

Em Fortaleza, o sistema de transporte publico possui linhas de 6ni-
bus integradas fisica e tarifariamente — Sistema Integrado de Transporte
(SIT) — o que possibilita acessibilidade a toda a area urbana, com a vanta-
gem da tarifa Unica e as desvantagens de rotas indiretas e transferéncias
em seus cursos, até o destino do usuario. Para usufruto do sistema, é
necessario o uso de duas linhas, uma de origem e outra de destino, com
transbordo em terminais de integracao. O sistema é estruturado por li-
nhas radiais, diametrais e circulares, sendo ao todo 272 linhas operadas
por 22 empresas e divididas nos tipos troncais, troncais expressas, alimen-
tadoras, convencionais, circulares integradas, complementares, interbair-
ros e corujao, como se vé na tabela n® 2. O itinerario das linhas de onibus
tem dez principais canais de circulagao, dentre os quais se destaca o canal
03, correspondente as avenidas José Bastos e Joao Pessoa, que cruzam o
bairro da Parangaba e absorve 79 linhas, ou seja, 32% do fluxo total do
municipio (TABELA N° 3 E FIGURA 6).

MUNICIPIO DE FORTALEZA
CANAIS DETRANPORTE COLETIVO DE FORTALEZA

2000
Canais Q::Ti:::::e % equivalente

I.Rua Guilherme Rocha — Rua Francisco Sa 9 4
2.Av. Bezerra de Menezes 22 9
3.Av. José Bastos —Av. Jodao Pessoa 79 32
4.Av. dos Expedicionarios 8 3
5.Av. Luciano Carneiro 4

6.Av.Aguanambi — BR-1 16 45 18
7.Av. Domingos Olimpio—Av. Heraclito Graga 2 I
8.Av. Santos Dumont 12 5
9. Rua Pereira Filguiiras — Av.Abolicao 8 3
10. Sem definicao 37 15
Outros 22 9
Total 248 100

Fonte: ETTUSA / 2000 / Obs. Ndo estdo contabilizadas as linhas corujdo




A integracao dessas linhas acontece em sete terminais distribuidos
pela cidade: Terminal Antonio Bezerra, Terminal Papicu, Terminal Messeja-
na, Terminal Parangaba, Terminal Lagoa, Terminal Conjunto Ceard, Terminal
Siqueira. Um dos principais problemas relacionados ao SIT, a encontra-se
nas deficiéncias de ordem fisica e funcional dos terminais de integragao,
devido a:acessos mal localizados em relagao ao entorno e a circulacao de
pedestres; conflito entre veiculos e pedestres; dificil circulagao, orientagao,
organizagao interna dos veiculos e usuarios e caréncia de equipamentos
de apoio. Os terminais urbanos, na maioria das vezes, também nao foram
projetados e dimensionados para permitir a introducao de tecnologias de
transporte com maior capacidade e a instalagao de equipamentos e dispo-
sitivos que possibilitem melhorar o servigo. Dados da prefeitura apontam
que o acesso dos usuarios aos terminais se faz em 97,3% através do pro-
prio onibus, e que apenas 2,7% acessam o terminal diretamente.

A falta de uma infra-estrutura adequada ao sistema urbano de cir-
culagao de veiculos e pedestres também intensifica os problemas no SIT,
como por exemplo, a presenca de uma faixa exclusiva para onibus nos
corredores de grande movimentagao diaria, o que daria mais eficiéncia
ao transporte de massa; ou se houvesse em pavimentagao de qualidade,
largura e arborizagao nos passeios, o pedestre se locomoveria com mais
seguranga e conforto.

Um problema grave se encontra na quantidade de automoveis que
circulam na cidade. Estes causam grande impacto no sistema viario e na
fluidez do transito nos corredores mais solicitados. O automovel é uma
consequiéncia direta do aumento da populagao, que busca, cada vez mais,
morar e trabalhar nas grandes metropoles. Fortaleza ja faz parte deste
hall de grandes cidades, é a quinta em populagao do pais. Estudos sobre
este impacto € mundial e sao realizados deste os anos 30 do século XX,
e estudiosos chamam a atengao que o crescimento do uso do automovel e o
decréscimo do uso do transporte publico tiveram efeitos urbanisticos, econ6mi-
cos e ambientais preocupantes (VASCONCELQS, 2001). Dentre os impactos
urbanisticos, a auséncia de estacionamento nas areas de concentragao de
comeércio e servigo, talvez seja um dos maiores No Centro de Fortaleza
edificagoes sao demolidas e terrenos vazios sao ocupados por estaciona-
mentos, ou seja, areas com potencial para qualificar o espago urbano ou
para serem ocupadas por um uso institucional e até mesmo comercial,
devido a infra-estrutura urbana ja oferecida, sio destinadas aos carros.

Fortaleza também possui o transporte alternativo (as conhecidas
“topics”), comprovando a ineficiéncia das linhas de onibus. Hoje, o trans-
porte alternativo também é coordenado pela ETUSA, que é o 6rgao mu-
nicipal responsavel pela administragao do transporte e transito da cidade.
Ele atua cobrindo regides de pouca acessibilidade por parte dos 6nibus,
devido a péssima qualidade de algumas vias. Existem atualmente 16 linhas

nesse servigo, que segundo a legislagcao vigente, nao podem operar no
interior da area central. Em virtude da fiscalizagao ineficaz e do nao su-
primento da demanda por transporte publico por parte do SIT, as topics,
ilegalmente, permanecem nos principais corredores de fluxo em concor-
réncia com o sistema vigente.

Os demais problemas relacionam-se estritamente com o planeja-
mento das linhas, distribuicao e capacidade dos veiculos, assim como pro-
blemas de ordem burocratica e administrativa entre empresas operantes.
O sistema opera com elevados indices de integragao, ocasionando per-
cursos indiretos, que muitas vezes sao logos e desnecessarios. Os veiculos
nao estao dimensionados conforme seu fluxo, até porque os terminais
nao tém estrutura para receber onibus de maior porte, aumentando o
tempo de embarque e desembarque, principalmente devido a longas filas.
A auséncia de integragao fisico-tarifaria, com o servigo de transporte de
carater metropolitano sobre trilhos e de linhas intermunicipais, penaliza
também os usuarios dos sistemas, reduzindo a eficiéncia da infra-estrutura
instalada, aumentando os tempos e custos das viagens.

O sistema ferroviario municipal, que conta com duas linhas de trem:
a linha tronco-norte, que cobre o percurso Fortaleza - Caucaia, com 20
km de extensao, e a linha tronco-sul, cobrindo o percurso Fortaleza — Ma-
racanal, com 23 km, as quais serao totalmente reformuladas com o inicio
das operagoes do Metrofor - sistema de trens metropolitanos de passa-
geiros. O numero de passageiros ultrapassava 7.000 pessoas em 1998,
chegando a mais de 9500, em 2001 e caindo para cerca de 8500, em 2002.
Esses numeros demonstram, apesar das oscilagoes, que existe uma popu-
lagao consideravel ainda dependente ou usuaria do sistema ferroviario de
transporte (TABELA N° 4 E FIGURA 7).

TABELA N° 4 |
ESTADO DO CEARA
MUNICIPIO DE FORTALEZA
MOVIMENTO DE PASSAGEIROS EM TRANSPORTE FERRO-

VIARIO
1998 — 2002

Total Quantidade transportada por tipo de passagem
Ano de passa- i

geiros Gratuita (1) Paga
1998 7.140.924 360.965 6.714.589
1999 7.922.766 367.070 7.555.696
2000 9.220.362 383.763 7.836.169
2001 9.650.857 368.956 8.551.857
2002 8.789.394 445.501 8.343.293

Fonte: Companhia Brasileira de Transportes Urbanos — CBTU
(1) Idosos, funciondrios, policiais e bombeiros fardados e aposentados.

Parangaba tem uma estagao ferroviaria da linha tronco sul, nas pro-
ximidades do seu nucleo central. A linha férrea corta todo o bairro no
sentido norte-sul, se configurando como uma barreira pela dificuldade de
transpo-la.As areas lindeiras ao trilho geralmente se encontram degradas
e sao ocupadas por habitagoes de baixa renda.

O Projeto Metrofor prevé a modernizagao do transporte de passa-
geiros metropolitanos sobre trilhos, a eletrificagao de suas linhas princi-
pais, sistemas modernos de sinalizagao e telecomunicagoes, implantagao
de novas estagOes, além da modernizagao das existentes, melhoria no
sistema ferroviario de carga e equacionamento das questoes de maior
impacto na relagao trem-cidade.

O Metrofor é um sistema de transporte ferroviario que ira substi-
tuir a operagao atual do trem metropolitano da CBTU (Companhia Brasi-
leira de Trens Urbanos). Em praticamente toda a rede do Metrofor existe
uma coincidéncia com a rede da CBTU. Composto de pelas linhas: Linha
Oeste (ligando Caucaia a Fortaleza) e Linha Sul (ligando Pacatuba a Forta-
leza), que irao substituir as linhas Norte e Sul da CBTU, respectivamente.
O Metrofor é um projeto do Governo do Estado, que propde atender
aos municipios de Fortaleza, Caucaia, Maracanau, Maranguape, Pacatuba e
Guaiuba, abrangendo a Regiao Metropolitana de Fortaleza. (FIGURA 8)

A expansao futura do sistema prevé a linha denominada Leste, con-
cebida preliminarmente como o trecho Joao Felipe/Aldeota (Papicu) e
a utilizagao futura da linha do Ramal Ferroviario de carga Parangaba /
Mucuripe, como eixo de transporte de passageiro. (mapa com as linhas
e etapas de implantagao). A presenca da linha leste afirma a posicao de
Parangaba como um dos pontos mais importantes na articulagao do fluxo
de pessoas na cidade de Fortaleza, principalmente no que se diz respei-
to ao deslocamento diario casa-trabalho-casa, pois nela se concentrara a
estacdo intermodal do sistema SIT, com as duas linhas de passageiros do
Metrofor.

Segundo estudos, o Metrofor conseguira transportar cerca de 43%
da demanda das regices Oeste e Sul de Fortaleza, 85% de Caucaia e 100%
de Maracanad. Portanto, nao sera possivel eliminar as linhas de 6nibus da
area central, provenientes dessas regioes, pois cerca de 57% da demanda
da capital e 15% da demanda de Caucaia, ainda precisara do sistema de
transporte coletivo por onibus.

No Programa de Transporte Urbano de Fortaleza, da Prefeitura Mu-
nicipal de Fortaleza (PMF), atualmente em fase de projeto, esta sendo
desenvolvido um conjunto de propostas de grande abrangéncia, de for-
ma a tratar de maneira sistémica a maioria dos problemas deste tipo de
transporte, nos principais corredores de fluxo da cidade.
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Foram também criados o Plano de Transporte Publico de Fortaleza
(PTP), o Plano Setorial de Transporte Publico e Circulagao (PSTPC) e o
Plano de Circulagao Viaria Metropolitana (PCVM). Estes programas estao
tendo o apoio do Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID), o
projeto BID-FOR, que esta disponibilizando recursos para a execucao dos
projetos em estudo.

As acoes de melhorias a serem implantadas, para proporcionar
maior qualidade de vida a populagao, sao, dentre muitas: a reestruturagao
da rede de transporte e suas linhas, a implantagao de sistema de transpor-
te de média e alta capacidade, a reformulagao da integragao entre os sis-
temas complementares metropolitanos e intermunicipais, a implantagao
de um sistema de informacgao ao usuario e comunicagao visual educativa e
informativa, a realocagao e padronizagao das paradas de onibus e outros
equipamentos urbanos, a unidade nas sinalizagoes verticais e horizontais,
a regulamentagao de areas de estacionamento, carga e descarga nas vias,
a criagao de faixas e tempos nos semaforos exclusivos para onibus, a re-
estruturagao dos eixos viarios e pontos de confluéncia nos corredores
de grande fluxo, a implantagao de ciclovias, as melhorias nas areas de
circulagao dos pedestres, possibilitando a acessibilidade para todas as pes-
soas, principalmente as portadoras de necessidades especiais, bem como
a adequagao dos terminais de integragao.

Dentre os estudos feitos pelo programa de avaliagao do BID, duas
projegoes sao muito importantes para o entendimento do fluxo da cida-
de; as das linhas de desejo do usuario do transporte publico no horario
de pico pela manha (figura 9) e a dos eixos viarios mais carregados no
horario de pico da manha (figura 10).As duas proje¢oes demonstram com
clareza a diregao do fluxo e a solicitagao por transporte e eixos viarios no
deslocamento didrio da populagao de Fortaleza. Estes se convergem ao
norte especificamente para os bairros Centro, Aldeota e Meireles (figura
3), onde se encontra a grande parcela de oferta de emprego, e saem das
periferias, onde se encontram as habitacoes da grande maioria da mao-
de-obra. Nessas proje¢oes se comprova, mais uma vez, a importancia do
bairro Parangaba neste sistema de deslocamentos na cidade, pois grande
parte das linhas de 6nibus, assim como, muitos dos eixos solicitados cru-
zam Parangaba. Demonstra também, que dentre os eixos mais solicitados
estao anéis viarios, as periféricas, que ligam a BR-116 as vias que coletam
e articulam os fluxos no bairro,chegando a BR-222



SISTEMA DE TRANSPORTE
INTERURBANO DE FORTALEZA

FOTO 01 -Terminal Rodovidrio Engenheiro Jodo Thomé

FOTO 02 - Terminal Rodovidrio Engenheiro Jodo Thomé

Os principais eixos de acesso a Fortaleza, que também sao os eixos
de estruturagao do sistema viario da RMF, tendo o bairro Centro como
referéncia, sao (FIGURA 11):

FIGURA || i
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* BR-222 e CE-020 ao oeste, passando por Caucaia e se ligando,
respectivamente, ao litoral oeste e ao interior sudoeste do es-
tado.

* CE-060 e CE-065 a sul, passando por Maracanau e seguindo por
Pacatuba - Guaiuba e Maranguape, respectivamente.

* BR-116, que segue ao sudeste do estado e passa por ltaitinga.

* CE-040, que se dirige ao litoral leste, passando por Eusébio e
Aquiraz.
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O Sistema de Transporte Interurbano congrega o transporte inter-
municipal e interestadual, e se estrutura pelas vias de distribuicao e por
terminais rodoviarios. Fortaleza possui dois terminais rodoviarios, um de
maior porte que se localiza na Av. Borges de Melo —Terminal Rodoviario
Engenheiro Joao Thomé - e outro que se localiza na Av. Mr. Hull préoximo
a BR-222, de menor porte, que tem apenas fungao de apoio — Terminal
Rodoviario Antonio Bezerra. Existe também a previsao da construgao de
um segundo terminal de apoio no bairro da Messejana, nas mediagoes da
BR-116.

Segundo dados do DERT-CE, o Terminal Rodovidrio Engenheiro
Joao Thomé (FIGURA 12 E FOTOS 01 E 02) foi construido em 1973,
tem uma area de 46.400m? sendo 13.200m? de area construida. Possui
32 plataformas de embarques distribuidas em nucleos e |12 plataformas
de desembarques dispostas ao logo de uma cal¢ada. Possui 195 linhas de
onibus, operadas por 35 empresas, com cerca de 390 partidas diarias.

FIGURA 12 ,
ESTADO DO CEARA
MUNICIPIO DE FORTALEZA ,
TERMINAL RODOVIARIO ENGENHEIRO JOAO THOME
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Em entrevista com o diretor da Socicam, empresa responsavel pela
administragao e operagao do terminal desde abril de 1999, alguns destes
dados foram questionados. Ele afirma que o niimero de plataformas de
embarque é apenas 26, mas que em dias de grande movimento ou quanto
se faz necessario, sao improvisadas mais plataformas, chegando ao nime-
ro citado pelo DERT. Quanto ao niimero de partidas, o Diretor oferece
como dado 280 partidas diarias e, em dias de maior movimento, como
feriados e alta estacao, chega a ter 400 partidas. E quanto as empresas,
atualmente, sao registradas 30 empresas, distribuidas em 60 boxes com
uma area de 8m? cada. Enquanto algumas empresas chegam a ocupar cin-
co boxes de venda, outras ocupam apenas um.Verifica-se que nem todos
os boxes estao ocupados e, segundo o Diretor, isso se deve a uma queda
na atividade no municipio, devido a ma estruturagao das rodovias e do
proprio edificio.

Os setores de comércio, servigos publicos e administragao sao dis-
tribuidos pelo salao principal e mezanino do terminal, mas estes encon-
tram-se defasados tanto em espago fisico, quanto em suas instalagoes. O
comércio dispoe de lojas de artesanato, importados, lanchonetes, farma-
cias, bancas de jornal e revista, tabacaria, bomboniere e sorveteria. Tem-se
ainda o servigo bancario de caixas eletronicos, centrais de turismo, os
carregadores de bagagem e duas areas de estacionamento.

Os dados e o estado fisico comprovam que o terminal ja nao tem
capacidade de abrigar as demanda de linhas de onibus e passageiros, com
eficiencia. Além do que, o terminal ja nao atende as exigéncias e normas
atuais e esta ultrapassado em tecnologia das circulagoes internas (esca-
das rolantes, rampas e elevadores), dificultando o fluxo de passageiros e
bagagens.

O Terminal Antonio Bezerra (FIGURA 13 E FOTO 03) foi cons-
truido pela Sociacam e inaugurado em dezembro de 2000, como um ter-
minal de apoio, visto que nenhuma linha tem ali sua origem ou seu destino.
Este foi uma conquista da populagao, que ha mais de 20 anos embarcava
em condigoes precadrias: era a conhecida “rodoviaria dos pobres”. Segun-
do dados do DERT-CE, tem uma area de | 1.038m? sendo |.742m? de area
construida e com area para ampliagao. Possui 12 plataformas de embar-
ques e desembarques, |9 boxes de venda de passagens e 03 lojas. Passam
por ele 61 linhas de 6nibus, operadas por |2 empresas, com cerca de |37
partidas diarias.

FIGURA 13 i
ESTADO DO CEARA
MUNICIPIO DE FORTALEZA
TERMINAL RODOVIARIO ANTONIO BEZERRA
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A solicitagao dos 6nibus registrada no Terminal Engenheiro Joao
Thomé, era de um pouco mais de 1.800.00 passageiros em 2002, com
destinos intermunicipais e interestaduaias (TABELA N° 5). E quanto
a chegada de turistas a Fortaleza, segundo a SETUR-CE, o niimero vem
decrescendo devido a ascensao do transporte aéreo e a degradagao das
rodovias estaduais federais, tendo-se entre os anos de 1997 a 2002 uma
média de 24,20% dos turistas chegando de 6nibus (TABELA N° 6).

TABELA N°5 |
ESTADO DO CEARA
MUNICIPIO DE FORTALEZA
MOVIMENTO DE PASSAGEIROS EMBARCADOS NO
TERMINAL RODOVIARIO JOAO TOME

2000 - 2002
. » Passageiros Embarcados
Especificacao
2000 2001 2002
Intermunicipal 1.358.308 1.249.829 1.401.473
Interestadual 591.104 514.177 401.726
Total 1.949.412 1.764.006 1.803.199

Fonte: DERT e DNER
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TABELA N° 6 |
ESTADO DO CERA
MUNICIPIO DE FORTALEZA
TURISTA QUEVISITA A CIDADE
MEIO DE TRANSPORTE

1997 - 2002
Meio de Transporte | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | Média
Avido 61,40 | 68,60 | 63,30 | 61,50 | 75,20 | 73,20 | 67,20
Onibus 28,80 | 22,00 | 28,60 | 26,10 | 20,70 | 18,70 | 24,20
Automével 9,30 8,70 7,70 | 10,50 | 3,80 | 7,60 7,90
Outros 0,50 0,70 0,40 [,90 | 0,30 | 0,50 0,70

Fonte: SETUR — CE

O projeto arquitetonico de um terminal rodoviario é pensado para
abrigar a fungao de confluéncia e distribuigao do fluxo de passageiros por
meio de Onibus, buscando o dimensionamento dos espagos e areas adja-
centes condizentes com o porte dos veiculos e do transito de pessoas
e bagagens. A distribuicao espacial das fungoes deve viabilizar a atividade
administrativa e favorecer o caminho e a orientacao dos usuarios, desde
o momento em que chegam, até a saida do terminal. A acessibilidade e a
mobilidade para todas as pessoas e para os veiculos devem ser garantidas
e o aproveitamento tecnoldgico deve acontecer tanto para a concepgao
estrutural, quanto para os sistemas de circulagao vertical. Dentre as ques-
toes arquitetonicas, uma é levantada por um artigo na revista Projeto: a
relagao desses edificios com a coberta, esta é o grande desafio e o fator
determinante do projeto de um terminal.

A partir dos problemas de localiza¢do, demanda, dimensio-
namento e funcionalidade, a coberta — dimensionada na
escala dos 6nibus e da movimentagdo dos passageiros — é
o fator mais importante na concepgdo do partido arquiteto-
nico, uma vez que responde predominantemente pela forma
e espaco interno do edificio.

(PROJETO E DESING, 1996)

FOTO 03 - Terminal Rodovidrio Anténio Bezerra
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FOTO 04 - Foto Aérea do Bairro Parangaba

BAIRRO PARANGABA

Parangaba tem sua origem na ocupagao indigena e na colonizagao
por jesuitas desde o século XVII. Sua ocupagao faz jus a historia das vias
de penetracao de Fortaleza para o interior do Estado. Primeiramente ao
longo da estrada de Arronches - atual Av. Joao Pessoa — que partia do
Centro em diregao a Maranguape. E posteriormente, a ocupagao lindeira
aVia Férrea, o caminho do algodao, que por sua importancia na economia
cearense, fez surgir fabricas que delimitaram os contornos gerais do nu-
cleo central de Parangaba.A via férrea teve papel determinante na ocupa-
¢ao do bairro, assim como no direcionamento da expansao urbana e no
desenvolvimento economico do estado.

Nos anos 30 do século XX, o bairro ja se integrava oficialmente
ao cenario da ocupagao urbana de Fortaleza, através da Lei N°2455, de
30 de outubro de 1926. Como um dos bairros mais antigos, tem carac-
teristicas sociais, culturais e ambientais proprias, tendo a Lagoa de Pa-
rangaba (FOTO 4) como marco principal e seu nucleo inicial destacado
pela presenca central da Igreja Matriz e sua praca, voltadas para a lagoa
(FOTOS 5 E 6),da Estagao Ferroviaria (FOTO 7) e de um casario antigo
(FOTO 8), que apesar de estar em degradagao, ainda guarda resquicios
da historia do bairro. A ocupagao e a importancia de Parangaba para a
cidade se consolidaram com o passar dos anos e com as transformagoes
urbanas-fisicas e socioeconémicas,sendo considerada, atualmente, pelo
PDDU/FOR, como uma das centralidades de Fortaleza, ou seja, uma area
de urbanizagao prioritaria.

Como centralidade, o bairro se caracteriza por ser adensado, inte-
grado ao sistema viario principal, possibilitando a acessibilidade e mobili-
dade as areas internas e externas do municipio; e por ser um dos polos
alternativos ao Centro Antigo, pela oferta de comércio e servigos, com
poder atrativo para abrigar mais atividades geradoras de emprego e ren-
da.

Parangaba esta inserida na macrozona urbanizada e na microzona
ZU3, mas pela condigao de area de urbanizagao prioritaria, se insere na
lista de zonas especiais. Tem uma area de 389,30 hectares, dista cerca de
6,5 km do Centro Antigo e integra a Regiao Administrativa IV, conforme
o Plano Diretor de Fortaleza de 1992. Segundo os dados do IBGE/2000,
possui uma populagao de 28.045 habitantes, o que representa 1,37% da
populagao do municipio.A faixa etaria predominante é a que corresponde
a maioria da mao de obra ativa, ou seja, 54% da populagao de Parangaba
se encontram entre 20 e 59 anos. E a densidade populacional é de 72,0
hab/ha (TABELAS N° 7 E 8).

FOTO 05 - Igreja matriz da Parangaba

FOTO 06 - Praga da igreja matriz da Parangaba

22




FOTO 07- Estagdo ferrovidria da Parangaba

FOTO 08 - Casaril no centro de Parangaba

TABELAN°7 |
ESTADO DO CEARA
. MUNICIPIO DE FORTALEZA ,
AREA, POPULACAQ E DENSIDADE DEMOGRAFICA.
DE FORTALEZA, REGIAO ADMINISTRATIVA 1V E BAIRRO

PARANGABA.
2000
Area (HA) Populagio Densidade
Localidade fc!emcl)_lg;aB-
Quant % em | %na e % em | % na Iclal-(IA
* | Fort. | regido * | Fort. | regido )
Fortaleza 33.516,5 | 100,00 - 2.141.402 | 100,00 - 63,9
Regido IV 342720 | 10,23 | 100,00 | 259.831 | 12,13 | 100,00 75,8
Parangaba 389,30 1,16 11,36 28.045 1,37 10,79 72,0
Fonte: Fundagdo IBGE — Calculos: SEPLA — PMF.
TABELA N° 8 |
ESTADO DO CEARA
MUNICIPIO DE FORTALEZA
POPULACAO POR GRUPO DE IDADE
2000
. 5 Faixa etaria (anos)
Localidade | Populacao .
0-4 5-9 10-19 | 20-59 | 60 ou mais
Fortaleza 2.141.402 204.402 206.078 | 454.927 | 1.115.764 160.231
Regiao IV 259.831 19.834 20.732 52.961 140.903 25.401
Parangaba 28.045 2.190 2.340 5.710 15.271 2.534

23

De acordo com o inventario de uso do solo (FIGURA 14), reali-
zado pelo Relatoério de Caracterizagao, Parangaba é um bairro com carac-
teristicas horizontais, apresentando uma incipiente verticalizagao de edi-
ficios residenciais, que segue um gabarito médio de quatro pavimentos. O
uso é predominantemente residencial unifamiliar, verificando-se também
o uso residencial unifamiliar misto presente em diversos locais do bairro,
principalmente em seu nucleo central. No entanto, o niimero de favelas e
habitacoes subnormais é reduzido.

A economia local estrutura-se nos setores de comércio e de ser-
vicos, havendo uma concentragao do comércio varejista na area central,
enquanto que o comércio atacadista € bastante pulverizado; com maior
incidéncia no centro e nas principais vias, tais como Av. General Osério
de Paiva, Av. Godofredo Maciel, Rua Germano Frank, Rua Nereu Ramos,
Av. Augusto dos Anjos, Rua Prof. Gomes Brasil e Av. José Bastos. Existe
também, em menor numero, estabelecimentos industriais, mas como cen-
tralidade, a tendéncia é que as atividades de comércio e servico se inten-
sifiquem no bairro, e que as atividades industriais se transfiram para polos
destinados a esse tipo de uso.

Ja no setor de servigos, verifica-se um nimero consideravel de esta-
belecimentos de alimentagao e lazer, assim como de servigos de oficinas
e especiais, porém, distribuidos pelo bairro. Os servigos de satde (hospi-
tais) e educagao (escolas, creches, orfanato), os servigos bancarios e os de
utilidade publica se localizam, em sua maioria, na area central. Verifica-se
a presenca de importantes equipamentos de saude, como: Hospital Fro-
tinha de Parangaba, Instituto de Medicina Infantil, Hospital Psiquiatrico
Sao Vicente de Paula e Desafio Jovem. Na area educacional destacam-se:
o Colégio Evolutivo, a Escola Estadual Eudoro Corréa e o Abrigo tia Julia,
este para criangas abandonadas.



FONTE: PMF - Relatorio de Caracterizagdo Socioeconomico e Ambiental do Bairro Parangaba

FIGURA 14
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FOTO 09 - Praca dos Caboclos FOTO 11 - Lagoa da Parangaba

FOTO 12 - Lagoa da Parangaba

FOTO 10 - Gindsio poliesportivo - Praca dos Caboclos
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Quanto as areas verdes e livres, sao poucas, pequenas e mal distri-
buidas pelo bairro. A Praga dos Caboclos (FOTO 9) e a Praca da Igreja
Matriz sao significativas e apesar de serem freqiientadas pela populagao,
tem seus espagos reduzidos por edificagbes como o Ginasio Poliespor-
tivo (FOTO 10). A lagoa esta poluida, partes de sua area de preser-
vagao é ocupada ilegalmente e o Pdlo de Lazer da Lagoa da Parangaba
(FOTO |11 E 12), construido nos anos 80, hoje é ocupado diariamente
por uma feira de automoveis usados e nos fins de semana pela conheci-
da “Feira dos Passaros” (FOTO 13), degradando e descaracterizando a
area. Ainda como equipamentos de lazer podem-se ressaltar o SESI de
Parangaba e as casas de shows Mansao do Forrd e Metrépole.

Percebe-se, ainda, uma variedade de equipamentos religiosos (tem-
plos, igrejas, seminario e casas de oragao) e a presenga do Cemitério da
Parangaba proximo ao nucleo central, equipamento insalubre, mas de va-
lor cultural e religioso para a populagao.

Parangaba se destaca principalmente por sua confluéncia de vias, sua
acessibilidade a toda a area urbana e as vias de penetragao pela Regiao
Metropolitana. A caracteristica de ponto de ligagao com toda a cidade,
por importantes vias de articulagao (FIGURA 15 E 16),2a presencas das
rodovias estaduais (CE-060 e CE-065, Av. Joao Pessoa e Av. José Bastos,
respectivamente), o potencial de ligagao entre as principais rodovias fe-
derais (BR-116 e BR-222) pelo 4° anel viario, a proximidade com o Aero-
porto e a presenga de equipamentos de transporte publico, estabelecem
o cenario ideal e definidor para o projeto aqui proposto: Terminal de
Integracao - Transporte Urbano e Interurbano de Fortaleza.

Ademais, o bairro possui dois terminais de integracao do SIT e uma
estacdo ferroviaria (FOTO 4), o que reflete a condicao de importante
area de entroncamento do sistema de transportes. Entao, a instalagao
neste bairro de um terminal integrado intermodal, para 6nibus e metro,
apresenta-se pertinente e, realizado com propriedade, ocasionara uma
melhoria no sistema de circulagao urbana e um impulso nas atividades
economicas, pois as ligagdes com a regiao metropolitana e com as areas
de oferta de emprego, serao facilitadas em quantidade, qualidade e tempo.
Assim como o terminal intermodal, a reformulagao e a readequagao fisica
e funcional do Terminal da Parangaba (FOTO 14, 15 E 16) e a extingao
do Terminal da Lagoa (FOTO 17), ja estao prevista nos planos munici-
pais.



FOTO 14 -Terminal da Parangaba

FOTO 15 -Terminal da Parangaba

FOTO 16 -Terminal da Parangaba
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FOTO 17 -Terminal da Lagoa

A principal fun¢do que o bairro Parangaba desempenha no
contexto da cidade de Fortaleza é a de grande articulagdo
urbana, devido a suas localizacbes estratégicas, situadas en-
tre o Sul e o Centro, entre o Leste e o Oeste, e d grande
quantidade de vias que la se encontram ou dele partem.As
conexoes deste bairro com os diversos setores da cidade e
com os municipios vizinhos da Regido Metropolitana, como
Maranguape, Pacatuba e Maracanat (onde estd localizado o
maior nimero de equipamentos industriais do Estado), ocor-
rem através do sistema de vias, de dois terminais de 6nibus
(Lagoa e Parangaba), do sistema de trens urbanos existente
e do ramal ferrovidrio de carga que segue até o Porto do
Mucuripe. O bairro abrigard uma das estacoes intermodais
do futuro sistema metroviario (METROFOR), tornando mais
acessivel as ligagdes com Maracanat e o Centro (através da
Linha Sul), e Caucaia (através da Linha Oeste).

FORTALEZA, 2003
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ProrostAas po BID-FOR
PARA PARANGABA

Todos os planos, projetos e diretrizes de melhoria do sistema viario,
da circulagao e do transporte publico de Fortaleza passam por Parangaba,
pela razao ja descrita, de sua importancia na confluéncia e distribuicao dos
fluxos da cidade. Mas existem intervengoes especificas para Parangaba, e a
maior dela é a extingao do Terminal Lagoa e adequagao das vias e acessos
ao Terminal Parangaba, que absorvera o fluxo dos dois terminais.A pouca
distancia entre os terminais e a sobreposicao de parte de suas areas de
abrangéncia faz com que o impacto de veiculos seja muito grande sobre o
bairro, principalmente no Terminal da Lagoa, devido sua proximidade com
a Lagoa da Parangaba. O sistema troncal ja consolidado, a maior estrutura
e os terrenos vizinhos que possibilitam expansao, dao méritos a localiza-
¢ao do Terminal da Parangaba e consequentemente sua permanéncia.

A proposta de reestruturagao da rede de transporte altera a quanti-
dade de linhas do sistema, dando prioridade as que tém maiores demanda
e diminuindo os tipos de linhas para troncais, inter-bairro e alimentadoras.
Segundo dados recolhidos da ETTUSA, em 2002, os dois terminais pos-
suem juntos 57 linhas e o novo sistema, o Terminal da Parangaba, abrigara
apenas 40 linhas. Abaixo seguem as tabelas comparativas dos dois siste-

mas.
TABELA N°9 |
ESTADO DO CEARA
MUNICIPIO DE FORTALEZA
LINHAS DE ONIBUS DOS SIT - BAIRRO PARANGABA

2002
Troncais
Terminais Aliment. | Compl. | Circular | total
Paradas | Expressa
Terminal 2 | 7 7 2 38
) da Lagoa
Sistema
atual i
u Terminal da 3 | 21 [ 2 19
Parangaba
. Inter- . Remanescentes
Troncais . Aliment. 5 i
bairros do antigo sistema
Novo Terminal da 8 i 24 8 40
sistema | Parangaba

Fonte: ETTUSA — 2002

Para a adequagao do terminal da Parangaba, a ser implantado na

quadra norte da Av. Dedé Brasil, entre aVia Férrea e a Av. Germano Frank,

o programa BID-FOR recomenda:
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* Criacao de plataformas de desembarque (plataformas) dentro
do terminal, para permitir uma melhor organizacao na circulagao
interna, com orientagao aos usuarios de projeto de programagao
visual;

* Minimizar os conflitos de travessia entre usuarios e oOnibus, e
permitam um melhor ordenamento na formagao de filas;

* Plataformas ordenadas de modo a obter um menor tempo de
embarque e desembarque dos usuarios na baldeagao;

* Adaptacao da estrutura interna do terminal ao acesso e circu-
lacao dos portadores de deficiéncias (de acordo com a NBR-
9050);

» Utilizagao de equipamentos que propiciem aos usuarios confor-
to, seguranga e informagao nos momentos de embarque e de-
sembarque no servigo de transporte;

* Avaliagao funcional e reestudo do trafego de passagem e de aces-
so ao Terminal.

As propostas de intervengao nas principais vias de circulagao de
Parangaba estao listada nos lotes 02 e 03 de implementacao do BID-FOR,
sao (FIGURA 17):

* Av. General Osorio de Paiva no trecho compreendido entre
o 2° AnelViario e a R. Eduardo Perdigao, encontra-se parcialmen-
te duplicada, sendo necessarias algumas intervengoes para pa-
dronizagao da segao transversal de projeto proposta, com faixa
exclusiva, que é de 30 metros. (FOTO 18)

FOTO 18 - Av. Gen. Osorio de Paiva
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FIGURA 17
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SISTEMA VIARIO -BID-FOR
BAIRRO PARANGABA

2003

LEGENDA

COMPONENTES: OBRAS VIARIAS
ADEQUAGCAO DOS CORREDORES

LOTE 02
- Adequagao do Tipo 01
Secao existente com faixa exclusiva

- Adequacéo do Tipo 02
Duplicacdo com faixa exclusiva

- Adequacéo do Tipo 04
Secao existente com tratamento preferencial

LOTE 03

- Adequacéo do Tipo 02
Duplicagéo com faixa exclusiva

- Adequacéo do Tipo 03
Secao existente com tratamento preferencial

E Adequacéo do Tipo 04
Secao existente com tratamento preferencial

SUB PROGRAMAS

- Ampliacéo e Adequagéo de Terminais



FOTO 19 -Av. José Bastos

FOTO 20 - Av. Professor Gomes Brasil

* Para a Av. Augusto dos Anjos esta sendo proposta a du-
plicagio da segao transversal, composta de duas pistas de
rolamento, com trés faixas de trafego separadas por can-
teiro central que comportara uma ciclovia. Serao implanta-
dos pontos de paradas de onibus, com recuo e com platafor-
ma elevada para atendimento dos o6nibus das linhas troncais.
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* Av.)osé Bastos as principais intervengoes para esta via corres-
ponde ao alargamento dos passeios e a implantagao/readequagao
da ciclovia no canteiro central. Os pontos de paradas para os
onibus das linhas troncais também terao recuos e plataformas

FOTO 2/ - Binério Dedé Brasil - Eduardo Perdigéo elevadas (FOTO 19).

* Av. Senador Fernandes Tavora / Av. Gomes Brasil, para au-
mentar a fluidez do trafego no corredor foi proposto o fe-
chamento do canteiro central nos cruzamentos, com exece-
¢ao dos locais onde serao realizados os retornos de quadra
para possibilitar a circulagio do trafego na area. Esta sen-
do também proposto a implantagao de ciclovia no canteiro
central. As paradas dos oOnibus foram remanejadas para me-
lhor atendimento das demandas de usuarios (FOTO 20).

| AV. SEN. FERNANDES TAVORA
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* No binarios das vias Eduardo Perdigao/Dedé Brasil, na area
central de Parangaba, a adequagao proposta para este binario,
teve como proposito a ligagao da Av. Gomes Brasil (acesso oeste
ao Centro de Parangaba) a Av. Germano Frank (acesso norte
ao Centro de Parangaba), com também facilitar os acessos dos
onibus (linhas troncais e alimentadoras) ao novo terminal de Pa-
rangaba (FOTO 21 E 22)

FOTO 22- Av. Dedé Brasil



FOTO 23 - Cruzamento Av. José Bastos com Av. Fernandes Tavora

FIGURA 18 i
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~ MUNICIPIO DE FORTALEZA
ESTACAO DE METRO ELEVADA - PREVISTA PARA PARANGABA
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Na Av. Germano Frank / Av Almirante Rubim, o projeto
inclui duplicagao da via, com duas pistas de rolamento com trés
faixas de trafego por sentido, passeio de 3,5m (Germano Frank)
e 2,5 m (Almirante Rubim), e canteiro central com implantagao
de ciclovia.Os pontos de parada para os onibus da linha troncal
terao recuo com plataforma elevada.
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Na Av. Godofredo Maciel, em Parangaba, serao implantadas
melhorias da circulagao e redugao dos pontos de conflitos do
trafego, e proposto mudanga na conexao desta via com as Ruas
Germano Frank e Sete de setembro. Sera duplicado o trecho
entre a Rua Napoleao Quezado e a Av. Dedé Brasil, de forma a
possibilitar mais fluidez ao trafego de passagem, Maraponga/Mon-
tese.

A intersecao Av. José Bastos com a Av. Fernandes Tavora,
por onde passam os veiculos provenientes da area oeste da Ci-
dade e destino ao bairro Parangaba, é proposto um novo projeto
vidrio e de circulagdo para o cruzamento, de forma a melhor
atender aos movimentos dos veiculos que trafegam pela area.
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A proposta inclui a implantagao de uma rotatoria alongada for-
mada por binarios, cujo finalidade é permitir os giros a esquerda
para os veiculos que, trafegam, tanto pelo Corredor das Avs. José
Bastos/Augustos dos Anjos, com pelo corredor das Avs. Fernan-
des Tavora/Gomes Brasil. O projeto mantém o atual tragado das
Avs. José Bastos/Augusto dos Anjos no cruzamento, de forma a
priorizar a circulagao dos onibus das linhas troncais, e possibili-
tar a implantagao de paradas de onibus proximas ao cruzamen-
to, para facilitar a conexao dos usudrios destes dois corredores
(FOTO 23).

Essas intervengdes vem contrubuir muito para a fluidez e redugao
do impacto do fluxo no bairro e, consequentemente, vem melhorar a
qualidade de vida dos residentes do bairro e suas vizinhangas. A area do
terminal da lagoa é lindeira a Lagoa da Parangaba e podera ser destinada
a um equipamento de interesse da populagao e do governo municipal,
trazendo mais desenvolvemento para o bairro.

Sao aderidas, pela implantagao do projeto desenvolvido, todas as
intervengoes descritas, com excegao aquelas que dizem respeito a ligagao
da Av. Gomes Brasil com a Av. Dedé Brasil, e intervengoes na Av. Osério
de Paiva apds a Av. Gomes Brasil (sentiso sul-norte). Apesar de mantar a
continuidade da via e as dimensoes propostas nas adequagoes, o projeto
propoe outra solugao para estas ligagoes e cruzamentos. A localizagao
para o Terminal Parangaba também se inclui nesta solugao, propondo que
a area destinada pelo BID seja usada para outros fins.

Para a Estagao de Metro da Parangaba, o projeto Metrofor prevé
uma estacao elevada, localizada proxima a antiga estacao, em frente ao
atuala Terminal da Parangaba . No entando, neste projeto, propoe-se, que a
Estacao seja subterranea, pois entende-se que assim o impacto dos fluxos
sobre o nucleo central é amenizado, além de proporcionar a continuidade
da Av. Conégo de Catro, e um acesso direto a Av. José Bastos, sendo este
uns dos eixos determinantes do projeto.

O cotidiano passa pelo deslocamento e o terminal urbano e a esta-
¢ao do metro deve ter um projeto que valorize a presenga dos usuarios,
dando-lhes um espago de qualidade, agradavel, confortavel, provido de
equipamentos publicos (sanitarios, telefones publicos, bebedouros), pro-
tegido das intempéries, de facil acessibilidade e mobilidade. Contudo, deve
ser pensado como um equipamento de impacto na malha urbana, solici-
tando um sistema viario adequado, por convergi grandes fluxos, e tem que
ser funcional para que as atividades de embarque e desembarque sejam
eficientes.



Croqui 01

TERMINAL DE INTEGRACAO
TRANSPORTE URBANO

E INTERURBANO

DE FORTALEZA

Intervencao Urbanistica

A proposta interfere diretamente na malha urbana do bairro Paran-
gaba, mas tem influéncia sobre todo o sistema de circulagao da cidade.A
confluéncia das vias de ligacao as BRs e o encontro destas com as CEs, s6
tém relevancia se inseridas no contexto da cidade e da RMF e entendidas
como importantes canais de escoamento dos fluxos diarios de pessoas e
cargas. Portanto, o Terminal de Integracao — Transporte Urbano e
Interurbano de Fortaleza, s tem razao de existir se visto como parte
integrante do sistema de circulagao existente e dos planos de reestrutu-
ragao e melhorias para o mesmo.

O local a ser implantado é determinado pelo cruzamento ortogonal
dos eixos da Av. Professor Gomes Brasil com as avenidas Osério de Paiva
e Conego de Castro, onde também estao os trilhos da linha férrea (foto
24) Fortaleza-Maracanall e onde se tem a possibilidade de cruzar os flu-
xos urbano e metropolitano (6nibus, trem e o futuro metrd) com o fluxo
interurbano. Hoje, o local corresponde a vazios urbanos e edificagoes
abandonadas, onde existiam duas grandes fabricas, cujas suas estruturas
encontram-se obsoletas.

O sistema adotado para congregar e distribuir as vias foi o de ro-
tula. Eis o cerne de todo o projeto.A rétula é flexivel no que diz respeito
aos fluxos, sendo um ponto de ligacao com toda a cidade, bastando esco-
Iher a diregao que se deseja seguir. Os terminais também tém funcao de
receber e distribuir fluxos e a rétula é uma boa opgao, onde os fluxos de
onibus e passageiros podem ser bem definidos, diminuindo a incidéncia de
cruzamentos entre eles.

A rotula se configura em uma oval e sua geometria conduz os fluxos
e a arquitetura dos terminais, desde seu dimensionamento até a distri-
buicao dos ambientes. Os eixos determinados se rebatem na geometria
construtiva da oval e conseqiientemente na geometria das edificagoes
propostas.
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Entao, o novo desenho urbano consiste em uma grande rotula para
a qual convergem quatro vias de intenso fluxo diario, promovendo ligagao
entre as rodovias federais BR-116 e BR-222, sentido Leste-Oeste, e as
rodovias estaduais CE-060 e CE-065, em Parangaba, denominadas, res-
pectivamente, Av. Osorio de Paiva/ Jodo Pessoa e Av. Conego de Castro.
Estas vias constituem-se em importantes corredores nos deslocamentos
do sentido Norte-Sul.A ligagao com a Av. Dedé Brasil acontece no eixo da
Av. Professor Gomes Brasil, por uma via desenhada para tal. A Av. Osoério
de Paiva se insere na rétula e tem continuidade pela Av. Conego de Cas-
tro, retirando o fluxo que passa pelo nicleo central do bairro e amenizan-
do o impacto do transito de veiculos (CROQUI 01).

A linha férrea, ou melhor, a linha metroviaria vai ser mergulhada,
no sentido Sul-Norte, a partir da estacao Vila Peri, chegando submersa
na rotula. A Av. Conego de Castro, que nao tinha continuidade devido a
presenca da linha férrea, passa se ligar com o sistema vidrio ao norte, se
tornando a grande avenida de penetracdo de veiculos e pedestres da ro-
tula. E pelo seu canteiro central que se estabelece o eixo de penetragao
dos pedestres, a passarela.

Apesar de ser uma area quase sem uso, a implantagao da roétula
ainda atingiu um numero pequeno de edificagoes, a maioria com uso resi-
dencial. O Hospital Menino Jesus é o Unico equipamento de grande porte
atingido, e ainda de forma parcial. Mas existe uma previsao de que ele
seja remanejado para um terreno da Av. Dedé Brasil, resguardando-o do
fluxo intenso da area, mas garantindo sua permanéncia na proximidade do
terminal.



Sao diretrizes da intervengao urbana:

» Eixos vidrios: reestrutura-los, em suas pistas de rolamento, pas-
seios, paradas de onibus, ciclovias e canteiros centrais, segundo o
desenho proposto, que se baseia nas recomendagoes do projeto
BID-FOR;

* Rotula: implantar a rotula com as seis pistas de rolamento, com
3.5 m cada e reestruturar os acessos pelas vias locais, ou estabe-
lecer novas vias locais onde se fizer necessario;

* Entorno da rétula: o entorno da roétula destina-se a areas ver-
des e livres, um parque urbano, aproveitando parte da vegetagao
existente e diminuindo o impacto do transito de veiculos com
as areas residenciais. O cemitério recebe uma area de praga e
uma acessibilidade mais direta. Na porgao Sudeste da rétula tem
uma favela que deve ser removida, onde parte do seu terreno se
insere um trecho ao parque urbano;

* Lagoa da Parangaba: delimitar as areas de preservagao da Lagoa
através de um calgadao e de avenida paisagistica de contorno.
Remover as edificagoes ilegalmente existentes da area de pre-
servagao da Lagoa e transforma-la em area destinada ao lazer da
populagao;

* Praga dos Caboclos: receber um tratamento de piso e vegetacao,
além de novos equipamentos urbanos, bancos, postes de ilumi-
nacao, etc;

* Terrenos dos Terminais da Lagoa e o antigo Terminal da Paranga-
ba: estes terrenos serao destinados a novos usos, seja para fins de
reassentamento das edificagoes removidas ou para uso publico.

Projeto Arquitetonico

Os edificios foram implantados no interior da rotula e seguem as
curvas e os centros determinados pela oval. Foi estabelecida uma roétula
menor para ordenar a circulagao interna e os acessos as edificagoes e
subsolos. Internamente a distribuicao dos edificios se deu ao Norte o
Terminal Interurbano de Fortaleza, ao sul o Terminal Urbano de
Integracao da Parangaba e no centro, dentro da rétula menor, o Sho-
pping e a Torre de Servico, onde se encontram os servigos e acessos
a Estacdao de Metr6é (CROQUI 2).Tem ainda dois subsolos que além
de se destinarem ao estacionamento de veiculos, integram todas as edifi-

cagoes. O niimero de vagas do estacionamento ja esta dimensionado para
receber a demanda dos terminais, do shopping e da torre de servigo.

A arquitetura das edificagoes tem uma dimensao urbana, nao s6 pe-
las fungoes que exercem e pelo poder atrativo que possuem, mas princi-
palmente por extrapolarem a dimensao do lote e se inserirem no sistema
vidrio proposto. Os edificios compoem a intervengao urbana, da mesma
forma que esta possibilita a intervengao arquitetonica.
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Croqui 02 the

Terminal Interurbano

No Terminal Interurbano os fluxos intermunicipais e interestadu-
ais se convergem para embarcar ou desembarcar os passageiros e suas
respectivas bagagens. A classificacao e o dimensionamento das atividades
e areas seguiram um documento do antigo DNER (Departamento Na-
cional de Estradas de Rodagens), hoje ANTT (Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres), onde tem um capitulo especifico com diretrizes para o
projeto arquitetonico de terminais rodoviarios.

A classificagao tem por critérios: o numero médio de partidas dia-
rias e o numero de plataformas de embarque e desembarque; as demais
areas e instalagoes sao fatores dependentes destes.

O Terminal Interurbano de Fortaleza foi classificado a partir
do Terminal Rodoviario Engenheiro Joao Thomé, existente na cidade. O

numero de partidas diarias é de 400, dando ao terminal a classificagao C,

mas o nimero de plataformas de embarque é de 32 e de desembarque
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é 12, dando ao terminal a classificagio B. Em conversa com o diretor da
Socicam, empresa responsavel pela administragao do terminal, chegou-se
a conclusao que a classificagao mais adequada seria a B, visto que ele con-
sidera que ainda se faz necessario um numero maior de plataformas, para
que o terminal abrigue com tranquilidade o fluxo existente.

Entao se considerou o Terminal Interurbano de Fortaleza tipo
classificagao B, em sua maior dimensao, com 45 plataformas de embarque
e |5 plataformas de desembarque (tabela n° 10). Os demais dimensiona-
mentos estao descritos no programa de necessidades e de acordo com o
documento do DNER.

N TABELA N° 10
CLASSIFICACAO E DIMENSIONAMENTO DE TERMINAIS

RODOVIARIOS
Fatores
Classificacdo | N° de partidas diarias | N° de plataformas | N° de plataformas
no ano de embarque de desembarque
A 1250 a 901 62 a 45 2l a 15
B 900 a 601 45230 [5a10
C 6002 401 30220 0a7
D 400 a 251 20a 13 7a5
E 250 a 151 1328 5a3
F 150 a 81 8a5 3a2
G 80a 25 5a2 2al
H 24a 15 I I

Fonte: DNER/ANTT - Terminal Rodovidrio — Projeto de Arquitetura Parte IV)

A diretriz maior no desenvolvimento do projeto arquitetonico des-
te terminal, além do nimero de plataformas, foi definir e separar os flu-
xos de onibus e passageiros, evitando os cruzamentos destes. Entao, as
plataformas se dispuseram ao longo da oval determinada, assim como a
area do passageiro, eliminando a possibilidade de cruzamento nos deslo-
camentos.

O o6nibus tem acesso direto pela Rotula a area de manobra. Dali
ele se posiciona ou nas plataformas de desembarque ou nas plataformas
de vistoria, onde tem que se dirigir antes de se posicionar para o embar-
que. Quando saem do terminal para seguir viagem pelas BRs, tem saida
imediata para a Rétula e toma a diregao do seu destino.




O passageiro que vai sair da cidade tem acesso ao terminal, se
de veiculo pela Rotula Menor e pode desembarcar no salao de espera
ou no primeiro subsolo, onde se encontra a area de venda de bilhetes
(CROQUI 03); ou pela passarela se estiver a pé. Outra possibilidade de
acesso € pelo terminal urbano de integracao ou pela estagao do metro,
que se interligam ao terminal rodoviario.
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Croqui 03

Chegando ao salao de espera, o passageiro se dirige aos balcoes
de check-in, também distribuidos ao logo da oval, onde as bagagens sao
etiquetadas e guardadas em area de deposito, até a hora de carregar os
onibus. O passageiro pode aguardar a hora do embarque no salao de es-
pera ou no mezanino, onde estao lojas e lanchonetes, servigos publicos e
a area administrativa do terminal.

Na hora do embarque o passageiro se dirige ao salao de embarque
corresponde ao seu Onibus. Sao trés saldes de embarque, distribuidos de
modo a facilitar a procura do passageiro pela sua plataforma, sendo que
para cada salao de embarque sao destinadas |5 plataformas de embarque
(CROQUI 4).

Croqui 04

No caso do passageiro estar desembarcando, ele sai do onibus e
se dirige ao salao de desembarque, onde as bagagens sao distribuidas em
quatro esteiras rolantes.As bagagens sao retiradas dos onibus por funcio-
narios das empresas de onibus.

Esse sistema de check-in e desembarque, semelhante aos de aero-
portos, foi adotado por facilitar a administragao e a organizagao dos flu-
xos internos do terminal, além do conforto dado ao passageiro. Este, tam-
bém, evita que acompanhantes tenham acesso as plataformas, algo muito
costumeiro nos terminais rodoviarios do Brasil, mas que tem uma grande
interferéncia no funcionamento.

As lojas e lanchonetes dispostas no mezanino, dao costas a entra-
da do terminal para se direcionarem a paisagem da Lagoa. A superficie
correspondente as costas das lojas se destina a comunicagao visual do
terminal com os passageiros, informando os horarios de chegadas e parti-
das dos onibus, assim como utiliza o espago para notas informativas e até
publicitarias. O projeto arquitetonico facilita e direciona os fluxos, mas,
de fato, um terminal como este necessita de um projeto de programacao
visual que auxilie a orientagao dos usuarios.

Os boxes de venda de bilhetes foram locados no primeiro subsolo,
reservando um espago destinado a esta atividade. Evita-se que filas de
compra de passagem se confundam com as filas de check-in, racionalizan-
do os fluxos e deixando o salao de entrada mais livre.

Os acessos verticais e os sanitarios sao distribuidos pelo edificio em
pontos estratégicos e seguem as normas da ABNT NBR-950, garantindo
a acessibilidade e a mobilidade de todas as pessoas, além de prover areas
especiais com equipamentos auxiliares para os portadores de deficiéncia
fisica.
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A estrutura da coberta, na verdade é o proprio edificio. Ela da for-
ma e juntamente com a sua disposi¢ao circular, proporciona dinamica e
qualidade espacial aos ambientes (CROQUI 05 E 06).A estrutura segue
os eixos e raios construtores da oval que determinou a disposi¢ao dos
equipamentos. Seu vao tem dimensao total de 48m, vencida por dois pila-
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res em forma de arco, distantes 12.20 m de eixo a eixo. Eles “nascem” do
centro do edificio e se projetam por mais 17,90m. Estes arcos se unem,
na equivalente a altura de dois pavimentos, por uma viga, e na dimensao
circular, se liga por vigas-calha, responsavel pela coleta de toda agua pluvial
(CROQUI 07), garantindo a estabilidade e o equilibrio ao conjunto de
arcos estruturais. A parte que fica entre os raios tem telhado conven-
cional de telha metalica, enquanto que em suas extremidades se unem e
sao cobertos por policarbonato, sustentado por perfis de ago arqueados
(CROQUI 08). Na jungao da coberta em policarbonato se forma, na-
turalmente, uma outra calha, que conduz a agua pluvial para a viga-calha.
Isto acontece devido a forma do pilar em arco, que tem a sec¢ao de um
losango. A segao se inicia com 2.20m de diagonal maior e termina com
0,80 m nesta diagonal. Este formato losangular contribui com a da leveza
da pega e de todo o conjunto, algo perseguido por todo o desenvolver
do projeto.

Croqui 06

Para sustentar o mezanino, tem-se
uma estrutura auxiliar.Sao pilares circula-
res com 0,60 m de diametro e dispostos
de 6.10 m de eixo a eixo, concordando
com os raios de disposigao dos pilares
em arco. A estrutura auxiliar é rebatida
no subsolo, fazendo parte de sua estru-
turagao.

Croqui 08



Terminal Urbano

O novo Terminal Urbano de Integragao da Parangaba é o respon-
savel pela confluéncia e distribuicao de oito linhas troncais, 24 linhas ali-
mentadoras e outras oito linhas remanescentes do sistema anterior, tota-
lizando assim 40 linhas de 6nibus urbanos, ou seja, o terminal precisa de
40 plataformas de embarque e desembarque. O dimensionamento
das plataformas e a area de manobra estio de acordo com as areas do
terminal interurbano. Quanto as areas e atividades auxiliares, foram di-
mensionadas segundo a proposta do BID-FOR, acrescida do estudo de
propostas ja existentes para o terminal, ja prevendo uma necessidade de
expansao o terminal urbano tera um total de 45 plataformas.

Quanto a diretriz de separagao e determinacao dos fluxos de 6ni-
bus e pedestres, que evita o cruzamento entre eles, é a mesma estabeleci-
da no terminal interurbano.As plataformas se distribuem ao longo da oval
determinada, assim como a area de embarque e desembarque dos passa-
geiros. O acesso e a saida dos onibus sao imediatos a Rétula de circulagao
e distribuicao nos eixos viarios.

Além da delimitagao dos fluxos, a grande diretriz do projeto ar-
quitetonico foi fazer um terminal amplo, onde as filas de espera de oni-
bus pudessem se formar sem conflitos e os desembarques de passageiros
também pudessem acontecer sem transtornos.

Croqui 09

A grande maioria dos usuarios acessa o terminal ja dentro dos 6ni-
bus. A outra parcela que acessa o terminal a pé tem as passarelas como
acesso (CROQUI 09).As passarelas se localizam no canteiro central da
Av. Conego de Castro e o pedestre sobe por escada rolante, adaptadas
inclusive para deficientes, atravessa a Roétula pela passarela e chega ao
segundo pavimento do Shopping. Saindo do shopping o usuario acessa o
terminal urbano e logo se depara com as bilheterias. O acesso a area de
embarque e desembarque é igualmente distribuido ao logo da oval, facili-
tando a evasao da quantidade de pessoas que por ali transitam. O acesso
a estacao de metro pode se da pelo subsolo ou até mesmo pela circulagao
vertical do shopping.

Pela oval também sao distribuidas as areas para lojas e lanchone-
tes, além de sanitarios, bebedouros, telefones plblicos e as demais areas
descritas no programa de necessidades.A parte administrativa fica em um

mezanino, cujo acesso € restrito aos funcionarios e se da por uma esca-
da.

Assim como no terminal interurbano, a estrutura da coberta e os
eixos e raios construtores da oval, determinam a disposicao dos equi-
pamentos. A coberta do terminal urbano tem 33 metros de largura, os
pilares sdao circulares e em concreto e se posicionam na area central,
distantes | | metros de eixo a eixo, e os demais || metros de cada lado
ficam em balango. Os pilares cruzam a laje e langam tirantes que seguram
os balangos.

A ligacao radial dos pilares é feita por vigas e a ligagao circular deles
por vigas-calhas, que recebem a agua pluvial provenientes das lajes em
balango e do telhado piramidal, que se forma entre quatro pilares. Este
telhado piramidal é estruturado por vigotas de ago e coberto com poli-
carbonato e sao responsaveis por mais amplitude ao espago interno do
terminal, que através deles também se “abre a céu” (CROQUI 10).
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Estacdao do Metro

A principal diretriz projetual da estagio do metro, é que ela se
posicione proxima a linha metroviaria e se ligue ao terminal urbano, cum-
prindo a sua principal fungao de, interligar o fluxo urbano e metropolitano
aos sistemas de transporte publico da cidade.

A estagao é instalada, exatamente, no ponto de cruzamento dos
eixos determinantes da oval e de todo o projeto, onde corre também a
linha metroviaria.As plataformas encontram-se em um terceiro subsolo e
o acesso a elas se da no segundo subsolo.

Nos subsolos se distribuem as areas de sanitarios, circulacao ver-
tical e bilheterias e por eles também se tém a ligagao com os terminais.
Por estar dentro da area de abrangéncia do shopping, suas atividades de
comércio sao acrescidas as dele. A administracao usufrui da torre de ser-
vigo e se estabelece em parte do primeiro pavimento desta.

Os subsolos sao sustentados por duas estruturas, as provenientes
dos terminais de onibus e uma segunda estrutura colocada sobre uma
malha ortogonal. Esta se prolonga para sustentar o shopping e a torre de
servigo. O encontro se da na dltima viga da estrutura dos terminais, onde
as vigas da malha ortogonal se apoiam na viga circular.

O acesso aos subsolos é coordenado por quatro rampas, que tém
seus fluxos direcionados conforme o fluxo da rétula. Nos subsolos ainda
se encontram areas de carga e descarga, tanto para o terminal rodoviario
quanto para o shopping, assim como depositos e casas de maquinas, posi-
cionadas de modo a melhor distribuir as instalagoes pelas edificagoes.



FIGURA 19

TERMINAL RODOVIARIO DE GOIANIA
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Shopping e Torre de Servico

Observa-se nas trés Ultimas décadas a crescente deterioragio da
capacidade de investimento do setor publico brasileiro. Projetos, como
o proposto neste trabalho, requisitam um aporte de capital consideravel
para sua implantacao, e além disso, por se constituir em um novo espago
publico de intenso uso, representa novos e elevados custo de manuten-
cao fisica e operacional para o setor publico. As atividades de comércio
e servigo, unidas a equipamentos publico, garantem o fluxo de consumi-
dores, e o equipamento de comércio e servico, viabiliza a construgao e a
manutengao de ambos. Nao fosse isso suficiente para advogar a existéncia
de espagos explorados pela iniciativa privada, de forma a se dar susten-
tabilidade economico-financeira ao empreendimento, outros dois pontos
podem ser destacados: a existéncia de um centro comercial e uma torre
de servigos dentro de um equipamento, que tem por finalidade receber
fluxos de pessoas e redistribui-los de forma ordenada, o que pode e deve
apresentar servigos que economizem o tempo dos que por ali transitam.
Além de se reduzir o tempo de viajem, dada a maior eficiéncia do sistema
vinculado aos novos terminais, se oferece aos usuarios deste equipamento
servigos dentro da edificagao, a qual é passagem diaria destes.

O outro aspecto € que um projeto desta dimensao tem rebatimen-
tos positivos na dinamica da economia de uma vasta area, no seu entorno.
Esse efeito estruturante da economia é mais relevante por se tratar de
uma area fora da regiao mais desenvolvida da cidade e com capacidade de
crescimento. Parangaba é considerada uma centralidade, um polo alterna-
tivo ao centro antigo e tem uma vasta area de abrangéncia. O bairro tem
potencial econémico, além da boa acessibilidade as areas internas e ex-
ternas da cidade. O Terminal da Parangaba é um dos mais solicitados pela
populagao e a estagao de metro reforgara o fluxo proveniente da regiao
metropolitana. Entao, outro ponto de destaque da implantagao do shop-
ping e da torre de servigos é de impacto positivo no desenvolvimento de
sua area de influéncia

Experiéncia semelhante a proposta nesse trabalho foi concretizada
no Terminal Rodoviario de Goiania. O projeto data do inicio dos anos 80 e
tem em sua equipe, Paulo Mendes da Rocha. Como partido arquitetonico
ele apresenta uma grande coberta, onde as plataformas se encontram no
centro e as atividades de apoio e os boxes de venda se estabeleciam nas
laterais. A rodovidria se encontrava degrada e perante o seu entorno, jus-
to em uma area de importante desenvolvimento na cidade. Empreende-
dores, entendendo que ali podia situar um estabelecimento comercial de
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grande porte, deram a grande coberta a fungao de abrigar um shopping,
enquanto que as plataformas foram deslocadas para as laterais, permane-
cendo ligadas as infra-estruturas anteriormente projetadas (FIGURA 19
E FOTOS 24, 25, 26,27).

FOTO 24 - plataformas da rodovidria de Goidnia




FOTO 26 - Lojas do Shopping da Rodovidria de Goidnia
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FOTO 27 -Venda de passagens da rodovidria de Goidnia

A proposta para Parangaba é que se instale um shopping junto a
uma torre, com salas para atividades de comércio e servigo, onde no
shopping esteja o principal acesso a Estagao do Metro e nele se acople a
passarela que traz o fluxo de pedestres.

A passarela sai dos canteiros centrais da Av. Conego de Castro,
sobre uma estrutura de viga tubular de segao quadrada, apoiada a cada 28
metros por pilares e coberta por policarbonato, sustentado por arcos de
aco espagados de dois em dois metros.

Tanto para o Shopping quanto para a Torre, foram definidos a es-
trutura, os pés-direitos dos pavimentos, os sistemas de circulagao ver-

Croqui |1
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tical e a volumetria. Chegou-se, também, a fazer um estudo de distri-
buicao das salas, sugerindo um pavimento tipo, para a torre de servigo

(CROQUI I1).

O projeto também estabelece um niimero de vagas no estaciona-
mento, em seus subsolos, exigido pela Lei de Uso e Ocupagao do Solo,
para equipamentos como estes, assim como respeita as alturas e demais
indices. Destaca-se que os servigos de estacionamento, além de opera-
cionalmente necessarios, se revelam como mais um fator de geragao de
receitas, que levem a viabilizacido do empreendimento.
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Programa de Necessidades




PRoGRAMA DE NECESSIDADES
TERMINAL INTERMODAL

Terminal de Integracdao do Transporte Urbano e Interurbanc
Area por Terminal (m?)

Terminal Interurbano 31.300,10

Estacdao do Metro 3.120,00

area total do terminal de integracao 50.284,00

Area destinada a de comércio e servico
Area reservada (m?)

Area para shopping (comércio) 10.000,00

Area de estacionamento ( 850 vagas) 15.725,00

Casa de maquinas 600,00

area total para comércio e servico 42.525,00

area total 92.809,00
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TERMINAL INTERURBANO

Terminal Interurbano

Salao de Espera I 2.450,00 2.450,00
Salao de Embarque | 600,00 600,00
Salao de Desembarque | 820,00 820,00
Plataforma de Embarque 45 170,00 7.650,00
Plataforma de Desembarque I5 170,00 2.550,00
Sanitarios Femininos I 188,00 188,00
Sanitarios Masculinos | 218,00 218,00
Estacionamento 170 20,00 3.400,00
Taxis 10 12,50 125,00
Setor de Operacoes Quantidade  Areaund. (m?)  Area total (m?)
Box venda de passagens 60 12,00 720,00
Check-in 45 32,00 1.440,00
Plataforma de Vistoria 9 120,00 1.080,00
Administracao | 270,00 270,00
Vestiario Feminino | 45,00 45,00
Vestiario Masculino | 60,00 60,00
Casa de maquinas | 200,00 200,00
Estacionamento privativo I5 20,00 300,00
area do setor de operacoes 4.115,00

Postode Telefone e Internet | 120,00 120,00
Correios e Telégrafos I 20,00 20,00
Informagoes, achados e perdidos | 23,00 23,00
Deposito de Objetos I 80,00 80,00
Salas para Orgio Publicos | 200,00 200,00
Estacionamento privativo I5 20,00 300,00
Setor Comercial Quantidade  Areaund. (m?)  Area total (m?)
Lojas 18 56,00 1.008,00
Area de carga e descarga | 210,00 210,00
area do setor comercial 1.218,00

area da circulagao

area total area do terminal rodoviario 31.300,10



Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Saldo de Espera

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico |

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Espago reservado ao passageiro e/ou acompanhantes a espera do chamado para o embarque, assim como para

acompanhantes a espera do desembarque de passageiros.
RELACOES PRINCIPAIS

Ligagdo direta com os acessos publicos principais.
Ligagio direta as areas de check-in

Proximidade com os salées de embarque e saldo de desembarque.
Acesso facil a area de venda de passagens, a sanitarios, aos setores de servigos publicos e comércio, assim

como a administragio do terminal rodoviario
OCUPANTES

passageiros

AREA ESTIMADA (m?)

acompanhantes
funciondrios
total de ocupantes: variavel area estimada

RECOMENDAGOES ESPECIAIS

2.450,00

Deve haver de 5 a 6 vao de acesso
O saldo de espera deve ser pensado como o espago integrador e articulador de todas as atividades e fluxos

existentes na edificacdo

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
600 assentos terminais de computador que informam os horarios e
6 bebedouros os destinos das linhas de dnibus, assim com as

6 telefones publicos respectivas empresas

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Saldo de Embarque

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico 1

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Espago reservado aos passageiros a espera do embarque imediato, um local de transigao entre o salao de espera

e as plataformas de embarque.
RELAGOES PRINCIPAIS

Acesso direto pelo saldo de espera

Acesso imediato as plataformas de embarque
Proximidade a sanitarios

OCUPANTES

Funcionarios responsaveis pela organizagio do

AREA ESTIMADA (m?)

embarque e passageiros. O fluxo varia conforme a

quantidade de plataformas de embarque utilizadas. area estimada 600,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
O salao de embarque pode ser unico ou distribuido pela edificagao, contanto que se mantenham as relagoes

principais.
O salao de embarque deve ser provido de um pequeno ponto para venda de lanches rapidos, livros, resistas,

dentre outros artigos.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

160 assentos
| bebedouro

Terminal Interurbano

DENOMINAGCAO DO AMBIENTE
Saldo de Desembarque
SETOR

Uso Publico
NATUREZA DAS ATIVIDADES

QUANTIDADE

Espacgo reservado ao desembarque dos passageiros e a espera de suas bagagens, estas sao descarregadas e

expostas em esteiras rolantes.
RELAGOES PRINCIPAIS

Acesso direto pelas plataformas de desembarque
Acesso imediato ao saldo de espera
Proximidade a sanitarios

OCUPANTES

Funciondrios responsaveis pela descarrega e verificagao
das bagagens e passageiros. O fluxo varia conforme a

quantidade de plataformas de desembarque utilizadas.

RECOMENDAGCOES ESPECIAIS

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
100 assentos
| bebedouro

Terminal Interurba

DENOMINAGAO DO AMBIENTE
Plataformas de Embarque
SETOR

Uso Publico

NATUREZA DAS ATIVIDADES

AREA ESTIMADA (m?)

area estimada 820,00

Local destinado ao estacionamento dos 6nibus para possibilitar o embarque de passageiros, assim como o

carregamento das respectivas bagagens.
RELAGOES PRINCIPAIS

Acesso imediato pelos saldes de embarque.
Ligagdo direta com os depositos de bagagens

Mobilidade entre drea de manobra, plataformas de vistoria e portoes de entrada e saida do edificio.

OCUPANTES
01 motorista
02 funcionarios da agéncia
01 fiscal
40 a 60 passageiros
total de ocupantes: 44 a 64
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

QUANTIDADE
45
AREA ESTIMADA (m?)
area para 6nibus 30,60
area para passageiros 39,40
area de manobra 100,00
area estimada: 170,00

As plataformas devem ser providas de acessos diretos e sem barreira fisicas ou visuais, tanto para os pedestres

(passageiros e carregadores de bagagem), quanto para os onibus.
O:s fluxos de pedestres e 6nibus devem ser bem definidos de modo que nio haja nenhum conflito entre os

mesmos e garanta a seguranca e a integridade fisica dos pedestres.
As plataformas devem ser cobertas de modo que passageiros, carregadores e bagagens fiquem protegidos das

intempéries.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

| bancada de apoio

Terminal Interurbano
DENOMINAGAO DO AMBIENTE
Plataformas de Desembarque
SETOR QUANTIDADE

Uso Publico
NATUREZA DAS ATIVIDADES
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Local destinado ao estacionamento dos onibus para possibilitar o desembarque de passageiros,

assim como a descarga das respectivas bagagens.
RELACOES PRINCIPAIS

Acesso imediato ao salao de desembarque.
Ligacdo direta com esteiras rolantes

Mobilidade entre a area de manobra e portSes de entrada e saida do edificio.
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

01 motorista area para onibus
02 funcionarios da agéncia
01 fiscal

40 a 60 passageiros

area para passageiros

area de manobra
total de ocupantes: 44 a 64 area estimada:
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

30,60
39,40
100,00

170,00

As plataformas devem ser providas de acessos diretos e sem barreira fisicas ou visuais, tanto

para os pedestres (passageiros e carregadores de bagagem), quanto para os onibus.

O:s fluxos de pedestres e 6nibus devem ser bem definidos de modo que nao haja nenhum

conflito entre os mesmos e garanta a seguranga e a integridade fisica dos pedestres.

As plataformas devem ser cobertas de modo que passageiros, carregadores e bagagens fiquem

protegidos das intempéries.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

| bancada de apoio



Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Sanitario feminino (embarque e desembarque)

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico 1
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a usuarios do sexo feminino para cuidados com a aparéncia e higiene pessoal

RELAGOES PRINCIPAIS

Proximidade com as areas de aglomeragdo de pessoas, ou seja, saldo de espera, salao de embarque, salao de
desembarque, setor de servigo publico e setor comercial

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
Varia com a quantidade de equipamentos disponiveis

em cada sanitario area estimada 188,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

O:s sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edi¢do de 31.05.2004.

Garantido a acessibilidade universal, principalmente das pessoas portadoras de necessidades especiais.

O:s sanitéarios serdo distribuidos, de modo a possibilitar acesso facil e rapido de qualquer ponto da edificagio.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
27 bacias sanitarias

27 duchas de parede

6 chuveiros

24 lavatérios (com bancada)
33 cabines divisorias

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Sanitario masculino (embarque e desembarque)

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico |
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a usuarios do sexo masculino para cuidados com a aparéncia e higiene pessoal

RELAGOES PRINCIPAIS

Proximidade com as areas de aglomeragao de pessoas, ou seja, saldo de espera, salao de embarque, salao de
desembarque, setor de servigo publico e setor comercial

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
Varia com a quantidade de equipamentos disponiveis

em cada sanitario area estimada 218,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Os sanitérios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edi¢do de 31.05.2004.

Garantido a acessibilidade universal, principalmente criangas e pessoas portadoras de necessidades especiais.

O:s sanitdrios serdo distribuidos, de modo a possibilitar acesso facil e rapido de qualquer ponto da edificagdo.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
19 bacias sanitarias 19 lavatérios (com bancada)
29 cabines divisorias

45 divisorias para mictorios

19 duchas de parede
45 metopios
10 chuveiros

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Estacionamento

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico |

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Espago destinado a guarda de veiculos particulares dos funcionarios, acompanhantes e usuarios do terminal

rodoviario.

RELACOES PRINCIPAIS

Proximidade com as circulagdes horizontais e verticais que dao acesso ao salio de espera.

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

0a 170 veiculos area para carro 12,50

motoristas e passageiros dos veiculos area para manobra 7,50
area estimada 20,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
Devera existir vagas destinadas as portadores de necessidades especiais, segundo a ABNT NBR 9050 de 2004

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Estacionamento de taxis

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico 20
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Espago destinado ao estacionamento de taxis, enquanto aguardam o chamado de um cliente.

RELAGOES PRINCIPAIS

Proximidade com o saldo de espera, principalmente nas mediagdes do salio de desembarque.

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
20 taxistas area estimada 12,50
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

As vagas de taxis estdo distribuidas ao longo da drea destinada ao desembarque de passageiros.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
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Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Check-in

SETOR QUANTIDADE

Operacoes 45
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Local destinado a confirmagao de embarque do passageiro, recebimento e etiquetamento das bagagens a serem

transportadas, junto a uma area de deposito de bagagens até que o dnibus se posicione para o carregamento das

bagagens.

RELACOES PRINCIPAIS

Ligagdo direta com o saldo de espera

A drea de depdsito de bagagem que esta contigua ao check-in de passageiros
Acesso facil e rapido a drea de venda de passagens

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

02 funcionarios area para atendimento 6,00

01 passageiro area de espera de atendimento 6,00

passageiros em fila deposito de bagagem 20,00
total de ocupantes: 03 area estimada 32,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS

A dimensdao minima para a testada do balcdo deve se de 2m

A quantidade de check-in corresponde a quantidade de plataformas de embarque
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

Bancada de atendimento

Computador e seu periféricos

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE
Venda de passagem
SETOR QUANTIDADE

Operacgoes 60
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Boxe destinado a venda de passagem e outras pequenas atividades administrativas das empresas de 6nibus.

RELAGOES PRINCIPAIS
Acesso rapido e facil pelo saldo de espera
Ligagdo com a drea de check-in

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
01 a 2 funcionarios area para venda 6,00
0l comprador area espera de atendimento 6,00
compradores em fila (eventual)

total de ocupantes: 02 a 04 area estimada 12,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Os boxes deve, ser moduladas, com area minima de 4,00 m? e area para espera de atendimento de 6,00 m?, cuja
a dimensdo minima para a testada do balcio deve se de 2m

Deverao em quantidade suficiente para abrigar as empresa ja existentes, com uma reserva técnica de 20%, em
caso de ampliagdo.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

Bancada de atendimento

Computador e seu periféricos



Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Administracio

SETOR QUANTIDADE

Operacdes 1

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Conjunto de departamentos destinados as atividades especiticas da administradora do terminal rodoviario,

dentre as quais inclui: controle de som e luz; sistema de telecomunicagio (que esta sendo implantado para
facilitar o controle de entrada e saida dos 6nibus e organizagao dos check-in),cabine de som (que anuncia os
horarios de embarque e desembarque), atendimento ao publico, diretoria, sala para reunides, setor pessoal e

financeiro e o controle do acesso de funcionarios.
RELAGOES PRINCIPAIS

Ligagdo com o saldo de espera
Proximidade com as area de circulagio horizontal e vertical

Deve ser acessivel a qualquer usuario e/ou funcionario do terminal

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
0l recepcionista recepgio 20,00
02 atendentes atendimento ao clientes 20,00
0l secretaria sala da secretaria 20,00
0l diretor sala do diretor 24,00
08 funcionarios administrativos sala de reunido 30,00
02 operador da cabine de som sala de secretéria e finangas 50,00
02 controlador de som e luz cabine de som 15,00
03 operadores de telecomunicagao sala de controle de som e luz 20,00
100 funcionarios divididos em 3 turnos sala de telecomunicagao 20,00
Visitantes eventuais acesso e controle de funcionarios 15,00
lavabo masculino 3,00
lavabo feminino 3,00
copa 10,00
almoxarifado 20,00
total de ocupantes: 45 area estimada 270,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
Cada sala estara disposta e dimensionada conforme a sua atividade especifica, que se ligam por uma circulagao

central, de modo a facilitar a comunicacdo das atividades administrativas
E importante prover a administragao de duas entradas, uma social e outra de servigo

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

O mobilidrio e os equipamentos sio distribuidos segundo cada atividade, sendo em sua maioria equipamentos

convencionais de escritorios, como armarios, computadores e periféricos, mesas, cadeiras, telefones, etc.

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Vestiario funcionarios - feminino

SETOR QUANTIDADE

Operagoes I
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a funcionarios do sexo feminino para cuidados com a aparéncia, higiene pessoal e troca de roupa.

RELAGOES PRINCIPAIS

Ligagdo com o controle do acesso de funcionarios e entrada de servigo da administragao.
Proximidade com as area de circulagdo horizontal e vertical

Proximidade com a copa

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

Funcionarios do terminal, 30 ocupantes por turno , .
area estimada 45,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Os sanitarios serao dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edi¢ao de 31.05.2004.

Garantido a acessibilidade universal, principalmente das pessoas portadoras de necessidades especiais.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
7 bacias sanitarias 8 lavatérios (com bancada)
7 duchas de parede 14 cabines divisoria

5 chuveiros 50 escaninhos

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Vestiario funcionarios - masculino

SETOR QUANTIDADE

Operagoes 1
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a usuarios do sexo masculino para cuidados com a aparéncia, higiene pessoal e troca de roupa.

RELACOES PRINCIPAIS

Proximidade com o controle do acesso de funcionérios e entrada de servico da administracio
Proximidade com as area de circulagio horizontal e vertical

Proximidade com a copa

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

Funcionarios do terminal, 30 ocupantes por turno .
P P area estimada 60,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS

O:s sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edigdo de 31.05.2004.
Garantido a acessibilidade universal, principalmente das pessoas portadoras de necessidades especiais.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

5 bacias sanitarias
5 duchas de parede

8 lavatérios (com bancada)
10 cabines divisoria
12 micitorios 50 escaninhos

5 chuveiros
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Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Casa de maquinas

SETOR QUANTIDADE

Operagoes 1
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Espaco que abrigara todo o maquinario necessario, como ar condicionado e geradores, para o
funcionamento da edificagdo. Nas proximidade das areas que serio refrigeradas deve haver uma
pequena sala destinada a um fancoil, maquina pertencente ao sistema.

RELAGOES PRINCIPAIS

Deve ser acessivel por veiculos, visto que havera visitas de manutencao .
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

0l funcionario eventual

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
O ambiente devera receber um tratamento termo-acustico pra que nao incomode os

area estimada 200,00

ambientes adjacentes e ventilacio mecanica se for localizado em subsolo.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

maquinas

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Plataformas de Vistoria

SETOR QUANTIDADE
Operagoes 9
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Local destinado ao estacionamento dos 6nibus para verificagdo das condigoes fisicas e

mecanicas do veiculo e sua posterior liberagio
RELAGOES PRINCIPAIS
Mobilidade entre a area de manobra, plataformas de embarque e portdes de entrada e saida do

edificio.

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

01 motorista area para 6nibus 50,00
01 fiscal area de manobra 70,00

total de ocupantes: 2 area estimada 120,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
As plataformas devem ter acesso direto para os 6nibus que entram no edificio, sem barreira

fisicas ou visuais.
Estas plataformas sao diferenciadas por possuirem um pogo inferior ao local de estacionamento

do 6nibus, para possibilitar a completa fiscalizagdo do veiculo.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

| bancada de apoio



Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Posto de telefone e internet

SETOR QUANTIDADE

Servicos Publico 1

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Espago reservado para a instalagdo de equipamentos telefonicos e computadores destinados ao uso de visitantes,

passageiros e acompanhantes.

RELAGOES PRINCIPAIS
Acesso rapido e facil pelo saldo de espera e setor comercial.
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

funcionarios da empresas e usuarios area estimada 120,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Este espago esta reservado para um empresa privada, visto que se faz necessario um estudo de layout segundo
os principios da empresa a se inserir na edificagdo. Mas ja se esta prevista a passagem de instalagio elétrica para

computadores e telefones
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

computadores e periféricos cabines
telefones cadeiras
mesas outros

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Lojas

SETOR QUANTIDADE

Comercial 18

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Local destinado a abrigar departamentos comerciais de alimentos, artefatos, artesanatos, souvenir e outros

artigos condizentes com o local.
RELAGOES PRINCIPAIS

Acesso rapido e facil pelo saldo de espera.
Acesso direto e reservado a area de carga e descarga.

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
funcionarios area de loja 35,00
clientes area de circulagio de servigo 9,00
area de circulagio para clientes (externa) 12,00
area estimada 56,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS

O tipo de comercio a ser estabelecido nestas lojas serdao determinados pela administradora
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

A ser definido pelo proprietario da loja

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Salas para os 6rgio publicos

SETOR QUANTIDADE

Servicos Publicos 1

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Salas destinadas a acomodagao dos 6rgaos publicos necessarios ao funcionamento, ordenamento e fiscalizagao de

um terminal rodoviario.

RELACOES PRINCIPAIS

Acesso facil pelo salao de espera.
Proximidades entre os diferentes 6rgaos.

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
02 a 04 funcionarios, dependendo do 6rgio Posto da Policia Militar 27,00
Posto de Policia Civil 23,00
Posto de Policia Feminino 23,00
Posto do Juizado de Menores 15,00
Posto da ANTT 18,00
Posto do DERT 18,00
Posto de Assisténcia Social 22,00
Posto de Urgéncia de Saude 24,00
Posto de Fiscalizagdo Animal / Vegetal 15,00
Posto de Policia Federal / Alfaindega 15,00
total de ocupantes: 20 a 40 area estimada 200,00
RECOMENDAGCOES ESPECIAIS
Todas as salas serdo providas de um sanitario de apoio.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

Depende de cada érgao.

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Posto de Informacédo e achados e perdidos

SETOR QUANTIDADE

Servicos Publicos |

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Local destinado a informagdes sobre a cidade, sobre os meios e linhas de transporte publico. Junto ao servigo de

guarda e entrega de objetos perdidos ou esquecidos por usuarios no terminal.

RELAGOES PRINCIPAIS
Acesso facil pelo saldo de espera e area comercial
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
0l a 02 funcionarios Informagao 15,00
Achados e perdidos 8,00
area estimada 23,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
Prateleiras ou escaninhos para guarda de objetos
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Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Guarda-volumes

SETOR QUANTIDADE

Servicos Publicos |
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Local ou armarios destinados a guarda de pertence pessoais.

RELAGOES PRINCIPAIS

Local que deve ser de visibilidade e acesso facil.
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

01 funcionario

usuarios area estimada 80,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
Prateleiras ou escaninhos para guarda de objetos

Terminal Interurbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Correios e telégrafos

SETOR QUANTIDADE

Servicos Publico |
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Espaco reservado para a um pequeno posto dos correios.

RELAGOES PRINCIPAIS

Acesso rapido e facil pelo saldo de espera e setor comercial.

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
funcionarios da empresa e usuarios area estimada 20,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

A ser definido pelo orgio correios

Terminal Interurb:

DENOMINAGAO DO AMBIENTE
Carga e Descarga
SETOR QUANTIDADE

Comercial 1

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Local destinado ao recebimento de mercadorias, equipamentos e ou material de trabalho das lojas. Com

capacidade para receber 01 a 03 de caminhdes de pequeno porte.

RELAGOES PRINCIPAIS

Acesso direto e reservado a area de lojas, especificamente a circulagao de servigo.

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

02 a 04 funcionarios area estacionamento de caminhio 60,00

01 a 03 caminhdes area de manobra 150,00
area estimada 210,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
O fluxo de carga e descarga deve ser independente de qualquer outro fluxo, e deve ser isolado de qualquer tipo

de fluxo social dos usuérios do terminal.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS



TERMINAL URBANO

Terminal Urbano

Salao de Espera I
Plataf. de Embarque e Desembarque 45
Sanitarios Femininos I

Sanitarios Masculinos |

Setor de Operacdes Quantidade
Bilheterias

Administragao

Vestiario Masculino

8
I
Vestiario Feminino I
I
Casa de maquinas I

5

Estacionamento privativo |

Lojas 28

Circulacdo (30% do somatorio da areas)

area total

3.000,00 3.000,00
170,00 7.650,00
60,00 60,00
70,00 70,00
area do setor de uso publico
Area und. (m?) Area total (m?)

10,00 80,00
270,00 270,00
40,00 40,00
45,00 45,00
100,00 100,00
20,00 300,00

area do setor de operacoes 835,00

21,00 588,00
area do setor comercial

area da circulacao 3.660,90

area do terminal urbano

15.863,90
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Terminal Urbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Saldo de Espera

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico |

NATUREZA DAS ATIVIDADES
Espago reservado ao passageiro a espera da chegada do 6nibus urbano que deseja embarcar, assim como uma
area para de circulagio para lojas e compra de bilhetes.
RELACOES PRINCIPAIS
Ligagdo direta com os acessos publicos principais.
Ligagdo direta com as bilheterias e roletas de entrada e saida do terminal
Acesso facil a sanitarios e administragido do terminal urbano
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
passageiros
funcionarios

total de ocupantes: variavel area estimada
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Deve haver de 7 a 12 vao de acesso
O saldo de espera deve ser pensado como o espago integrador e articulador de todas as atividades e fluxos

3.000,00

existentes na edificacio

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
9 bebedouros terminais de computador que informam os horarios e

9 telefones publicos os destinos das linhas de 6nibus

Terminal Urbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Plataformas de Embarque e Desembarque

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico 45
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Local destinado ao estacionamento dos 6nibus para possibilitar o embarque e desembarque de passageiros.

RELACOES PRINCIPAIS

Acesso do saldo de espera

Ligacao direta com as bilheterias e roletas de acesso

Mobilidade entre drea de manobra, plataformas de vistoria e portoes de entrada e saida do edificio.

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

0l motorista area para onibus 30,60

0l trocador area para passageiros 39,40

40 a 60 passageiros area de manobra 100,00
total de ocupantes: 42 a 62 area estimada 170,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
As plataformas devem ser providas de acessos diretos e sem barreira fisicas ou visuais, tanto para os pedestres

quanto para os 6nibus.
O:s fluxos de pedestres e 6nibus devem ser bem definidos de modo que ndo haja nenhum conflito entre os

mesmos e garanta a seguranga e a integridade fisica dos pedestres.

As plataformas devem ser cobertas de modo que passageiros e funcionarios fiquem protegidos das intempéries.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

Terminal Urbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Sanitario feminino

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico 1
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a usuarios do sexo feminino para cuidados com a aparéncia e higiene pessoal

RELAGOES PRINCIPAIS

Proximidade com as areas de aglomeragio de pessoas, ou seja plataformas e bilheterias

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
01 a 18 ocupantes area estimada 60,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Os sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edi¢do de 31.05.2004.

Garantido a acessibilidade universal, principalmente das pessoas portadoras de necessidades especiais.

Os sanitarios serao distribuidos, de modo a possibilitar acesso facil e rapido de qualquer ponto da edificagdo.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
|5 bacias sanitarias

15 duchas de parede

3 chuveiros

15 lavatérios (com bancada)
18 cabines divisorias

Terminal Urbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Sanitario masculino

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico |
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a usuarios do sexo masculino para cuidados com a aparéncia e higiene pessoal

RELAGCOES PRINCIPAIS

Proximidade com as dreas de aglomeragio de pessoas, ou seja plataformas e bilheterias

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
0l a I8 ocupantes area estimada 70,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

O:s sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edigio de 31.05.2004.

Garantido a acessibilidade universal, principalmente das pessoas portadoras de necessidades especiais.

O:s sanitarios serdo distribuidos, de modo a possibilitar acesso facil e répido de qualquer ponto da edificagdo.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
9 bacias sanitarias

9 duchas de parede

3 chuveiros

12 lavatérios (com bancada)
12 mictorios
12 cabines divisorias
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Terminal Urbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Bilheterias

SETOR QUANTIDADE

Operagoes 8
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Local destinado a vendas de passagens

RELAGOES PRINCIPAIS

Acesso rapido e facil pelo salao de espera

Ligagdo direta com as roletas de acesso

Ligagdo reservada a administragio

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
01 funcionario area para venda 4,00
0l comprador area espera de atendimento 6,00
compradores em fila (eventual)

total de ocupantes: 02 area estimada 10,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
Os moédulos de bilheteria deve, ser moduladas, com area minima de 4,00 m? e area para espera de atendimento

de 6,00 m?, cuja a dimensdo minima para a testada do balcio deve se de 2m
As bilheterias devem se ligar a uma circulagio reservada que chegue a administragdo, de uma forma que o capital

obtido com a venda de passagem nio seja extraviado.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

Bancada de atendimento

Terminal Urbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE
Lojas
SETOR QUANTIDADE

Comercial 18
NATUREZA DAS ATIVIDADES
Local destinado a abrigar departamentos comerciais de alimentos, artefatos, artesanatos, souvenir e outros

artigos condizentes com o local.

RELAGOES PRINCIPAIS

Acesso rapido e facil pelo salao de espera

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

funcionarios area de loja 15,00

clientes area de circulagio para clientes (externa) 6,00
area estimada 21,00

RECOMENDAGCOES ESPECIAIS

O tipo de comercio a ser estabelecido nestas lojas serdo determinados pela administradora e a parte de carga e
descarga se fara por conta de cada loja, visto que estas lojas sdo consideradas de pequeno porte.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

A ser definido pelo proprietario



Terminal Urbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE
Administracido

SETOR

Operacoes

NATUREZA DAS ATIVIDADES

QUANTIDADE

Conjunto de departamentos destinados as atividades especificas da administradora do terminal urbano dentre as

quais inclui: controle de som e luz; sistema de telecomunicagio (que esta sendo implantado para facilitar o

controle de entrada e saida dos 6nibus),cabine de som,atendimento ao publico, diretoria, sala para reunides,

setor pessoal e financeiro e o controle do acesso de funcionarios.

RELAGOES PRINCIPAIS
Ligagdo com o salao de espera

Proximidade com as drea de circulagdo horizontal e vertical

Deve ser acessivel a qualquer usuario e/ou funcionario do terminal

OCUPANTES

0l recepcionista

02 atendentes

0l secretaria

0l diretor

08 funcionarios administrativos
02 operador da cabine de som
02 controlador de som e luz

03 operadores de telecomunicagio

40 funcionarios divididos em 2 turnos

Visitantes eventuais

total de ocupantes: 30

RECOMENDAGOES ESPECIAIS

AREA ESTIMADA (m?)

recepgao

atendimento ao clientes

sala da secretaria

sala do diretor

sala de reuniio

sala de secretéria e finangas
cabine de som

sala de controle de som e luz
sala de telecomunicagao
acesso e controle de funcionarios
lavabo masculino

lavabo feminino

copa

almoxarifado

area estimada

E importante prover a administragao de duas entradas, uma social e outra de servigo
Cada sala estara disposta e dimensionada conforme a sua atividade especifica, que se ligam por uma circulagao

central, de modo a facilitar a comunicagdo das atividades administrativas

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

20,00
20,00
20,00
24,00
30,00
50,00
15,00
20,00
20,00
15,00
3,00
3,00
10,00
20,00
270,00

O mobiliario e os equipamentos sio distribuidos segundo cada atividade, sendo em sua maioria equipamentos

Terminal Urbano

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Vestiario funcionarios - feminino

SETOR QUANTIDADE

Operagoes 1
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a funcionarios do sexo feminino para cuidados com a aparéncia, higiene pessoal e troca de roupa.

RELACOES PRINCIPAIS

Ligagdo com o controle do acesso de funcionarios e entrada de servi¢o da administragdo
Proximidade com as area de circulagdo horizontal e vertical

Proximidade com a copa

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
Funcionarios do terminal, 20 a 25 ocupantes por turno

P P area estimada 40,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS
Os sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edigio de 31.05.2004.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

5 bacias sanitarias 6 lavatérios (com bancada)

5 duchas de parede 10 cabines divisoria

5 chuveiros 25 escaninhos

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Vestiario funcionarios - masculino

SETOR QUANTIDADE

Operacgoes 1
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a funcionarios do sexo masculino para cuidados com a aparéncia, higiene pessoal e troca de roupa.

RELAGOES PRINCIPAIS

Ligagdo com o controle do acesso de funciondrios e entrada de servigo da administragao
Proximidade com as area de circulacio horizontal e vertical

Proximidade com a copa

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

Funcionarios do terminal, 20 a 30 ocupantes por turno ; .
P P area estimada 45,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS

O:s sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edigdo de 31.05.2004.
Garantido a acessibilidade universal, principalmente das pessoas portadoras de necessidades especiais.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

4 bacias sanitarias
4 duchas de parede

6 lavatérios (com bancada)
9 cabines divisoria
7 mictérios 25 escaninhos

5 chuveiros

DENOMINAGAO DO AMBIENTE
Casa de maquinas

SETOR

Operacoes

NATUREZA DAS ATIVIDADES

Terminal Urbano

QUANTIDADE
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Espaco que abrigara todo o maquinario necessario, como ar condicionado e geradores, para o

funcionamento da edificacao.
RELACOES PRINCIPAIS

Deve ser acessivel por veiculos, visto que havera visitas de manutencao .

OCUPANTES
0l funcionario eventual
RECOMENDAGCOES ESPECIAIS

O ambiente devera receber um tratamento termo-acustico pra que nao incomode os

AREA ESTIMADA (m?)

area estimada

ambientes adjacentes e ventilacio mecanica se for localizado em subsolo.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

maquinas

100,00



ESTACAO DO METRO

Estacdao do Metro

Hall de acesso as plataformas I 400,00 400,00
Plataf. de Embarque e Desembarque 2 550,00 [.100,00
Sanitarios Femininos | 45,00 45,00
Sanitarios Masculinos I 50,00 50,00

Setor de Operacoes Quantidade  Area und. (m?) Area total (m2)

Bilheterias 8 10,00 80,00
Administracao I 270,00 270,00
Vestiario Feminino | 25,00 25,00
Vestiario Masculino I 30,00 30,00
Casa de maquinas I 100,00 100,00
Estacionamento privativo I5 20,00 300,00

area do setor de operacoes 805,00

area da circulacao

area total area do terminal urbano 3.120,00



Estacdo do Metro Estacdo do Metro

DENOMINAGAO DO AMBIENTE
Hall de acesso as plataformas
SETOR QUANTIDADE
Uso Publico
NATUREZA DAS ATIVIDADES
Hall destinado a receber e distribuir os passageiros do metré segundo aos seus destinos
RELAGOES PRINCIPAIS
Ligagio direta com os acessos publicos principais.
Ligagdo direta com as bilheterias e roletas de entrada e saida do terminal
Acesso facil a sanitarios e administragio do terminal urbano
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
passageiros
funcionarios

total de ocupantes: variavel area estimada
RECOMENDAGOES ESPECIAIS
Deve haver de 4 a 6 vaos de acesso
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
4 bebedouros

4 telefones publicos os destinos das linhas de énibus

400,00

terminais de computador que informam os horarios e

Estacdo do Metro

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Plataformas

SETOR QUANTIDADE
Uso Publico

NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinada ao embarque e desembarque dos passageiros do metrd

RELACOES PRINCIPAIS

Ligacdo direta com o hall de acesso

Ligagdo direta com as bilheterias e roletas de entrada e saida do terminal

Acesso facil a sanitarios
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
passageiros area para metrd
funcionarios area para passageiros
total de ocupantes: variavel area estimada
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Deve haver de 4 a 6 vaos de acesso

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

200,0¢
350,0¢
550,0C

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Sanitario feminino

SETOR QUANTIDADE

Uso Publico |
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a usuarios do sexo feminino para cuidados com a aparéncia e higiene pessoal

RELAGOES PRINCIPAIS

Proximidade com as areas de aglomeragio de pessoas, ou seja plataformas e hall
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

0l a 12 ocupantes area estimada 45,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Os sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edi¢do de 31.05.2004.

Garantido a acessibilidade universal, principalmente das pessoas portadoras de necessidades especiais.

Os sanitarios serao distribuidos, de modo a possibilitar acesso facil e rapido de qualquer ponto da edificagio.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
10 bacias sanitarias

10 duchas de parede

2 chuveiros

10 lavatérios (com bancada)
|2cabines divisorias

Estacido do Metrd

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Sanitario masculino

SETOR QUANTIDADE
Uso Publico

NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a usudrios do sexo masculino para cuidados com a aparéncia e higiene pessoal
RELAGOES PRINCIPAIS

Proximidade com as dreas de aglomeragio de pessoas, ou seja plataformas e hall
OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

0l a 12 ocupantes area estimada
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Os sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edigio de 31.05.2004.

Garantido a acessibilidade universal, principalmente das pessoas portadoras de necessidades especiais.

Os sanitarios serdo distribuidos, de modo a possibilitar acesso facil e rapido de qualquer ponto da edificagdo.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
5 bacias sanitarias 12 lavatérios (com bancada)
5 duchas de parede 10 mictoérios

2 chuveiros 7 cabines divisorias
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Estacido do Metro
DENOMINAGAO DO AMBIENTE
Bilheterias
SETOR QUANTIDADE
Operagdes 8
NATUREZA DAS ATIVIDADES
Local destinado a vendas de passagens
RELAGOES PRINCIPAIS
Acesso rapido e facil pelo hall
Ligagdo direta com as roletas de acesso
Ligagdo reservada 4 administragao

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
0l funcionario area para venda 4,00
0l comprador area espera de atendimento 6,00
compradores em fila (eventual)

total de ocupantes: 02 area estimada 10,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
Os modulos de bilheteria deve, ser moduladas, com area minima de 4,00 m? e area para espera de atendimento

de 6,00 m?, cuja a dimensiao minima para a testada do balcio deve se de 2m
As bilheterias devem se ligar a uma circulagao reservada que chegue a administragao, de uma forma que o capital

obtido com a venda de passagem ndo seja extraviado.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

Bancada de atendimento

Estacdo do Metro

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Casa de maquinas

SETOR QUANTIDADE
Operacoes |
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Espago que abrigara todo o maquinario necessario, como ar condicionado e geradores, para o
funcionamento da edificagao.

RELAGOES PRINCIPAIS

Deve ser acessivel por veiculos, visto que havera visitas de manutengao .

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

0l funcionario eventual area estimada 100,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

O ambiente devera receber um tratamento termo-acustico pra que nao incomode os
ambientes adjacentes e ventilacio mecanica se for localizado em subsolo.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS

maquinas



Estacio do Metro

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Administracio

SETOR QUANTIDADE

Operacoes 1
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Conjunto de departamentos destinados as atividades especificas da administradora do terminal urbano dentre as

quais inclui: controle de som e luz; sistema de telecomunicagio (que estd sendo implantado para facilitar o
controle dos metrds),cabine de som,atendimento ao publico, diretoria, sala para reunides, setor pessoal e

financeiro e o controle do acesso de funcionarios.
RELAGOES PRINCIPAIS

Ligagdo com o hall de acesso as plataformas
Proximidade com as area de circulagao horizontal e vertical
Deve ser acessivel a qualquer usuario e/ou funcionario do terminal

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)
0l recepcionista recepgao 20,00
02 atendentes atendimento ao clientes 20,00
0l secretaria sala da secretaria 20,00
0l diretor sala do diretor 24,00
08 funcionarios administrativos sala de reuniio 30,00
02 operador da cabine de som sala de secretaria e finangas 50,00
02 controlador de som e luz cabine de som 15,00
03 operadores de telecomunicagio sala de controle de som e luz 20,00
40 funcionarios divididos em 2 turnos sala de telecomunicagao 20,00
Visitantes eventuais acesso e controle de funcionarios 15,00
lavabo masculino 3,00
lavabo feminino 3,00
copa 10,00
almoxarifado 20,00
total de ocupantes: 30 area estimada 270,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS

E importante prover a administracdo de duas entradas, uma social e outra de servigo
Cada sala estara disposta e dimensionada conforme a sua atividade especifica, que se ligam por uma circulagao

central, de modo a facilitar a comunicagao das atividades administrativas
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
O mobilidrio e os equipamentos sio distribuidos segundo cada atividade, sendo em sua maioria equipamentos

convencionais de escritorios, como armarios, computadores e periféricos, mesas, cadeiras, telefones, etc.

Estacdo do Metro

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Vestiario funcionarios - feminino

SETOR QUANTIDADE

Operagoes 1
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a funcionarios do sexo feminino para cuidados com a aparéncia, higiene pessoal e troca de roupa

RELAGOES PRINCIPAIS

Ligagdo com o controle do acesso de funcionarios e entrada de servigo da administragao
Proximidade com as area de circulagio horizontal e vertical

Proximidade com a copa

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

Funcionarios do terminal, 10 a |5 ocupantes por turno 4rea estimada 25,00
RECOMENDAGOES ESPECIAIS

Os sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edi¢do de 31.05.2004.
MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
3 bacias sanitarias 5 lavatorios (com bancada)
3 duchas de parede 6 cabines divisoria

3 chuveiros 15 escaninhos
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Estacido do Metro

DENOMINAGAO DO AMBIENTE

Vestiario funcionarios - masculino

SETOR QUANTIDADE

Operacgoes 1
NATUREZA DAS ATIVIDADES

Destinado a funcionarios do sexo masculino para cuidados com a aparéncia, higiene pessoal e troca de roupa

RELAGOES PRINCIPAIS

Ligagdo com o controle do acesso de funcionarios e entrada de servigo da administragao
Proximidade com as area de circulagiao horizontal e vertical

Proximidade com a copa

OCUPANTES AREA ESTIMADA (m?)

Funcionarios do terminal, 10 a |5 ocupantes por turno .
’ P P area estimada 30,00

RECOMENDAGOES ESPECIAIS
Os sanitarios serdo dimensionados segundo as normas da ABNT NBR 9050, com edigio de 31.05.2004.
Garantido a acessibilidade universal, principalmente das pessoas portadoras de necessidades especiais.

MOBILIARIO E EQUIPAMENTOS
2 bacias sanitarias
2 duchas de parede

5 lavatorios (com bancada)
8 cabines diviséria
6 mictorios 15 escaninhos

3 chuveiros
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