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APRESENTACAO

Este Volume ANEXO 1, é parte integrante do Plano de Transporte Urbano de Fortaleza. O
referido volume contempla ampla e detalhada caracterizacdo das intervencdes fisicas
propostas, para o conjunto de vias principais de Fortaleza, envolvendo:

— Solugbes tipo recomendadas para a interligagdo dos principais eixos viarios de Fortaleza,
estabelecendo a formacao de corredores troncais de Transporte Coletivo, incluindo trechos
com e sem paradas;

— Solucdes tipo para as paradas propostas; e

— Solucdes tipo para as melhorias dos eixos viarios complementares .



1. CARACTERIZACAO FUNCIONAL DA REDE ESTRUTURAL
DE TRANSPORTE COLETIVO E EIXOS VIARIOS COMPLEMENTARES



1. CARACTERIZACAO FUNCIONAL DA REDE ESTRUTURAL DE TRANSPORTE
COLETIVO E EIXOS VIARIOS COMPLEMTARES

1.1 Rede de Transporte Coletivo — Corredores “Solugodes Tipo”
1.1.1 Corredor Troncal Bezerra de Menezes/Antbnio Sales

O Corredor Troncal Bezerra de Menezes/Antbnio Sales realiza interligacdo da BR-222 e do
Terminal Antdnio Bezerra, na regido Oeste, com o Terminal Papicu, na regido Leste,
tangenciando a area central e o bairro da Aldeota. E composto por trés conjuntos distintos:

— Eixo Viario Mister Hull/Bezerra de Menezes - ligacao radial, de continuidade e interligacdo
da Rodovia BR-222 com o Terminal Antdnio Bezerra e a area central. Tem como importante
caracteristica a ligagdo com o municipio de Caucaia, que se caracteriza como o principal
polo gerador de viagens externas de Fortaleza, contribuindo representativamente para que
este eixo viario apresente os maiores volumes de trafego do municipio;

— Eixo Viario Domingos Olimpio/Antdnio Sales - se desenvolve no sentido oeste — leste,
tangenciando a area central e o bairro da Aldeota, fazendo a interligacdo com os bairros
Farias Brito, José Bonifacio e Joaquim Tavora e o Parque Ecoldgico do Cocg; e

— Avenida Engenheiro Santana Junior e Avenida dos Jangadeiros — vias que, a partir do eixo
viario Domingos Olimpio/Avenida Antonio Sales, fazem a ligacdo com o Terminal de Papicu.

As intervencdes propostas para as vias do Corredor Troncal Bezerra de Menezes/Anténio Sales
tem por objetivo suprir suas necessidades de capacidade e fluidez viéria, adequando-as fisica e
operacionalmente. Estas proposi¢cdes visam melhorar as condicbes do trafego, principalmente
do transporte coletivo, assim como promover a reducdo de acidentes, através de projetos
desenvolvidos e implantados a médio e curto prazos, adequando os trechos criticos. Os
problemas de descontinuidade viaria, principalmente os existentes entre a Avenida Bezerra de
Menezes e a Avenida Domingos Olimpio e entre a Avenida Domingos Olimpio e a Rua Padre
Valdevino, deverao ser sanados através de intervencdes pontuais.

Tais intervencgdes sdo, em geral, diferenciadas para cada via deste corredor troncal, dando um
tratamento individual para cada uma delas, com o objetivo de estabelecer padrées que gerem
uniformidade operacional ao longo de cada um dos eixos viarios.

1.1.1.1 Eixo Viario Mister Hull/Bezerra de Menezes

O eixo viario Avenida Mister Hull - Avenida Bezerra de Menezes é constituido por dois trechos

distintos:

— Avenida Mister Hull: no trecho Viaduto Antonio Bezerra - Avenida Engenheiro Humberto
Monte; e

— Avenida Bezerra de Menezes: no trecho Avenida Engenheiro Humberto Monte — 1° Anel
Viario.

e Avenida Mister Hull

No trecho Viaduto Antbnio Bezerra - Avenida Engenheiro Humberto Monte, este eixo viario é
composto pela Avenida Mister Hull e sédo propostas intervencées em todo o trecho, com cerca
de 1840 metros de extensdo. E uma via expressa, com uma pista expressa e uma pista
marginal para cada sentido de circulacédo, calcadas em ambos os lados e secao transversal
tipica de 54,8 metros. Cada pista expressa possui 11,6 metros e opera com 3 faixas de trafego
e cada pista marginal possui 7,1 metros e opera com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, a Avenida Mister Hull apresenta os seguintes dados operacionais estimados

atuais, através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de

simulacao:

— Um volume maximo de 121 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 25
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Um volume méximo de 3329 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 31
quilometros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Antbnio de Bezerra e a &rea
central, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste trecho da Avenida Mister Hull. Para
0 ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em
todas as vias integrantes deste plano, a intervencdo proposta para esta via consiste na
implantacéo, através de sinalizacdo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita das
pistas marginais, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Esta proposta também a implantacdo de ciclovia ao longo de cada um dos dois canteiros
existentes de separacao entre a pista marginal e a pista expressa de cada sentido deste trecho
da Avenida Mister Hull, em virtude do alto nimero de bicicletas que transitam ao longo da via.

Na figura 1.1.1.1 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacdo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢les tipicas atual e
proposta do trecho com intervencdes da Avenida Mister Hull, bem como sua localizacdo em
relagdo a malha viaria da cidade.

e Avenida Bezerra de Menezes

No trecho Avenida Engenheiro Humberto Monte - 1° Anel Viario, este eixo viario € composto
pela Avenida Bezerra de Menezes e sao propostas intervencées em toda

sua extensdo, com cerca de 3260 metros. E uma via arterial de pista dupla, com calcadas e
baias para estacionamento e/ou embarque e desembarque ao longo da via e em ambos 0s
lados. Possui secdo transversal tipica de 39,9 metros e pistas de 11 metros de largura,
operando com 3 faixas de trafego por sentido.

A Avenida Bezerra de Menezes apresenta 0s seguintes dados operacionais estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999, no
ambito deste trabalho:

- Um volume de trafego total de 2624 veiculo/hora, sendo 2025 automoveis, 152 6nibus,
43 caminhdes e 404 motos, nas proximidades da Avenida José Bastos, no sentido e
hora mais carregados;

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 144840
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Avenida José Bastos; e

Um volume, no periodo das 5:00 as 20:00 horas, de 2290 bicicletas nos dois sentidos,
nas proximidades da Rua Erico Mota.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacao:
uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 30 quildometros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. MR. HULL
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Méx. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Médial
2005 91 Veiclh 27 Km/h 2774 Veiclh 21 Km/h
2010 83 Veich 26 Km/h 2898 Veic/h 18 Km/h
2020 87 Veich 24 Km/h 2878 Veich 18 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Mr. Hull esta sendo proposta a implantagéo, através de sinalizagao
viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita das pistas marginais e a
implantagdo de ciclovia ao longo dos dois canteiros de separagéo entre a pista
marginal e expressa de cada sentido.

IMPLANTAGAO : até 2005

AV. ANTONIO SALES
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Média|
2005 15 Veic/h 31 Km/h 1573 Veic/h 33 Km/h
2010 17 Veiclh 30 Km/h 1616 Veic/h 32 Km/h
2020 40 Veic/h 27 Km/h 1626 Veic/h 32 Km/h

INTERVENGCOES PROPOSTAS

- para a Av. Antonio Sales esta sendo proposta a implantagao, através de
sinalizagdo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita das pistas.

IMPLANTAGAO : até 2005
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Av. Antonio Sales
(Trecho 1° Anel Expresso - Av. Engenheiro Santana Jr)
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Macro Plano de Circulagdo Viaria Metropolitano de Fortaleza

Fig. 1.1.1.1 - Configurag&o Atual e Proposta
S do Corredor Troncal Bezerra de Menezes / Antonio Sales
CSL - Consutoria de Engennaria ¢ Economia SIC Lida | Vfa : Av. Mr. Hull e Av. Antonio Sales, Trecho 1° Anel Expresso - Av. Eng® Santana Jr.
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Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, trés locais da Avenida Bezerra
de Menezes estdo ranqueados: as interse¢cdes com a Avenida Engenheiro Humberto Monte (4°
lugar), com a Rua Padre Anchieta (20° lugar) e com a Avenida Olavo Bilac (21° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagcdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Antbnio de Bezerra e a area
central, faz-se necessario a implantacao de intervencfes na Avenida Bezerra de Menezes. Para
0 ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em
todas as vias integrantes deste plano, a intervengdo proposta para esta via consiste na
implantacdo de faixa exclusiva para 6nibus junto ao canteiro central, através de sinalizacao
viaria, com pontos de parada para embarque/desembarque de passageiros, mantendo as
demais caracteristicas fisicas da via.

Esta prevista também a implantacdo de ciclovia ao longo do canteiro central da Avenida
Bezerra de Menezes, em virtude do alto nimero de bicicletas que transitam ao longo da via,
conforme os dados obtidos e apresentados acima.

Nas intersecBes da Avenida Bezerra de Menezes com a Avenida Engenheiro Humberto Monte,
com a Rua Padre Anchieta e com a Avenida Olavo Bilac, bem como em outros locais que sejam
detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, analises e propostas de
intervengbes especiais que eliminem as causas do elevado numero de acidentes que
atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.1.2a sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacdo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secfes atual tipica, proposta
tipica e proposta com parada para embarque/desembarque da Avenida Bezerra de Menezes,
bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade. E na figura 1.1.1.2b sao
apresentadas plantas esquematicas com exemplos de implantacdo dos pontos de parada em
duas situacdes: ao longo de uma quadra e junto de uma interse¢cédo semaforizada.

Também sdo propostas intervencBes em interse¢fes semaforizadas da Avenida Bezerra de
Menezes, que apresentem problemas de insuficiéncia de capacidade. Nestes locais, propbem-
se 0 alargamento das pistas numa extensdo de cerca de 60 metros antes e depois das
intersecdes, de forma a propiciar quatro faixas de trafego por sentido nestes trechos,
homogeneizando a capacidade viaria ao longo do corredor. Na figura 1.1.1.2c € apresentado a
planta esquematica com um exemplo deste tipo de intervencao.
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. BEZERRA DE MENEZES
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Méd@
2005 97 Veic/h 29 Km/h 2130 Veic/h 24 Km/h
2010 90 Veic/h 29 Km/h 2190 Veic/h 24 Km/h
2020 94 Veic/h 26 Km/h 2161 Veic/h 23 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Bezerra de Menezes esta sendo proposta a implantagao
de faixa exclusiva para 6nibus junto ao canteiro central, com paradas
para embarque / desembarque, e ciclovia no canteiro central

IMPLANTAGAO : até 2005
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Via: Av. Bezerra de Menezes
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- A utilizagio de paradas com 60 metros de comprimento proposto, Macro Plano de Clrculagao Viaria Metropolltano de Fortaleza
visa atender principalmente a circulacéo de dois veiculos simultaneos Data - s
de médio porte do tipo articulado/bi-articulado, cuja operagéo de Julho / 2002 AR — FIG. 1.1.1.2B - CONFIG. FISICA ATUAL E PROPOSTA DO | F89-
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1.1.1.2 Eixo Viario Domingos Olimpio/Anténio Sales

No eixo viario Domingos Olimpio — Anténio Sales sé@o propostas intervencdes no trecho 1° Anel

Viério — Avenida Engenheiro Santana Junior e é constituido por trés trechos distintos:

— Avenida Domingos Olimpio: no trecho 1° Anel Viario — Avenida Aguanambi;

— binario Rua Padre Valdevino - Rua Beni Carvalho/Avenida Antonio Sales: no trecho Avenida
Visconde do Rio Branco — 1° Anel Expresso; e

— Avenida Antdnio Sales: no trecho 1° Anel Expresso — Avenida Engenheiro Santana Junior.

e Avenida Domingos Olimpio

No trecho 1° Anel Viario — Avenida Aguanambi, este eixo viario € composto pela Avenida
Domingos Olimpio e sdo propostas interven¢gdes em toda sua extensdo, com cerca de 2320
metros. E uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secdo transversal
tipica de 30,6 metros e pistas com largura de 10,6 metros, operando com 3 faixas de trafego por
sentido.

A avenida Domingos Olimpio apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 2332 veiculos/hora, sendo 2041
automoveis, 31 0nibus, 45 caminhfes e 215 motos, nas proximidades da Avenida
Aguanambi, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacéo:
uma velocidade média de cerca de 16 quildometros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 20 quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecédo localizada neste
trecho da Avenida Domingos Olimpio estd ranqueada com a Avenida Aguanambi (19° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus na area central e nos bairros de Farias Brito e José
Bonifacio, estabelecida por este plano, faz-se necesséario a implantacdo de melhorias na
Avenida Domingos Olimpio. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e
operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencéo
proposta para esta via consiste na implantacao, através de sinalizacao viaria, de faixa exclusiva
para 6nibus na lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na intersecdo da Avenida Domingos Olimpio com a Avenida Aguanambi, bem como em outros
locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, analises e
propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de acidentes
que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.1.3 séo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacdo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secOes tipicas atual e
proposta da Avenida Domingos Olimpio, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria
da cidade.

e binéario Rua Padre Valdevino — Rua Beni Carvalho/Avenida Antdnio Sales

No trecho Avenida Visconde do Rio Branco — 1° Anel Expresso, este eixo viario é composto por
uma sequéncia viaria e por uma via que operam em sistema binario de circulagdo: no sentido

oeste, a sequéncia Rua Padre Valdevino - Rua Beni Carvalho; no sentido leste, a Avenida
Antdnio Sales. Estas vias operam em sentido Unico de circulagdo, exceto a Avenida Antonio
Sales, no trecho Rua Monsenhor Catéo — 1° Anel Expresso.

Na sequéncia Rua Padre Valdevino - Rua Beni Carvalho séo propostas intervencdes em todo o
trecho. S&o vias arteriais, com caracteristicas fisicas diferenciadas em dois sub-trechos
distintos:

— No sub-trecho Avenida Visconde do Rio Branco — Rua Oswaldo Cruz, com cerca de 2450
metros de extensédo, a via € de pista simples e calcadas em ambos os lados, secéo
transversal tipica de 11,1 metros e pista com largura de 7,1 metros, operando com 2 faixas
de trafego; e

— No sub-trecho Rua Oswaldo Cruz — 1° Anel Expresso, com cerca de 1330 metros de
extensdo, a via é de pista simples e calcadas em ambos os lados, se¢éo transversal tipica
de 12,8 metros e pista com largura de 9 metros, operando com 3 faixas de trafego.

Neste trecho, a seqiéncia Rua Padre Valdevino - Rua Beni Carvalho apresenta os seguintes
dados operacionais estimados atuais:

— Acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho:
- Um volume de trafego total de 1557 veiculos/hora, sendo 1457 automoveis, 26 6nibus,
20 caminhdes e 54 motos, nas proximidades da Rua Osvaldo Cruz, na hora mais
carregada;
Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 83050
passageiros, nas proximidades da Rua Osvaldo Cruz; e
Um volume, no periodo das 5:00 as 20:00 horas, de 272 bicicletas nas proximidades da
Rua Osvaldo Cruz.
— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacéo:
uma velocidade média de cerca de 20 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 24 quildmetros/hora para o transporte individual.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecéo localizada na
Rua Padre Valdevino esta ranqueada com a Avenida Bardo de Studart (33° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacao do trafego de linhas de dnibus no bairro de Aldeota, estabelecida por este plano,
faz-se necessério a implantacdo de melhorias na sequéncia viaria Rua Padre Valdevino - Rua
Beni Carvalho. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que
serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencao proposta para esta
via consiste na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na
lateral direita da pista, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na interse¢cédo da Rua Padre Valdevino com a Avenida Bardo de Studart, bem como em outros
locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, analises e
propostas de intervengdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de acidentes
gue atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.1.4 sé&o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secOes tipicas atuais e
propostas do trecho com intervencbes da seqiéncia viaria Rua Padre Valdevino - Rua Beni
Carvalho, bem como sua localizagdo em relacdo a malha viaria da cidade.
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~ Vias Integrantes do Corredor Troncal Bezerra de Menezes / Antonio Sales i. h@ gil
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W= Trecho das Segdes Retratadas

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. DOMINGOS OLIMPIO
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. MédiaJ
2005 176 Veich 27 Km/h 2096 Veic/h 35 Km/h
2010 167 Veich 26 Km/h 2165 Veic/h 34 Km/h
2020 184 Veic/h 24 Km/h 2039 Veic/h 37 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Domingos Olimpio esta sendo proposta a implantagao,
através de sinalizagao viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na la-
teral direita das pistas.

IMPLANTAGAO : até 2005

Av. Domingos Olimpio
(Sentido Leste)

SEGAO EXISTENTE

=

) 2

= @ i

Passeio Passeio
+ & + + + +
T 820 | 10,60 T a0 | 10,60 | a0 |
SECAO PROPOSTA

Faixa Faixa
Exclusiva Exclusiva
Canteiro ’IIII‘
3 = IR =1

Passeio B 3i30 Passeio
4 e 4 4 & 4
| 820 | 10,60 [ 310 | 10,60 | a0 |

Extensao: 2.320 metros

Prefeitura Municipal de Fortaleza

Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza

Escala
s/ escala “ Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF
Data

Julho / 2002 PREFEITURA E VOCE | > W_

FAZENDO FORTALEZADAR CERTO | GSL_Consultoia de Engentaria &

Fig. 1.1.1.3 - Configuracao Atual e Proposta
do Corredor Troncal Bezerra de Menezes / Antonio Sales
Economia SIC Lida Via : Av. Domingos Olimpio, sentido Leste

Pag.
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R. Padre Valdevino
( Trecho Av. Visconde do Rio Branco - R. Oswaldo Cruz)
SEGAO EXISTENTE

A. Nepomuceno

Castro e Silva
\ Pessoa Anta I I =\
=== =G
Alm. Jaceguai E =
& s \
) 3 NS p '
, &5@! e
i, mE

lq'
L B Passeio Passeio
'I. 74 -.lri ,ﬁq@”".
ot/ 5 ”'.Qﬁ”‘.,!@ 2,00 7,10 2,00
y e
?@Qﬁ;’{‘%‘“ﬂ,’,ﬁgff@i~ - -
iz )%6"Ii '?" ‘é‘l\“«%iy.ﬂ BERERlEROROSTA Ereferencial

) 2 'y .\\" -
AR

T
=

e
Passeio 3,50 Passeio

2,00 7,10 2,00

Extensao : 2.450 metros

]
S

R. Padre Valdevino / R. Beni Carvalho
( Trecho R. Oswaldo Cruz - 1° Anel Expresso )

. SEGAO EXISTENTE
LEGENDA : F Fih@
— Vias Integrantes do Corredor Troncal Bezerra de Menezes / Antonio Sales ] h@ N
B Trecho das Secgdes Retratadas " “""""'"a " ié_éi Q@ &
| |
Passeio Passeio
1,80 9,00 2,00
RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS
SECAO PROPOSTA Faixa
Preferencial
R. PADRE VALDEVINO / R. BENI CARVALHO
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)
ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Média| — j/jﬁ‘ﬁ\ I ;\
2005 15 Veic/h 23 Km/h 1736 Veic/h 22 Km/h !
2010 17 Veic/h 23 Km/h 1751 Veic/h 21 Km/h ‘
2020 40 Veic/h 20 Km/h 1756 Veic/h 21 Km/h
INTERVENGOES PROPOSTAS & Passeio ‘ 3,30 N Passeio N
- para as ruas Padre Valdevino e Beni Carvalho esta sendo proposta a ‘ 1,80 ‘ 9,00 ‘ 2,00 ‘
implantagao, através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial na la- ~
teral direita da pista. Extenséo : 1.330 metros
IMPLANTAGAO : até 2005
Escala Prefeitura Municipal de Fortaleza
s/ escala Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF
o Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza
ata

A Fig. 1.1.1.4 - Configuracao Atual e Proposta Pag.
Julho /2002 PREFEITURA E VOCE | > W_ do Corredor Troncal Bezerra de Menezes / Antonio Sales 12

FAZENDO FORTALEZADAR CERTO | GSL Consuoria de Engenharia s Economia G Lida | Vfa : R. Pe. Valdevino/R Beni Carvalho, trecho Av, Visc. do R. Branco - 1° Anel




Na Avenida Antdnio Sales sdo propostas interven¢ées em todo o trecho. E uma via arterial de

pista simples e calgadas em ambos os lados, secdo transversal tipica de 20,5 metros e pista

com largura de 15,0 metros. Suas caracteristicas operacionais sao diferenciadas em dois sub-

trechos distintos:

— No sub-trecho Avenida Visconde do Rio Branco — Rua Monsenhor Catdo, com cerca de
3570 metros de extensdo, opera com 3 faixas de trafego no sentido 1° Anel Expresso; e

— No sub-trecho Rua Monsenhor Catdo — 1° Anel Expresso, com cerca de 60 metros de
extensado, opera com 1 faixa de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Antbnio Sales apresenta os seguintes dados operacionais estimados

atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho:

- Um volume de trafego total de 1557 veiculos/hora, sendo 2341 automaoveis, 34 6nibus,
28 caminhdes e 151 motos, nas proximidades da Rua Osvaldo Cruz, na hora mais
carregada;

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 8190
passageiros, nas proximidades da Rua Osvaldo Cruz; e

Um volume, no periodo das 5:00 as 20:00 horas, de 468 bicicletas nas proximidades da
Rua Osvaldo Cruz.

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacao:
uma velocidade média de cerca de 23 quildometros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 29 quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, duas intersecfes localizadas na
Avenida Antbnio Sales estdo ranqueadas: com a Avenida Baréo de Studart (13° lugar) e com a
Avenida Senador Virgilio Tavora (23° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6Onibus nos bairros de Joaquim Tavora e Aldeota,
estabelecida por este plano, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste trecho da
Avenida Antbnio Sales. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e
operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencéo
proposta para esta via consiste na implantacao, através de sinalizacao viaria, de faixa exclusiva
para 6nibus na lateral direita da pista, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Nas intersecdes da Avenida Antdnio Sales com a Avenida Bardo de Studart e com a Avenida
Senador Virgilio Tavora, bem como em outros locais que sejam detectados posteriormente,
deverdo ser elaborados estudos, analises e propostas de intervencfes especiais que eliminem
as causas do elevado numero de acidentes que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.1.5 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0Oes tipicas atuais e
propostas deste trecho com intervencdes da Avenida Antdnio Sales, bem como sua localizacao
em relacdo a malha viéria da cidade.

e Avenida Antonio Sales

No trecho 1° Anel Expresso — Avenida Engenheiro Santana Juanior, este eixo viario € composto
pela Avenida Antbnio Sales e sdo propostas intervengdes em todo o trecho, com cerca de 370

metros. E uma via arterial de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secéo transversal
tipica de 30,4 metros, a pista sentido Oeste com 13,7 metros de largura e 4 faixas de tréfego, e
a pista sentido Leste com 9 metros de largura e 3 faixas de trafego.

Neste trecho, a Avenida Antbnio Sales apresenta os seguintes dados operacionais estimados

atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR, um volume de trafego total de 1812 veiculos/hora, nas proximidades da
Avenida Engenheiro Santana Junior, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacao:
uma velocidade média de cerca de 23 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 29 quildometros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagcdo como via
de circulacéo do trafego de linhas de dnibus no bairro de Dionisio Torres, estabelecida por este
plano, faz-se necessario a implantagcdo de melhorias neste trecho da Avenida Anténio Sales.
Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas
em todas as vias integrantes deste plano, a intervencdo proposta para esta via consiste na
implantacéo, através de sinalizacao viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita das
pistas, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. ANTONIO SALES

(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)

Transporte Coletivo

Transporte Individual |

ANO
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média

Carreg. Max. | Veloc. Média|
2005 15 Veic/h 31 Km/h 1573 Veic/h 33 Km/h
2010 17 Veic/h 30 Km/h 1616 Veic/h 32 Km/h
2020 40 Veic/h 27 Km/h 1626 Veic/h 32 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Antonio Sales esta sendo proposta a implantagéo,
através de sinalizagéo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus,

na lateral direita da via.

IMPLANTAGAO : até 2005

Av. Antonio Sales
(Trecho Av. Visconde

do Rio Branco - Av. Sen. Virgilio Tavora )

SEGAO EXISTENTE
1P
ﬁ im—— IR [ ] ﬁ
‘ = ‘
Passeio Passeio
Y 4 . i A
T 2,50 I 15,00 ( 3,00 I
SEGAO PROPOSTA
Faixa
Exclusiva
g o
) L }
=]
‘ s | - ‘
Passeio 3,50 ¥ Passeio
. . y
T 2,50 T 15,00 3,00 I

Extensao: 3.570 metros

Av. Antonio Sales

(Trecho Av. Sen. Virgilio Tavora - 1° Anel Expresso)

SEGAO EXISTENTE

Passeio
*

—e

I 2,10

10,20 I 3,00 I

SEGAO PROPOSTA

Faixa
Exclusiva
g ]
‘ | . ‘
i 35 | ;
LF’asseloL Passeio L
I 2,10 I 10,20 3,00 I

Extensao: 60 metros

Escala

Prefeitura Municipal de Fortaleza
Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF

Data

Julho / 2002 PREFEITURA E VOCE

s/ escala “

Macro Plano de Circulagdo Viaria Metropolitano de Fortaleza

FAZENDO FORTALEZA DAR CERTO

Fig. 1.1.1.5 - Configuragao Atual e Proposta
— 1 & do Corredor Troncal Bezerra de Menezes / Antonio Sales
CSL ™~ Consultoria de Engenharia e Economia S/C Lida Via : AvAntonio Sales, trecho Av. Visc. do Rio Branco - 1° Anel

Pag.
14




Na figura 1.1.1.1 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢les tipicas atual e
proposta deste trecho com intervencfes da Avenida Antbnio Sales, bem como sua localizacao
em relacdo a malha viaria da cidade.

1.1.1.3 Avenida Engenheiro Santana Juanior

Na Avenida Engenheiro Santana Junior sdo propostas intervenc¢des no trecho Avenida Antonio
Sales — Rua Lauro Nogueira, com cerca de 1440 metros de extensdo. E uma via arterial, de
pista dupla e calcadas em ambos os lados, secdo transversal tipica de 29,7 metros, a pista
sentido Avenida Antdnio Sales de 10,7 metros de largura e a pista sentido Rua Lauro Nogueira
de 11,2 metros de largura, opera em 3 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Engenheiro Santana Junior apresenta o0s seguintes dados operacionais

estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1623 veiculos/hora, sendo 1463
automoveis, 106 6nibus, 36 caminhdes e 18 motos, nas proximidades da Avenida Padre
Antdnio Tomas, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulagéo:
uma velocidade média de cerca de 21 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 26 quildbmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma interse¢éo localizadas na
Avenida Engenheiro Santana Juanior esta ranqueada com a Avenida Padre Antbnio Tomas (7°
lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacéo do trafego de linhas de 6nibus com acesso ao Terminal Papicu, estabelecida por
este plano, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste trecho da Avenida Engenheiro
Santana Junior. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que
serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencao proposta para esta
via consiste na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na
lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na interse¢do da Avenida Engenheiro Santana Junior com a Avenida Padre Antonio Tomas,
bem como em outros locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados
estudos, andlises e propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado
namero de acidentes que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.1.6 séo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secOes tipicas atual e
proposta deste trecho com intervengdes da Avenida Engenheiro Santana Junior, bem como sua
localizagéo em relagdo a malha viaria da cidade.

1.1.1.4 Avenida dos Jangadeiros

Na Avenida dos Jangadeiros sao propostas intervencdes no trecho Avenida Santos Dumont —
Rua Lauro Nogueira, com cerca de 240 metros de extensdo. E uma via coletora, de pista dupla

e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 21,1 metros e pistas de 8 metros de
largura, operando com 2 faixas de trafego por sentido.

A utilizacdo da via de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus como acesso ao Terminal
Papicu, estabelecida por este plano, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste trecho
da Avenida dos Jangadeiros. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e
operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencao
proposta para esta via consiste na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa
preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas fisicas
atuais.

Na figura 1.1.1.6 sdo apresentadas as secOes tipicas atual e proposta deste trecho com

intervencdes da Avenida dos Jangadeiros, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria
da cidade.
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LEGENDA : F {.}“
~ Vias Integrantes do Corredor Troncal Bezerra de Menezes / Antonio Sales =) _m"
== Trecho das Segdes Retratadas . Torm. Wciqna “'

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. ENGENHEIRO SANTANA JUNIOR
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

AV. DOS JANGADEIROS

IMPLANTAGAO : até 2005
INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a Av. Eng.Santana Junior esta sendo proposta a implantacéo,

através de sinalizagao viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na la-

teral direita das pistas.

IMPLANTAGAO : até 2005

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | INTERVENGOES PROPOSTAS
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. Médial ' . ; 5
- - - para a Av. dos Jangadeiros esta sendo proposta a implantacéo,
2005 100 Veic/h 30 Km/h 1857 Veiclh 30 Kmrh através de sinalizag&o viaria, de faixa preferencial para énibus na la-
2010 90 Veic/h 30 Km/h 1896 Veic/h 27 Km/h teral direita das pistas.
2020 98 Veic/h 28 Km/h 1991 Veic/h 25 Km/h

Av. Engenheiro Santana Junior
(trecho Av. Antonio Sales - R. Lauro Nogueira)

SEGAO EXISTENTE

Canteiro
@ Central

) &

a llH
‘ |

Passeio Passeio
+ + + + e +
| 500 | 10,70 | 200 | 11,20 | 280 |
SEGAO PROPOSTA

Faixa Faixa
Exclusiva Exclusiva

= v =2 g i
|

. 3,50
A Passeio R

S50 Passeio
e +

| 800 | 10,70

—
—

2,00 11,20

1 280 |

Extenséo: 1.440 metros
Av. dos Jangadeiros
(Trecho Av. Santos Do

mont - R. Lauro Nogueira )

SEGAO EXISTENTE

%anteiro T mwr T
: <] P ‘
Passeio Passeio
1,60 8,00 2,00 8,00 1,50

SEGAO PROPOSTA

Faixa
Preferencial

Preferencial

i ul

Canteiro i
Central %ﬁ[‘?
| | I —

S\

I

y &

Passeio |
I 3,50

3,50

> "
Passeio
Y

I 2,50 8,00

8,00

—5

2,00

—

1,50 I

Extenséo: 240 metros

Prefeitura Municipal de Fortaleza
Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF

Escala
s/ escala “
Data

Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza

Julho /2002 PREFEITURA E VOCE

FAZENDO FORTALEZA DAR CERTO

S

Fig. 1.1.1.6 - Configuragéo Atual e Proposta Pag.
do Corredor Troncal Bezerra de Menezes / Antonio Sales

TS0 Consuitota de Engenharna e Evonomia S0 s | Vias 1 AV. Engenhe\m Santana Junior, trecho Av. Antonio Sales - R. Lauro Nogueira, 16

eAv.

jos Jangadeiros, trecho Av. Santos Dumont - R. Lauro Nogueira




1.1.2 Corredor Troncal José Bastos/Tristdo Goncalves

O Corredor Troncal José Bastos/Tristdo Gongalves realiza a interligacdo dos terminais Siqueira

e Parangaba, na regido Sudoeste, com a area central, adentrando-a através do binario

Imperador/Tristdo Goncgalves. Proporciona acessibilidade aos bairros periféricos ranqueados

entre 0s mais populosos, tais como Bonsucesso, Granja Portugal, Bom Jardim, Manoel Satiro,

Jodo XXIll, Parque Sao José, Conjunto Esperanca, Jardim Cearense, Maraponga, Parangaba e

Joquei Clube. E composto por cinco conjuntos distintos:

— Eixo Viario Augusto dos Anjos/José Bastos - eixo radial, de interligacdo com a Rodovia CE-
065 e 0 municipio de Maracanadu, através da continuidade com a Avenida General Osério de
Paiva. Contempla a importante ligacdo entre o Terminal Siqueira e a area central,

— Eixo Viario Jodo Pessoa/Universidade — também um eixo radial que interliga os terminais de
Siqueira e Parangaba com a area central. No trecho da Avenida da Universidade opera
apenas no sentido Centro, com os fluxos de trafego de sentido oposto utilizando-se do Eixo
Viario Augusto dos Anjos/José Bastos;

— Eixo Viario Imperador/Tristdo Goncalves — eixo que faz a penetracdo na area central, no
sentido Norte — Sul;

— Rua Padre Cicero — faz a articulacdo, a partir da Avenida Carapinima, dos fluxos de trafego
do sentido bairro do Eixo Viario Augusto dos Anjos/José Bastos para o Eixo Viario Jodo
Pessoa/Universidade; e

— Rua Senador de Alencar — via da area central que interliga a Avenida Tristdo Gongalves com
a Avenida Imperador, propiciando o movimento de retorno para os fluxos de trafego.

As intervengdes propostas para as vias do Corredor Troncal José Bastos/Tristdo Gongalves tem
por objetivo suprir suas necessidades de capacidade e seguranca viaria, adequando-as fisica e
operacionalmente. Estas proposi¢cdes visam melhorar as condi¢des do trafego, principalmente
do transporte coletivo, assim como promover a reducdo de acidentes, através de projetos
desenvolvidos e implantados a médio e curto prazo, adequando os trechos criticos e sanando
0s problemas de descontinuidade viaria.

Tais intervencgdes sdo, em geral, diferenciadas para cada via deste corredor troncal, dando um
tratamento individual para cada uma delas, com o objetivo de estabelecer padrdes que gerem
uniformidade operacional ao longo de cada um dos eixos viarios.

1.1.2.1 Eixo Viario Augusto dos Anjos/José Bastos

No eixo viario Augusto dos Anjos/José Bastos sdo propostas intervencdes no trecho Avenida

General Osoério de Paiva — Avenida Domingos Olimpio e é constituido por trés trechos distintos:

— Avenida Augusto dos Anjos: no trecho Avenida General Osorio de Paiva - Avenida Senador
Fernandes Tavora,

— Avenida José Bastos: no trecho Avenida Senador Fernandes Tavora — Avenida Carapinima;
e

— Avenida Carapinima: no trecho Avenida José Bastos — Avenida Imperador.

e Avenida Augusto dos Anjos

No trecho Avenida General Osorio de Paiva - Avenida Senador Fernandes Tavora, este eixo
viario é composto pela Avenida Augusto dos Anjos e sdo propostas intervengdes em toda sua
extensdo, com cerca de 2580 metros. E uma via arterial, de pista simples e calcadas em ambos
os lados, sec¢édo transversal tipica de 15,4 metros e pista com largura de 11 metros, operando
com 1 faixa de trafego por sentido.

A Avenida Augusto dos Anjos apresenta os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho: um volume, no periodo das 5:00 as 20:00 horas, de 2441 bicicletas nos dois
sentidos, nas proximidades da Rua Porto;

— Através da alocacéo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacao:
Um volume maximo de 148 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 27
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e
Um volume maximo de 1539 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 32
quildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via

de circulacao do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Siqueira e a area central, faz-se

necessario a implantacdo de intervencdes na Avenida Augusto dos Anjos, que ampliem sua

capacidade viaria e padronizem sua sec¢do transversal conforme a existente na Avenida José

Bastos. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serao

implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencdo proposta para esta via

consiste:

— Na duplicacdo de sua secao transversal, que passara a ter 30 metros de largura, duas pistas
com 10,5 metros de largura separadas por canteiro e 3 faixas de trafego por sentido; e

— Na implantacédo, através de sinalizacdo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus junto ao
canteiro central, com pontos de parada para embargue/desembarque de passageiros.

Apesar do alto numero de bicicletas que transitam ao longo da Avenida Augusto dos Anjos,
conforme os dados obtidos e apresentados acima, ndo esta prevista a implantacéo de ciclovia
em virtude de que, para viabiliza-la em sua continuidade até a area central, seria necessario
efetuar desapropriacfes na Avenida José Bastos, sua via contigua.

Na figura 1.1.2.1a sao apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes atual tipica, proposta
tipica e proposta com parada para embarque /desembarque da Avenida Augusto dos Anjos,
bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade. E na figura 1.1.2.1b sédo
apresentadas plantas esquematicas com exemplos de implantacdo dos pontos de parada em
duas situacdes: ao longo de uma quadra e junto de uma intersecdo semaforizada.
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_ _ PROPOSTA -SEGAO COM PARADA PARA E/D
RESULTADOS DA ALOCACAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULACAO FUTURAS
AV. AUGUSTO DOS ANJOS o .
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado) Exclusiva Exclusiva
ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Méx. | Veloc. Me’dizﬂ @ ﬁ ) J % ) E
2005 150 Veic/h 31 Kmh 1631 Veich | 34 Km/h \ ‘ |
2010 147 Veiclh 30 Kmh 1797 Veich | 31 Kmth Eoopa s = %
2020 174 Veich 27Kmh | 1988 Veich | 27 Kmh TPZS::OT — = — — Tpa;::"’T
0,50
INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a Av. Augusto dos Anjos esta sendo proposta a duplicagdo de sua segéo transversal,
a implantacéo de faixa exclusiva para énibus junto ao canteiro central, com paradas
para embarque / desembarque.
IMPLANTAGAO : até 2005
Escala Prefeitura Municipal de Fortaleza
s/ escala Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF
o Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza
ata
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e Avenida José Bastos

No trecho Avenida Senador Fernandes Tavora — Avenida Carapinima, este eixo viario é
composto pela Avenida José Bastos e sao propostas intervencgdes em todo o trecho, com cerca
de 4500 metros de extensdo. E uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos os lados,
secao transversal tipica de 29,9 metros e pistas com largura de 10,4 metros, operando com 3
faixas de trafego por sentido.

Neste trecho a Avenida José Bastos apresenta 0os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho:

- Um volume de trafego total de 2052 veiculos/hora, sendo 1343 automoveis, 324 6nibus,
27 caminhdes e 358 motos, nas proximidades da Rua Padre Cicero, no sentido e hora
mais carregada;

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 165.925
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Rua Padre Cicero; e

Um volume, no periodo das 5:00 as 20:00 horas, de 1249 bicicletas nos dois sentidos,
nas proximidades do Hemoce.

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulagéo:
uma velocidade média de cerca de 28 quildometros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 33 quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, dois locais deste sub-trecho da
Avenida José Bastos estdo ranqueados: as interse¢cdes com a Avenida Carneiro de Mendoncga
(1° lugar) e com a Rua Padre Cicero (2° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacao do trafego de linhas de énibus entre o Terminal Siqueira e a area central, faz-se
necessario a implantacdo de intervencdes neste trecho da Avenida José Bastos. Para o ano-
horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serao implantadas em todas
as vias integrantes deste plano, a intervencao proposta para esta via consiste na implantacdo
de faixa exclusiva para 6nibus junto ao canteiro central, através de sinaliza¢do viaria, com
pontos de parada para embarque/desembarque de passageiros, mantendo as demais
caracteristicas fisicas da via.

Apesar do alto numero de bicicletas que transitam ao longo da Avenida José Bastos, conforme
os dados obtidos e apresentados acima, ndo esta prevista a implantacéo de ciclovia, em virtude
de que seria necessario efetuar desapropriacdes para viabiliza-la.

Nas intersecdes da Avenida José Bastos com a Avenida Carneiro de Mendonga e com a Rua
Padre Cicero, bem como em outros locais que sejam detectados posteriormente, deverédo ser
elaborados estudos, anélises e propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do
elevado numero de acidentes que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.2.2a s@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0Oes atual tipica, proposta
tipica e proposta com parada para embarque/desembarque deste trecho da Avenida José
Bastos, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade. E na figura 1.1.2.2b
sdo apresentadas plantas esquematicas com exemplos de implantacdo dos pontos de parada
em duas situacdes: ao longo de uma quadra e junto de uma intersecao semaforizada.
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PROPOSTA -SEGAO COM PARADA PARA E/D
RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS
AV. JOSE BASTOS B .
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ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | |IIII|
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. [ Veloc. Média| ‘ 1 % ‘ 5
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INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a Av. José Bastos esta sendo proposta a implantagéo de
faixa exclusiva para 6nibus junto ao canteiro central, com paradas
para embarque / desembarque.
IMPLANTAGAO : até 2005
Escala Prefeitura Municipal de Fortaleza
s/ escala Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF
o Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza
ata
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e Avenida Carapinima

No trecho Avenida José Bastos — Avenida Imperador, este eixo viario € composto pela Avenida
Carapinima e s&o propostas intervencdes em toda sua extens&o, com cerca de 1230 metros. E
uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos os lados, se¢do transversal tipica de 28
metros e pistas com largura de 9,5 metros, operando com 3 faixas de trafego por sentido.

A Avenida Carapinima apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho:

Um volume de trafego total de 2203 veiculos/hora, sendo 1485 automoveis, 281 6nibus,
27 caminhdes e 410 motos, nas proximidades da Rua Minervino Castro, no sentido e
hora mais carregada; e

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 125.870
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Rua Minervino Castro.

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacao:
uma velocidade média de cerca de 28 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 31 quildbmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, um local da Avenida Carapinima
esta ranqueado: a intersecdo com a Avenida 13 de Maio (3° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Siqueira e a area central, faz-se
necessario a implantacdo de intervencbes na Avenida Carapinima. Para o ano-horizonte de
2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias
integrantes deste plano, a intervencao proposta para esta via consiste na implantacdo de faixa
preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas, através de sinalizacdo viaria, mantendo as
demais caracteristicas fisicas da via.

Na intersecdo da Avenida Carapinima com a Avenida 13 de Maio, bem como em outros locais
que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, andlises e propostas de
intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de acidentes que
atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.2.3 s@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secOes tipicas atual e
proposta da Avenida Carapinima, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da
cidade.
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Jangadeiros

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. CARAPINIMA
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Médial
2005 146 Veiclh 31 Km/h 1038 Veic/h 26 Km/h
2010 135 Veiclh 29 Km/h 1117 Veic/h 24 Km/h
2020 150 Veic/h 23 Km/h 1307 Veic/h 26 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Carapinima esta sendo proposta a implantagéo,
através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para 6nibus
na lateral direita das pistas.

IMPLANTAGAO : até 2005

AV. DA UNIVERSIDADE
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Médial
2005 155 Veic/h 25 Km/h 1748 Veic/h 29 Km/h
2010 61 Veic/h 23 Km/h 1959 Veic/h 26 Km/h
2020 71 Veiclh 18 Km/h 2304 Veic/h 22 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Da Universidade esta sendo proposta a implantacéo, através de sinalizagao viaria,
de faixa preferencial na lateral direita da pista.

IMPLANTAGAO até 2005
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1.1.2.2 Eixo Viario Joao Pessoa/Universidade

No eixo viario Jodo Pessoa/Universidade sao propostas intervencdes no trecho Avenida

Augusto dos Anjos — Avenida Domingos Olimpio e é constituido por trés trechos distintos:

— Avenida General Osério de Paiva: no trecho Avenida Augusto dos Anjos - Avenida Joado
Pessoa;

— Avenida Jodo Pessoa: no trecho Avenida General Osorio de Paiva — Rua Padre Cicero; e

— Avenida da Universidade: no trecho Rua Padre Cicero — Avenida Domingos Olimpio.

e Avenida General Oso6rio de Paiva

No trecho Avenida Augusto dos Anjos - Avenida Jodo Pessoa, este eixo viario € composto pela
Avenida General Osério de Paiva e sdo propostas interven¢ées em todo o trecho. E uma via
coletora, com caracteristicas fisicas diferenciadas em dois sub-trechos distintos: entre a
Avenida Augusto dos Anjos e a Rua Osvaldo Aranha e entre a Rua Osvaldo Aranha e a
Avenida Jodo Pessoa.

No sub-trecho Avenida Augusto dos Anjos — Rua Osvaldo Aranha, com cerca de 1300 metros
de extensao, a via é de pista dupla e calgcadas em ambos os lados, sec¢éo transversal tipica de
32 metros e pistas com largura de 10,5 metros, operando com 2 faixas de trafego por sentido.

Neste sub-trecho, a Avenida General Osério de Paiva apresenta o0s seguintes dados

operacionais estimados, obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da

manha na rede de simulacéo:

— Volume méaximo de 148 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 28
quildmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume méaximo de 469 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 32
quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacédo do trafego de linhas de 6nibus entre os terminais Siqueira e Parangaba, faz-se
necessario a implantacdo de intervencbes neste sub-trecho da Avenida General Osério de
Paiva. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo
implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencdo proposta para esta via
consiste na implantagédo de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita das pistas, atraves de
sinalizacao viaria, mantendo as demais caracteristicas fisicas da via.

No sub-trecho Rua Osvaldo Aranha — Avenida Jodo Pessoa, com cerca de 1940 metros de
extensdo, a via é de pista simples e calcadas em ambos os lados, se¢cdo transversal tipica
variavel e pista com largura de 11 metros, operando com 1 faixa de trafego por sentido.

Neste sub-trecho, a Avenida General Osério de Paiva apresenta o0s seguintes dados

operacionais estimados, obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da

manha na rede de simulagéo:

— Volume maximo de 90 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 21
quildmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume méximo de 480 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 26
quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagcdo como via
de circulacéo do trafego de linhas de Onibus entre os terminais Siqueira e Parangaba, faz-se

necessario a implantacdo de intervencdes neste sub-trecho da Avenida General Osorio de

Paiva, que ampliem sua capacidade viaria e padronizem sua se¢do transversal conforme a

existente em seu outro trecho. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e

operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencgao

proposta para esta via consiste em:

— Duplicacdo de sua secao transversal, que passara a ter 30 metros de largura, duas pistas
com 10,5 metros de largura separadas por canteiro e 3 faixas de trafego por sentido; e

— Implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita
das pistas.

Na figura 1.1.2.4 sédo apresentadas as secoes tipicas atual e proposta deste trecho da Avenida
General Osério de Paiva, bem como sua localizacdo em relagdo a malha viaria da cidade.
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. GENERAL OSORIO DE PAIVA
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Méx. | Veloc. Média|Carreg. Max. [ Veloc. Médial
2005 107 Veic/h 27 Km/h 349 Veic/h 28 Km/h
2010 106 Veic/h 27 Km/h 490 Veic/h 27 Km/h
2020 140 Veic/h 24 Km/h 392 Veic/h 27 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS
- no trecho Av. Augusto dos Anjos - R. Osvaldo Aranha esta sendo proposta a implantagao, através de sinalizagdo
viaria, de faixa exclusiva para 6nibus, na lateral direita das pistas.

- no trecho R. Osvaldo Aranha - Av. Jodo Pessoa esta sendo proposta a duplicagdo da segao transversal e a implantagao,
através de sinalizagéo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus, na lateral direita das pistas.

IMPLANTAGAO : até 2005

Av. General Osério de Paiva
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e Avenida Joao Pessoa

No trecho Avenida General Osério de Paiva — Rua Padre Cicero, este eixo viario € composto
pela Avenida Jodo Pessoa e sdo propostas interven¢des em todo o trecho. E uma via arterial,
com caracteristicas fisicas e operacionais diferenciadas em dois sub-trechos distintos: entre a
Avenida General Osorio de Paiva e a Rua Professor Teodorico e entre a Rua Professor
Teodorico e a Rua Padre Cicero.

No sub-trecho Avenida General Osério de Paiva — Rua Professor Teodorico, com cerca de 1000
metros de extensdo, a via € de pista simples e calgcadas em ambos os lados, secao transversal
tipica de 16,4 metros e pista com largura de 12 metros, operando com 2 faixas de trafego por
sentido.

No sub-trecho Rua Professor Teodorico — Rua Padre Cicero, com cerca de 2970 metros de
extensdo, a via é de pista simples e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de
15,6 metros e pista com largura de 12 metros, opera em 2 faixas de trafego no sentido Rua
Professor Teodorico e uma faixa de contra-fluxo exclusiva para o transporte coletivo.

A Avenida Jodo Pessoa apresenta 0os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho:

Um volume de trafego total de 1489 veiculos/hora, sendo 1143 automoveis, 159 6nibus,
36 caminhdes e 151 motos, nas proximidades da Rua Professor Costa Mendes, no
sentido e hora mais carregada; e

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 108.670
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Rua Professor Costa Mendes.

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacéo:
uma velocidade média de cerca de 22 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 29 quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, um local da Avenida Joao
Pessoa esta ranqueado: a interse¢do com a Rua Professor Costa Mendes (9° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacéo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Parangaba e a area central, faz-
se necessario a implantacéo de intervencdes na Avenida Jodo Pessoa. Para o ano-horizonte de
2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias
integrantes deste plano, a intervencéo proposta para esta via consiste na implantacéo de faixa
preferencial para 6nibus nas laterais da via, através de sinalizacdo viaria, mantendo as demais
caracteristicas fisicas.

Na intersecdo da Avenida Jodo Pessoa com a Rua Professor Costa Mendes, bem como em
outros locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, andlises e
propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado niumero de acidentes
que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.2.5 séo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacdo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secOes tipicas atual e
proposta da Avenida Jodo Pessoa, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da
cidade.
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Av. Jodo Pessoa
( trecho Av. General Osoério de Paiva - R. Professor Teodorico)

SEGAO EXISTENTE
Commoasia ANepomuceno | [jﬁ
Pessoa Anta
Alm. Jaceguai }‘ [ | [=mi=\Y zi
ey R " | E o L = !
b 710 | |
S e gl ot et
PR T R , : :
N [=] =
| T
R B R s
RS, ‘l‘\ 'I'["'.I,I!.:g/ SEGAO PROPOSTA n -
e “ i
&_ ? e\\“a‘ y Preferencial Preferencial
&
e =i
\_ J Q y L
- om o S = =
‘ > BE R s I il oy .
GEE 7= | |
4 >
L'.., 2 A Passeio 220 Passeio 32 Passeio L
2,00 12,00 240 |

Extensao: 1.000 metros

Av. Joao Pessoa
(trecho R. Prof° Teodorico - R. Padre Cicero)
SEGAO EXISTENTE

Onibus no
LEGENDA : contra fluxo
~— Vias Integrantes do Corredor Troncal José Bastos / Tristdo Gongalves [TB
== Trecho das Secbes Retratadas
(l-mml-l T
I 1 a I I LI L
~ B L Passeio 4 4 Passeio L
RESULTADOS DA ALOCACAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULACAO FUTURAS I 1,80 ‘ 12,00 ‘ 1,80 ‘
AV. JOAO PESSOA
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)
ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | RECACIEROPOSTA Onibus no Faixa
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Méax. | Veloc. Média) contra fluxo Preferencial
2005 59 Veic/h 22 Km/h 1673 Veic/h 27 Km/h
2010 66 Veic/h 20 Km/h 1810 Veic/h 23 Km/h

2020 77 Veic/h 15 Km/h 1945 Veich | 18 Km/h
=== == I =)
INTERVENGOES PROPOSTAS ‘ 1 (m Sl L] I ‘

- para a Av. Jodo Pessoa esta sendo proposta a implantagao, através de sinalizag&o viaria, de:
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e Avenida da Universidade

No trecho Rua Padre Cicero — Avenida Domingos Olimpio, este eixo viario € composto pela
Avenida da Universidade e sdo propostas intervencées em todo o trecho, com cerca de 1460
metros de extens&o. E uma via arterial, de pista simples e calcadas em ambos os lados, se¢&o
transversal tipica de 15,5 metros e pista com largura de 11,5 metros, operando com 3 faixas de
trafego no sentido Avenida Domingos Olimpio.

Neste trecho, a Avenida da Universidade apresenta o0s seguintes dados operacionais
estimados:
— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho:
Um volume de trafego total de 1720 veiculos/hora, sendo 1345 automoveis, 185 6nibus,
28 caminhdes e 162 motos, nas proximidades da Avenida Eduardo Girdo, na hora mais
carregada; e
Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 74.635
passageiros, nas proximidades da Avenida Eduardo Gir&o.
— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacgéo:
uma velocidade média de cerca de 26 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 31 quildmetros/hora para o transporte individual.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacéo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Parangaba e a area central, faz-
se necessario a implantacao de intervencdes neste trecho da Avenida da Universidade. Para o
ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em
todas as vias integrantes deste plano, a intervencdo proposta para esta via consiste na
implantacéo de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista, através de sinalizacao
viaria, mantendo as demais caracteristicas fisicas da via.

Na figura 1.1.2.3 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢des tipicas atual e
proposta deste trecho da Avenida da Universidade, bem como sua localizacdo em relacdo a
malha viaria da cidade.

1.1.2.3 Eixo Viario Imperador/Tristdo Gongalves

No eixo viario Imperador/Tristdo Goncalves sdo propostas intervencdes no trecho Avenida
Carapinima — Rua Castro e Silva e é constituido por duas vias que operam em sentido Unico de
circulagdo e em sistema binario: no sentido Sul, a Avenida Imperador; no sentido Norte, a
Avenida Tristdo Gongalves.

Na Avenida Imperador sao propostas interven¢des no trecho Avenida Carapinima — Rua
Senador Alencar, com cerca de 1350 metros de extensdo. E uma via arterial, de pista dupla e
calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 20,6 metros e pistas de 6,8 metros de
largura, operando em sentido unico de circulagéo e 2 faixas de trafego por pista.

Neste trecho, a Avenida Imperador apresenta os seguintes dados operacionais estimados

atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1313 veiculos/hora, sendo 940

automoveis, 168 Onibus, 89 caminhdes e 116 motos, nas proximidades da Rua Pedro
Pereira, na hora mais carregada; e

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulagéo:
uma velocidade média de cerca de 21 quildometros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 25 quildbmetros/hora para o transporte individual.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecdo localizada na
Avenida Imperador esta ranqueada com a Rua Anténio Pompeu (32° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagdo como via

de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus para acessi a area central pelo Corredor José

Bastos/Tristdo Goncalves, estabelecida neste plano, faz-se necessario a implantacdo de

melhorias no trecho da Avenida Imperador. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias

fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a

intervencao proposta para esta via consiste:

— No alargamento de suas calcadas e na transformacdo de suas duas pistas em uma unica
com 10,5 metros de largura e 3 faixas de trafego, mantendo a mesma largura de sua secao
transversal; e

— Na implantacdo, através de sinalizacao viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral
direita da pista.

Na intersec¢do da Avenida Imperador com a Rua Anténio Pompeu, bem como em outros locais
gue sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, anéalises e propostas de
intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de acidentes que
atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.2.6 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta deste trecho com intervencdes da Avenida Imperador, bem como sua localizacdo em
relacdo a malha viaria da cidade.

Na Avenida Tristdo Gongalves sdo propostas intervencdes em todo o trecho, com cerca de
1500 metros de extens&o. E uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos os lados,
secdo transversal tipica de 21 metros e pistas de 7 metros de largura, operando em sentido
anico de circulacéo e 2 faixas de trafego por pista (estas caracteristicas fisicas sdo referentes a
situacdo anterior as obras do METROFOR).

Neste trecho, a Avenida Tristdo Gongalves apresentava o0s seguintes dados operacionais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1474 veiculos/hora, sendo 994
automoveis, 318 6nibus, 36 caminhdes e 126 motos, nas proximidades da Rua Meton de
Alencar, na hora mais carregada; e

— Atraveés da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulagéo:
uma velocidade média de cerca de 24 quildometros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 23 quildmetros/hora para o transporte individual.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecéo localizada na
Avenida Tristdo Gongalves esta ranqueada com a Avenida Duque de Caxias (14° lugar).

Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que seréo implantadas
em todas as vias integrantes deste plano, a intervengao proposta para esta via consiste:
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— No alargamento de suas calgcadas e na transformacgéo de suas duas pistas em uma Unica
com 10,5 metros de largura e 3 faixas de trafego, mantendo a mesma largura de sua secao
transversal; e

— Na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral
direita da pista.

A obra em execucao pelo METROFOR esta desenvolvendo a via com caracteristicas um pouco
diferentes das preconizadas acima. Estas diferencas deverdo ser avaliadas e, caso sejam
comprometidas para a operacdo do corredor nos aspectos de fluidez e seguranca,
principalmente ao transporte coletivo e dos pedestres, novas alteragdes deverao ser propostas.

Na intersecao da Avenida Tristdo Gongalves com a Avenida Duque de Caxias, bem como em
outros locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, analises e
propostas de intervengdes especiais que eliminem as causas do elevado niumero de acidentes
que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.2.6 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢des tipicas atual e
proposta deste trecho com intervencdes da Avenida Tristdo Goncalves, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

1.1.2.4 Rua Padre Cicero

Na Rua Padre Cicero sdo propostas intervencdes no trecho Avenida José Bastos — Avenida
Jodo Pessoa, com cerca de 120 metros de extensdo. E uma via arterial, de pista dupla e
calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 25,6 metros e pistas de 9,4 metros de
largura no sentido Avenida Jodo Pessoa e 8,8 metros de largura no sentido Avenida José
Bastos, operando com 3 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Rua Padre Cicero apresenta 0s seguintes dados operacionais estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1076 veiculos/hora, sendo 840
automoveis, 121 6nibus, 42 caminhdes e 73 motos, nas proximidades da Avenida Joéo
Pessoa, no sentido e hora mais carregada; e

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacéo:
uma velocidade média de cerca de 28 quildometros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 36 quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecao localizada na
Rua Padre Cicero esta ranqueada com a Avenida José Bastos (2° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagcdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus na articulacdo dos fluxos de trafego do sentido
bairro do Eixo Viario Augusto dos Anjos/José Bastos para o Eixo Viario Joao
Pessoa/Universidade, estabelecida por este plano, faz-se necessario a implantacdo de
melhorias neste trecho da Rua Padre Cicero. Para o ano-horizonte de 2005, além das
melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste
plano, a interveng&o proposta para esta via consiste na implantagéo de faixa preferencial para
onibus na lateral direita da pista sentido Avenida Jodo Pessoa, atraves de sinalizacao viaria,
mantendo as demais caracteristicas fisicas da via.

Na intersecdo da Rua Padre Cicero com a Avenida José Bastos, bem como em outros locais
gue sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, andlises e propostas de
intervencbes especiais que eliminem as causas do elevado numero de acidentes que
atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.2.7 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢les tipicas atual e
proposta deste trecho com intervencfes da Rua Padre Cicero, bem como sua localizagdo em
relagdo a malha viaria da cidade.

1.1.2.5 Rua Senador de Alencar

Na Rua Senador de Alencar séo propostas intervencdes no trecho Avenida Tristdo Goncalves -
Avenida Imperador, com cerca de 180 metros de extensdo. E uma via local, de pista simples e
calcadas em ambos os lados, secdo transversal tipica de 10,7 metros e pista de 7,1 metros de
largura, operando em 2 faixas de trafego no sentido da Avenida Imperador.

Neste trecho, a Rua Senador de Alencar apresenta os seguintes dados operacionais estimados

atuais, obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de

simulacéo:

— Volume maximo de 77 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 19
quildmetros/hora para o transporte coletivo; e

— Volume méaximo de 28 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 24
quilémetros/hora para o transporte individual.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de interligacdo entre a Avenida Tristdo Goncalves e a Avenida Imperador, propiciando o
movimento de retorno para os fluxos de trafego do Corredor José Bastos/Tristdo Goncalves na
area central, faz-se necessario a implantagcéo de intervengdes neste trecho da Rua Senador de
Alencar. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serao
implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervengcdo proposta para esta via
consiste na implantacdo de faixa preferencial para dénibus na lateral direita da pista, através de
sinalizagdo viaria, mantendo as demais caracteristicas fisicas da via.

Na figura 1.1.2.7 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacdo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secles tipicas atual e
proposta deste trecho da Rua Senador de Alencar, bem como sua localizacdo em relacdo a
malha viaria da cidade.
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. DO IMPERADOR
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Méx. | Veloc. Médial
2005 360 Veic/h 32 Km/h 1086 Veic/h 42 Km/h
2010 326 Veic/h 31 Km/h 1123 Veic/h 42 Km/h
2020 356 Veic/h 28 Km/h 1117 Veic/h 43 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a Av. Imperador esta sendo proposto o alargamento das calgadas,

a transformacao em pista simples e a implantacéo, através de sinalizagao viaria,
de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista.

IMPLANTAGAO : até 2005

AV. TRISTAO GONGALVES
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Méx. | Veloc. Médial
2005 377 Veic/h 27 Km/h 1999 Veic/h 29 Km/h
2010 333 Veic/h 26 Km/h 2060 Veic/h 29 Km/h
2020 373 Veic/h 22 Km/h 2109 Veic/h 31 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Tristdo Gongalves esta sendo proposto o alargamento das calgadas,
a transformacao em pista simples e a implantacéo, através de sinalizagao viaria,
de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista.

IMPLANTAGAO : até 2005
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N Fig. 1.1.2.6 - Configuracéo Atual e Proposta
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LEGENDA :

~ Vias Integrantes do Corredor Troncal José Bastos / Tristdo Gongalves
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. PADRE CiCERO
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. Méd@
2005 124 Veiclh 28 Km/h 1531 Veic/h 43 Km/h
2010 110 Veic/h 26 Km/h 1577 Veic/h 29 Km/h
2020 121 Veich 22 Km/h 1746 Veiclh 31 Kmth

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a R. Padre Cicero esta sendo proposta a implantagéo,
através de sinlizacao vidria, de faixa preferencial para 6nibus
na lateral direita da pista no sentido da Av. Jodo Pessoa

IMPLANTAGAO : até 2005

AV. SENADOR DE ALENCAR
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Méx. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. Médial
2005 258 Veic/h 21 Km/h 72 Veic/h 23 Km/h
2010 230 Veicth 20 Km/h 73 Veic/h 23 Km/h
2020 259 Veic/h 18 Km/h 70 Veic/h 25 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a R. Senador de Alencar esta sendo proposta a implantagao,
através de sinalizag&o viaria, de faixa preferencial para énibus
na lateral direita da pista no sentido da Av. Imperador

IMPLANTAGAO : até 2005

R. Padre Cicero
(trecho Av. José Bastos - Av. Joao Pessoa)

% @ i @ @
‘ L L L ‘
| Passeio | . . | Passeio |
[ 2,50 I 8,80 I 2,00 T 9,40 I 2,90 T
PROPOSTA -SEGAO TIPO
Faixa
Preferencial
% @ e @ %
‘ L L L ‘
350 | pocse
| Passeio N R asseio
T 2,50 T 8,80 [ 2,00 [ 9,40 2,90 T

Extensédo: 120 metros

R. Senador de Alencar
(trecho Av. Tristdo Gongalves - Av. Imperador)

SEGAO EXISTENTE

4
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T 1.80 [ 7,10

T 1,80I
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La H1
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Extensédo: 180 metros
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1.1.3 Corredor Troncal Senador Fernandes Tavora/Expedicionarios

O Corredor Troncal Senador Fernandes Tavora/Expedicionarios realiza as interligacées dos
terminais Conjunto Ceara e Parangaba, na regidao Sudoeste, com a regido Sul e com a area
central. E composto por quatro conjuntos distintos:

— Eixo Viario José Mendonca/Doutor Perilio Teixeira - eixo viario do bairro Genibau, na regido
Sudoeste, de interligacdo entre o Terminal Conjunto Ceara e a Avenida Senador Fernandes
Tévora,

— Eixo Viério Senador Fernandes Tavora/Gomes Brasil — eixo viario que, em conjunto com o
Eixo Viario José Mendonc¢a/Doutor Perilio Teixeira, interliga os terminais Conjunto Ceara e
Parangaba;

— Eixo Viario Germano Frank/César Rossas — eixo viario dos bairros de Itaéca e Montese, na
regido Sul, de interligacéo entre o Terminal Parangaba e a Avenida Expedicionarios; e

— Eixo Viario Expedicionarios/Bardo do Rio Branco — eixo radial da regido Sul, que em
conjunto com o Eixo Viario Germano Frank/César Rossas, faz a articulacdo entre o Terminal
Parangaba e a area central.

As intervengbes propostas para as vias do Corredor Troncal Senador Fernandes
Tavora/Expedicionarios tem por objetivo suprir suas necessidades de capacidade e fluidez
viaria, adequando-as fisica e operacionalmente. Estas proposi¢cbes visam melhorar as
condicBes do trafego, principalmente do transporte coletivo, assim como promover a reducao de
acidentes, através de projetos desenvolvidos e implantados a médio e curto prazo, adequando
os trechos criticos e sanando os problemas de descontinuidade viaria.

Tais intervencdes sdo, em geral, diferenciadas para cada via deste corredor troncal, dando um
tratamento individual para cada uma delas, com o objetivo de estabelecer padrées que gerem
uniformidade operacional ao longo de cada um dos eixos viarios.

1.1.3.1 Eixo Viario José Mendonca/Doutor Perilio Teixeira

No Eixo Viario José Mendonca/Doutor Perilio Teixeira sdo propostas intervencdes no trecho
Avenida “D” — Avenida Senador Fernandes Tavora e é constituido por duas vias paralelas que
operam atualmente com duplo sentido de circulacéo: as ruas José Mendonca e Doutor Perilio
Teixeira.

Na Rua José Mendongca sdo propostas intervencdes em todo o trecho, com cerca de 770
metros de extensdo. E uma via local, de pista simples e calcadas em ambos os lados, secéo
transversal tipica de 12,1 metros e pista de 8 metros de largura, operando com 1 faixa de
trafego por sentido.

Com o incremento no volume de trafego previsto para os anos-horizonte e sua utilizagdo como
via de circulagéo para linhas de 6nibus no acesso ao Terminal Conjunto Ceara estabelecida por
este plano, faz-se necessario a implantagdo de melhorias neste trecho da Rua José Mendonca.
Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas
em todas as vias integrantes deste plano, as intervengdes propostas consistem em:
— Modificagao de circulacao, passando a operar apenas no sentido Avenida “D” ; e

— Implantacéo, através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita
da pista, mantendo as demais caracteristicas fisicas da via.

Na figura 1.1.3.1 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢Oes tipicas atual e

proposta deste trecho com intervencdes da Rua José Mendoncga, bem como sua localizacdo em
relagdo a malha viaria da cidade.

Na Rua Doutor Perilio Teixeira sdo propostas intervencdes em todo o trecho, com cerca de 920
metros de extenséo. E uma via coletora, de pista simples e calcadas em ambos os lados, secéo
transversal tipica de 16,4 metros e pista de 9 metros de largura, opera em 1 faixa de trafego por
sentido.

Com o incremento no volume de trafego previsto para os anos-horizonte e sua utilizacdo como

via de circulagdo do trafego de linhas de 6nibus na acessibilidade ao Terminal Conjunto Cearéa

estabelecida neste plano, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste trecho da Rua

Doutor Perilio Teixeira. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e

operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, as intervencdes

propostas para esta via sdo as seguintes:

— Modificacdo de circulacdo, passando a operar apenas no sentido Avenida Senador
Fernandes Tavora; e

— Implantacéo, através de sinalizagéo viaria, de faixa preferencial para énibus na lateral direita
da pista, mantendo as demais caracteristicas fisicas da via.

Na figura 1.1.3.1 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacédo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0Oes tipicas atual e
proposta deste trecho com intervengfes da Rua Doutor Perilio Teixeira, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

33



R. José Mendonga
(trecho Av. “D” - Av. Sen Fernandes Tavora)
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Extenséo: 770 metros

R. Dr. Perilo Teixeira
(trecho Av. “D” - Av. Sen. Fernandes Tavora)

LEGENDA : SEGAO EXISTENTE
~— Vias Integrantes do Corredor Troncal Sen. Fernandes Tavora / Expedicionarios
W= Trecho das Segdes Retratadas
7 T ﬁ
Passeio, JPasseio,
T 3,30 I 9,00 I 4,10 (
SEGAO PROPOSTA
R. JOSE MENDONGA R. Dr. PERILO TEIXEIRA
F
~ ~ Pref:;:cial
INTERVENGOES PROPOSTAS INTERVENGCOES PROPOSTAS
- para a R. José Mendonca esta sendo proposta a implantagao, através - para a R. Perilo Teixeira esta sendo proposta a implantagéo, através
de sinalizag&o viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita de sinalizacéo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita %
da pista. da pista. ‘
5 - 3,50 L
IMPLANTACAO: Até 2005 IMPLANTACAO: Até 2005 fasseio‘ Passeio,
T 3,30 ‘ 9,00 4,10 (

Extensao: 920 metros

Escala Prefeitura Municipal de Fortaleza
s/ escala Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF
5 Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza
ata
s Fig. 1.1.3.1 - Configuragéo Atual e Proposta P4
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1.1.3.2 Eixo Viario Senador Fernandes Tavora/Gomes Brasil

No Eixo Viario Senador Fernandes Tavora/Gomes Brasil sdo propostas intervengdes no trecho

Rua José Mendonca - Avenida General Osorio de Paiva e € constituido por dois trechos

distintos:

— Avenida Senador Fernandes Téavora: no trecho Rua José Mendonga — Avenida Augusto dos
Anjos; e

— Avenida Gomes Brasil: no trecho Avenida Augusto dos Anjos — Avenida General Osdério de
Paiva.

e Avenida Senador Fernandes Tavora

No trecho Rua José Mendonga — Avenida Augusto dos Anjos, este eixo viario € composto pela
Avenida Senador Fernandes Tavora e sdo propostas intervencdes em todo o trecho. Possui
hierarquia viaria e caracteristicas fisicas diferenciadas em trés sub-trechos distintos: entre a
Rua José Mendonca e a Rua Desembargador Felismino, entre a Rua Desembargador Felismino
e a Avenida Lineu Machado e entre a Avenida Lineu Machado e a Avenida Augusto dos Anjos.

No sub-trecho Rua José Mendonca — Rua Desembargador Felismino, com cerca de 400 metros
de extensdo, a via € coletora, de pista simples e calcadas em ambos os lados, secédo
transversal tipica de 14,1 metros e pista com largura de 9,1 metros, operando com 1 faixa de
trafego por sentido.

Neste sub-trecho, a Avenida Senador Fernandes Tavora apresenta os seguintes dados

operacionais estimados, obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da

manha na rede de simulacéo:

— Volume maximo de 49 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 23
quildmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume méaximo de 973 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 41
quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre os terminais Conjunto Ceara e Parangaba,
faz-se necesséario a implantacdo de intervencdes neste sub-trecho da Avenida Senador
Fernandes Tavora, que ampliem sua capacidade viaria e padronizem sua secdo transversal
conforme a existente em seu outro sub-trecho. Para o ano-horizonte de 2005, além das
melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste
plano, a intervencdes propostas para esta via consistem em:

— Duplicacdo de sua sec¢do transversal, que passara a ter 24 metros de largura, duas pistas

com 7 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido; e

— Na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral
direita das pistas.

Na figura 1.1.3.2 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacdo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢0Oes tipicas atual e
proposta deste sub-trecho com intervencgdes da Avenida Senador Fernandes Tavora, bem como
sua localizacédo em relacdo a malha viaria da cidade.

No sub-trecho Rua Desembargador Felismino — Avenida Lineu Machado, com cerca de 2700
metros de extensdo, a via é arterial, de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secao
transversal tipica de 20,3 metros e pistas com largura de 7,2 metros no sentido Avenida Lineu
Machado e 7,3 metros no sentido Rua Desembargador Felismino, operando com 2 faixas de

trafego por sentido.

Neste sub-trecho, a Avenida Senador Fernandes Tavora apresenta 0s seguintes dados

operacionais estimados, obtidos através da alocagdo da matriz de viagens para a hora pico da

manha na rede de simulacéo:

— Volume maximo de 44 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 24
quildbmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume méaximo de 454 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 31
quilémetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacéo do trafego de linhas de 6nibus entre os terminais Conjunto Ceara e Parangaba,
faz-se necessario a implantacdo de intervencdes neste sub-trecho da Avenida Senador
Fernandes Tavora. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais
gue serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencdo proposta para
esta via consiste na implantacao de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas,
através de sinalizacao viaria, mantendo as demais caracteristicas fisicas da via.

Na figura 1.1.3.2 sdo apresentadas as secoes tipicas atual e proposta deste sub-trecho da
Avenida Senador Fernandes Tavora, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da
cidade.

No sub-trecho Avenida Lineu Machado - Avenida Augusto dos Anjos, com cerca de 950 metros
de extensdo, a via é arterial, de pista simples e calcadas em ambos os lados, secao transversal
tipica de 18,2 metros e pista com largura de 14,20 metros, operando com 2 faixas de trafego
por sentido.

Neste sub-trecho, a Avenida Senador Fernandes Tavora apresenta os seguintes dados

operacionais estimados, obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da

manha na rede de simulacéo:

— Volume méximo de 30 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 23
quildmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume méximo de 973 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 28
qguildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecdo localizada na
Avenida Senador Fernandes Tavora esta ranqueada com a Avenida Lineu Machado (28° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto para os anos-horizonte e sua utilizacdo como
via para circulacdo do trafego de dnibus entre os terminais Conjunto Ceara e Parangaba, faz-se
necessario a implantacdo de intervencfes neste sub-trecho da Avenida Senador Fernandes
Tavora. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serao
implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencdo proposta consiste na
implantagédo de faixa preferencial para Onibus na lateral direita das pistas, através de
sinalizacao viaria, mantendo as demais caracteristicas fisicas da via.

Na intersecdo da Avenida Senador Fernandes Tavora com a Avenida Lineu Machado, bem
como em outros locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos,
analises e propostas de interven¢des especiais que eliminem as causas do elevado numero de
acidentes que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.3.3 s@o apresentadas as secoes tipicas atual e proposta deste sub-trecho da
Avenida Senador Fernandes Tavora, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da
cidade.
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Av. Sen. Fernandes Tavora
(trecho R. José Mendonga - R. Desembargador Felismino)
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Extensao: 400 metros

Av. Sen. Fernandes Tavora
(trecho R. Desembargador Felismino - Av. Lineu Machado)

LEGENDA : SEGAO EXISTENTE
— Vias Integrantes do Corredor Troncal Sen. Fernandes Tavora / Expedicionarios ) gi
< 1T
BN Trecho das Secgdes Retratadas ] Wi E o ‘
T
0 1]
% @ Canteiro @
Central |
RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS | Passeio, L | Passeio,
T 2,50 I 7,30 [o.so] 7,20 T 2,50 T
AV. SEN FERNANDES TAVORA: Trecho R. José Mendonga - R. Des. Felismino AV. SEN FERNANDES TAVORA: Trecho R. Des. Felismino - Av. Lineu Machado
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado) (Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)
ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Méx. | Veloc. Média|Carreg. Méx. | Veloc. Médial HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Méx. | Veloc. Médial SO
2005 55 Veic/h 22 Km/h 81 Veic/h 26 Km/h 2005 68 Veic/h 30 Km/h 477 Veic/h 29 Km/h - o
aixa aixa
2010 48 Veic/h 22 Km/h 73 Veic/h 26 Km/h 2010 63 Veic/h 30 Km/h 662 Veic/h 30 Km/h Preferencial Preferencial
2020 50 Veic/h 20 Km/h 492 Veic/h 22 Km/h 2020 60 Veic/h 27 Km/h 1131 Veic/h 37 Km/h |
) % @ Canteiro % g ﬁ
INTERVENGOES PROPOSTAS Central
- para a Av. Sen. Fernandes Tavora esta sendo proposta a duplicagao ‘ ‘
da secao transversal no trecho R. José Mendonga - R. Desembarga- ,Aso—+ *_3L,
dor Felismino e a implantagao, através de sinalizagao viaria, de faixa | Passeio A Passeio
preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas. T 250 7.30 L)'SOI 7.20 2,50 T
IMPLANTAGAO: Até 2005
Extenséo: 2.700 metros
Escala Prefeitura Municipal de Fortaleza
s/ escala Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF
o Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza
ata
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2005 49 Veic/h 32 Km/h 952 Veic/h 28 Km/h 2005 109 Veic/h 27 Km/h 659 Veic/h 34 Km/h
2010 41 Veic/h 32 Km/h 1191 Veic/h 26 Km/h 2010 104 Veic/h 27 Km/h 774 Veic/h 32 Km/h
2020 45 Veic/h 29 Km/h 1438 Veic/h 36 Km/h 2020 139 Veic/h 24 Km/h 791 Veic/h 31 Km/h
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e Avenida Gomes Brasil

No trecho Avenida Augusto dos Anjos — Avenida General Osério de Paiva, o eixo viario é
composto pela Avenida Gomes Brasil e sdo propostas intervengdes em todo o trecho, com
cerca de 750 metros de extens&o. E uma via arterial, de pista dupla e calgadas em ambos o0s
lados, secéo transversal tipica de 30,4 metros e pistas de 9,2 metros de largura, operando com
2 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Gomes Brasil apresenta os seguintes dados operacionais estimados,

obtidos através da alocagcdo da matriz de viagens para a hora pico da manhad na rede de

simulacao:

— Volume maximo de 89 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 26
quildmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 460 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 48
quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecdo localizada na
Avenida Gomes Brasil esta ranqueada com a Avenida José Bastos (15° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre os terminais Conjunto Ceard e Parangaba,
faz-se necessario a implantacéo de intervencdes neste trecho da Avenida Gomes Brasil. Para o
ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em
todas as vias integrantes deste plano, a intervencdo proposta para esta via consiste na
implantacdo de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas, através de
sinalizacao viaria, mantendo as demais caracteristicas fisicas da via.

Na intersecdo da Avenida Gomes Brasil com a Avenida José Bastos, bem como em outros
locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, analises e
propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado niumero de acidentes
gue atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.3.3 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢des tipicas atual e
proposta deste trecho da Avenida Gomes Brasil, bem como sua localizacdo em relacdo a malha
viaria da cidade.

1.1.3.3 Eixo Viario Germano Frank/César Rossas

No Eixo Viario Germano Frank/César Rossas sao propostas intervencdes no trecho Rua

Eduardo Perdigéo - Avenida dos Expedicionarios, constituido por dois trechos distintos:

— Rua Germano Frank: no trecho Rua Eduardo Perdigdo—Rua Mundica de Paula; e

— SeqUéncia viaria Rua Almirante Rubin/Rua César Rossas/Rua Aquiles Boéris/Rua da
Saudade: no trecho Rua Mundica de Paula — Avenida dos Expedicionarios.

e Rua Germano Frank
No trecho Rua Eduardo Perdigdo — Rua Mundica de Paula, este eixo viario € composto pela

Rua Germano Frank e sdo propostas intervencdes em toda sua extensao, com cerca de 1100
metros. E uma via arterial, de pista simples e calcadas em ambos os lados, sec¢ao transversal

tipica de 9,4 metros e pista de 7 metros de largura, operando com 1 faixa de trafego por

sentido.

A Rua Germano Frank apresenta os seguintes dados operacionais estimados, obtidos atravées

da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacao:

— Volume méaximo de 64 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 20
quilometros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 1121 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 25
quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecdo localizada na
Rua Germano Frank esta ranqueada com a Avenida Dedé Brasil (24° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto para os anos-horizonte e sua utilizacdo como

via de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Parangaba e a area central,

faz-se necesséario a implantacdo de intervencdes na Rua Germano Frank, que ampliem sua

capacidade viaria. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que

serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, as intervencdes propostas para

esta via consistem em:

— Duplicacédo de sua sec¢do transversal, que passara a ter 30 metros de largura, duas pistas
com 10,5 metros de largura separadas por canteiro e 3 faixas de trafego por sentido; e

— Implantacéo, através de sinalizagdo viéria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita
das pistas.

Na interse¢do da Rua Germano Frank com a Avenida Dedé Brasil, bem como em outros locais
gue sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, andlises e propostas de
intervencbes especiais que eliminem as causas do elevado numero de acidentes que
atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.3.4 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0les tipicas atual e
proposta da Rua Germano Frank, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da
cidade.

e SequUéncia viaria Rua Almirante Rubin/Rua César Rossas/Rua Aquiles Boéris/Rua da
Saudade

No trecho Rua Mundica de Paula — Avenida dos Expediciondrios, este eixo viario € composto
pela sequéncia viaria Rua Almirante Rubin/Rua César Rossas/Rua Aquiles Boéris/Rua da
Saudade e sdo propostas intervencées em toda sua extensido, com cerca de 2020 metros. E
uma sequéncia viaria arterial, de pista simples e calgadas em ambos os lados, secéo
transversal tipica de 9,4 metros e pista de 7 metros de largura, operando com 1 faixa de trafego
por sentido.

A sequéncia viaria Rua Almirante Rubin/Rua César Rossas/Rua Aquiles Béris/Rua da Saudade

apresenta os seguintes dados operacionais estimados, obtidos através da alocacdo da matriz

de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacéo:

— Volume maximo de 70 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 29
qguildbmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 1218 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 33
quildbmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.
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Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagdo como via

para as linhas de 06nibus entre o Terminal Parangaba e a Avenida Expedicionarios, faz-se

necessario a implantagédo de intervenges na sequéncia viaria Rua Almirante Rubin/Rua César

Rossas/Rua Aquiles Béris/Rua da Saudade, que ampliem sua capacidade viaria. Para o ano-

horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas

as vias integrantes deste plano, as intervencdes propostas consistem em:

— Duplicacéo da secéao transversal, que passara a ter 24 metros de largura, duas pistas com 7
metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido; e

— Na implantacdo, através de sinalizacao viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral
direita das pistas.

Na figura 1.1.3.4 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta da sequéncia viaria Rua Almirante Rubin/Rua César Rossas/Rua Aquiles Béris/Rua da
Saudade, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.
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1.1.3.4 Eixo Viario Expedicionarios/Bardo do Rio Branco

No Eixo Viario Expedicionarios/Bardo do Rio Branco sdo propostas intervencdes no trecho

Avenida Lauro Vieira Chaves - Avenida Domingos Olimpio, constituido por dois trechos

distintos:

— Avenida dos Expedicionarios: no trecho Avenida Lauro Vieira Chaves — Avenida 13 de Maio;
e

— Binéario Avenida Bardo do Rio Branco/Avenida Senador Pompeu: no trecho Avenida 13 de
Maio — Avenida Domingos Olimpio.

e Avenida dos Expedicionarios

No trecho Avenida Lauro Vieira Chaves — Avenida 13 de Maio, este eixo viario € composto pela
Avenida dos Expedicionarios e s&o propostas intervencées em todo o trecho. E uma via arterial,
com caracteristicas fisicas diferenciadas em dois sub-trechos distintos: entre a Avenida Lauro
Vieira Chaves e a Rua Eduardo Agelim e entre a Rua Eduardo Agelim e a Avenida 13 de Maio.

No sub-trecho Avenida Lauro Vieira Chaves — Rua Eduardo Angelim, com cerca de 100 metros
de extensdo, a via € de pista simples e calcadas em ambos os lados, secdo transversal tipica
de 19,1 metros e pista com largura de 14,9 metros, operando com 2 faixas de trafego por
sentido.

No sub-trecho Rua Eduardo Angelim — Avenida 13 de Maio, com cerca de 2950 metros de
extensdo, a via é de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica de 20,1
metros e pistas com largura de 7 metros, operando com 2 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida dos Expedicionarios apresenta os seguintes dados operacionais
estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho:

Um volume de trafego total de 1231 veiculos/hora, sendo 1058 automdveis, 80 6nibus,
10 caminhdes e 83 motos, nas proximidades da Avenida Eduardo Girdo, no sentido e
hora mais carregada; e

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 48.270
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Avenida Eduardo Girao.

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacgéo:
uma velocidade média de cerca de 25 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 30 quildbmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Parangaba e a area central, faz-
se necesséario a implantagdo de intervencdes neste trecho da Avenida dos Expedicionarios.
Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas
em todas as vias integrantes deste plano, a intervencédo proposta para esta via consiste na
implantagédo de faixa preferencial para Onibus nas lateral direita das pistas, através de
sinalizacao viaria, mantendo as demais caracteristicas fisicas.

Na figura 1.1.3.5 séo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atuais e

propostas deste trecho da Avenida dos Expedicionarios, bem como sua localizacdo em relacao
a malha viaria da cidade.

e binério Avenida Bardo do Rio Branco/Avenida Senador Pompeu

No trecho Avenida 13 de Maio — Avenida Domingos Olimpio, este eixo viario é composto por
duas vias que operam em sentido Unico de circulagdo e em sistema binario: no sentido norte, a
Avenida Bardo do Rio Branco; no sentido sul, a Avenida Senador Pompeu.

Na Avenida Bardo do Rio Branco sao propostas intervencdes em todo o trecho, com cerca de
1010 metros de extensdo. E uma via arterial, de pista simples e calgcadas em ambos os lados,
secdo transversal tipica de 12 metros e pista de 8 metros de largura, operando com 2 faixas de
trafego.

Neste trecho, a Avenida Bardo do Rio Branco apresenta os seguintes dados operacionais

estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 979 veiculos/hora, nas proximidades da
Avenida Domingos Olimpio, na hora mais carregada; e

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacéo:
uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 30 quildbmetros/hora para o transporte individual.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Parangaba e a area central,
estabelecida por este plano, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste trecho da
Avenida Bardo do Rio Branco. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e
operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencgao
proposta para esta via consiste na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa
preferencial para 6nibus na lateral direita da pista, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.3.6 s@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secles tipicas atual e
proposta deste trecho com intervencdes da Avenida Bardo do Rio Branco, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

Na Avenida Senador Pompeu sdo propostas intervencdes em todo o trecho, com cerca de 970
metros de extenséo. E uma via arterial, de pista simples e calgcadas em ambos os lados, secao
transversal tipica de 12,4 metros e pista de 8 metros de largura, operando com 2 faixas de
trafego.

Neste trecho, a Avenida Senador Pompeu apresenta 0s seguintes dados operacionais

estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1170 veiculos/hora, sendo 930
automoveis, 51 Onibus, 11 caminhfes e 178 motos, nas proximidades da Avenida
Aguanambi, na hora mais carregada; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacao:
uma velocidade média de cerca de 25 quildometros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 31 quildmetros/hora para o transporte individual.
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Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Parangaba e a area central,
estabelecida por este plano, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste trecho da
Avenida Senador Pompeu. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e
operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencéo
proposta para esta via consiste na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa
preferencial para 6nibus na lateral direita da pista, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.3.6 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢les tipicas atual e
proposta deste trecho com intervencbes da Avenida Senador Pompeu, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.
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1.1.4 Corredor Troncal BR-116/Aguanambi

O Corredor Troncal BR-116/Aguanambi realiza as interligagdes do Terminal Messejana, na

regido Sudeste do municipio com a area central. E composto por trés conjuntos distintos:

— Eixo Viario BR-116/Aguanambi - eixo viario radial, principal estruturador da regido Sudeste
e de interligacdo com a &rea central;

— Eixo Viario Jornalista Toméas Coelho/Tenente Jurandir Alencar — eixo viario de acessibilidade
ao Terminal Messejana para os eixos viarios BR-116/Aguanambi e Frei Cirilo/Padre Pedro
Alencar; e

— Eixo Viario Padre Pedro Alencar/Frei Cirilo — eixo viario de penetragcdo do bairro de
Messejana.

As intervencdes propostas para as vias do Corredor Troncal BR-116/Aguanambi tem por
objetivo suprir suas necessidades de capacidade e fluidez viaria, adequando-as fisica e
operacionalmente. Estas proposi¢cdes visam melhorar as condi¢des do trafego, principalmente
do transporte coletivo, assim como promover a reducdo de acidentes, através de projetos
desenvolvidos e implantados a médio e curto prazos, adequando os trechos criticos e sanando
0s problemas de descontinuidade viaria. Buscam também adequar a insercdo do trafego de
caracteristicas rodoviarias, minimizando os conflitos existentes com o trafego urbano.

Tais intervencgdes sdo, em geral, diferenciadas para cada via desse corredor troncal, dando um
tratamento individual para cada uma delas, com o objetivo de estabelecer padrées que gerem
uniformidade operacional ao longo de cada um dos eixos Viarios.

1.1.4.1 Eixo Viario BR-116/Aguanambi

No Eixo Viario BR-116/Aguanambi sdo propostas intervencdes no trecho Avenida Jornalista

Tomés Coelho — Rua Padre Valdevino, constituido por dois sub-trechos distintos:

— Rodovia BR-116: no trecho Avenida Jornalista Tomas Coelho — Rua Coronel Jodo Carneiro;
e

— Avenida Aguanambi: no trecho Rua Coronel Jodo Carneiro — Rua Padre Valdevino.

e RodoviaBR-116

No trecho Avenida Jornalista Tomas Coelho — Rua Coronel Jodo Carneiro, este eixo viario
composto pela Rodovia BR-116, com propostas de intervencdes em todo o trecho. Possui
caracteristicas fisicas diferenciadas em trés sub-trechos distintos: entre a Avenida Jornalista
Tomas Coelho e a Avenida Frei Cirilo, entre a Avenida Frei Cirilo e a Avenida Borges de Melo e
entre a Avenida Borges de Melo e a Rua Coronel Jodo Carneiro.

No sub-trecho Avenida Jornalista Tomas Coelho — Avenida Frei Cirilo, com cerca de 2600
metros de extensdo, a via € de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secao transversal
tipica de 41,5 metros e pistas com largura de 10,3 metros, operando com 3 faixas de trafego por
sentido.

No sub-trecho Avenida Frei Cirilo - Avenida Borges de Melo, com cerca de 5540 metros de
extensdo, a via possui uma pista expressa e uma pista marginal para cada sentido de
circulacdo, calcadas em ambos os lados e sec¢do transversal tipica de 59,1 metros. Cada pista
expressa possui 10,3 metros e opera com 3 faixas de trafego e cada pista marginal possui 6
metros e opera com 2 faixas de trafego.

Nestes dois sub-trechos, a Rodovia BR-116 apresenta os seguintes dados operacionais
estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho:

Um volume de trafego total de 4066 veiculos/hora, sendo 3551 automoveis, 90 6nibus,
172 caminhdes e 253 motos, nas proximidades da Rua Capitdo Nogueira, no sentido e
hora mais carregada; e

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 81.585
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Rua Capitdo Nogueira.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulagéo:
uma velocidade média de cerca de 38 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 40 quildbmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacéo do tradfego de linhas de 6nibus entre o Terminal Messejana e a area central, faz-se
necessario a implantacdo de intervencdes nestes dois sub-trechos da Rodovia BR-116, que
padronizem sua sec¢ao transversal, ampliando a capacidade viaria entre a Avenida Jornalista
Tomas Coelho e a Avenida Frei Cirilo. Para o ano-horizonte de 2005 a intervencao proposta
para esta via consiste em:
— Implantacdo de pistas marginais com 6 metros de largura, que operardo com 2 faixas de
trafego por sentido, no sub-trecho Avenida Jornalista Tomas Coelho — Avenida Frei Cirilo,
resultando numa sec¢ao transversal de 61,1 metros; e

— Implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita
das pistas marginais de ambos os sub-trechos.

Nas figuras 1.1.4.1 e 1.1.4.2 sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da
alocacdo da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢0des tipicas
atuais e propostas destes sub-trechos da BR-116, bem como sua localizacdo em relacdo a
malha viaria da cidade.

No sub-trecho Avenida Borges de Melo - Rua Coronel Jodo Carneiro, com cerca de 940 metros
de extensao, a via é de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de
46,7 metros e pistas com largura de 10,3 metros, operando com 3 faixas de trafego por sentido.

Neste sub-trecho, a Rodovia BR-116 apresenta os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 2392 veiculos/hora, sendo 1961
automoéveis, 55 o6nibus, 155 caminhfes e 221 motos, nas proximidades da Avenida
Aguanambi, no sentido e hora mais carregada; e

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacéo:
uma velocidade média de cerca de 38 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 40 quildometros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulagdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Messejana e a &rea central,
estabelecida por este plano, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste sub-trecho da
Rodovia BR-116. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que
serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencao proposta para esta
via consiste na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na
lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

45



. A. Nepomuceno
Castro e Silva

Pessoa Anta

Alm. Jaceguai {
Jangadeiros }‘
oS gy,

o\
7>
‘.s”&‘\
Vit ..sﬁ' :;iiA
ISl e
oy §~
=

!" T

/ 7/ ~ %L b L

5/ /8 P Sy S .'"~.

‘/;’4‘%‘\\-,'??@;‘;5:;5'5{% 7

""‘s‘%‘\"li‘.ll:!.,?;

;’z‘&%““".’/’ e\\j'\é“o gJ Santana Jr.
)

Term. Anténi6 BE:
i
\

§

W=y
GENam.

P

LEGENDA :

~ Vias Integrantes do Corredor Troncal Br116 / Aguanambi

W= Trecho das Secgdes Retratadas

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

RODOVIA BR 116
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. Média|
2005 130 Veic/h 33 Km/h 3956 Veich 66 Km/h
2010 132 Veic/h 33 Km/h 4646 Veic/h 61 Km/h
2020 142 Veic/h 29 Km/h 5595 Veic/h 54 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a Rodovia BR 116 esta sendo proposta a implantagédo de uma pista marginal para cada

sentido de trafego no trecho Av. Jornalista Tomas Coelho - Av. Frei Cirilo e, através
de sinalizagéo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita das pistas marginais de ambos os trechos.

IMPLANTAGAO: Até 2005
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

RODOVIA BR 116
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)
ANO Transporte Coletivo Transporte Individual
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. [ Veloc. Médial
2005 130 Veic/h 32 Km/h 3457 Veic/h 38 Km/h
2010 129 Veic/h 31 Km/h 3744 Veic/h 36 Km/h
2020 152 Veic/h 28 Km/h 4658 Veic/h 33 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

AV. JORNALISTA TOMAS COELHO / R. TEN. JURANDIR ALENCAR
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual
HORIZONTE [Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Médial
2005 188 Veic/h 32 Km/h 1155 Veic/h 43 Km/h
2010 193 Veic/h 31 Km/h 1221 Veic/h 42 Km/h
2020 234 Veic/h 27 Km/h 1415 Veic/h 40 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

Rodovia Br - 116
(trecho Av. Borges de Melo - R. Coronel Joao Carneiro )
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e Avenida Aguanambi

No trecho Rua Coronel Jodo Carneiro — Rua Padre Valdevino, este eixo viario é composto pela
Avenida Aguanambi e sdo propostas intervencdes em todo o trecho. Possui caracteristicas
fisicas diferenciadas em dois sub-trechos distintos: entre a Rua Coronel Jodo Carneiro e a Rua
Mestre Rosa e entre a Rua Mestre Rosa e a Rua Padre Valdevino.

No sub-trecho Rua Coronel Jodo Carneiro - Rua Mestre Rosa, com cerca de 1100 metros de
extensdo, a via possui uma pista expressa e uma pista marginal para cada sentido de
circulacdo, calcadas em ambos os lados e sec¢do transversal tipica de 45,7 metros. Cada pista
expressa possui 8,15 metros e opera com 2 faixas de trafego e cada pista marginal possui 6,1
metros e opera com 2 faixas de trafego.

No sub-trecho Rua Mestre Rosa — Rua Padre Valdevino, com cerca de 1560 metros de
extensao, a via € de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica de 21,7
metros e pistas com largura de 8,3 metros, operando com 2 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Aguanambi apresenta os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 2580 veiculos/hora, sendo 2202
automoveis, 134 6nibus, 64 caminhdes e 180 motos, nas proximidades da Rodovia BR-116,
no sentido e hora mais carregada; e

— Através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulacgéao:
uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte coletivo e uma
velocidade média de cerca de 29 quildbmetros/hora para o transporte individual, ambas no
sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecdo localizada na
Avenida Aguanambi estd ranqueada com a Avenida Domingos Olimpio (19° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via

de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Messejana e a area central,

estabelecida por este plano, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste trecho da

Avenida Aguanambi. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais

gue serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencdo proposta para

esta via consiste na implantacao, através de sinaliza¢ao viaria, de:

— Faixa exclusiva para Onibus na lateral direita das pistas marginais, no sub-trecho Rua
Coronel Jodo Carneiro - Rua Mestre Rosa, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais; e

— Faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas, no sub-trecho Rua Mestre Rosa -
Rua Padre Valdevino, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na intersecdo da Avenida Aguanambi com a Avenida Domingos Olimpio, bem como em outros
locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, analises e
propostas de intervengdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de acidentes
que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.4.3 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0Oes tipicas atuais e
propostas deste trecho com intervengdes da Avenida Aguanambi, bem como sua localizacao
em relacdo a malha viaria da cidade.
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1.1.4.2 Eixo Viario Jornalista Tomas Coelho/Tenente Jurandir Alencar

Este eixo viario € composto pela seqiéncia viaria Avenida Jornalista Tomas Coelho/Rua
Tenente Jurandir Alencar e sdo propostas intervencdes no trecho Rodovia BR-116 — Rua
Padre Pedro de Alencar, com cerca de 1200 metros de extensédo. Sao vias arteriais, de pista
simples e calcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica variavel e pista de 8,5 metros
de largura, operando com 1 faixa de trafego por sentido.

Neste trecho, a seqiiéncia viaria Avenida Jornalista Tomas Coelho/Rua Tenente Jurandir

Alencar apresenta 0s seguintes dados operacionais estimados atuais, obtidos através da

alocacado da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de simulagao:

— Volume maximo de 144 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 27
guildmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume méaximo de 769 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 35
quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via

de acessibilidade ao Terminal Messejana, faz-se necessario a implantacdo de intervencdes

neste trecho da sequéncia viaria Avenida Jornalista Tomas Coelho/Rua Tenente Jurandir

Alencar, que ampliem sua capacidade viaria. Para o ano-horizonte de 2005, além das

melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste

plano, a intervencao proposta para esta via consiste em:

— Duplicacdo de sua sec¢do transversal, que passara a ter 25 metros de largura, duas pistas
com 8 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido; e

— Implantacdo, através de sinalizacao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral
direita das pistas.

Na figura 1.1.4.2 s@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta deste trecho com intervencbes da sequUéncia viaria Avenida Jornalista Tomas
Coelho/Rua Tenente Jurandir Alencar, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria
da cidade.

1.1.4.3 Eixo Viario Padre Pedro de Alencar/Frei Cirilo

No Eixo Viario Padre Pedro de Alencar/Frei Cirilo sdo propostas intervenc¢des no trecho Rua

Tenente Jurandir de Alencar — Rodovia BR-116 e € constituido por dois trechos distintos:

— Rua Padre Pedro de Alencar: no trecho Rua Tenente Jurandir de Alencar — Rua Padre
Carlos de Alencar; e

— Avenida Frei Cirilo: no trecho Rua Padre Carlos de Alencar — Rodovia BR-116.

e Rua Padre Pedro de Alencar

No trecho Rua Tenente Jurandir de Alencar — Rua Padre Carlos de Alencar, este eixo viario é
composto pela Rua Padre Pedro de Alencar e sao propostas intervengcdes em toda o trecho,
com cerca de 500 metros de extensdo. E uma via arterial, de pista simples e calcadas em
ambos os lados, sec¢do transversal tipica de 13,1 metros e pista de 8,8 metros de largura,
operando com 2 faixas de trafego no sentido Rua Padre Carlos de Alencar.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacdo do trdfego de linhas de 6nibus de ligacdo do bairro de Messejana com o
Terminal Messejana e a area central, estabelecida por este plano, faz-se necessario a
implantacédo de melhorias neste trecho da Rua Padre Pedro de Alencar, que ampliem sua
capacidade viaria e padronizem sua secao transversal conforme sua continuidade, a Avenida

Frei Cirilo. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e operacionais que serao

implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencédo proposta para esta via

consiste em:

— Duplicacéo de secéo transversal, que passara a ter 24 metros de largura, duas pistas com
7 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido;

— Modificagao de circulacdo, passando a operar em duplo sentido; e

— Implantacédo, através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral
direita das pistas.

Neste trecho, a sequéncia viaria da Rua Padre Pedro de Alencar apresenta os seguintes

dados operacionais estimados atuais (1999), obtidos através da alocacdo da matriz de

viagens para a hora pico da manha, na rede de simulag&o:

— Volume maximo de 53 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 27
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 690 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 31
qguildbmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Na figura 1.1.4.4 sdo apresentados o0s resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0Oes tipicas atual e
proposta deste trecho com intervencdes da Rua Padre Pedro de Alencar, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

e Avenida Frei Cirilo

No trecho Rua Padre Carlos de Alencar — Rodovia BR-116, o eixo viario é composto pela
Avenida Frei Cirilo, com propostas de intervencdes em toda sua extensdo, com cerca de 1940
metros. E uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos os lados, sec&o transversal
tipica de 20,1 metros e pista de 7,1 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego por
sentido.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de Onibus de ligacdo do bairro de Messejana com o
Terminal Messejana e a area central, estabelecida por este plano, faz-se necessario a
implantacdo de melhorias na Avenida Frei Cirilo. Para o ano-horizonte de 2005, além das
melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste
plano, a intervencdo proposta para esta via consiste na implantacé@o, através de sinalizacao
viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas, mantendo suas
caracteristicas fisicas atuais.

Neste trecho, a sequéncia viaria da Avenida Frei Cirilo apresenta os seguintes dados

operacionais estimados atuais (1999), obtidos através da alocag¢do da matriz de viagens para

a hora pico da manha, na rede de simulagao:

— Volume maximo de 53 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 29
quilémetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 942 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 36
quilémetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Na figura 1.1.4.4 sdo apresentados as secdes tipicas atual e proposta da Avenida Frei Cirilo,
bem como sua localizacdo em relacdo a malha viéria da cidade.
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R. PE. PEDRO ALENCAR
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

INTERVENGCOES PROPOSTAS
- para a R. Pedro Alencar esta sendo proposta a duplicagdo de sua se¢do

transversal e implantagéo, através de sinalizag&o viaria, de faixa preferencial
para 6nibus na lateral direita das pistas.

IMPLANTAGAO: Até 2005

R. FREI CIRILO
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

INTERVENGCOES PROPOSTAS
- para a R. Frei Cirilo esta sendo proposta a implantagao, através

de sinalizag&o viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita
das pistas.

IMPLANTAGAO: Até 2005

R. Pe Pedro Alencar
(Trecho R. Ten. Jurandir de Alencar - R. Padre Carlos de Alencar )

SEGAO EXISTENTE
al ol
Passeio | | Passeio |
I 2,00 T 8,80 T 2,30 T
SEGAO PROPOSTA
Faixa Faixa
Preferencial Preferencial
a o
ﬁ j———1 Canteiro ﬁ
Central
‘\ = IT 1T “
- R 3,50 . 3,50 . ;
| Passeio | Passeio | Passeio |
I 4,00 7,00 T 2,00 T 7,00 3,50 T

Extensao: 500 m

R. Frei Cirilo
( Rua Pe. de Alencar - Rodovia BR-116 )
SEGAO EXISTENTE

.
I

[ ] Canteiro
Central
E 0 I

+ 4 . 4
( 2,00 X 710 I 2,00 ( 710

SEGAO PROPOSTA
Faixa Faixa
Preferencial Preferencial
0 o
% [s==2 %ﬁ' Canterg @ ﬁ
Central
[ L
N Passeio 350 ? | | ? 3,50 Passeio |
T 2,00 710 { 2,00 T 710 1,90 T

Extensado: 1940 m

Escala

s/ escala

Prefeitura Municipal de Fortaleza
Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF

Data

Julho /2002

3

Macro Plano de Circulagédo Viaria Metropolitano de Fortaleza

Fig. 1.1.4.4 - Configuraco Atual e Proposta
c: L lo Corredor Troncal BR-116 / Aguanambi
TSL Conmutors de Engenara s Ecoomn 5G| Vias  R. Pe; Pedro Alencar, trecho R. Ten. Jurandir de Alencar -
R. Padre Carlos de Alencar e R. Frei Cirilo

PREFEITURA E VOCE

FAZENDO FORTALEZA DAR CERTO
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1.1.5 Corredor Troncal Vital Brasil/Emilio de Menezes

O Corredor Troncal Vital Brasil/Emilio de Menezes se desenvolve na regido Sudoeste e faz a
interligacdo entre os terminais Siqueira e Conjunto Cearda. E composto por duas vias que
operam em sentido Unico de circulacdo, em sistema binario: no sentido oeste, a Rua Vital
Brasil; no sentido leste, a Rua Emilio de Menezes.

As intervencgdes propostas para as vias do Corredor Troncal Vital Brasil/Emilio de Menezes
visam melhorar as condi¢cbes do trafego, principalmente do transporte coletivo, assim como
promover a reducdo de acidentes, através de intervengdes pontuais.

Na Rua Vital Brasil sdo propostas interveng¢des no trecho Avenida “H” — Avenida Augusto dos
Anjos, com cerca de 3070 metros de extensdo. E uma via coletora, de pista simples e
calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 13,4 metros e pista de 8,5 metros de
largura, operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, a Rua Vital Brasil apresenta os seguintes dados operacionais estimados,

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de

simulacao:

— Volume méaximo de 48 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 23
guildmetros/hora para o transporte coletivo; e

— Volume maximo de 186 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 29
quildmetros/hora para o transporte individual.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagdo como via
de circulacédo do trafego de linhas de 6nibus entre os terminais Siqueira e Conjunto Ceara,
faz-se necessério a implantacdo de melhorias na Rua Vital Brasil. Para o ano-horizonte de
2005, a intervencédo proposta para esta via consiste na implantacdo, através de sinalizacao
viaria, de faixa preferencial para o6nibus na lateral direita da pista, mantendo suas
caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.5.1 sé@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta do trecho com intervencfes da Rua Vital Brasil, bem como sua localizacdo em
relagdo a malha viaria da cidade.

Na Rua Emilio de Menezes sdo propostas intervengdes no trecho Avenida “H” — Avenida
Augusto dos Anjos, com cerca de 3100 metros de extensdo. E uma via coletora, de pista
simples e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 13,5 metros e pista de 9
metros de largura operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, a Rua Emilio de Menezes apresenta os seguintes dados operacionais

estimados, obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na

rede de simulagao:

— Volume méaximo de 51 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 21
quildmetros/hora para o transporte coletivo; e

— Volume maximo de 448 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 26
quildmetros/hora para o transporte individual.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengao proposta para esta via consiste na implantagéo,

através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,

mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.5.1 sé@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta do trecho com intervenges da Rua Emilio de Menezes, bem como sua localizacao
em relacdo a malha viaria da cidade.
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Vias Integrantes do Corredor Troncal Vital Brasil / Emilio de Menezes
e Secdes Retratadas

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

R. EMILIO DE MENEZES R. VITAL BRASIL
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado) (Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)
ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. Médi:ﬂ HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. MédiaJ
2005 63 Veic/h 26 Km/h 405 Veic/h 30 Km/h 2005 54 Veic/h 27 Km/h 201 Veic/h 25 Km/h
2010 61 Veic/h 26 Km/h 434 Veic/h 29 Km/h 2010 50 Veic/h 27 Km/h 204 Veic/h 25 Km/h
2020 70 Veic/h 23 Km/h 341 Veic/h 30 Km/h 2020 58 Veic/h 24 Km/h 233 Veic/h 24 Km/h
INTERVENGOES PROPOSTAS INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a R. Emilio de Menezes esta sendo proposta a implantacéao, - para a R. Vital Brasil esta sendo proposta a implantacéao,
através de sinalizag&o viaria, de faixa preferencial para 6nibus, na através de sinalizagdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus, na
lateral direita da pista. lateral direita da pista.
IMPLANTAGAO : até 2005 IMPLANTAGAO : até 2005

R. Emilio de Menezes
(trecho Av.”H” - Av Augusto dos Anjos)

SEGAO EXISTENTE
-m-
ﬁﬁ oo i
L o
[Passeio, ,Passeio.
[200 ] 9,00 [ 250 ]
SEGAO PROPOSTA
Faixa
Preferencial
Passeio, 358 Passeio
T 2,00 T 9,00 2,50 T

Extensdo: 3.100m

Rua Vital Brasil
(trecho Av. H - Av. Augusto dos Anjos)

Faixa
Preferencial

SEGAO EXISTENTE
4]
y B om
‘ Passeio Passeio;‘
3,30 ( 8,50 I 1,60 T
SEGAO PROPOSTA

= |

3,50

Passeio]

Passeio | i
3,30 8,50

V,so T

Extenséo: 3.070m

Prefeitura Municipal de

Fortaleza

Escala
s/ escala Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF
P — Macro Plano de Circulagéo Viaria Metropolitano de Fortaleza
ata

uracdo Atual e Proposta

N Fig. 1.1.5.T - Confi Pag.
=l do Corredor Troncal Vi?a\ Brasil | Emilio de Menezes
Julho /2002 EEEEEDE !JRQA@E‘Z\AEALIPEEE & o m e Emsot | Vies R Emilo de Menezes, trecho Av H-Av Augusto dos Anjs, | 53
e R. Vital Brasil, frecho Av. H - Av. Augusto dos Anjos




1.1.6 Corredor Troncal Alberto Craveiro

O Corredor Troncal Alberto Craveiro realiza a interligagdo da regidao sul, a partir do 2° Anel
Perimetral, com o Corredor Troncal BR-116/Aguanambi e, através deste, com a area central.
E composto pela seqiiéncia viaria Avenida Presidente Juscelino Kubitscheck — Avenida
Alberto Craveiro.

As intervencdes propostas para as vias do Corredor Troncal Alberto Craveiro visam melhorar
as condicbes do trafego, principalmente do transporte coletivo, assim como promover a
reducado de acidentes, através de intervencdes pontuais.

Na Avenida Presidente Juscelino Kubitscheck sdo propostas intervencdes em toda sua
extensdo, com cerca de 2630 metros. E uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos
os lados, secdao transversal tipica de 33,4 metros e pistas de 11 metros de largura, operando
com 3 faixas de trafego por sentido.

Ja na Avenida Alberto Craveiro sdo propostas intervencdes em toda sua extensado, com cerca
de 3430 metros. E uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos os lados, se¢io
transversal tipica de 19,6 metros e pistas de 7,3 metros de largura, operando com 2 faixas de
trafego por sentido.

O Corredor Troncal Alberto Craveiro apresenta os seguintes dados operacionais estimados,

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de

simulagéo:

— Volume méximo de 27 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 31
guildmetros/hora para o transporte coletivo; e

— Volume maximo de 1706 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 38
guildmetros/hora para o transporte individual.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengdo proposta para esta via consiste na implantacéo,
através de sinalizacao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.6.1 sé@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atuais e
propostas das avenidas Presidente Juscelino Kubitscheck e Alberto Craveiro, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

1.1.7 Corredor Troncal Doutor Raul Barbosa

O Corredor Troncal Doutor Raul Barbosa realiza a interligacdo do Corredor Troncal BR-
116/Aguanambi com o Terminal Papicu, através de sua interligacdo com as avenidas Antonio
Sales e Engenheiro Santana Junior. E composto por dois trechos distintos:

— Avenida Doutor Raul Barbosa: no trecho Rodovia BR-116 — 1° Anel Viario; e

— 1° Anel Viario: no trecho Avenida Doutor Raul Barbosa — Avenida Antdnio Sales.

As intervengbes propostas para as vias do Corredor Troncal Doutor Raul Barbosa visam
melhorar as condigbes do trafego, principalmente do transporte coletivo, assim como
promover a reducdo de acidentes, atraves de intervencdes pontuais.

e Avenida Doutor Raul Barbosa

No trecho Rodovia BR-116 — 1° Anel Viario, este corredor troncal é composto pela Avenida
Doutor Raul Barbosa e s&o propostas intervengcbes em todo o trecho, com cerca de 3070
metros de extensdo. E uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos os lados, se¢éo
transversal tipica de 27 metros e pistas de 10,5 metros de largura, operando com 3 faixas de
trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Doutor Raul Barbosa apresenta os seguintes dados operacionais

estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no
ambito deste trabalho:

Um volume de trafego total de 1810 veiculos/hora, sendo 1695 automdveis, 11 6nibus,
38 caminhdes e 66 motos, nas proximidades da Rodovia BR-116, no sentido e hora
mais carregada; e

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 4350
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Rodovia BR-116.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 30 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 36 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como via
de circulacao do trafego de linhas de 6nibus entre o Corredor Troncal BR-116/Aguanambi e o
Terminal Papicu, faz-se necesséario a implantacdo de melhorias neste trecho da Avenida
Doutor Raul Barbosa. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e
operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencao
proposta para esta via consiste na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa
preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas fisicas
atuais.

Na figura 1.1.7.1 sé@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacgéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta do trecho com interven¢des da Avenida Doutor Raul Barbosa, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

e 1° Anel Viério

No trecho Avenida Doutor Raul Barbosa — Avenida Antonio Sales, este corredor troncal sera
composto pelo 1° Anel Viario, que neste trecho estd em fase de implantagdo, com cerca de
1540 metros de extensdo. Quando estiver totalmente implantado, tera pista dupla e calcadas
em ambos os lados, secao transversal tipica de 23 metros e pistas de 8 metros de largura,
operando com 2 faixas de trafego por sentido.

Com sua utilizacdo como via de circulacdo do trdfego de linhas de 6nibus entre o Corredor
Troncal BR-116/Aguanambi e o Terminal Papicu, a intervencdo proposta para este trecho do
1° Anel Viario consiste na implantacdo, através de sinalizagdo viaria, de faixa preferencial
para O6nibus na lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.7.1 sdo apresentadas as sec¢des tipicas e futura com intervencdes deste trecho
do 1° Anel Viario, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.
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LEGENDA :

Vias Integrantes do Corredor Troncal Alberto Craveiro-

— > ~@ —.«%N
Secdes Retratadas '. Torm. Wddsejina N"

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. PRES. JUSCELINO KUBITSCHECK / AV. ALBERTO CRAVEIRO
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. MédiaJ
2005 79 Veic/h 28 Km/h 718 Veic/h 33 Km/h
2010 85 Veic/h 28 Km/h 829 Veic/h 30 Km/h
2020 99 Veic/h 25 Km/h 880 Veic/h 28 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para as avenidas Pres. Juscelino Kubitscheck e Alberto Craveiro esta sendo
proposta a implantagéo, através de sinalizag&o viaria, de faixa preferencial para
onibus na lateral direita das pistas.

IMPLANTAGAO : até 2005

Av. Pres. Juscelino Kubitscheck

SEGAO EXISTENTE
y = = o W H )
entral (|
‘ 1 @ % e ——— ‘
, Passeio | n . , Passeio |
| 270 | 11,00 | 6,00 | 11,00 1 270 T
SEGAO PROPOSTA
Faixa Faixa
Preferencial Preferencial
Canteiro ‘IIII‘ ﬁ
ﬁ @ Central % hud )
| Passeio | 350 R N *S,T’ Passeio |
| 270 11,00 | 6,00 | 11,00 270 |

Extensao: 2.630 metros

Av Alberto Craveiro

SEGAO EXISTENTE

y H o mwe H

Faixa
Preferencial

, Passeio A A , Passeio
| 200 ] 7,30 100 ] 7,30 [ 20 ]
SEGAO PROPOSTA

Y ES = e % i

Faixa
Preferencial

| Passeio | 3,50

n n 3,50 Passeio |

I 2,00 7,30

[ 100 | 7,30 200 |

Extensao: 3.430 metros

Escala

s/ escala

Prefeitura Municipal de Fortaleza

Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF

Data

Julho /2002

3

Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza

PREFEITURA E VOCE | <=»W_

FAZENDO FORTALEZADAR CERTO | U

Fig. 1.1.6.1 - Conﬁguratféo Atual e Proposta
do Corredor Troncal Alberto Craveiro

Vias : Av. Presidente Jucelino e Av. Alberto Craveiro
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Vias Integrantes do Corredor Troncal Raul Barbosa
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. DR. RAUL BARBOSA
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Méx. | Veloc. Médial
2005 42 Veiclh 32 Km/h 1747 Veic/h 37 Km/h
2010 53 Veich 31 Km/h 1852 Veic/h 35 Km/h
2020 50 Veic/h 26 Km/h 2463 Veic/h 30 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Dr. Raul Barbosas e 1° Anel Viario esta sendo proposta a
implantacéo, através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para
onibus, na lateral direita de cada pista.

IMPLANTAGAO : até 2005

Av. Dr. Raul Barbosa

(trecho BR 116 - 1° Anel Viario)

SEGAO ATUAL

(il

1
Canteiro
Central
: s — .

)

Passeio Passeio
+ 4 . 4 4 +
T 2,00 T 10,50 T 2,00 I 10,50 T 2,00 I
SEGAO FUTURA
Faixa Faixa
Preferencial Preferencial

%@@@%m@ =H=0

LPasseia 3,50

3,50 I?‘asseioL

T 2,00 10,50

N ¢
T 2,00 ] 10,50 2,00 T

Extensao: 3.070 metros

1° Anel Viario

( trecho Av. Raul Barbosa - Av. Antonio Sales)

SEGAO FUTURA

‘ 0
! Canteiro
Central
| |
Passeio Passeio
+ 4 . 4 4 .
I 2,50 ] 8,00 T 2,00 T 8,00 ] 2,50 T
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Fig. 1.1.7.1 - Configuragao Atual e Proposta
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1.1.8 Corredor Troncal Duque de Caxias/Padre Anténio Tomas

O Corredor Troncal Duque de Caxias/Padre Antdnio Tomas se desenvolve no sentido Oeste
Leste, atravessando toda a area central e o bairro de Aldeota e interligando-os com o
Terminal Papicu, através de sua articulagdo com a Avenida Engenheiro Santana Junior, €
composto por dois trechos distintos:

— Avenida Duque de Caxias - Avenida Heraclito Graga - Avenida Julio Ventura: no trecho
Rua Padre Ibiapina - Rua Tibarcio Cavalcante; e

— Avenida Padre Antbnio Tomas: no trecho Rua Tibarcio Cavalcante — Avenida Engenheiro
Santana Junior.

As intervencdes propostas para as vias do Corredor Troncal Duque de Caxias/Padre Antonio
Tomés visam melhorar as condi¢cfes do trafego, principalmente do transporte coletivo, assim
como promover a reducdo de acidentes, através de intervencfes pontuais.

e Avenida Duque de Caxias — Avenida Heraclito Graga — Avenida Julio Ventura

No trecho Rua Padre Ibiapina - Rua Tibarcio Cavalcante, este corredor troncal € composto
pela sequéncia viaria Avenida Duque de Caxias/Avenida Heraclito Graca/ Avenida Julio
Ventura e séo propostas intervencdes em todo sua extensao, com cerca de 5010 metros. S&o
vias arteriais, de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 19,2
metros e pistas com 6,8 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego por sentido.

A sequéncia viaria Avenida Duque de Caxias/Avenida Heréclito Graga/Avenida Julio Ventura

apresenta os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1323 veiculos/hora, sendo 972
automoéveis, 151 Onibus, 16 caminhdes e 184 motos, nas proximidades da Avenida
Visconde do Rio Branco, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 20 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 23 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, duas intersec¢des localizadas
na Avenida Duque de Caxias estdo ranqueadas com a Avenida Tristdo Gongalves (14° lugar)
e com a Rua General Sampaio (34° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagdo como via
de circulagédo do trafego de linhas de 6nibus na area central e no bairro de Aldeota, faz-se
necessario a implantagdo de melhorias na sequéncia viaria Avenida Duque de
Caxias/Avenida Heréclito Graga/ Avenida Julio Ventura. Para o ano-horizonte de 2005, além
das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes
deste plano, a intervencdo proposta para esta via consiste na implantacdo, através de
sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas, mantendo
suas caracteristicas fisicas atuais.

Nas intersecbes da Avenida Duque de Caxias com a Avenida Tristdo Gongalves e com a Rua
General Sampaio, bem como em outros locais que sejam detectados posteriormente, deverao

ser elaborados estudos, analises e propostas de intervencdes especiais que eliminem as
causas do elevado niumero de acidentes que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.8.1 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta da sequéncia viaria Avenida Duque de Caxias/Avenida Heraclito Graca/ Avenida
Julio Ventura, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

e Avenida Padre Antonio Tomas

No trecho Rua Tiburcio Cavalcante — Avenida Engenheiro Santana Junior, este eixo viario é
composto pela Avenida Padre Anténio Tomas e sao propostas intervengdes em todo o trecho,
com cerca de 1830 metros de extensdo. E uma via arterial, de pista dupla e calcadas em
ambos os lados, secdo transversal tipica de 18,2 metros e pistas com largura de 6,5 metros,
operando com 2 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Padre Antonio Tomas apresenta os seguintes dados operacionais

estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no
ambito deste trabalho:

Um volume de trafego total de 1803 veiculos/hora, sendo 1747 automoveis, 24 6nibus,
10 caminhdes e 22 motos, no sentido, nas proximidades da Avenida Engenheiro
Santana Junior, no sentido e hora mais carregados; e

uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 74.635
passageiros, nas proximidades da Avenida Engenheiro Santana Junior.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 20 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 23 quildbmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, duas intersecfes localizadas
neste trecho da Avenida Padre Antbnio Tomas estdo ranqueadas com a Avenida Engenheiro
Santana Junior (7° lugar) e com a Avenida Desembargador Moreira (31° lugar).

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengao proposta para esta via consiste na implantacéo,
através de sinalizacao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Nas intersecfes da Avenida Padre Antbnio Tomas com as avenidas Engenheiro Santana
Junior e Desembargador Moreira, bem como em outros locais que sejam detectados
posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, andlises e propostas de intervencdes
especiais que eliminem as causas do elevado numero de acidentes que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.8.1 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0Oes tipicas atual e
proposta deste trecho com intervengbes da Avenida Padre AntGnio Tomas, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.
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Av. Duque de Caxias / Av. Heraclito Graga / Av. Julio Ventura
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AV. DUQUE DE CAXIAS / HERACLITO GRAGA / AV. JULIO VENTURA AV. PADRE ANTONIO TOMAS Pr;:ri;‘ra‘cial Pre?j;‘icial
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado) (Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)
ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | g b
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. Média| HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Méx. | Veloc. Média|
2005 127 Veic/h 27 Km/h 1986 Veic/h 19 Km/h 2005 52 Veic/h 25 Km/h 2271 Veic/h 21 Km/h = ==
2010 110 Veic/h 27 Km/h 2022 Veic/h 18 Km/h 2010 52 Veic/h 25 Km/h 2248 Veic/h 21 Km/h ‘ ‘
2020 98 Veic/h 24 Km/h 2214 Veic/h 20 Km/h 2020 53 Veic/h 20 Km/h 1795 Veic/h 21 Km/h
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. L . - para a Av. Pe. Antonio Tomas esta sendo proposta a implantagéo, através ' T ’ ' ' I
- para as avenidas Duque de Caxas, Heraclito Graga e Julio Ventura de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para 6nibus, na lateral direita
esta sendo proposta a implantagéo, através de sinalizagao viaria, de das pistas.
faixa preferencial para 6nibus, na lateral direita das pistas. Extensio: 1.830 metros
IMPLANTAGAO : até 2005 IMPLANTAGAO : até 2005
Escala Prefeitura Municipal de Fortaleza
s/ escala Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF

o= Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza
ata
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1.1.9 Corredor Troncal Francisco Sa

O Corredor Troncal Francisco Sa, de desenvolvimento radial, realiza interligacdes da regiao
Oeste com a area central. E composto pela Avenida Francisco Sa e sao propostas

intervencdes em toda sua extensdo, que é o trecho Avenida Coronel Carvalho — Rua
Filomeno Gomes.

As intervencdes propostas para o Corredor Troncal Francisco Sa tem por objetivo ampliar sua
capacidade viéria, visando melhorar as condi¢des do trafego e o atendimento ao transporte
coletivo da regido Oeste do municipio, ofertando mais um corredor troncal.

A Avenida Francisco Sa € uma via arterial, de pista simples e calgcadas em ambos os lados,

com secdao transversal e caracteristicas operacionais diferenciadas em trés trechos distintos:

— Trecho Avenida Coronel Carvalho — Avenida Pasteur - com cerca de 4200 metros de
extensdo, possui secdo transversal tipica de 14,5 metros e pista com largura de 11,5
metros, operando em duplo sentido de circulagdo com 2 faixas de trafego cada;

— Trecho Avenida Pasteur — Rua Adriano Martins - com cerca de 1460 metros de extensao,
possui secao transversal tipica de 12,3 metros e pista com largura de 9,3 metros,
operando em unico sentido de circulacdo para a Avenida Pasteur, com 2 faixas de trafego,
e faixa de contra-fluxo de 6nibus; e

— Trecho Rua Adriano Martins — Rua Filomeno Gomes - com cerca de 400 metros de
extensdo, possui secdo transversal tipica de 11,1 metros e pista com largura de 8,7
metros, operando em Unico sentido de circulagdo para a Rua Adriano Martins, com 2
faixas de trafego.

No trecho Avenida Coronel Carvalho — Avenida Pasteur, a Avenida Francisco S& apresenta os

seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no
ambito deste trabalho:

Um volume de trafego total de 952 veiculos/hora, sendo 816 automoveis, 47 dnibus, 35
caminhdes e 54 motos, nas proximidades da Avenida Doutor Theberge, no sentido e
hora mais carregada; e

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 41550
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Avenida Doutor Theberge.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 28 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 36 quildbmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Quanto aos trechos Avenida Pasteur — Rua Adriano Martins e Rua Adriano Martins — Rua

Filomeno Gomes, a Avenida Francisco Sa apresenta os seguintes dados operacionais

estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no
ambito deste trabalho:

Um volume de trafego total de 800 veiculos/hora, sendo 558 automoveis, 100 6nibus,
14 caminhdes e 128 motos, nas proximidades da Avenida José Bastos, no sentido e
hora mais carregada; e

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 77980
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Avenida José Bastos.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 27 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 34 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagdo como via

de circulagéo do tradfego de linhas de 6nibus de ligacdo entre a regido Oeste e a area central,

estabelecida por este plano, faz-se necessario a implantacdo de melhorias na Avenida

Francisco Sa, que ampliem sua capacidade viaria. Para o ano-horizonte de 2010, além das

melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste

plano, a intervencao proposta para esta via consiste em:

— Duplicacéo de secéo transversal, passando para 30 metros de largura, duas pistas com
10,5 metros de largura separadas por canteiro e 3 faixas de trafego por sentido;

— Modificagéo de circulacdo, passando a operar com duplo sentido em toda sua extensao; e

— Implantacéo, através de sinalizacéo viaria, de faixa exclusiva para 6nibus na lateral direita
das pistas.

Nas figuras 1.1.9.1 e 1.1.9.2 séo apresentados 0s resultados operacionais obtidos através da
alocagdo da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢des tipicas
atuais e propostas dos trés trechos da Avenida Francisco S4, bem como sua localizacdo em
relagdo a malha viaria da cidade.
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Vias Integrantes do Corredor Troncal Francisco Sa

W= Trecho das Segdes Retratadas

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. FRANCISCO SA
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Média|
2005 33 Veic/h 32 Km/h 841 Veic/h 47 Km/h
2010 23 Veic/h 32 Km/h 866 Veic/h 46 Km/h
2020 23 Veic/h 29 Km/h 994 Veic/h 44 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Francisco Sa esta sendo proposta a duplicagdo da segéo transversal
e a implantagéo, através de sinalizagao viaria, de faixa exclusiva para 6nibus,
na lateral direita das pistas.

IMPLANTAGAO : até 2010
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©St Gonsultoria e Engennaria @ Economia SIC Lda. | - \/jgs : Av. Francisco S4, entre Av. Coronel Carvalho e Av. Pasteur

Fig. 1.1.9.1 - Configurag&o Atual e Proposta
do Corredor Troncal Francisco Sa
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NS Trecho das Segoes Retratadas

Av. Francisco Sa

(trecho Av. Pasteur - R. Adriano Martins)

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. FRANCISCO SA
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Médial
2005 30 Veic/h 34 Km/h 568 Veic/h 37 Km/h
2010 20 Veic/h 34 Km/h 585 Veic/h 36 Km/h
2020 39 Veic/h 29 Km/h 632 Veic/h 33 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a Av. Francisco S esta sendo proposta a duplicagéo da secéo transversal

e a implantagao, através de sinalizagao viaria, de faixa exclusiva para 6nibus,
na lateral direita de cada pista.

IMPLANTAGAO : até 2010
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ata
| €= Fig. 1.1.9.2 - Configuragdo Atual e Proposta Pag.
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1.1.10 Eixo Inter-Bairro Dedé Brasil

O Eixo Inter-Bairro Dedé Brasil realiza a interligagdo do Corredor Troncal BR-116/Aguanambi
com o Terminal Parangaba, na regido sudoeste, desenvolvendo-se perimetralmente pela
regido sul do municipio. E composto pela seqiiéncia viaria Avenida Dedé Brasil — Avenida
Deputado Paulino Rocha.

As intervencdes propostas para as vias do Eixo Inter-Bairro Dedé Brasil visam melhorar as
condigbes do trafego, principalmente do transporte coletivo, assim como promover a reducao
de acidentes, através de intervenc¢des pontuais.

As avenidas Dedé Brasil e Deputado Paulino Rocha séo vias arteriais, com caracteristicas

diferenciadas em trés trechos distintos:

— Trecho Rua Germano Frank — Rua Justo Araujo: com cerca de 1340 metros de extensao,
possui pista simples e calcadas em ambos os lados, secédo transversal tipica de 20 metros
e pista com largura de 14,6 metros, operando com 2 faixas de trafego por sentido;

— No trecho Rua Justo Araujo — Rua Beteu: com cerca de 460 metros de extensdo, possui
pista dupla e calcadas em ambos os lados, secdo transversal tipica variavel, pista sentido
Rua Justo Araujo de 6,8 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego, e pista
sentido Rua Beteu de 10,1 metros de largura, operando com 3 faixas de trafego; e

— No trecho Rua Beteu — Rodovia BR-116: com cerca de 7490 metros de extensdo, possui
pista dupla e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica variavel e pistas de 7
metros de largura, operando com 2 faixas de trafego.

No trecho Rua Germano Frank — Rua Justo Araugjo, a Avenida Dedé Brasil apresenta os

seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no
ambito deste trabalho:

Um volume de trafego total de 1119 veiculos/hora, sendo 773 automoveis, 172 6nibus,
34 caminhdes e 140 motos, nas proximidades da Rua Dom Pedro II, no sentido e hora
mais carregada,

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 89300
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Rua Dom Pedro II; e

Um volume, no periodo das 5:00 as 20:00 horas, de 1859 bicicletas nos dois sentidos,
nas proximidades do Terminal Parangaba.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 25 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 32 quildbmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

No trecho Rua Justa Araljo — Rua Beteu, a sequéncia viaria da Avenida Dedé Brasil

apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999), obtidos através da

alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de simulacao:

— Volume méaximo de 89 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 30
qguildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 271 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 38
guildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

No trecho Rua Beteu — Rodovia BR-116, a sequéncia viaria da Avenida Dedé Brasil apresenta

0s seguintes dados operacionais estimados atuais (1999), obtidos através da alocacdo da

matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de simulacao:

— Volume méximo de 78 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 31
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 547 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 36
quilébmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, trés intersecdes localizadas na
Avenida Dedé Brasil estdo ranqueadas com a Rua Humberto Monte (4° lugar), com a Rua
Padre Anchieta (20° lugar) e com a Avenida Olavo Bilac (21° lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de énibus entre o Terminal Parangaba e o Corredor Troncal
BR-116/Aguanambi, faz-se necessario a implantacdo de melhorias na sequéncia viaria
Avenida Dedé Brasil - Avenida Deputado Paulino Rocha. Para o ano-horizonte de 2005, a
intervencao proposta para esta via consiste na implantacao, através de sinalizacao viaria, de
faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas
fisicas atuais.

Na intersecdo da Avenida Dedé Brasil com as ruas Humberto Monte e Padre Anchieta e com
a Avenida Olavo Bilac, bem como em outros locais que sejam detectados posteriormente,
deverdo ser elaborados estudos, analises e propostas de intervencdes especiais que
eliminem as causas do elevado numero de acidentes que atualmente ocorrem.

Nas figuras 1.1.10.1 e 1.1.10.2 sao apresentados os resultados operacionais obtidos através
da alocacdo da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢les
tipicas atuais e propostas deste trecho com intervengdes da sequiéncia viaria Avenida Dedé
Brasil - Avenida Deputado Paulino Rocha, bem como sua localizagcdo em relacdo a malha
viaria da cidade.
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Av. Dedé Brasil

(trecho R. Germano Frank - R. Justo Araujo)
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Transporte Individual

RESULTADOS DA ALOCAGCAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

ANO Transporte Coletivo

HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. [ Veloc. Média|
2005 112 Veic/h 32 Km/h 984 Veich 37 Km/h
2010 118 Veic/h 31 Km/h 1164 Veic/h 38 Km/h
2020 138Veic/h 24 Km/h 1337 Veic/h) 28 Km/h
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- para a Av. Dedé Brasil esta sendo proposta a implantagéo,
através de sinalizagao vidria, de faixa preferencial para 6nibus
na lateral direita das pistas.
IMPLANTAGAO : até 2005
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Av. Dedé Brasil
(trecho R. Justo Aratijo - R. Beteu)
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. DEDE BRASIL / AV. DEP. PAULINO ROCHA
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)
Transporte Individual |

ANO Transporte Coletivo
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Méd@
2005 43 Veic/h 32 Km/h 859 Veic/h 45 Km/h
2010 43 Veic/h 32 Kmth 1096 Veich| 42 Km/h
2020 48 Veic/h 29 Km/h 1497 Veic/h| 37 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS
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1.1.11 Eixo Inter-Bairro Coronel Matos Dourado/Carneiro de Mendonca

O Eixo Inter-Bairro Coronel Matos Dourado/Carneiro de Mendoncga, de desenvolvimento
perimetral, atravessa a regido Sudoeste interligando o Corredor Troncal José Bastos/Tristao
Gongalves com o Terminal Antdnio Bezerra. E constituido por quatro trechos distintos:

— Rua Coronel Matos Dourado: no trecho Avenida Mister Hull — Rua Alagoas;

— Rua Alagoas: no trecho Rua Coronel Matos Dourado — Rua Estado do Rio;

— Rua Estado do Rio: no trecho Rua Alagoas — Avenida Carneiro de Mendonga; e
— Avenida Carneiro de Mendonc¢a: Rua Estado do Rio — Avenida José Bastos.

As intervengbes propostas para o Eixo Inter-Bairro Coronel Matos Dourado/Carneiro de
Mendonca tem por objetivo suprir suas necessidades de capacidade e fluidez viaria,
adequando-as fisica e operacionalmente. Estas proposi¢cdes visam melhorar as condi¢cfes do
trafego, principalmente do transporte coletivo, ofertando mais um corredor troncal. Os
problemas de descontinuidade viéria, principalmente os existentes entre as ruas Coronel
Matos Dourado e Alagoas, deverdo ser sanados através de interven¢des pontuais.

Tais intervencdes sdo, em geral, diferenciadas para cada via deste eixo inter-bairro, dando um
tratamento individual para cada uma delas, com o objetivo de estabelecer padrbes que gerem
uniformidade operacional ao longo de cada um dos eixos viarios.

e Rua Coronel Matos Dourado

No trecho Avenida Mister Hull — Rua Alagoas, a Rua Coronel Matos Dourado, com cerca de
730 metros de extensdo, € uma via arterial, de pista dupla e calgcadas em ambos os lados,
secdo transversal tipica de 31,5 metros e pistas de 10,5 metros de largura, operando com 3
faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Rua Coronel Matos Dourado apresenta os seguintes dados operacionais

estimados, obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na

rede de simulagéo:

— Volume méaximo de 37 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 26
guildmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume méaximo de 519 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 33
quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizagdo como via
de circulacdo do trafego de linhas de 6nibus entre o Terminal Antdnio Bezerra e o Corredor
Troncal José Bastos/Tristdo Gongalves, faz-se necessario a implantacdo de melhorias neste
trecho da Rua Coronel Matos Dourado. Para o ano-horizonte de 2010, além das melhorias
fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a
intervencdo proposta para esta via consiste na implantacdo, através de sinalizagcao viaria, de
faixa preferencial para Onibus na lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas
fisicas atuais.

Na figura 1.1.11.1 s&o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta da Rua Coronel Matos Dourado, bem como sua localizagdo em relacdo a malha
viaria da cidade.

e Rua Alagoas

No trecho Rua Coronel Matos Dourado — Rua Estado do Rio, a Rua Alagoas, com cerca de
2070 metros de extensdo, € uma via local, de pista simples e calcadas em ambos os lados,
secao transversal tipica de 10,4 metros e pista de 8 metros de largura, operando com 1 faixa
de trafego por sentido.

Para o ano-horizonte de 2010, as interven¢des propostas para esta via consistem em:

— Duplicacéo de sua sec¢do transversal, que passara a ter 24 metros de largura, duas pistas
com 8 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido; e

— Implantacado, através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral
direita das pistas.

Neste trecho, a Rua Alagoas apresenta 0s seguintes dados operacionais estimados atuais
(1999), obtidos através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede
de simulacao: volume méaximo de 118 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 24
quildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Na figura 1.1.11.1 sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta neste trecho da Rua Alagoas, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria
da cidade.
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e Rua Estado do Rio

No trecho Rua Alagoas — Avenida Carneiro de Mendonca, a Rua Estado do Rio, com cerca de
300 metros de extensdo, € uma via local, de pista simples e calcadas em ambos os lados,
secao transversal tipica de 12 metros e pista de 7 metros de largura, operando com 1 faixa de
trafego por sentido.

Para o ano-horizonte de 2010, as intervengdes propostas para esta via consistem em:

Duplicacédo de sua secédo transversal, que passara a ter 24 metros de largura, duas pistas
com 8 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido; e
Implantacéo, através de sinalizacao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita
das pistas.

Neste trecho, a Rua Estado do Rio apresenta os seguintes dados operacionais estimados

atuais (1999), obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha,

na rede de simulacao:

— Volume méaximo de 3 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 13
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 192 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 22
quildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Na figura 1.1.11.2 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta neste trecho da Rua Estado do Rio, bem como sua localizacdo em relacédo a malha
viaria da cidade.

e Avenida Carneiro de Mendonca

No trecho Rua Estado do Rio — Avenida José Bastos, a Avenida Carneiro de Mendonca, com
cerca de 750 metros de extensao, € uma via coletora, de pista simples e calcadas em ambos
os lados, secéo transversal tipica de 15,4 metros e pista de 11,2 metros de largura, operando
com 2 faixas de trafego por sentido.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, um local da Avenida Carneiro
de Mendonca esté ranqueado a interse¢do com a Avenida José Bastos (1° lugar).

Para o ano-horizonte de 2010, as intervencgdes propostas para esta via consistem em:

— Duplicagdo de sua sec¢édo transversal, que passara a ter 24 metros de largura, duas pistas
com 8 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido; e

— Implantacdo, através de sinalizagéo viaria, de faixa preferencial para onibus na lateral
direita das pistas.

Na intersecdo da Avenida Carneiro de Mendonga com a Avenida José Bastos, bem como em
outros locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, anéalises
e propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de
acidentes que atualmente ocorrem.

Neste trecho, a Avenida Carneiro de Mendonga apresenta os seguintes dados operacionais

estimados atuais (1999), obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico

da manh@, na rede de simulacéo:

— Volume méximo de 54 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 19
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 432 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 28
quilébmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Na figura 1.1.11.2 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢des tipicas atual e
proposta neste trecho da Avenida Carneiro de Mendong¢a, bem como sua localizacdo em
relagdo a malha viaria da cidade.
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1.1.12 Eixo Inter-Bairro Washington Soares

O Eixo Inter-Bairro Washington Soares, de desenvolvimento perimetral, atravessa a regiao
Sudeste interligando o Corredor Troncal BR-116/Aguanambi com o Terminal Papicu. E
constituido por trés trechos distintos:

Avenida Oliveira Paiva: no trecho Rodovia BR-116 — Avenida Washington Soares;

Avenida Washington Soares: no trecho Avenida Oliveira Paiva — Avenida Rogaciano Leite; e
Avenida Engenheiro Santana Junior: no trecho Avenida Rogaciano Leite — Avenida Antdnio
Sales.

As intervencfes propostas para o Eixo Inter-Bairro Washington Soares tem por objetivo
melhorar as condi¢cdes do trafego, principalmente do transporte coletivo, adequando-o
operacionalmente e ofertando mais um corredor troncal para a regido Sudeste.

e Avenida Oliveira Paiva

No trecho Rodovia BR-116 — Avenida Washington Soares, a Avenida Oliveira Paiva, com
cerca de 2900 metros de extensdo, é uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos o0s
lados, secédo transversal tipica de 21,3 metros e pistas de 7,7 metros de largura, operando
com 2 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Oliveira Paiva apresenta os seguintes dados operacionais estimados,
obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de
simulacéo:

— Volume méaximo de 29 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 24
qguildmetros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume méximo de 880 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 31
guildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2010, além das melhorias fisicas e operacionais que serao
implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencéo proposta para esta via
consiste na implantacéo, através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para énibus na
lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.12.1 sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacdo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta da Avenida Oliveira Paiva, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da
cidade.

69



Av. Oliveira Paiva
(trecho Rodovia BR 116 - Av. Washington Soares)

A. Nepomuceno

SIS\
vy -\!!"(‘\

Castro e Silva

yeme

A\

&;”\' I = Ei~
v ey WEGL i /
7/ "“ -@E@?@ i gl '.'wﬁ
TSR \ )
[

/3 \\!"" =
X N ".I ..;
i

." 079§ i\ 77
Y 7 NS Enpyis:
o, AN sy ‘Oﬁﬁ-."“?!iv'l

& g

<7
%

o

S f',.t QN ISY,
0NN

an l?/

O,
7>
77
A

Oy £

1L

“”‘\...

e £ ea N

"! \"“\\' L1
TPRsal
.... 2.

R N
s, A

N

T
o/ T=e
S
S "l
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Vias Integrantes do Eixo Inter Bairro Washington Soares

W= Trecho das Secdes Retratadas

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. ENG° SANTANA JR.

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Oliveira Paiva esta sendo proposta a implantacéo,

através de sinalizagéo vidria, de faixa preferencial para 6nibus na de G
lateral direita das pistas.

lateral direita das pistas.
IMPLANTAGAO : até 2010

IMPLANTAGAO : até 2010
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2005 15 Veic/h 32 Km/h 1260 Veic/h 37 Km/h 2005 100 Veic/h 30 Km/h 1857 Veich 30 Km/h
2010 16 Veic/h 32 Km/h 1340 Veic/h 34 Km/h 2010 90 Veic/h 30 Km/h 1896 Veic/h 27 Km/h
2020 19 Veic/h 28 Km/h 1399 Veic/h 31 Km/h 2020 98 Veic/h 28 Km/h 1991 Veic/h 25 Km/h
INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Eng. Santana Junior esta sendo proposta a implantacgéo,
através de sinalizagéo vidria, de faixa exclusiva para 6nibus na

SEGAO EXISTENTE

.g. ﬁ

Canteiro e —
% g @ Central @ . ==
" Passeio L L N N Passeio N
I 770 Ioeo[ 770 I
SEGAO PROPOSTA
Faixa Faixa
Preferencial Preferencial
Canteiro
Central )

Gy Passeio |

280 I

, Passeio
2,20 770 7,70

—

0,90

—

Extensao: 2.900 metros

Av. Eng. Santana Junior
(trecho Av. Rogaciano Leite - Av. Antonio Sales)

SEGAO EXISTENTE

: MQ@@%@W@@ : ‘

, Passeio | N N  Passeio
I 270 I 10,70 Ta,onI 10,70 T 3,00 T
SEGAO PROPOSTA
Faixa Faixa
Exclusiva Exclusiva
n
Canteiro
Central 1
‘ n . L r ‘
,4+ #77
i 3,50 3,50 "
,  Passeio n n Passeio |
270 1070 [ a0 | 1070 3,00

Extenséo: 780 metros
Prefeitura Municipal de Fortaleza

Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF
Macro Plano de Circulagao Viaria Metropolitano de Fortaleza
ig.1.1.12.1 - Configuracéo Atual e Proposta Pag.
Eixo Inter Bairro Washington Soares 70

Escala
s/ escala “

do
Via : Av. Oliveira Paiva, trecho Rodovia BR 116 - Av. Washington Soares /
Av. Eng® Santana Jr., trecho Av. Rogaciano Leite - Av. Antonio Sales

S

Data
PREFEITURA E VOCE

Julho /2002
FAZENDO FORTALEZA DAR CERTO

CSL Consultoria o6 Engenharia o Economia SIC Liga




e Avenida Washington Soares

No trecho Avenida Oliveira Paiva — Avenida Rogaciano Leite, a Avenida Washington Soares é

uma via arterial e possui caracteristicas fisicas diferenciadas em dois sub-trechos distintos:

— No sub-trecho Avenida Oliveira Paiva — Rua Miguel Dias: com cerca de 5000 metros de
extensdo, a via € de pista simples e calcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica
de 20,6 metros e pista de 14,2 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego por
sentido; e

— No sub-trecho Rua Miguel Dias - Avenida Rogaciano Leite: com cerca de 270 metros de
extensdo, a via é de pista dupla e calgcadas em ambos os lados, secdo transversal tipica
de 19,2 metros, pista sentido Avenida Rogaciano Leite com 6,8 metros de largura e pista
sentido Rua Miguel Dias com 6,7 metros de largura, ambas operando com 2 faixas de
trafego.

Neste trecho, a Avenida Washington Soares apresenta 0s seguintes dados operacionais

estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no
ambito deste trabalho:

Um volume de trafego total de 3736 veiculos/hora, sendo 3470 automoveis, 102
onibus, 120 caminhdes e 44 motos, nas proximidades da Rua Wilson Aguiar, no
sentido e hora mais carregada; e

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 65190
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Rua Wilson Aguiar.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhad na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 32 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 41 quildbmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2010, a intervengao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.12.2 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢des tipicas atuais e
propostas do trecho com intervencdes da Avenida Washington Soares, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. WASHINGTON SOARES
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Méx. | Veloc. Médiaﬂ
2005 38 Veic/h 30 Km/h 1617 Veic/h 33 Km/h
2010 42 Veiclh 30 Km/h 1785 Veic/h 30 Km/h
2020 50 Veic/h 27 Km/h 2250 Veic/h| 24 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a Av. Washington Soares esta sendo proposta a implantagéo,

através de sinalizag&o viaria, de faixa preferencial para énibus na
lateral direita das pistas.

IMPLANTAGAO : até 2010
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e Avenida Engenheiro Santana Junior

No trecho da Avenida Rogaciano Leite — Avenida Antonio Sales, a Avenida Engenheiro
Santana Junior, com cerca de 780 metros de extensdo, € uma via arterial, de pista dupla e
calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 30,1 metros e pistas de 10,7 metros
de largura, operando com 3 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Engenheiro Santana Junior apresenta 0s seguintes dados

operacionais estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 2575 veiculos/hora, nas proximidades da
Avenida Antbnio Sales, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 21 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 26 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2010, a intervengao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizacdo viaria, de faixa exclusiva para onibus na lateral direita das pistas,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.12.1 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta deste trecho da Avenida Engenheiro Santana Junior, bem como sua localizagdo em
relacdo a malha viaria da cidade.

1.1.13 Eixo Inter-Bairro Coronel Carvalho/Castelo Branco

O Eixo Inter-Bairro Coronel Carvalho/Castelo Branco realiza duas interligagcbes da regiao
oeste, a partir da ponte sobre o Rio Ceard, que faz a divisa com o municipio de Caucaia: com
a area central, através da Avenida Presidente Castelo Branco; e com o Terminal Anténio
Bezerra, através da Avenida Coronel Carvalho.

As intervengdes propostas para o Eixo Inter-Bairro Coronel Carvalho/Castelo Branco tem por
objetivo melhorar as condi¢des do trafego, principalmente do transporte coletivo, adequando-o
operacionalmente e ofertando mais um corredor troncal para a regiao oeste.

e Avenida Presidente Castelo Branco

Com intervengdes propostas no trecho Avenida Coronel Carvalho — Rua Jacinto de Matos, a
Avenida Presidente Castelo Branco é uma via arterial e possui caracteristicas fisicas
diferenciadas em dois sub-trechos distintos:

No sub-trecho Avenida Coronel Carvalho — Avenida Pasteur: com cerca de 3630 metros de
extensao, a via é de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica de 29
metros e pistas de 10 metros de largura, operando com 3 faixas de trafego por sentido; e

No sub-trecho Avenida Pasteur - Rua Jacinto de Matos: com cerca de 1470 metros de
extensdo, a via é de pista dupla e calgcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica de
23,4 metros e pistas de 8,2 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Presidente Castelo Branco apresenta os seguintes dados
operacionais estimados atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no
ambito deste trabalho:

Um volume de trafego total de 1782 veiculos/hora, sendo 1510 automoveis, 42 6nibus,
108 caminhdes e 122 motos, nas proximidades da Avenida Pasteur, no sentido e hora
mais carregada;

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 18225
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Avenida Pasteur; e

Um volume, no periodo das 5:00 as 20:00 horas, de 1363 bicicletas nos dois sentidos,
nas proximidades da Avenida Pasteur.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 27 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2020, a intervencdo proposta para esta via consiste na implantacéo,
através de sinalizacao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.13.1 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacgéo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atuais e
propostas do trecho com intervengdes da Avenida Presidente Castelo Branco, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

e Avenida Coronel Carvalho

Com intervencdes propostas no trecho Avenida Presidente Castelo Branco — Avenida Mister
Hull, a Avenida Coronel Carvalho, com cerca de 4530 metros de extensdo, € uma via arterial,
de pista dupla e calgcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica de 25 metros e pistas
de 9 metros de largura, operando com 3 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Coronel Carvalho apresenta os seguintes dados operacionais

estimados, obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na

rede de simulacao:

— Volume maximo de 74 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 28
quilometros/hora para o transporte coletivo, ambas no sentido mais carregado; e

— Volume méaximo de 646 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 35
quildmetros/hora para o transporte individual, ambas no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2020, além das melhorias fisicas e operacionais que serao
implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencédo proposta para esta via
consiste na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para énibus na
lateral direita das pistas, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.13.2 sé@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta do trecho com intervengbes da Avenida Coronel Carvalho, bem como sua
localizagéo em relagdo a malha viaria da cidade.
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. CORONEL CARVALHO / R. DEMETRIO DE MENEZES
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. Médﬂ
2005 62 Veic/h 32 Km/h 697 Veic/h 36 Km/h
2010 68 Veich 32 Km/h 758 Veiclh 33 Km/h
2020 101 Veic/h 29 Km/h 1228 Veic/h 42 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Coronel Carvalho e R. Demétrio de Menezes esta sendo proposta
a implantagao, através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para 6nibus,
na lateral direita de cada pista.

IMPLANTAGAO : até 2020
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1.1.14 Centro e Aldeota

As vias do Centro e do bairro de Aldeota onde s&o propostas intervengdes compdem um total
de oito eixos viarios que realizam as mais importantes ligacdes internas desta area e, alguns
destes, sdo continuidades dos principais corredores que se desenvolvem nas outras regides
de Fortaleza. Os eixos viarios sdo: Sao Paulo — Guilherme Rocha, Jodo Moreira — Castro e
Silva, Rua Pessoa Anta, Alberto Nepomuceno — Conde D’Eu, Almirante Jaceguai — Dom
Manuel, Rua Antdnio Pompeu, Pereira Filgueiras — Dom Luis e Costa Barros — Santos
Dumont.

As intervengbes propostas nestas vias do Centro e do bairro de Aldeota tem por objetivo
adequa-las operacionalmente, visando melhorar e priorizar as condi¢cbes do trafego do
transporte coletivo, assim como promover a reducdo de acidentes, através de projetos
desenvolvidos e implantados a médio e curto prazo, adequando os trechos criticos.

1.1.14.1 Eixo Viario Rua Sao Paulo — Rua Guilherme Rocha

O Eixo Viario Rua Sao Paulo — Rua Guilherme Rocha se desenvolve no sentido Centro —
Oeste, fazendo a interligacdo entre a area central e a Avenida Francisco Sa, corredor radial
da regido Oeste. E composto por duas vias que operam em sentido Gnico de circulacéo e em
sistema binario: no sentido Oeste, a Rua S&o Paulo; no sentido Centro, a Rua Guilherme
Rocha.

Na Rua S&o Paulo sédo propostas intervencdes no trecho Rua Filomeno Gomes - Avenida
Imperador, com cerca de 900 metros de extensdo. E uma via coletora, de pista simples e
calcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica de 10,6 metros e pista de 7 metros de
largura, operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, a Rua Sao Paulo apresenta os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 778 veiculos/hora, nas proximidades da
Avenida Imperador, na hora mais carregada; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 16 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 19 quildbmetros/hora para o transporte
individual.

A Rua Sao Paulo apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999),

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de

simulagéo:

— Volume méaximo de 47 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 16
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 794 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 19
guildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.1 sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacgao
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta do trecho com intervencdes da Rua Sdo Paulo, bem como sua localizacdo em
relagdo a malha viaria da cidade.

Na Rua Guilherme Rocha s&o propostas intervencdes no trecho Rua Filomeno Gomes -
Avenida Imperador, com cerca de 840 metros. E uma via coletora, de pista simples e calgcadas
em ambos os lados, secdo transversal tipica de 9,2 metros e pista de 6 metros de largura,
operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, a Rua Guilherme Rocha apresenta os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 461 veiculos/hora, nas proximidades da
Rua Padre Moror6é, na hora mais carregada;

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 28 quildmetros/hora para o transporte
individual.

A Rua Guilherme Rocha apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999),

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd, na rede de

simulagéo:

— Volume maximo de 65 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 24
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 340 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 28
qguildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengao proposta para esta via consiste na implantacéo,
através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.1 sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta do trecho com intervencfes da Rua Guilherme Rocha, bem como sua localizagéo
em relacdo a malha viaria da cidade.
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R. SAO PAULO
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Méx. | Veloc. Méd@
2005 39 Veic/h 17 Km/h 871 Veic/h 18 Km/h
2010 30 Veic/h 16 Km/h 901 Veic/h 18 Km/h
2020 46 Veic/h 13 Km/h 781 Veic/h 18 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a R. Sdo Paulo esta sendo proposta a implantagdo

através de sinalizagdo viaria, de faixa preferencial para onibus
na lateral direita da pista.

IMPLANTAGAO : até 2005

R. GUILHERME ROCHA

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULACAO FUTURAS

(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Méd@
2005 36 Veic/h 25 Km/h 438 Veic/h 27 Km/h
2010 26 Veic/h 25 Km/h 469 Veic/h 27 Km/h
2020 46 Veic/h 22 Km/h 740 Veic/h 28 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a R. Guilherme Rocha esta sendo proposta a implantagéo,
através de sinalizagao viéria, de faixa preferencial para dnibus

na lateral direita da pista.

IMPLANTAGAO : até 2005

R. Sao Paulo

SEGAO EXISTENTE

(trecho R. Filomeno Gomes - Av. do Imperador)

Passeio

Passeio

SEGAO PROPOSTA

Faixa
Preferencial

Passeio

Extensao: 900 metros
R. Guilherme Rocha

SEGAO EXISTENTE

(trecho R. Filomeno Gomes - Av. do Imperador)

Passeio

Passeio

SEGAO PROPOSTO

ﬁ

Faixa
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S

Passeio Passeio
2,00 6,00 1,20

3,30

Extensdo: 840 metros

Escala
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Data
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1.1.14.2 Eixo Viario Rua Jodo Moreira — Rua Castro e Silva

O Eixo Viario Rua Jodo Moreira — Rua Castro e Silva se desenvolve internamente a area
central, na direcdo Leste - Oeste. E composto por duas vias que operam em sistema binario
de circulacéo: no sentido Oeste, a Rua Jodo Moreira; no sentido Leste, a Rua Castro e Silva.
Ambas as vias operam em sentido Unico de circulagéo, exceto a Rua Castro e Silva, no trecho
Avenida Tristdo Goncalves — Rua 24 de Maio.

Na Rua Joao Moreira sdo propostas intervencdes em toda sua extensdo, com cerca de 680
metros. E uma via coletora, de pista simples e calcadas em ambos os lados, secao
transversal tipica de 13,3 metros e pista de 9,5 metros de largura, operando com 2 faixas de
tréfego.

A Rua Jodo Moreira apresenta os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 951 veiculos/hora, sendo 766
automoveis, 93 6nibus, 18 caminhdes e 74 motos, nas proximidades da Rua Barédo do Rio
Branco, na hora mais carregada; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 20 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 25 quildbmetros/hora para o transporte
individual.

A Rua Joao Moreira apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999),

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de

simulacao:

— Volume méaximo de 73 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 20
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 652 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 26
quildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.2 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e

proposta da Rua Jodo Moreira, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da
cidade.

Na Rua Castro e Silva, sdo propostas intervencdes no trecho Avenida Tristdo Gongalves —
Avenida Alberto Nepomuceno. E uma via coletora com caracteristicas fisicas diferenciadas
em trés sub-trechos distintos:

— No sub-trecho Avenida Tristdo Gongalves — Rua 24 de Maio, com 140 metros de extensao,
a via € de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secédo transversal tipica de 28
metros e pistas de 10 metros de largura, operando com 3 faixas de trafego por sentido;

— No sub-trecho Rua 24 de Maio — Rua General Sampaio, com 120 metros de extenséao, a
via é de pista simples e calcadas em ambos os lados, se¢cédo transversal tipica de 15
metros e pista de 10 metros de largura, operando com 3 faixas de trafego; e

— No sub-trecho Rua General Sampaio — Avenida Alberto Nepomuceno, com 540 metros de
extensdo, a via € de pista simples e calcadas em ambos os lados, sec¢éo transversal tipica
de 10 metros e pista de 6 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, a Rua Castro e Silva apresenta 0s seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1003 veiculos/hora, nas proximidades da
Rua 24 de Maio, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 20 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

A Rua Castro e Silva apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999),

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de

simulacao:

— Volume maximo de 135 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 17
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 1.191 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 24
qguildbmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecdo localizada na
Rua Castro e Silva esta ranqueada com a Rua General Sampaio (30° lugar).

Para o ano-horizonte de 2005, a intervencao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizacao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista
sentido Avenida Alberto Nepomuceno, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na interse¢do da Rua Castro e Silva com a Rua General Sampaio, bem como em outros
locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, analises e
propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de
acidentes que atualmente ocorrem.

Nas figuras 1.1.14.2 e 1.1.14.3 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através
da alocacdo da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢0es
tipicas atuais e propostas do trecho com interven¢des da Rua Castro e Silva, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viéria da cidade.

78



; A. Nepomuceno
Jodo Moreira  Castro e Silva
Fr. anc;, Pessoa Anta
Co
Alm. Jaceguai
N Jangadeiros
G lher, R lo
L Ol oonte o /. 1
S Vbl
4o NEDER 7
e ] an,
Bel (2 £ Xias 0 Ut
5 n
S .
S e 1,
< o X : 31
&S 1] o 16) io [ - )
@ argl; s Alya
> & ni Ui
& ‘o les Y,
Q S
Iy
S @ 2
6c> \\'-\'a('\o Eng° Santana Jr.
_® o Pee
IS
:
] <
o
) 1y 2
2.
She — \ S 3
)
LEGENDA :
R w
4 — Vias Integrantes da Area Central / Aldeota 8
)
W= Trecho das Secgdes Retratadas = e
>
A —

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

R. Jodao Moreira
(Sentido Av. Alberto Nepomuceno)
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1.1.14.3 Rua Pessoa Anta

A Rua Pessoa Anta se desenvolve internamente a area central, na direcdo Leste - Oeste. Sao
propostas intervengdes no trecho Avenida Alberto Nepomuceno — Rua Almirante Jaceguai,
com cerca de 430 metros de extens&o. E uma via arterial de pista dupla e calcadas em ambos
os lados, secao transversal tipica de 21,8 metros e pista de 17,4 metros de largura, operando
com 2 faixas de trafego por sentido.

Neste trecho, a Rua Pessoa Anta apresenta 0os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1385 veiculos/hora, nas proximidades da
Avenida Alberto Nepomuceno, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 25 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 32 quildbmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

A Rua Pessoa Anta apresenta 0os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999),

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de

simulacao:

— Volume méximo de 78 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 26
guildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 1.262 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 33
quildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizacao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista
sentido Avenida Alberto Nepomuceno, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.4 sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacdo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta do trecho com intervengcbes da Rua Pessoa Anta, bem como sua localizagdo em
relacdo a malha viaria da cidade.

1.1.14.4 Eixo Viario Av. Alberto Nepomuceno — Rua Conde D’Eu

Este eixo viario é formado pela Avenida Alberto Nepomuceno e pela Rua Conde D’Eu e se
desenvolve internamente a area central, na direcdo Norte — Sul. Sdo propostas intervencoes
no trecho Rua Pessoa Anta — Rua do Pocinho, com cerca de 850 metros de extensao. Estas
vias sdo arteriais, de pista dupla e calgcadas em ambos os lados e secéo transversal tipica de
25 metros. A pista sentido Norte tem 9,5 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego,
e a pista sentido Sul tem 8,5 metros de largura, também operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, o Eixo Viario da Av.Alberto Nepomuceno — Rua Conde D’Eu apresenta os

seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1205 veiculos/hora, nas proximidades da
Rua Joado Moreira, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 12 quildbmetros/hora para o transporte

coletivo e uma velocidade média de cerca de 15 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervencao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizacao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista
sentido Rua do Pocinho, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.4 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta do trecho com interveng¢des do Eixo Viario Alberto Nepomuceno — Conde D’Eu, bem
como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.
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AV. PESSOA ANTA
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. ALBERTO NEPOMUCENO / R. CONDE D’EU
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

Av. Pessoa Anta

(trecho Av. Alberto Nepomuceno - Almirante Jaceguai)
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Extensao: 430 metros

Av. Alberto Nepomuceno / R. Conde D’Eu
(trecho R. Pessoa Anta - R. do Pocinho)
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ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. MédiaJ
2005 46 Veic/h 32 Km/h - Veich - Km/h
2010 37 Veic/h 30 Km/h - Veic/h - Km/h
2020 39 Veic/h 24 Km/h - Veic/h - Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Pessoa Anta esta sendo proposta a implantagéo,
através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para 6nibus, na
lateral direita da pista sentido Av. Alberto Nepomuceno.

IMPLANTAGAO : até 2005

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. Médizﬂ
2005 60 Veic/h 31 Km/h 1450 Veic/h 37 Km/h
2010 57 Veic/h 30 Km/h 1470 Veic/h 35 Km/h
2020 45 Veic/h 27 Km/h 1562 Veic/h 38 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Alberto Nepomuceno / Conde D’Eu esta sendo proposta a
implantagéo, através de sinalizagéo vidria, de faixa preferencial para
onibus, na lateral direita da pista sentido R. Do Pocinho.
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1.1.14.5 Eixo Viario Rua Almirante Jaceguai — Av. Dom Manuel

Este eixo viario é formado pela Rua Almirante Jaceguai e pela Avenida Dom Manuel, se
desenvolve internamente a area central na direcdo Norte — Sul e sédo propostas intervencoes
no trecho Rua Pessoa Anta — Avenida Heraclito Graca. Opera em sentido duplo de circulagéo,
exceto no trecho Rua Pessoa Anta — Rua José Avelino, com circulacdo no sentido Rua
Pessoa Anta.

A Rua Almirante Jaceguai e a Avenida Dom Manuel sdo vias arteriais com caracteristicas

fisicas diferenciadas em trés sub-trechos distintos:

— No sub-trecho Rua Pessoa Anta — Rua José Avelino, com 120 metros de extenséo, a via é
de pista simples e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 11,5 metros e
pista de 9 metros de largura, operando com 3 faixas de trafego;

— No sub-trecho Rua José Avelino — Avenida Monsenhor Tabosa, com 200 metros de
extensdo, a via é de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secdo transversal tipica
de 19,5 metros e pistas de 6 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego; e

— No sub-trecho Avenida Monsenhor Tabosa — Avenida Heraclito Graca, com 1230 metros
de extensdo, a via € de pista dupla e calcadas em ambos os lados, secao transversal
tipica de 22,2 metros e pistas de 8 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, o Eixo Viario da Rua Almirante Jaceguai — Av. Dom Manuel apresenta o0s

seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1534 veiculos/hora, sendo 1270
automoveis, 22 6nibus, 102 caminhdes e 140 motos, nas proximidades da Avenida Duque
de Caxias, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 28 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

A Avenida Almirante Jaceguai apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais

(1999), obtidos através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede

de simulacao:

— Volume maximo de 28 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 28
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume méaximo de 534 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 35
guildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecéo localizada na
Avenida Dom Manuel esta ranqueada com a Avenida Santos Dumont (26° lugar).

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizagdo viéria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,
exceto no trecho Rua Pessoa Anta — Avenida Monsenhor Tabosa da pista sentido Rua
Pessoa Anta, mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na intersecdo da Avenida Dom Manuel com a Avenida Santos Dumont, bem como em outros
locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, analises e
propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de
acidentes que atualmente ocorrem.

Nas figuras 1.1.14.5 e 1.1.14.6 sdo apresentados o0s resultados operacionais obtidos atraves
da alocagdo da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢0es
tipicas atuais e propostas do trecho com intervencdes do Eixo Viario Rua Almirante Jaceguai
— Av. Dom Manuel, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

1.1.14.6 Rua Antbénio Pompeu

A Rua Antdnio Pompeu se desenvolve internamente a area central, na direcdo Leste - Oeste.
S&o propostas intervencdes no trecho Rua Senador Pompeu — Avenida Visconde do Rio
Branco, com cerca de 910 metros de extens&o. E uma via arterial de pista simples e calcadas
em ambos os lados, secao transversal tipica de 10,5 metros e pista de 6,5 metros de largura,
operando com 2 faixas de trafego no sentido Rua Senador Pompeu.

Neste trecho, a Rua Antonio Pompeu apresenta os seguintes dados operacionais estimados

atuais:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 913 veiculos/hora, nas proximidades da
Rua Barao do Rio Branco, na hora mais carregada; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 23 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 28 quildmetros/hora para o transporte
individual.

A Rua Anténio Pompeu apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999),

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de

simulagéo:

— Volume maximo de 54 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 21
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume méximo de 1.797 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 25
quilémetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervencao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.6 s@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta do trecho com intervengdes da Rua Antbnio Pompeu, bem como sua localizagdo em
relacdo a malha viaria da cidade.

1.1.14.7 Eixo Viario da Rua Pereira Filgueiras — Av. Dom Luis

O Eixo Viario da Rua Pereira Filgueiras — Av. Dom Luis se desenvolve no sentido Centro —
Leste, fazendo a Interligacdo entre a regido central e o 1° Anel Expresso, atravessando os
bairros de Aldeota, Meireles e Varjota. E constituido por dois trechos distintos:

— Binario Rua Tenente Benévolo/Rua Pereira Filgueiras: no trecho Avenida Dom Manuel -
Rua Tibarcio Cavalcante; e

— Avenida Dom Luis - Rua Julio Abreu: no trecho Rua Tiburcio Cavalcanti - 1° Anel
EXxpresso.
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

R. ALMIRANTE JACEGUAI

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a R. Almirante Jaceguai esta sendo proposta a implantagao,
através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para 6nibus, na

lateral direita da pista sentido R. Pessoa Anta.

IMPLANTAGAO : até 2005

R. Almirante Jaceguai

(trecho R. Pessoa Anta - R. José Avelino)
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Extensao : 120 metros

R. Almirante Jaceguai

(trecho R. José Avelino - Av. Monsenhor Tabosa)
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R. Antonio Pompeu

SEGAO EXISTENTE

(Trecho R. Senador Pompeu - Av. Visc. do Rio Branco)

Passeio Passeio
2,00 6,50 2,00
SEGAO PROPOSTA
Faixa
Preferencial
I
Passeio 3,50 Passeio
2,00 6,50 2,00
Extens&o: 910 metros

Av. Dom Manuel

SEGAO EXISTENTE

(trecho Av. Monsenhor Tabosa - Av. Heraclito Graga)

Canteiro

}gm‘

— =

Central

)

Passeio Passeio
RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS 2,50 8,00 1,20 8,00 2,50
R. ANTONIO POMPEU AV. DOM MANUEL
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado) (Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)
ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | SECARERCROSTA i i
HORIZONTE |Carreg. Méax. [ Veloc. Média|Carreg. Méx. | Veloc. Média| HORIZONTE |Carreg. Méx. [ Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Média| Preferencial Preferencial
2005 24 Veic/h 28 Km/h 1511 Veic/h 31 Km/h 2005 94 Veic/h 26 Km/h 1641 Veic/h 28 Km/h a D
2010 27 Veic/h 28 Km/h 1546 Veic/h 31 Km/h 2010 92 Veic/h 24 Km/h 1669 Veic/h 26 Km/h
Canteiro
2020 32 Veich 25 Kmih 1785 Veich| 36 Km/h 2020 105 Veic/h 20 Kmih 1821 Veich| 28 Kmh [— @ Central
i L L TT IT .
INTERVENGOES PROPOSTAS INTERVENGOES PROPOSTAS ‘ ‘
- para a R. Antonio Pompeu esta sendo proposta a implantagéo, - para a R. Dom Manuel esta sendo proposta a implantagao, i Passeio | 3,50 3 3,50 | Passeio
através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para 6nibus, através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para énibus, + +
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Extenséo: 1.230 metros
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e Binario Rua Tenente Benévolo/Rua Pereira Filgueiras

No trecho Avenida Dom Manuel - Rua Tiburcio Cavalcante, este eixo viario € composto por
duas vias que operam em sentido Unico de circulacdo e em sistema binério: no sentido
Centro, a Rua Tenente Benévolo; no sentido Leste, a Rua Pereira Filgueiras.

Na Rua Tenente Benévolo sdo propostas intervencdes em toda a extensdo do trecho, com
cerca de 2210 metros de extensdo. E uma via coletora, de pista simples e calcadas em
ambos os lados, secdo transversal tipica de 11 metros e pista de 7 metros de largura,
operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, a Rua Tenente Benévolo apresenta o0s seguintes dados operacionais

estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1166 veiculos/hora, nas proximidades da
Rua Carlos Vasconcelos, na hora mais carregada; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 30 quildbmetros/hora para o transporte
individual.

A Rua Tenente Benévolo apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais

(1999), obtidos através da alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede

de simulacéo:

— Volume maximo de 52 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 23
qguildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume méaximo de 1.496 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 30
guildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2005, a interven¢ao proposta para esta via consiste na implantacao,
através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.7 sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacdo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta do trecho com intervencdes da Rua Tenente Benévolo, bem como sua localizagédo
em relacdo a malha viaria da cidade.

Na Rua Pereira Filgueiras sao propostas intervencdes em toda a extensdo do trecho, com
cerca de 2210 metros de extensdo. E uma via coletora, de pista simples e calgcadas em
ambos os lados, secédo transversal tipica de 10,4 metros e pista de 6,4 metros de largura,
operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, a Rua Pereira Filgueiras apresenta os seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 929 veiculos/hora, nas proximidades da
Rua Joao Cordeiro, na hora mais carregada; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 22 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 28 quildbmetros/hora para o transporte
individual.

A Rua Pereira Filgueiras apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999),

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de

simulagéo:

— Volume méximo de 35 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 22
quildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume méaximo de 592 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 28
quilémetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervencdo proposta para esta via consiste na implantacéo,
através de sinalizacdo viéria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.7 sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacao
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢des tipicas atual e
proposta do trecho com intervencdes da Rua Pereira Filgueiras, bem como sua localizacdo
em relacdo a malha viaria da cidade.

86



R. Tenente Benévolo
(trecho Av. Dom Manuel - R. Tiburcio Cavalcante)
SEGAO EXISTENTE
X A. Nepomuceno
Jodo Moreira  Castro e Silva : -
IS S —
& ancy, Pessoa Anta
Co
Alm. Jaceguai
. Passeio Passeio
% o Jangadeiros
Gulithgy S lo
Ofha Sente o,/ 1
S &Y o
ez g SEGAO PROPOSTA Faixa
2 de 3 ) ant s Preferencial
Bpez =, Xias, Wire ?
. |
> .
S e IE
&8 9 Lo, s -41‘@,00 )
% argn, is m, Y
> & i Ui
> Q} ) 2 o /es g
N s >
SO ZR R
P —
= () el
@o \\‘-\a‘\o Eng® Santana Jr. y
_? 7 A° A0 Passeio 3,50 Passeio
< ,gc 2,00 7,00 2,00
O =
@ Extenséo : 2.210 metros
S =
w Q °
=3 . . .
& \ 3 5 R. Pereira Filgueiras
S — ‘g (trecho Av. Dom Manuel - R. Tiburcio Cavalcante)
LEGENDA : > SEGAO EXISTENTE
4 — Vias Integrantes da Area Central / Aldeota 4 IS
W= Trecho das Segdes Retratadas = 2
>
L' —

ﬁ[:\n
A

=

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS
R. TENENTE BENEVOLO

(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

Passeio

Passeio
R. PEREIRA FILGUEIRAS
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)
ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | ANO Transporte Coletivo Transporte Individual | SECAO PROPOSTA Faixa
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. [ Veloc. Média| HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. [ Veloc. Média| Preferencial
2005 33 Veic/h 21 Km/h 835 Veic/h 27 Km/h 2005 25 Veic/h 19 Km/h 1078 Veic/h| 24 Km/h
2010 36 Veic/h 19 Km/h 909 Veic/h 27 Km/h 2010 27 Veic/h 18 Km/h 1130 Veic/h 25 Km/h 1] n}
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- para a R. Tenente Benévolo esta sendo proposta a implantagao, - para a R. Pereira Filgueiras esta sendo proposta a implantagéo,
através de sinalizagdo viaria, de faixa preferencial para onibus, na através de sinalizagéo viaria, de faixa preferencial para onibus, na
lateral direita da pista. lateral direita da pista.
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e Avenida Dom Luis — Rua Julio Abreu

No trecho Rua Tiburcio Cavalcante — 1° Anel Expresso, este eixo viario é composto pela
sequéncia viaria Avenida Dom Luis - Rua Julio Abreu e sdo propostas intervencdes em toda
sua extensao, com cerca de 1970 metros. S&o vias coletoras, de pista dupla e calcadas em
ambos os lados, secao transversal tipica de 19,6 metros e pistas de 7 metros de largura,
operando com 2 faixas de trafego por sentido.

A sequéncia Avenida Dom Luis/Rua Julio Abreu apresenta os seguintes dados operacionais

estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1525 veiculos/hora, sendo 1468
automoveis, 36 Onibus, 7 caminhdes e 14 motos, nas proximidades da Rua Leonardo
Mota, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 23 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 28 quildbmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

A Avenida Dom Luis apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999),

obtidos através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de

simulacao:

— Volume méaximo de 32 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 25
guildmetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 1.456 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 30
qguildmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengdo proposta para esta via consiste na implantacéo,
através de sinalizacao viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.8 sdo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta da sequéncia viaria Avenida Dom Luis/Rua Julio Abreu, bem como sua localizacéo
em relacdo a malha viaria da cidade.

1.1.14.8 Eixo Viario Costa Barros — Santos Dumont

O Eixo Viario Costa Barros — Santos Dumont se desenvolve no sentido Centro — Leste,

fazendo a Interligacdo entre a regido central e o 1° Anel Expresso e atravessando 0s bairros

de Aldeota, Meireles e Varjota. E constituido por dois trechos distintos:

— Binéario Rua Senador Almir Pinto - Rua Costa Barros/ Rua do Pocinho - Avenida Santos
Dumont: no trecho Rua Conde D’Eu - Rua Tiburcio Cavalcante; e

— Avenida Santos Dumont: no trecho Rua Tiburcio Cavalcante - 1° Anel Expresso.

e Binario Rua Senador Almir Pinto - Rua Costa Barros/Rua do Pocinho - Avenida
Santos Dumont

No trecho Rua Conde D’Eu - Rua Tiburcio Cavalcante, este eixo viario € composto por duas
sequéncias viarias que operam em sentido Unico de circulagéo e sistema binario: no sentido
Centro, a sequéncia Rua Senador Almir Pinto - Rua Costa Barros; no sentido Leste, a
sequéncia Rua do Pocinho - Avenida Santos Dumont.

Na sequéncia Rua Senador Almir Pinto/Rua Costa Barros sdo propostas intervencdes no
trecho Avenida Dom Manuel — Rua Tiburcio Cavalcante, com cerca de 2210 metros de
extensdo. E uma via arterial, de pista simples e calcadas em ambos os lados, sec&o
transversal tipica de 10,8 metros e pista de 6,8 metros de largura, operando com 2 faixas de
trafego.

Neste trecho, a sequiéncia Rua Senador Almir Pinto/Rua Costa Barros apresenta os seguintes

dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1676 veiculos/hora, nas proximidades da
Rua Antdnio Augusto, na hora mais carregada; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 25 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 31 quildmetros/hora para o transporte
individual.

Para o ano-horizonte de 2005, a intervencao proposta para esta via consiste na implantacéo,
através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na figura 1.1.14.8 sédo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacgao
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta do trecho com intervencgdes da sequiéncia viaria Rua Senador Almir Pinto/Rua Costa
Barros, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

Na sequéncia Rua do Pocinho/Avenida Santos Dumont sao propostas intervengcdes em toda a
extensdo do trecho. S&o vias arteriais, com caracteristicas fisicas diferenciadas em trés sub-
trechos distintos:

— No sub-trecho Rua Conde D’Eu - Rua Dona Leopoldina, com 780 metros de extenséo, a
via é de pista simples e calcadas em ambos os lados, sec¢do transversal tipica de 10,5
metros e pista com largura de 6,5 metros, operando com 2 faixas de trafego;

— No sub-trecho Rua Dona Leopoldina — Rua Nunes Valente, com 1850 metros de extenséo,
possui pista simples e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 12,5
metros e pista com largura de 8,5 metros, operando com 2 faixas de trafego; e

— No sub-trecho Rua Nunes Valente — Rua Tiburcio Cavalcante, com 120 metros de
extensdo, possui pista dupla e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de
17,8 metros e pistas com largura de 6,5 metros, operando com 2 faixas de trafego.

Neste trecho, a sequéncia Rua do Pocinho/Avenida Santos Dumont apresenta 0s seguintes

dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 1770 veiculos/hora, nas proximidades da
Rua Tibarcio Cavalcante, na hora mais carregada; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 21 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 26 quildmetros/hora para o transporte
individual.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecdo localizada
neste trecho da Avenida Santos Dumont esta ranqueada com a Avenida Dom Manuel (26°
lugar).
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AV. DOM LUIS / R. JULIO DE ABREU
(Hora Pico Manha - Trechoe Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Méd@
2005 40 Veic/h 27 Km/h 717 Veic/h 44 Km/h
2010 43 Veic/h 26 Km/h 784 Veic/h 42 Km/h
2020 52 Veic/h 23 Km/h 784 Veic/h 44 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Dom Luis e a R. Julio de Abreu esta sendo proposta a
implantacdo, através de sinalizag&o viaria, de faixa preferencial
para 6nibus, na lateral direita das pistas.

IMPLANTAGAO : até 2005

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

R. SENADOR ALMIR PINTO / R. COSTA BARROS
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Méd@
2005 100 Veic/h 25 Km/h 1282 Veic/h 21 Km/h
2010 84 Veic/h 22 Km/h 1370 Veic/h 18 Km/h
2020 78 Veic/h 19 Km/h 1354 Veic/h 20 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para as ruas Almir Pinto e Costa Barros esta sendo proposta a
implantacao, através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial
para 6nibus, na lateral direita da pista.

IMPLANTAGAO : até 2005

Av. Dom Luis / R. Julio Abreu

(trecho R. Tiburcio Cavalcante - 1° Anel Expresso)
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Para o ano-horizonte de 2005, a intervengao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizagdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita da pista,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na intersecdo da Avenida Santos Dumont com a Avenida Dom Manuel, bem como em outros
locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos, andlises e
propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de
acidentes que atualmente ocorrem.

Nas figuras 1.1.14.9 e 1.1.14.10 s&o apresentados os resultados operacionais obtidos através
da alocacdo da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec¢0es
tipicas atuais e propostas deste trecho com intervencbes da seqiiéncia viaria Rua do
Pocinho/Avenida Santos Dumont, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da
cidade.

e Avenida Santos Dumont

No trecho Rua Tiburcio Cavalcante - 1° Anel Expresso, este eixo viario € composto pela
Avenida Santos Dumont e sdo propostas intervencées em todo o trecho, com cerca de 1730
metros de extens&o. E uma via arterial, de pista dupla e calcadas em ambos os lados, se¢io
transversal tipica de 17,8 metros e pistas com largura de 6,5 metros, operando com 2 faixas
de trafego por sentido.

Neste trecho, a Avenida Santos Dumont apresenta o0s seguintes dados operacionais

estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no
ambito deste trabalho:

Um volume de trafego total de 1227 veiculos/hora, sendo 1011 automdveis, 60 6nibus,
5 caminhdes e 151 motos, nas proximidades da Rua Osvaldo Cruz, no sentido e hora
mais carregados; e

Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 53350
passageiros nos dois sentidos, nas proximidades da Rua Osvaldo Cruz.

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 19 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 22 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecdo localizada
neste trecho da Avenida Santos Dumont esta ranqueada com a Avenida Desembargador
Moreira (8° lugar).

Para o ano-horizonte de 2005, a intervengao proposta para esta via consiste na implantagéo,
através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral direita das pistas,
mantendo suas caracteristicas fisicas atuais.

Na intersecédo da Avenida Santos Dumont com a Avenida Desembargador Moreira, bem como
em outros locais que sejam detectados posteriormente, deverdo ser elaborados estudos,
analises e propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado niumero
de acidentes que atualmente ocorrem.

Na figura 1.1.14.10 sao apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacgao
da matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta deste trecho com intervencbes da Avenida Santos Dumont, bem como sua
localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.
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INTERVENGOES PROPOSTAS
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RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. SANTOS DUMONT: trecho R. Nunes Valente - R. Tiburcio Cavalcante
(Hora Pico Manha - Trecho mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Max. | Veloc. Média
2005 90 Veic/h 31 Km/h 1442 Veic/h| 28 Km/h
2010 74 Veic/h 31 Km/h 1436 Veic/h) 28 Km/h
2020 66 Veic/h 28 Km/h 1433 Veic/h| 32 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a Av. Santos Dumont, entre a R. Nunes Valente e a R. Tiburcio Cavalcante

esta sendo proposta a implantagéo, através de sinalizagdo viaria, de faixa
preferencial para énibus, na lateral da pista direita.

IMPLANTAGAO : até 2005

AV. SANTOS DUMONT: trecho R. Tiburcio Cavalcante - 1° Anel Expresso
(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. Média
2005 100 Veich 26 Km/h 1711 Veic/h 24 Km/h
2010 84 Veiclh 24 Km/h 1798 Veic/h 21 Km/h

2020 78 Veiclh 20 Km/h 2940 Veic/h 22 Km/h

INTERVENGCOES PROPOSTAS
- para a Av. Santos Dumont, entre R. Tiburcio Cavalcante e o 1° Anel

Expresso, esta sendo proposta a implantagéo, através de sinalizagéo
viaria, de faixa preferencial para énibus, na lateral direita de cada pista.

IMPLANTAGAO : até 2005

Av. Santos Dumont
( Trecho R. Nunes Valente - R. Tiburcio Cavalcante)
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1.2. MELHORIAS PROPOSTAS PARA OS EIXOS VIARIOS COMPLEMENTARES

As intervencgdes para os eixos viarios complementares do “Plano Metropolitano de Circulagéo
Viaria de Fortaleza”, podem ser classificadas basicamente em trés tipos:

— Duplicagbes de secéo transversal;

— Prolongamentos; e

— Em intervencbes de menor vulto, envolvendo melhoramentos ou restauracoes.

1.2.1 Duplicacbes
e Avenida Doutor Theberge

A Avenida Doutor Theberge é uma via da regido Oeste de Fortaleza que faz a interligacéo
perimetral entre as avenidas Presidente Castelo Branco e Sargento Herminio Sampaio, e com
a Avenida José Bastos na regido Sudoeste, através de sua continuidade, composta pelas
avenidas Governador Parsifal Barroso e Engenheiro Humberto Monte.

As intervencdes propostas para Avenida Doutor Theberge tem por objetivo padronizar sua
secdo transversal, ampliando a capacidade viaria no trecho Avenida Presidente Castelo
Branco — Avenida Tenente Lisboa e melhorando as condicbes de seguranca ao longo do
trecho.

Com cerca de 1250 metros de extensdo, a Avenida Doutor Theberge € uma via arterial, de

pista simples e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 16,2 metros e pista

de 11,4 metros de largura, operando com 1 faixa de trafego por sentido. Apresenta o0s
seguintes dados operacionais estimados:

— De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1997 pelo
Projeto CTA-FOR: um volume de trafego total de 262 veiculos/hora, nas proximidades da
Avenida Presidente Castelo Branco, no sentido e hora mais carregados; e

— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte
coletivo e uma velocidade média de cerca de 27 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Na lista dos 34 pontos mais criticos de acidentes de Fortaleza, uma intersecao localizada
neste trecho da Avenida Doutor Theberge estad ranqueada com a Avenida Francisco Sa (6°
lugar).

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como
rota alternativa de circulacao para o transporte individual na regido Oeste, faz-se necessario,
além das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias
integrantes deste plano, a duplicacdo da secéo transversal deste trecho da Avenida Doutor
Theberge, a ser implantada no ano-horizonte de 2005, que passara a ter 30 metros de
largura, duas pistas com 10,5 metros de largura separadas por canteiro e 3 faixas de trafego
por sentido.

Na intersecdo da Avenida Doutor Theberge com a Avenida Francisco S&, bem como em
outros locais que sejam detectados posteriormente, deveréo ser elaborados estudos, analises
e propostas de intervencdes especiais que eliminem as causas do elevado numero de
acidentes que atualmente ocorrem.

Na figura 1.2.1.1 s@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secOes tipicas atual e
proposta do trecho com intervenc¢des da Avenida Doutor Theberge, bem como sua localizacéo
em relacdo a malha viaria da cidade.

e Avenida Engenheiro Humberto Monte

A Avenida Engenheiro Humberto Monte é uma via da regido Sudoeste de Fortaleza que faz a
interligacdo perimetral entre as avenidas Bezerra de Menezes e José Bastos e com as
avenidas Sargento Herminio Sampaio e Presidente Castelo Branco na regido Oeste, através
de sua continuidade, composta pelas avenidas Governador Parsifal Barroso e Doutor
Theberge.

As intervencgdes propostas para a Avenida Engenheiro Humberto Monte tem por objetivo
padronizar sua secao transversal, ampliando a capacidade viaria no trecho Rua Goias e
Avenida José Bastos e promovendo a reducdo de acidentes através de intervengdes pontuais,
visando melhorar as condicdes do trafego do eixo viario no qual este trecho se insere.

Nesse trecho, com cerca de 840 metros de extenséo, a Avenida Engenheiro Humberto Monte
€ uma via arterial, de pista simples e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de
13 metros e pista de 9 metros de largura, operando com 2 faixas de trafego no sentido
Avenida José Bastos.

A duplicacdo da secao transversal deste trecho da Avenida Engenheiro Humberto Monte, a
ser implantada no ano-horizonte de 2005, contara com 30 metros de largura, duas pistas com
10,5 metros de largura separadas por canteiro e 3 faixas de trafego por sentido.

No trecho Rua Goias — Avenida José Bastos, a Avenida Engenheiro Humberto Monte

apresenta os seguintes dados operacionais estimados atuais (1999), obtidos através da

alocacao da matriz de viagens para a hora pico da manha, na rede de simulacao:

— Volume maximo de 11 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 30
quilémetros/hora para o transporte coletivo, no sentido mais carregado; e

— Volume maximo de 315 veiculos/hora e uma velocidade média de cerca de 37
quilébmetros/hora para o transporte individual, no sentido mais carregado.

Na figura 1.2.1.1 sé@o apresentados o0s resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0Oes tipicas atual e
proposta do trecho com intervencdes da Avenida Engenheiro Humberto Monte, bem como
sua localizacdo em relacédo a malha viaria da cidade.
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AV. DR. THEBERGE

(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média|Carreg. Méx. | Veloc. Méd@
2005 15 Veic/h 30 Km/h 1238 Veic/h| 30 Km/h
2010 17 Veiclh 29 Km/h 1327 Veic/h) 29 Km/h
2020 20 Veic/h 24 Km/h 1455 Veic/h 34 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Dr. Theberge esta sendo proposta a
duplicagdo de sua segéo transversal.

IMPLANTAGAO : até 2005

RESULTADOS DA ALOCAGAO DA MATRIZ DE VIAGENS NAS REDES DE SIMULAGAO FUTURAS

AV. ENG.° HUMBERTO DO MONTE
INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a Av. Eng.° Humberto do Monte esta sendo proposta a
duplicagdo de sua segao transversal.

IMPLANTAGAO : até 2005
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e Rua Desembargador Praxedes

A Rua Desembargador Praxedes € uma via da regido Sul de Fortaleza que faz a interligacéo
perimetral entre as avenidas José Bastos e Luciano Carneiro.

As intervencdes propostas para a Rua Desembargador Praxedes tem por objetivo prolongar o
eixo viario formado pelas avenidas Doutor Theberge, Governador Parsifal Barroso e
Engenheiro Humberto Monte, estabelecendo uma interligacdo entre as regibes Oeste,
Sudoeste e Sul, desde a Avenida Presidente Castelo Branco até a Avenida Luciano Carneiro,
ampliando a capacidade viaria em toda sua extensdo e melhorando as condi¢cbes de
seguranga e conforto.

Com cerca de 2420 metros de extensao, a Rua Desembargador Praxedes € uma via coletora,
de pista simples e calgadas em ambos os lados, secéo transversal tipica de 13 metros e pista
de 9 metros de largura, operando com 1 faixa de trafego por sentido.

Com a utilizacdo como rota alternativa de circulacdo para o transporte individual na regiao
Sul, faz-se necessério a duplicacao da sec¢do transversal da Rua Desembargador Praxedes, a
ser implantada no ano-horizonte de 2005, que passara a ter 24 metros de largura, duas pistas
com 7 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido.

Na figura 1.2.1.2 séo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocagéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secdes tipicas atual e
proposta da Rua Desembargador Praxedes, bem como sua localizacdo em relagdo a malha
viaria da cidade.

e Avenida Sargento Herminio Sampaio

A Avenida Sargento Herminio Sampaio € uma ligacao radial da regido Oeste que interliga o
Terminal Antbnio Bezerra com a area central. As intervencdes propostas para Avenida
Sargento Herminio Sampaio tem por objetivo estabelecer uma rota radial alternativa de apoio
para a regido Oeste do municipio, de atendimento aos transportes individual e coletivo
remanescente da Av. Bezerra de Menezes no modelo operacional proposto, ampliando a
capacidade viaria no trecho Avenida Coronel Carvalho — 1° Anel Viario e promovendo a
reducdo de acidentes através de intervengBes pontuais, visando melhorar as condi¢cdes do
trafego, principalmente do transporte coletivo.

Com cerca de 4510 metros de extensao, este trecho da Avenida Sargento Herminio Sampaio
€ uma via arterial, de pista simples e calcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica
variavel e pista de 8 metros de largura. Apresenta 0s seguintes dados operacionais
estimados:
De acordo com as pesquisas de contagem de veiculos realizadas no ano de 1999 no ambito
deste trabalho:
— Um volume de trafego total de 1810 veiculos/hora, sendo 1568 automoveis, 41 6nibus, 28
caminhdes e 173 motos, nas proximidades do 1° Anel Viario, na hora mais carregada;
Uma demanda no transporte coletivo, no periodo das 5:00 as 23:00 horas, de 14180
passageiros, nas proximidades do 1° Anel Viario; e
Um volume, no periodo das 5:00 as 20:00 horas, de 3282 bicicletas nas proximidades
da Rua Olavo Bilac.
— Através da alocacdo da matriz de viagens para a hora pico da manhd na rede de
simulacdo: uma velocidade média de cerca de 24 quildbmetros/hora para o transporte

coletivo e uma velocidade média de cerca de 27 quildmetros/hora para o transporte
individual, ambas no sentido mais carregado.

Com o incremento no volume de trafego previsto nos anos-horizonte e sua utilizacdo como
rota alternativa para o transporte individual e como via de circulacdo do trafego de linhas de
onibus remanescentes do modelo operacional entre o Terminal Anténio de Bezerra e a area
central, faz-se necessario a implantacdo de intervencdes neste trecho da Avenida Sargento
Herminio Sampaio, que ampliem sua capacidade viaria. Para o ano-horizonte de 2005, além
das melhorias fisicas e operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes
deste plano, a intervengao proposta para esta via consiste:

Na duplicacdo de sua secdo transversal, que passara a ter 26 metros de largura, duas pistas
com 8 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido; e

Na implantacdo, através de sinalizacdo viaria, de faixa preferencial para 6nibus na lateral
direita das pistas.

Esta prevista também a implantacdo de ciclovia ao longo do canteiro central proposto da
Avenida Sargento Herminio Sampaio, em virtude do alto nimero de bicicletas que transitam
ao longo da via, conforme os dados obtidos e apresentados acima.

Na figura 1.2.1.2 sé@o apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as secOes atual e proposta
tipicas deste trecho da Avenida Sargento Herminio Sampaio, bem como sua localizacdo em
relagdo a malha viaria da cidade.
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( trecho Av. José Bastos - Av. Luciano Carneiro )
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Passeio Passeio
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Passeio

Passeio
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INTERVENGOES PROPOSTAS

- para a R. Des. Praxedes esta sendo proposta a
duplicagéo de sua segao transversal.

IMPLANTAGAO : Até 2005

(Hora Pico Manha - Trecho e Sentido mais Carregado)

ANO Transporte Coletivo Transporte Individual |
HORIZONTE |Carreg. Max. | Veloc. Média| Carreg. Max. | Veloc. MédiaJ
2005 39 Veic/h 26 Km/h 1447 Veiclh| 22 Kmih
2010 42 Veic/h 25 Km/h 1532 Veic/h 21 Km/h
2020 50 Veic/h 21 Km/h 2141 Veic/h 21 Km/h

INTERVENGOES PROPOSTAS
- para a Av. Sarg. Herminio Sampaio esta sendo proposta a duplicagéo da segao transversal

atual, a implantagao, através de sinalizagao viaria, de faixa preferencial para 6nibus,
na lateral direita de cada pista e a implantagdo de ciclovia no canteiro central.

IMPLANTAGAO : até 2005
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e Avenida José Bastos (1° Anel Viario)

Entre as avenidas Bezerra de Menezes e Carapinima, a Avenida José Bastos é um trecho de
via local que se desenvolve na lateral Leste da Linha da CBTU. A inclusdo deste trecho de via
no 1° Anel Viario possibilitard a conclusdo de seu tracado, interligando as regies Oeste e
Leste do Municipio, passando a Sul do centro metropolitano. As intervengdes propostas para
este trecho da Avenida José Bastos tem por objetivo padronizar sua se¢do transversal em
relacdo a sua continuidade, ampliando a capacidade viaria.

Com cerca de 1530 metros de extensdo, este trecho da Avenida José Bastos possui
atualmente pista simples e calcadas em ambos os lados, secao transversal tipica de 8 metros
e pista de 5 metros de largura. Para o ano-horizonte de 2005, além das melhorias fisicas e
operacionais que serdo implantadas em todas as vias integrantes deste plano, a intervencgao
proposta consiste na duplicacdo de sua secdo transversal, que passara a ter 30 metros de
largura, duas pistas com 10,5 metros de largura separadas por canteiro e 3 faixas de trafego
por sentido.

Na figura 1.2.1.3 sdo apresentadas as secdes tipicas atual e proposta deste trecho da
Avenida José Bastos, bem como sua localizacdo em relacdo a malha viaria da cidade.

e Avenida Lauro Vieira Chaves

A Avenida Lauro Vieira Chaves é uma via da regido Sul de Fortaleza que, em conjunto com a
Avenida Luciano Carneiro, € uma rota alternativa radial de desenvolvimento paralelo a
Avenida dos Expedicionérios, corredor de transporte coletivo.

As intervencgdes propostas para Avenida Lauro Vieira Chaves a serem implantadas no trecho
entre as avenidas dos Expedicionarios e Luciano Carneiro, tem por objetivo interligar estas
avenidas, ampliando sua capacidade viaria e melhorando as condi¢bes de seguranca através
de intervencdes pontuais, visando melhorar o trafego do eixo viario neste trecho.

Com cerca de 500 metros de extenséo, a Avenida Lauro Vieira Chaves é uma via arterial, de
pista simples e calgcadas em ambos os lados, secéo transversal tipica de 12,3 metros e pista
de 9 metros de largura, operando com 1 faixa de trafego por sentido.

Com a utilizagcdo como rota alternativa de circulacdo para o transporte individual na regido
Sul, faz-se necessario a duplicacdo da secado transversal deste trecho da Avenida Lauro
Vieira Chaves, no ano-horizonte de 2005, que passara a ter 24 metros de largura, duas pistas
com 7 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de trafego por sentido.

Na figura 1.2.1.3 séo apresentados os resultados operacionais obtidos através da alocacéo da
matriz de viagens nos anos-horizonte de 2005, 2010 e 2020 e as sec0es tipicas atual e
proposta do trecho com intervencdes da Avenida Lauro Vieira Chaves, bem como sua
localiza¢éo em relacdo a malha viaria da cidade.
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1.2.2 Prolongamentos
e AvenidaLineu Machado

A Avenida Lineu Machado € uma via coletora da regido sudoeste de Fortaleza, paralela a
Avenida Augusto dos Anjos, que se desenvolve atualmente entre a Rua Julio Braga e a
Avenida Carneiro de Mendonga.

Para estabelecer uma rota alternativa para o transporte individual, de interligacdo da regido
Sudoeste com as regifes Sul e Leste e com a &rea central, prop6em-se a implantacdo de um
prolongamento da Avenida Lineu Machado, em seu extremo Norte, que se desenvolvera junto
ao Acude da Agronomia, no PICI.

Esta interveng&o tem por objetivo interligar o trecho existente da Avenida Lineu Machado com
a Avenida Jovita Feitosa e, através desta, com o 1° Anel Viario. A ser implantado no ano-
horizonte de 2020, o prolongamento proposto para esta via tera pista dupla, secao transversal
com 25 metros de largura, duas pistas com 8 metros de largura separadas por canteiro e 2
faixas de trafego por sentido.

e Rua Tenente Barbosa

Para estabelecer uma rota alternativa radial para o transporte individual da regido Sudeste,
propdem-se a implantagéo de um prolongamento da Avenida Sabino do Monte, a partir de seu
extremo Sul, utilizando o atual tracado da Rua Tenente Barbosa. A Rua Tenente Barbosa &

uma via local da regido Sudeste de Fortaleza, paralela a BR-116, que se desenvolve
atualmente entre as ruas Tenente Wilson e Souza Pinto.

Esta intervencdo tem por objetivo interligar a Avenida Doutor Raul Barbosa com a Avenida
Sabino do Monte e, através desta, com o 1° Anel Viario. A ser implantada no ano-horizonte de
2010, a nova configuracdo da Rua Tenente Barbosa tera pista dupla, secdo transversal com
25 metros de largura, duas pistas com 8 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas
de trafego por sentido.

e Rua Thompson Bulcéo

Para estabelecer uma rota alternativa perimetral para o transporte individual da regido
Sudeste, propde-se a implantacdo de um prolongamento da Avenida General Murilo Borges,
utilizando o atual tracado da Rua Thompson Bulcdo. A Rua Thompson Bulcdo € uma via local
da regido Sudeste de Fortaleza, que se desenvolve atualmente entre as avenidas Washington
Soares e Rogaciano Leite.

Esta intervencao tem por objetivo interligar a Avenida Washington Soares com a Rodovia BR-
116, através de um novo eixo viario perimetral, formado por: Rua Thompson Bulcédo/Avenida
General Murilo Borges/Rua Capitdo Aragao, a ser implantado no ano-horizonte de 2020. A
nova configuracdo da Rua Thompson Bulcdo tera pista dupla, secdo transversal com 25
metros de largura, duas pistas com 8 metros de largura separadas por canteiro e 2 faixas de
trafego por sentido.

Na figura 1.2.2.1 sdo apresentadas as secoes tipicas propostas dos prolongamentos viarios
Avenida Lineu Machado, Rua Tenente Barbosa e Rua Thompson Bulcdo, bem como suas
localizacBes em relacdo a malha viaria da cidade.
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1.2.3 Melhoramentos e/ou Restauracdes

Em complementacédo as intervencdes de maior impacto propostas, propde-se um conjunto de
melhorias e/ou restauragfes a serem implantadas em outras vias integrantes dos eixos viarios
complementares. Estas vias, podem ser visualizadas na figura 3.10, item 3.4.2. - Rede
Estrutural basica de Transporte Coletivo Proposta, apresentada no “Macro Plano de
Circulacao Viaria Metropolitano de Fortaleza”, e séo:

— Avenida Independéncia;

— Avenida Mozart Pinheiro de Lucena;
— Avenida Engenheiro Humberto Monte;
— Rua Carneiro da Cunha,;

— Rua Julio Pinto;

— Avenida Jovita Feitosa;

— Avenida 13 de Maio;

— Avenida Pontes Vieira,

— Avenida Eduardo Girao;

— Avenida Ministro Albuquerque Lima,;
— Avenida “B”;

— Avenida “G”;

— Avenida “H”;

— Avenida “I”;

— Rua Porto Velho;

— Rua Aluisio de Azevedo;

— Avenida Lineu Machado;

— Avenida Professor Gomes de Matos;
— Rua Professor Teodorico;

— Rua 15 de Novembro;

— Avenida Luciano Carneiro;

— Rua Sabino do Monte;

— Rua Capitédo Melo;

— Avenida General Murilo Borges;

— Avenida Santos Dumont;

— Avenida Alberto Sa;

— Avenida Engenheiro Luis Vieira;

— Rua Herminia Bonavides;

— Rua Renato Braga,

— Avenida Duque de Caxias;

— Rua Visconde do Rio Branco;

— Rua Coronel Pergentino Vieira;

— Avenida Soriano Albuquerque;

— Rua Joao Cordeiro;

— Rua Capitdo Gustavo;

— Rua ldelfonso Albano;

— Avenida Desembargador Moreira;

— Avenida Senador Virgilio Tavora;

— Eixo Viério Avenida Francisco Sa; e
— Rua Monsenhor Dantas.

As melhorias e restauracfes propostas deverdo ser implantadas no ano-horizonte de 2005 e

consistem em:

— Recuperacéo da drenagem superficial,

— Recuperacéo da pavimentacao;

— Melhorias geométricas em intersecoes; e
— Recuperacao da sinalizagao.
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1.3. Solucéao Tipo Proposta para Terminais, Estacéo de Transferéncia e Paradas
1.3.1 Proposicéao para as Paradas

Nos itens 1.1 e 1.2 sdo descritos todos os tipos de intervencdes previstas para os corredores,
mostrando as sec¢des atuais e proposta para cada via envolvida.

Os trechos criticos de cada corredor deverdo ser estudados detalhadamente com a finalidade
de proporcionar condicfes uniformes de operacdo, tanto no tocante a seguranca quanto a
fluidez.

A demanda de passageiros entre os pontos de embarque e desembarque, ou melhor, o tempo
meédio de retardamento dos 6nibus em cada ponto (aproximacéo, parada para embarque e
desembarque, aceleracdo), devera estar equilibrado em relagdo a capacidade do corredor e
aos demais pontos compativel com a freqiiéncia de 6nibus no trecho considerado.

A uniformidade da relacdo demanda / capacidade é fundamental, pois basta um ponto com
capacidade de escoamento inferior a demanda de 6nibus em determinado trecho, para que
seja formado um ponto de lentidao irrecuperavel, comprometendo o desempenho do corredor
como um todo.

Assim, 0s espagcamentos entre pontos de parada consecutivos, assim como as dimensodes de
cada ponto, deverdo ser determinados em funcdo da demanda prevista e das condicdes
locais para a implantacdo das paradas, respeitando as condi¢cfes de espacamento maximo.

As paradas de embarque e desembarque de passageiros ao longo dos corredores poderéo
ser de 4 tipos, de acordo com o tratamento para 0 transporte coletivo a ser implantado,
conforme segue:

— Corredores com faixa exclusiva a esquerda;

— Corredores com faixa exclusiva a direita;

— Corredores com faixa preferencial a direita; e
— Vias sem tratamento preferencial para 6nibus.

A tabela a seguir apresenta as caracteristicas principais de cada tipo de ponto de parada, em
funcdo do tratamento proposto para o transporte coletivo dos corredores.

Faixa Exclusiva Faixa Exclusiva a Faixa Vias sem Trata-

a Esquerda Direita Preferenciala  mento Preferencial
Direita para Onibus

Espacamento entre <600m <600m <500 m <500m
paradas
Largura da calgada/
plataforma 3,50m >3,5m >35m >35m
Comprimento da 60 m >30m >15m >15m
parada

. . . . concreto :
Pavimento da pista concreto cimento concreto cimento : concreto cimento

cimento 1
na parada Portland Portland Portland @
Portland
Onibus Padron (P),
Articulados (A), “P!!’ “AH’ “B” HPH, “A!)’ “BH “P!)’ HAH, “B!! HPH
Biarticulados (B)
Ultrapassagem nos Sim 3o @ 3o @ Sim
pontos
Figura relacionada 43.1.1 43.1.2 4.3.1.2 43.1.2
(1): Para pistas com previsdo de volumes de onibus inferiores a 50 por dia, 0 pavimento ndo necessita de tratamento especial junto as

paradas.

(2): Para possibilitar a ultrapassagem dos coletivos junto aos pontos de parada mais carregados, deverdo ser estudadas solugbes
especificas para cada caso, podendo ser projetadas baias ou faixas adicionais (diminuindo ou ndo o nimero de faixas disponiveis
para o trafego geral) e o desmembramentos de pontos.

A decisédo pelo desmembramento de pontos deve ser tomada apenas quando for inevitavel,
uma vez que este recurso tem forte potencial de provocar queda no nivel de atendimento aos
usuarios e de seguranca. Frequentemente ocorrem correrias, confusées e incertezas por
parte dos usuarios sobre o local adequado para aguardar o embarque.

Assim, nos locais onde forem projetados pontos desmembrados, 0s projetos de comunicacéo
visual com os usuarios deverdo esmerar-se em buscar propostas para nao deixar duvidas
guanto aos locais de embarque das linhas.

As plataformas e pontos de parada para embarque e desembarque deverdo seguir padrbes
arquitetdnicos, funcionais e paisagisticos a serem propostos, discutidos e desenvolvidos.
Deverdo ficar definidos, entre outros aspectos, o partido arquitetdnico, os tipos de
equipamentos a implantar, a estrutura e cobertura dos abrigos, o paisagismo, os niveis de
atendimento e conforto a serem oferecidos ao usuario.

Da mesma forma, estudos e alternativas de comunicacdo visual deverdo ser realizados e
discutidos, visando identificar a melhor forma de interacdo com 0s usuarios. Temas como a
necessidade (ou n&do) de diferenciar os corredores entre si; caracterizar individualmente as
paradas; caracterizar os 6nibus de acordo com sua origem / destino etc, deverdo ficar
definidos.

Na Fig 1.3.1.1 e Fig 1.3.1.2, é apresentado a planta esquematica mostrando os pontos de
parada.
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PLATAFORMAS DE PARADA DE E/D SEPARADAS POR CRUZAMENTO SEMAFORIZADO
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PLANTA ESQUEMATICA : 3 FAIXAS POR SENTIDO - AUMENTO DA CAPACIDADE JUNTO AO CRUZAMENTO - POSSIBILIDADE DE ULTRAPASSAGEM NA PARADA

PALTAFORMAS DE PARADA DE E/D INTEGRADAS

60.00
PLANTA ESQUEMATICA : 3 FAIXAS POR SENTIDO - ESTACIONAMENTO PERMITIDO A DIREITA - POSSIBILIDADE DE ULTRAPASSAGEM NA PARADA

Escala: Prefeitura Municipal de Fortaleza

s/escala Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF

Programa de Transporte Urbano de Fortaleza

Data

Pl €= FIG.1.3.1.1 - CONFIG. PROPOSTA DOS PONTOS DE PARADA DE E/D
Julho /2002 PHEFE"“M E “ucE - L CORREDORES COM FAIXA EXCLUSIVA A ESQUERDA
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PLANTA ESQUEMATICA

00 00

CORTE ESQUEMATICO
3.00

Escala: Prefeitura Municipal de Fortaleza
sl/escala Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF
Macro Plano de Circulag&o Viaria de Metropolitano de Fortaleza
Data
% Pag.
Julho / 2002 (| U _ FIG.1.3.1.2 - CONFIGURACAO PROPOSTA
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