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Engenheire Isaac Porio Meyer

O Boletim regista, com grande pesar,
0. fﬁ]lgcimcn'to do engenheiro Isaac Porto
Méy‘c"i'; — do corpo technico da Inspectoria
fdé Seccas, — victima, a 13 de Junho ultimo,
de iérﬁeri_tével :;ccidentc de automovel, quan-
do ém viagem no trecho cearense da rodo-
i/i:.i ‘tronco Fortaleza-Sdo ,Salvado;.b _ .
B _-.N;‘x;sccii o engenheiro Isaac Meyer na
cidade de A:aczify, Estado do Cear4, no dia
I° de Setembro de 1910, sendo seus proge-
;njtogés o Sr. Myrtil Méycr- e D. Francisca
Porto Meyer. \ '
: Tqrminaﬁdo o curso secundario no Col-
l_cgio Pedro I, na Capital Federal, ingres-

sou na Escola de Minas, em Ouro Preto, ob-

tendo o grdo de engenheiro civil e de mi-

1352 26 de Junho de 1934- :
‘Admittido para os servigos do 1.° Dis-
tricto davInspectorias em 10 de Setembro do
-mesmo’ anno, serviu, inicialmente, na Sec-
:?50 de Topographia, onde collaborou no
etido das bacias de irrigacio dos agudes
"Gc—neral, Sampaio e Jaibara”, fazendo, en-
:t'?-‘ox' 0 seu estagio tacheometrico. Foi em
%¢guida designado para dirigir os estudos

da bacia de irrigagio do “Forquilha”, alli

permanecendo até novembro de 1935, —

"quando foi transferido para a construcgio

do agude “Jaibara”, na qualidade de enge-
nheiro ajudante. |

Em mar¢o do corrente anno foi cha-
mado a dirigir os servicos de con’strucgio.
da ponte sobre o Riacho Secco e a Residen-
cia Km 178 — 208 da Transnordestina .(For-
téleza-Sio_Salvador),. funccdes ¢m que ain-

da se mantinha na data em que perdeu a’

- vida.

Nas funcgBes que exerceu em sua ra-
pida carreira profissional, — revelou o en-
genheiro Isaac Meyer- eminentes qualidades -~
de intelligencia, disciplina, e cspiri-to de
iniciativa, 4s quaes alliavam-se, realcando-
as, cx&qma dedicagio aos servicos, grande
modestia, ¢ um caracter sem jaga, pcio que
representava, no consenso unanime dos seus
chefes e collegas, uma das esperancas mais
promissoras do corpo profissional da Ins-
pectoria de Seccas.

O seu desapparecimento representa, as-
sim, para todos nés que labutamos na obra
de restauragio do Nordeste, uma grande

perda.
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O Problema Geometrico dos Boeiros

CAPITULO II
Boeiros sob_aferro em curva
SEGUNDA PARTE

20. Estudcmos ) segundo caso dos boei-
ros sob aterro em. curva; isto, é: estudemos
agora o problema proposto admittindo que
0 eixo 'longitudinal da estrada nio é mais
de nivel e sim em rampa. Como no pri-
meiro caso, supporemos ainda que a pro-
jecgdo hor1zontal desse eixo é uma curva

de raio constante assim como opportuna—‘

mente ji assignalamos (n.° 7). -

Além disto admittiremos tambem que a
tangente 4 ‘esse eixo faz com o horizonte
um angulo constante. Tal ahgulo define o
que chamamos a rampa da estrada (n.° 3).

Conservando as mesmas notagGes e se-
guindo rigorosamente o mesmo methodo
de calculo adoptado até aqui procuraremos
a equagdo da superficie lateral do aterro.
no caso apreciado. Essa superficie é agora o
logar geometrico das posigdes successivas de
uma recta que encontra sempre, sob um an-
gulo constante—a inclinagfio do atero —uma
vertical que passa pelo centro da curva, ou
_melhor, pelo centro da projecgio horizon-
tal da curva da estrada e se apoia constan-
temente sobre uma linha caracterizada pela
invariabilidade do raio da sua projecgio
‘um plano horizontal e do angulo da sua
tangente com esse plano. A geratriz da su-
perficie cuja equagio procuramos ¢ assim
uma linha recta e a directriz uma helice
de -Archimedes. Em consequencia a super-
ficie procurada serd um helicoide revésso.

Quirino Simoes

ENGENHEIRO CIVIL

Para o estabelecimento da equagio des-
sa superficie comecemos por adoptar um
systema de eixos rectangularcs de referen-
cia provisorio cujo eixo dos Z é a vertical
que passa pelo centro da projec¢do horizontal
da curva confundindo-se portanto com a
recta sobre a qual se apoia constantemente
a geratriz da superficic procurada:

Escrevamos em primeiro logar as equa-
¢oes dessa geratriz.

Do exposto e das convencdes feitas de-
corre que essa linha é uma recta que encon-
tra o eixo dos Z-sob um angulo constante.
Traduzamos pois analyticamente essa con-
digo.

A’s equacdes geracs da lmha recta no

espago _
(x=az + p
(y=bz+gq

I

. levemos a condi¢io do seu encontro com

o eixo dos Z, cujas equagdes sdo:

x=0
y=0
Resultara
| (az +p=
(bz +q=
donde

ou, de um modo mais simples, exprimindo
a proporcionalidade necessaria encontrada

b = ma

—5—
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sendo m a relagdo commum entre os para-

metros g e pe b e a.

Introduzindo na segunda das equagdes
geraes da recta essa condigio, vem

az + p
maz -} mp

X

y

como equagocs da recta ql.lC encontra cons-.
tantemente o eixo dOS Z

Além dessa condi¢io levemos em con--

ta a que diz respeito a constancia do angulo
dessa recta com o eixo dos Z.

"Seja O esse Aarigulog ‘Tem-se

cos O = .

*Vﬁ+ww+1

Detenhamo-nos por um momento nes- °

sa formula. Como sabemos essa formula é
a expressio geral de um dos cosenos directo-
_res da linha recta no espago. Pelas conven-
¢bes feitas: relativamente ao angulo de in-
clinagdo das terras recordando, de passagem,
que, como fizemos anteriormente, procura-
~mos a superficie latcral externa do aterro.

O=a—¢@
Devemos pois escrever

_ 1
‘/a2+u2m2+1

cos p = —

para introduzirmos no calculo uma nova
condi¢gio do problema.

Mas
f=1tg g
Tem-se, por outro lado,
1

a

cos @ =

Podemos entio escrever

1 :
VﬁTfa—=—l/ae+;z“m

donde

£

arsa

As equagbes da geratriz serdo pois

f

"V——l:——mz

y=mx

a= -

=

z-].—‘p

- (52)

equaches que representam uma. recta que
encontra sempre o eixo dos Z sob um an-
gulo constante cuja tangente £ £,

Passemos 4s equagdes da directriz. Cha-
mando R o raio da sua projecgdo horizon-
tal e @ o angulo feito com o plano dos XZ
por um plano vertical que contem o eixo
Z e passa por um ponto M qualquer da
curva, tem-se

sx=Rcoéa

(y:Rsena

Por outro lado, H sendo o passo totai
da helice, e p 0 angulo constante de sua
tangente com o horizonte:

H Z
t =T = = ==
ge °7 R Ra
donde
i
Rr
Substituindo-se nas equagdes acima
tem-se '

Sx=Rcos £

ﬂy=Rsen #
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ou ainda
(% +y* =R
- .
x tg Rr

. (53)

equagdes procuradas da directriz onde r é
a fampa_da estrada conforme convengio
adop'tada‘(n. 3): '

" Conhecidas assim as equagbes da ge-
ratriz e da directriz_estabelecidas obedecen-
do-se_rigorosamente s condigbes do pro-
blema, procuremos aquella que representa
‘4 superficie lateral do aterro.

Das equagdes em apreco conclue-se,
por eliminagdo das variaveis, a condigdo de
encontro- das duas linhas:

— R +'p I/ m? + 1
: - Rrt

-Introduzindo nesta equagdo os valores

m = ig

y

de m e p obtidos das equagdes 52, tem-se

'—R+fz+l/x2 + ¥
Rri

oo (54)

-equagio procurada referida porem ao syste-

ma de referencia provisorio adoptado, cujo
eixo dos Z passa pelo centro da curva.
Fagamos uma mudanga de eixos des-
locando-os  parallelamente de sorte a fazer
com que o novo eixo dos Z se confunda
com a vertical que passa pelo centro da

- obra e obrigando a origem a deslizar ao

longo do eixo dos X:
Seja
B, < 67 |
a distancia entre as duas origens; a trans-

posicio dos eixos se obterd substituindo-se
na equagio 54

X por XxX-+ R,

Obteremos - assim

X + R, =ig

cquacio onde R € o raio externo da plata-
forma da estrada e R', o do seu eixo longi-
tudinal, isto & '

Re=R,+1

Segundo as convengGes adoptadas. Para o
lado interno da curva, levando em conta
A super-largura b da estrada, tem-se

Ri =R, — (14 b).

~ Compo vimos, tem-se agora, na equagio 55,
@ Superficie procurada. Seguindo a mar-
12 que vimos empregando desde o inicio

. ::mpl'.e'ell} .chl.lida calc‘ular. 0 trago, nessa

Perficie, do eixo longitudinal da obra a
Projectar

3 (0 )e cujas equagbes sdo as equagdes
v 3).

—R4u+ ) (xRt

Rri -

~

COs e
X —'—i Z

«++(55)

( sen e -
Y=—F—"2
i

Essas equa¢bes no entanto sdo referi-
das a um systema de eixos coordenados
cuja origem coincide com o que chami-
mos, por convengao, 6 centro da obra, o eixo
dos Z coincide com a vertical que passa por
esse ponto ¢ o plano dos XZ ¢ o plano nor-
mal ao eixo da estrada. A equagio 55, 4
um systema de referencia que tem o mes-
mo eixo vertical e o mesmo plano dos XZ;
a sua origem porém ¢ o trago da vertical —
eixo dos Z — na plataforma da estrada, co-
mo se verifica facilmente do estabelecimen-
to das equagdes da helice directriz da su-
perficie latgral do aterro.

—.7.—
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Facamos entdo na equagdo 55 uma no-
va transposi¢do de eixos. Chamando ainda,
como anteriormente, h distancia vertical
entre os dois tragos do eixo dos Z no eixo
da plataforma da estrada e no do sobre-
leito da. calgada da obra, conservando o

y

mesmo eixo dos Z e o mesmo plang dos
XZ, obteremos essa transposigdo substituj.
do na equagdo em apreco '

z por z — h-

" Teremos, finalmente .

—R+1G@— D)+ (x + R+

x+R ®

RTT N

equagio procurada do helicoide revésso da superficie lateral do aterro do lado exter-

no da curva. .

Nota. A equacio 56 pode ainda ser escripta sob a forma »

y

]/ (x + Ro)} + ¥

EXT

_Se fizermos agora -

&
P =3
resultard 3
y. — . Z—h i .
X +R & Rmr .. (57)

equagio de um conoide de directriz heli-
coidal e que representa a superficie que
‘tontem a plataforma do aterro, quando
ndo ha ahi super-elevacio. -

"No caso das rodovias da I.F.O C.S.

Z 8ene

_ R
<+ t (z—h) + i

Rr

essa equacdo representa a superficie da pla- -
taforma da estrada quando em ‘rampa e
em curva de raio superior 4 300m.

21. -Seguindo ainda a marcha adopta-
da nos casos anteriores teremos agora para
o calculo da interseccio do eixo da obra
com a superficie lateral do aterro as equa-
¢oes 3 e 56. Eliminemos assim duas das
tres variaveis entre as equagdes citadas, in-

‘troduzindo na ultima as expressdes de X €

de y dadas nas duas primeiras.
Teremos assim, feitas as substituigdes

‘indicadas
| . : : :
—R+1@E—0h)+ —— l/ 7* + 2 R, z1icos e + Ry’

Zcose tR,1 8

Lembremos por fim que a solugio do
problema é dada pela expressio

Z

Cc = <
1

C sen
e _ tg‘

Rri
... (s8)

e introduzamos essa expressio na equd
¢io 57:

—R+1 (ci—h) +]/ ¢+ 2R, ¢ cose + Ry’

c cos e +R,

—8—

Rl ... (59)
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equagio que resolve o problema no caso
agora estudado, assim como a equagio 30
o faz no caso do aterro de nivel e em curva

¢ a 12 quando se trata da estrada em tan-

gente. _
“22. Nessa equagio todos os termos sdo
ja conhecidos; cumpre porém ainda obser-
var que a altura h da formula quando a
plataforma do aterro apresenta super-eleva-
¢do precisa de ser corrigida desse detalhe.
Assim para continuarmos a estudar o pro-
blema com o rigor que o fizemos até aqui
examinemos essa corregio.

- Chamemos ainda t a taxa de super-
elevagio. Si a obra fosse normal a corregio
_ procurada seria apenas It; mas em -se tra-
tando de obra esconsa ha ainda a corregio
devida a rampa da estrada. Seja f o an-
gulo feito no centro da curva pelos raios
que passam pelas duas extremidades da se-
mi-largura 1. Tem-se para corregdo total:

hy=h+1t+ @R +Drf ;
_— , ... (60)
Para o lado interno, do mesmo modo,

by =h—(1+4+Db)t+ @R, —1—Db)ry
' v ... (61)

onde b é a super-largura ¢ 7 o angulo cen-:

tral analogo ao # do primeiro caso.
Resta-nos ‘determinar os angulos f e y*

Obtem-se facilmente esses angulos pro-
curando a relagdo existente entre a semi-
largura 1, 0 raio R, da curva, a esconsidade
% 0 angulo central f§ e o trago do plano
vertical que contem o eixo da obra na pla-
 taforma da estrada.

Si projectarmos todo o conjuncto num
plang horizontal, a proporcionalidade exis-
tente entre os lados ¢ os senos dos angulos

C sen e

Oppostos num triangulo permutte escrever
immediatamente. :

R, +1 _ R,
sen e sen (e —f)
donde
- Ro b
sen (e —fi) = T sen e
. (62)

e, por conseguinte o angulo f cujo arco
figura na“equagio 6o. -

Analogamente, para o lado interno
teremos:

Ro - Re—(d+Db)
sen e sen (e —y)
donde ,
sen (e —y) = R"_(;ﬁ*—h)R". sene
(63)

e dahi o angulo procurado

23. Voltemos a equagio 59 que nos

da, theoricamente, a solugdo do problema.

Como vimos no desenvolvimento do
calculo que nos conduziu a essa equagio
final todos os dados da questio foram ri-
gorosamente introduzidos, levando-se em
linha de conta ainda as expressbes 62 e 63.

Essa equacdo final em c encerra porém,
na realidade, duas incognitas: um arco e
uma linha trigonometrica desse arco. Ha
pois necessidade de uma segunda equagio
para a resolu¢do do problema: uma equa-
¢do que nos dé a relagio entre essas:duas
incognitas. )

Sendo a linha trigonometrica a tan-
gente do arco a relagio procurada serd o
desenvolvimento em serie
x + = A F

3

Teriamos assim, ficando no primeiro

termo do desenvolvimento.

tg x =

—R + £ (ei—h) + ]/ c2+ 2R, c cos e + R,2

Cc cose + R,

Rri
... (64)
—9.—
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equagdo que para se tornar racional nos
conduzird a uma equagio do 4.° grau em c.
Algebricamente o problema ndo apre-
senta difficuldade: a applicacio das conhe-
cidas formulas de Cardam e em seguida as
de Euler nos dard as raizes da equagio.
Percebe-se no entanto o alto de grau de
complica¢io e o exhaustivo trabalho de cal-
culo arithmetico a que seremos levados na
resolugdo numerica dessa equagio por es-
se_processo. ' '

Outro methodo de calculo consiste em
resolver a equacdo 64 por tentativas, attri-

bumdo ac,em pr1me1ra aproximagio, o com-
primento do boeiro em curva, supposta de
nivel a plataforma.

24. Examinemos um caso particular
da equacio 59, suppondo nulla a esconsi-
dade da obra:

e =o
Teremos entdo

tg e e
Ora, para que o segundo membro da '

cquagdo 59 seja hullo é necessario que:

/

—‘R+f(ci-lh)+]/-02+2Roccorse+Ro2 =0
¢ como
cose =1
tem-se .
-—R+.f(ci—-h)+l/c?+2Rnc+R1,2 s =0
ou ainda ‘ ¢do 12 applicada ao caso dos boeiros nor-

"—R+f(ci—h)+c+ R =0

Lembrando agora a relagio entre R e Ry,

R =Ry +1
vira: :
c (1 + fi) =ft +1
donde
3 .

que se pode ainda escrever

&= 1+f1 (h +—)

ou ainda
¢c =P (h + k)

lembrando as expressées de k e de P, (Ca-
pitulo I).
Essa expressio ¢ pois a mesma equa-

— IO =—

maes assim COmMo a 49 NO MESmO Caso.

Concluimos dahi que quando o boeiro
¢ normal ao eixo da via nenhuma influen-
cia tem nem o raio de curvatura nem a
rampa da estrada: o comprimento do boei-
ro serd calculado com o emprego da ta-
bella I (coefficiente P) e da constante k
nos casos da estrada em tangente ou em
curva quando nio ha nem super-largura
nem super-eleva¢io. Quando, além de cur-
va, ha ainda esses detalhes nas condigdes
technicas da estrada, é necessario introdu-
zil-o nos calculos * como ji assignalamos,
corrigindo a altura h. -

Voltaremos a esse assumpto ao estabe-
lecermos, a guiza de projecto de instruc-
¢oes para o calculo dos boeiros, um resumo
geral dos estudos que vimos de fazer.
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CAPITULO III

25 Vimos nos dois primeiros capitu-
Jos do presente estudo como resolver o pro-
blema geometrico dos boeiros, deduzidos

as formulas propostas, com todo o rigor .

algebrico, dos dados da questdo.

Com o mesmo rigor ficon demonstra-
do que nos casos dos boeiros de esconsida-
de nulla, isto é, nos casos dos boeiros nor-
maes a0 eixo longitudinal da plataforma
do aterro, tudo se passa como si esse eixo
fosse rectilineo, nenhuma influencia tendo
no calculo do comprimento da obra nem
a curvatura nem a rampa da estrada.

Vamos agora, partindo dessa proposi-
. ¢do assim estabelecida, deduzir outras for-
mulas para o caso dos boeiros em curva,

sem a mesma exactiddo algebrica mas pra-

ticamente da mesma precisio numerica nos

limites das applicacdes uzuaes e casos mais.

frequentes. :
- Com o objectivo de tentarmos maior
clareza' na exposigdo, seguiremos ainda a
marcha adoptada anteriormente quanto a
ordem do estabelecimento das formulas.

26. Partamos pois, muito embora nes-
te caso a formula que vamos obter seja a

" .. mesma,-do caso dos boeiros sob aterro em

" langente,
 Seja a figura 9 o plano dos XY das
figuras 1 e'2. A projeccdo do eixo longi-
tudinal da. estrada se confunde com o eixo
dO_S Y. Seja ainda A a projecgio da extre-
midade do eixo O A -da obra a calcular;
MA a projec¢iio do trago da superficie la-
teral do aterro com o plano horizontal que
contem a extremidade A ¢ OA a projec-
€30, no mesmo plano, de um boeiro ficti-
€10, normal 4 estrada e que tivesse a mes-
ma extremidade A do bociro a projectar.
Sabemos que o boeiro OA, normal a
estrada, tem para comprimento

c, =P (I + k)

onde b’ ¢ a distancia verrical do eixo da
estrada, no ponto cuja projecgio é O’, ao

centro da obra em O. Sendo h, dado do
problema, elemento analogo relativamen-
te ao ponto do eixo da ecstrada que se pro-
jecta em O, r rampa da estrada, e s a dis-
tancia OO’, tem-se ainda

h =h + 18
O triangulo rectangulo AO’O permit-
te escrever
8

C sen e

'C, = C COS e

i LFvando essas duas ultimas relagdes 4
primeira teremos _
¢c cos e = P (h+re se;le + k)
donde .
s

& s cos e — Pr sen e (h+k)

Voltamos assim a nossa equagio I12.

Nota. Os dados do problema sdo h, e, r
e i. As tabellas do coefficiente P (Boletim
da'l. F. O. C-S,, vol. 3, num. 4) tem como
argumento 1y, isto é, a declividade do boei-
ro normal. Cumpre pois para o emprego
dessas tabellas o calculo preliminar

i =1, cos e

como indicAmos ao estabelecer a formula
geral dos boeiros sob aterro em tangente
(n. 4).

27. Passemos aos boeiros sob aterro em
curva seguindo a mesma marcha.

- Seja agora a figura 10 o plano dos XY
das figuras 5 e s, bis; o arco OO”, a pro-
jecgiio, sobre esse plano, do eixo da estrada
e o arco MN, da curva de nivel que passa
pelo ponto A, sendo esse ponto a mesma
representacdio que No numero anterior.

Supponhamos de nivel a plataforma

da estrada: a altura h’ no ponto O” ¢é a
mesma que a altura h, no ponto O. Sio
dados do problema h, e, i ¢ R, Sabemos
que o boeiro normal ¢, pode ser calculado
como si a estrada fosse em tangente (n. 16),
isto é

¢, =P (h + K)
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_onde K é uma constante. Para as estradas
das mesmas condigbes technicas e do mes-
mo gabarito transversal das rodovias.da
I. F. 0. C. 'S, esse K é numero V da ta-
bella VI publicada para o calculo dos boei-
ros (Boletim da I. F. O. C. S,, vol. 4, nu-
mero 3). ' . _ )

Si admittirmos entdo que.se tem ainda

i=1i,cose

o comprimento c, passa a ser um elemen-

to conhecido.

Observemos que no caso presentemen-
te estudado aquella relagdo nio é mais ri-
gorosamente exacta porque o- angulo de c
com c, nio é mais a excentricidade e é sim
’ e — &

No entanto, como o angulo €€ sempre
muito pequeno, o erro comeitido em ad-
mittir como valida ainda agora a expressio
em aprego ¢ inferior a precisio necessaria

-nas- applicagdes. Observamos ainda que. é
essa a unica concessio de que lancaremos
mio no estabelecimento da formula agora
procurada. - )

Conhecido pois ‘c,, o triangulo A Q'O
nos da :

(R, + ¢,) sen (e.—¢) = R, sen &

donde ‘
R, sen e

sen (e —¢) = R, F o
... (65).
e, em seguida
e R, sen e
sen (e—e¢)
... (66)

solugdo do problema.

28. Supponhamos agora a estrada em '

rampa e tomemos ainda a figura 10 como
plano horizontal de projeccio. A altura b’
do aterro em O” ¢ agora differente da al-
tura h, dado do problema; isto ¢, conser-
vando os symbolos empregados:

h" =h 4+ Ryre

—_ 12 —

exprimindo o ultimo termo em radiangs,
Admittamos ainda '
i =i, cos e
como fizemos no caso anterior
Sabemos que
¢ =P (h +R,re +K)
e (67)

o que podemos ainda escrever, para simpli-

“ficar a_graphia

Co=mI 4+ 1n ¢
| . (68)
onde
§n=P'Ror
(m=P( + K)

Na equagdo 68 nio. conhecemos nem
¢, nem ¢. Procuremos nio sé.outra ou ou-

“tras relagbes entre esses elementos como

tambem entre elles e 6 comprimento c da

obra a calcular. . -
Baixando a perpendicular AB sobre o
eixo dos X poderemos escrever

(csene = (Ro-i-c'cos_e') tg e

2 c sen e = (R, +¢,) sen ¢

(6

Tem-se agora as tres equagdes 68 ¢ 69 -
entre as incognitas ¢, C,, & tg & € sen é&.

Ao todo trez equagbes a cinco incog-
nitas. Como se conhece porém as relagdes
existentes entre o seno e a tangente de
um arco e entre qualquer dessas, linhas e 0
arco, podefemos juntar duas destas rela-
¢oes as trez equagdes acima e teremos O
problema algebricamente resolvido.

Acontece porém que tal processo de
calculo nos conduzird ainda a uma equa-
¢do do 4.° grdo, como nos levaria a reso-
lugio da equagio 64. Embora um pouco
mais simples, que a equagio 64, a 'f6§01“‘
¢io numerica dessa nova equagdo ¢ i}lﬂda
penosa ¢ longa. Vamos pois introduzir 20 .
calculo uma segunda aproximagio que Per-
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mittird grande simplificagdo numerica sem
sahir, no dominio das applicagdes, da apro-
ximagdo necessaria e compativel com a na-
fﬁrcza do problema a resolver. Antes po-
rém vejamos como estabelecer uma relagio

entre c € ¢, partindo das equagdes 69.

Por ser

]/ 1—sen2e

a primeira equagdo pode ainda ser escripta,
levando em conta a expressio de sené€ ti-
rada da segunda:

C sén e

csen e = (R, + ¢ cos e)

donde

l/ (R, + ¢,)* — c? sen” e

Tornando racional essa equagdo, de-
senvolvendo e transpondo os termos para

(R, + ¢,)2 — c2sen? ¢

= R, + cos e

o primeiro membro, obtem-se facilmente:

€2 4+ 2R, € COS € — Co (2R, + ;) = O

donde

¢C =

-~ > 1
relagdo procurada que nos d4 ¢ quando co-
nhecido o boeiro ficticio auxiliar ¢, . Esta

equagio pode assim ser tambem empregada -

no caso anteriomente estudado, conduzin-
do ao mesmo resultado que a equagio 66.

Retomemos agora o systema das equa-

¢bes 68 e 69 e procuremos, levando 4 essas.

equagdes as simplificagbes a que nos refe-
rimos, calcular € e por conseguinte Co-

— R, 'cos e + l/ R,2 cos?'e + ¢, (2R, + ¢,)

(70)
Introduzindo a equagdo 68 na, primei-
ra das ‘equagbes 69, tem-se
csene= (R, +m + ne¢) sen ¢
donde

sen €

= (R + m + 1n &)

Levando essa expressio 4 primeira das
equagdes 69, teremos

(Ro+m+ne)sena=[Ro+(Rﬁ+m+n8)senecotge}tga

onde se encontrame, sen € e tge. Facamos
aqui as simplificages possiveis desenvol-
vendo em serie sen & e tg€ e conservando

(R°+m+ns)e=[Ro+(Ro+m+ns)acotge

donde

no calculo apenas o primeiro termo da sé-
rie. Teremos

PR |

m+ne=(R +m+ne)ecotg e

ou

nazcotge—i—!(Ro—l-m) cotge—n.s—m=o

_13_
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donde

1 ' :
& = -Etg e ""‘(Ro + Ill) COtg e—n il/<_(Ro+m) cotg e_n>2+ 4mn Cogte

ou ainda
e = 1
2n

—R,+m—nig e+ V(R° +m—ntge>2+4mntg e

(72)

.Tem-se assim o arco & Pode-se agora di entdo

calcular facilmente o comprimento ¢ do
boeiro a projectar. :

29. Applicacdes.

Para julgar numericamente da apro-
ximagdo obtida com as formulas simplifi-
cadas acima propostas, retomemos o exem-
plo do n. 19.

Feitos os calculos preliminares de pre-
paracio dos dados do problema, tem-se

R, = 70.400
h = 2700
i= 0.050

‘Tratando-se de um estudo comparativo, -

limitemo-nos, para nio alongar demasia-
damente esse trabalho, em calcular o com-
primento de um dos lados da obra apenas.
Seja, por exemplo, o lado direito da obra,
de montante e voltado para o lado externo
da curva.

Tem-se pois (v. exemplo citado)
e, = 17° 00’ 48"
Calculemos entio
i, = isece
Vira
i, = 0.052

As tabellas I e VI nos dio, respectiva-
mente

P =
V =
A expressao
¢ =P (h 4+ V)

1.391
2.543

c, = 7.293

Appliquemos a equagio 65. Teremos
R, sen e = 20.598 618

R, + ¢, = 77.693

" donde

sen (e —e¢) = 0.265 128

e — ¢ = 15° 22" 28"
e = 1° 38" 20"
A formula 66 nos di entio:

R, sen ¢ = 2.013 440

"que com o valor de sen (e - € )acima en-

contrado nos d4

¢ = 7.594

A applicagio da formula rigorosa 30
nos havia dado, com os mesmos dados do
problema, a solugio

¢ = 17.595

com um calculo numerico mais extenso.

NOTA — Tendo sido, no Boletim de Se-
tembro de 1935, publicada a par-
te inicial deste Capitulo, com va-
rios enganos de revisio e com a
falha, por omissio, de um quadro
resumo da discussio da equagdo
30, aproveitamos agora a opportu-
nidade da continuagio do referi-
do Capitulo, para fazermos a pu-
blicagio do mencionado quadro.
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Conferencia realizada por occasido do VI
Congresso Nacional de Estradas de Rodagem

Lauro de Mello Andrade

. Honrado pelo convite” da illustre di
reccio do VI Congresso Nacional de Es-
tradas de Rodagem para trazer o meu con-

curso a uma das finalidades do mesmo, —

tal é a communicaciio de processos e meios
para a ampliagio da réde vial dentro das
nossas possibilidades  financeiras, — aqu
eston para, modestamente, trazer a minha
pedra para a construcgio de tio grandioso
monumento d economia nacional.

Fallo em meu nome pessoal e no da
Inspectoria de Obras Contra ‘as Seccas —
reparticio que teve o desassombro de con-
fiar na capacidade e na dedicagio de seus
- technicos para o emprego integral de ma-
chinas & terraplenagem de suas estradas nas
epocas em que a ausencia de flagello nio
lhe obriga o uso dos processos manuaes.

Entendo que uma das maneiras mais
nobres de praticar o civismo em paizes no-
vos para onde se transporta e adapta pro-
cessos e meios de dominar a natureza af-
feicoando-a ds utilidades humanas é aquel-
le que @ nossa classe desempenha quando

- Wraz ao seio dos congressos reunidos para
Propugnar pelo progresso do Paiz commu-
meagies que venham, pela sua documenta-
F‘?O, consolidar a crenga de uns, tirar a du-
“vida a outros, afastar o sceptismo de alguns.

A A nossa classe é bem, a batedéra, a van-
guardeira da civilizacio; ¢é ella que, rasgan-
do 0s caminhos para o seio da terra torna
Possivel aos demais cooperadores da civili-
2a¢do a penetragiio ds raias longinquas an-

- Yeriormente fechadas a qualquer idéa ou

€mprehendimento progressista.

ENGENHEIRO CIVIL

“A estrada é o caminho da civilizacio”
— verdade que os factos de cada dia nao

- permittem que as palavras desmintam .

Phalangista dessa vanguarda que des-
brava e espanca as difficuldades de viacio
no nosso Brasil, trabalhador dedicado d

causa publica ha mais de uma dezena de

annos ndo posso nem devo silenciar o que
tenho. praticado e conseguido no ramo de
actividade especializada que adoptei.

A grande extensio do nosso Paiz nos
desperta a ancia de estender quanto antes
sobre o seu territorio a malha miraculosa
das estradas; sentimos a mnecessidade de
construir pelos menores precos para cons-
truir mais; jé estamos vislumbrando a epo-
ca em que o Paiz deverd executar as suas
estradas com uma outra velocidade que nao
a dos dias que passam; comprehendemos
que devemos accelerar a marcha construc-
tiva das rodovias sem perturbar as activida-
des operarias, sobretudo na agricultura, na
industria e na pecuaria; verificamos que
podemos simplificar e reduzir todas as ope-
ragoes technicas ou administrativas que se
exercem na construc¢io; SENLiMos @ MECEs-
sidade de levantar o nivel da administragdo
do engenheiro rodoviario brasileiro; onvi-
mos o imperativo da possibilidade de pre-
vér com seguranga a realizagio dos pro-
grammas de obras; precisamos aproveitar
as epocas mais favoraveis as actividades
constructoras, evitando o trabalho contra-
producente das estagoes chuvosas.

Tudo isto, sentimos e temos a prova
de que s6 o conseguimos com a utilizagdo

——15—
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scientifica, efficiente e consciente da ma-
china.

Estamos certos de que por maiores que
sejam as duvidas existentes nenhum brasi-
leiro pode negar a vantagem da construc-
¢io de uma dupla kilometragem com o
mesmo dispendio em wum tempo cinco ve-

zes menor.

Nio fallarei como visionario on méro
repetidor de verdades oriundas do estran-
- geiro; narrarei em linhas geraes, tal a an-
gustia de tempo, as condigoes com que con-
tamos, a marcha que adoptamos e os resul-
tados a que chegamos na: Inspectoria de
Seccas em trez Estados do Nordeste Bra-
sileiro.

Nio terei a preoccupacio de fazer uma
conferencia mas de entreter uma palestra,

pois desejo reservar algum tempo para a -

passagem de um film que documeintard o
que vou expér summariamente. '

E’ muito commum ouvir 10 10sso paiz
a assertiva de que as machinas proprias a
terraplenagem rodoviaria ndo devem dar
resultados nas regibes montanhosas e na-
quellas em que as chuvas sejam mais fre-
quentes do que no Nordeste Brasileiro.

Este o primeiro engano que desejo es-
clarecer.

Muito ao contrario do que se procura
vulgarizar: ha machinas cujo rendimento é
melhor em regides montanhosas, pois se
aproveitam da descida para amplial-o; as-
sim todos os raspadores, quer sejam pds de
arrasto, raspadores rotativos, pds de rodas,
roadbuilders, bulldozers, carry-alls, etc.. .,
tém o sew rendimento consideravelmente
augmentado nas estradas tragcadas em meias
encostas de grande declividade transversal
ou longitudinal, — basta citar que um bull-
dozer de lamina de comprimento de 10
pés tem o sen rendimento de 62 metros
cubicos por hora para a excavagio e trans-
porte a 15 metros de distancia em nivel aug-
mentado para 161 metros cubicos quando
essa distancia é em descida de 20%,. Ainda
mais — emquanto o seu limite de distan-

— 16 —

cia economica
chos em nivel,
cidas de 20%, .

E' preciso que se accrescente que es.
sas affirmagées sio baseadas em milhares
de experiencias chronometradas e medidas
com todo o criterio. '

Estd assim desfeita a primeira parte do
engano; quanto & segunda, isto é, no que
diz respeito ds chuvas tambem a conclusio
¢é diametralmente opposta: nas regives on-
de ha auseucia de chuvas por 2 e 3 annos
o terreno muito secco e compacto reduz o
rendimento da excavagio; ao contrario nas
regioes em que as chuvas sio melhor dis-
tribuidas a -resistencia a excavagio sendo
menor, o rendimento cresce; nio se queira
com esse racciocinio ir até ao extremo de
trabalhar durante a chuva; esse factor re-
duz sobremodo a efficiencia de toda a ma-
china e de todo o operario tambem. Ha
mesmo machinas como .a excavadora-eleva-
déra ou qualquer outra que utilise esteiras
que ndo deve de modo algum trabalhar em
dias de chuva quando o seu rendimento
baixa a 10%,.

de 6o metros para os tre.

é
’
é de 150 metros para as des.

—

Sentimos tambem que no nosso paiz
ha, justificadamente, am grande receio
quanto ds despesas de reparagio e conser-
vagio das machinas; é de todos a pergun-
ta si essas despesas estio incluidas nos gra-
phicos expostos pela Inspectoria; digo que
essa suspeita é justificada porque conhego
o0 abandono em que temos deixado até hoje
a preparagio do elemento “HOMEM” em
qualquer servico; ora, si verificamos cada
dia o valor do bom operario para servigos
de terraplenagem manual, chegando mes-
mo a fixar a escolha nos filhos de alguns
dos nossos Estados ou em determinadas
nacionalidades  estrangeiras, porque @0
suspeitarmos dos resultados de um servigo
mechanico onde o operador vale muito mais
que a propria machina, pois nesse caso elle
substitue centenas de operarios e algnmas
vezes até mais de um milhar!
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Quando tivemos o prazer de lér a mag-
‘mftca these do dr. Paulo Dutra da Silva, apre-
sentade a ‘este Cong; esso na qual brilhan-
temente elle mostra’a necessidade de tratar-
mos do elemento HOMEM como base para
a racionalizagdo dos servigos de conservagio
sentimos quanta razdo tinhamos quando
escrevemos nossa these insistindo na neces-
sidade da organizagio de cursos profissio-
naes superiores junto ds estradas experimen-
taes onde o engenheiro, o mechanico ou o
simples operador mechanico vi obter por
meio de wm estagio os conhecimentos tech-
nicos, estatisticos e profissionaes indispen-
saveis ao planejamento & organizagio e &
“conducgiio de um servico de machinas ro-
doviarias digno de successo e que nio ve-
nha augmentar o numero dos descrentes e
desilludidos .

Eu pego licenga pma trazer para aqui
0 quadro que se apresenton na Inspectoria
de Seccas quando em fins de 1934 o enge-
nheiro Luiz Vieira, sen digno e operoso
Inspector, resolven heroicamente introduzir
as machinas proprias d construcgio rodo-
viaria nos servigos da mesma Inspectoria;
apezar de ji serem conhecidos os optimos
resultados obtidos com as plainas automoto-
ras, usadas na conservagio desde comego de
1932, a descrenga nos resultados constructivos
era geral; de um certo collega, mogo intel-
ligente e culto, eu-refiro que, tendo ido fa-
zer durante 15 dias o estagio indispensavel
junto a um equipamento de construccip,
levava no espirito a maior descrenga; apds o
estagio dirigin-me wma carta na qual de-
pois de tecer um hymno & construcgio por
meio de machinas diz que “tem-se a im-
pressio de que se precisa inventar ou crear
estradas s6 para ter o prazer de vel-as rea-
lizadas com tamanha vantagem”

O que aconteceu na Inspectoria con-
migo e com o Inspector, julgados talvez fa-
naticos ou apaixonados deve estar acontecen-

~do em todo o Paiz onde ainda niio se creou
0 elemento “HOMEM” para racionalizar
e engrandecer o servigo de construccio me-
chanica.

Na Inspectoria o problema muito im-
portante do pessoal tem sido resolvido mais
ou menos satisfactoriamente .

St bem que nio seja feito um estndo
psycho-technico do candidato a operador
exige-se que elle satisfaca a certos “tests”
cuja  enumeragio tenho feito em arti-
gos publicados no Boletim technico da
mesma Inspectoria e poupo a Hllustre assis-
tencia de ouvil-os aqui.

Nao repetirei aqui tambem os cuida-
dos que tivemos no aproveitamento das qua-
lidades sentimentaes do operario brasileiro
quando estimulado e tornado responsavel,
nem tio pouco nas bases que devem orien-
tar o estudo, o projecto.e a construcgio de
um trecho rodoviario por meio de machi-
nas; tudo isto estd detalhado nas cztadas pu-
blicagées. :

Lembro apenas a quem as folhear que
note o carinho especial que dediquei ao es-
timutlo, ao brio do nosso operario tantas ve-
zes tio mal comprehendido e preterido por
tantos outros inferiores em intelligencia e
em “self-propeling”

Prevenidos e conscientes de que descriam
de nds, armamo-nos desde a primeira hora .
de servigo no dia 27 de Novembro de 1934

- de uma organizacio escripta, de uma esta-

tistica e de um servico photographico e ci-
nematographico que documentassem todas:
as phases do nosso trabalho.

Ainda mais: — commentamos, com o
espirito de critica toda a evolugio, todas as
faltas, todas as victorias; assim a historia
estd escripta e consta do archivo technico
da Inspectoria onde sempre serd possivel
colher elementos seguros e imparciaes para
qualquer orientagio nessa especialidade.

E’ preciso que se esclareca que a Inspecto-
ria ainda ndo attingin o grau de perfeigiio a
que se julga com direito: — a limitacio de
10%, da sua dotagdo global d construcgio
de estradas tem impossibilitado que certos
detalhes technicos tenham sido postos em
pratica ¢ entre elles o curso indispensavel
para o aperfeicoamento do seu pessoal tech-

_17__.
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nico, administrativo e operador; essa falta
tem sido supprida com o estagio em uma
patrulha em operagio normal .

Por meio da chronometragem de um
sem numero de operagies, com o registro
das condigies geraes, de equipamento ou
das machinas disponiveis e das qualidades
“dos operadores se consegue alcangar rendi-
mentos notaveis com o mesmo operador.
A wutilissima revista “Public Roads” edita-
da como revista de pesquizas pelo “Burean
of Public Roads” dos Estados Unidos da
America do Norte e hoje reeditada em hes-
panhol pela “Direccion Nacional de Via-
lidad” da Argentina traz bellissimos exem-
plos do que affirmamos quanto a raspado-
res de todos os typos, bulldozers, roadbuil-
ders, excavadoras e yebic:;los,

Essa chronometragem ao lado da esta-
tistica da producgio horaria constitue a me-
lhor arma para cristalisar a habilidade dos
nossos intelligentes operadores indigenas.

Nao fallaremos tambem aqui dds van-
tagens que offerece a construcgio rodovia-
ria por meio de machinas, para evitar que
nos extendamos, preoccupagcio maxima
desta palestra que temos a honra de man-
ter, nem tio pouco descreveremos como se

organizon e como opera actualmente a Ins- -

pectoria de Seccas; como jd disse, ha pouco,
tudo estd  precisamente docmncntado e
passivel de consulta.

‘ Na these que tivemos a honra de ap; e-
sentar a este VI Congresso Nacional tive-
mos a preoccupagio de renovar as idédas que
defendemos, como pioneiro, no 2° Con-
gresso pan-americano de Estradas de :oda-
gem em Agosto de 1929:

a) — a creagdo de estradas experimentaes.

b) — a organizacio de cursos profissionaes
superiores junto a essas pistas

c) — o aluguel de machinas por quem de
direito.

d) — o apoio aos Institutos de pesquizas
que se dedicam a estudos estradaes.

— 18 —

Tivemos o prazer de vér que essas con-
cluses foram ampliadas e tornadas mais
praticas pela collaboragio de illustres colle-
gas participantes deste Congresso e estamos
certos de que varios Departamentos e Ser-
vigos Estaduaes ndo deixardo que essas re-
commendagdes cahiam no esquecimento..

Sentimos mesmo que alguns Estados
jd se apparelham com os elementos indis-
pensaveis d victoria da Construcgio  por
meio de machinas pois jd pensam na ins- -
tallagio de cursos profissionaes ao lado de
pistas experimentaes, como acontece a Sio
Paulo. .

A Inspectoria-de Seccas si nio utilisou
uma Divisio de estudos do factor humano
como se estd fazendo no Instituto de orga-
nizagio Racional do Trabalho em S. Paulo,
ao menos sondou as inclinagées e tendencias
opemria.r por meio de “tests” que, numa
pnmena aproximagio a orientaram na falta
de maiores recursos.

Sio Paulo jé tem o padrio que é o Cen-
tro Ferroviario de Selecciq Profissional;
basta adaptal-o ao caso rodoviario, o que es-
tou certo o fard dentro de pouco tempo.

E’ aqui que pego permissio para citar
as palavras do eng.’ Paulo Dutra da Silva.

“E’ imprescindivel que os meios rodo-
viarios ndo esperem os desastres provenien--
tes da selecgdo invertida, que se poderdo ac-
cumular e multiplicar tambem por um se-
culo, para iniciar o preparo de seu pessoal”.

Dahi o valor da 1.} conclusio da these
do citado eng. que propée que o VI Con-
gresso Nacional Rodoviario represente a en-
tidade federal rodoviaria e a cada uma das
Estaduaes ¢ municipaes, quanto d necessi-
dade de uma pequena parcella em seus or-
camentos, correspondente  ao minimo de
2,5% sobre o total da despesa de mio de
obra empregada, par cella destinada a atten-
der ao preparo, i formagio e & selecgio da -
mio de obra pelos processos modernos.

Nenhuma conclusao mais util e mais
pratica para o desenvolvimento rodoviario
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wo Brasil; nenhuma providencia de maior
alcance.

‘Creados esses cursos rodoviarios, anne-

ros ot ndo a estradas experimentaes, desap-

pnrec_crd tambem uma certa ogerisa de al-
guns collegas pelo uso das machinas; é que,
dada_a falta de technica entre os mechani-
_cos ¢ operadores, obriga-se o engenheiro a
acompanhar technicamente a organizagio e
a marcha do servico nos menores detalhes,
10 passo que a operacio manual conduzida
mais o1 menos ‘rotineiramente, como acon-
tece em varios casos no nosso Paiz, quasi
dispensa assistencia si bem que exija um
maior numero de providencias administra-
tivas.

" E contra a assistencia technica meti-
culosa € permanente, cansativa . portanto,

nos primeiros tempos, que alguns se insur-
gem.

S8i no entanto forem tomados os cuida-

dos que aconselho no artigo publicado no

jiunzqro de julho de 1935 e nas Instrucgies

. bara_estatistica publicadas no numero 2.°

trimestre deste anno do Boletim da Inspec-

:toria, a assistencia technica deixard de ser
- penosa.

Para que sejam evitadas despesas inu-
~ici: ¢ indispensavel que sejam estudadas as
regiges onde as machinas vio trabalhar
para que sejam escolhidas com propriedade.

- Outro ponto interessante é dotar o equi-
bamento de complementos capazes de pro-
porcionar trabalho economico, como sejam
gerador accoplado a um tractor para solda

electrica, turbina centrifugadora de oleo lu-

é“'ﬁmnte para swa recuperagio, turbina
bara purificacio do oleo combustivel, con-
- tadores de hora para dar melhor exactidio
d C'-\'tatistica, etc. .

A4 vida de cada machina acompanha-
da por meio de- uma ficha correspondente
a que costumamos ter no nosso medico é
em tudo um simile perfeito; conhecendo-a,
o mechanico tem para a machina a segu-
ranga que o clinico conta para prever e re-.
mediar as anormalidades do mnosso orga-
nismo.

Hoje, o uso da machina nio é mais em-
pyrico; s6 o calenlo, a experiencia e a ob-
servagdo meticrlosa conduzem & victoria.

Precisamos evitar os fracassos que tio
profundamente desmoralizario a machina,
quando usada sem os cuidados aconselhados.

Ainda um outro ponto que alarma aos

que ainda ndo wsaram a machina e sobre-
tudo dquelles que a empregaram sem me-

3

chanicos e operadores & altura: — trata-se
da queda do rendimento com a edade do
equipamento, bem como o custo da sua
manutencio, isto é, despesas de officinas.
Para se ter uma idéa verdadeira trago o

- exemplo da Inspectoria.

O angmento de preco em funcgio da
idade da machina, conservadas todas as de-
mais condigées, nio tem sido desanimador:
— emquanto nos primeiros dias o movi-
mento de terra com -a roadbuilder custou
$338 por metro cubico a um decametro, ho-

“je com uma machina de 17 mezes de vida

esse custo sobe apenas a $439, incluidas to-
das as despesas de-pessoal, material de con-
sumo, material permanente (pecas), offi-
cinas, amortizacio e até administragio.

Illustre assistencia:

Jd tomei vosso precioso tempo duran-
te muitos minutos; — cabe-me agradecer a
gentileza que praticaste dando a honra de
me ouvir.

Como complemento serd passado um
film colhido em pleno servigo.

—.19._
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VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem

CONCLUSOES APPROVADAS
1.2 Seccdo: Construccdo e Conservacdo

Primeira Questio

Directivas para um plano decennal de rodovias nacionaes tornando acces-
siveis ao vehiculo moderno, partindo da Capxtal Federal, as capitaes estaduaes
¢ as zonas do ° hmtcrland" brasileiro de maiores possxbllxdades Indicagio do
organismo mais conveniente para proceder aos estudos e 4 realizagio do men-
cionado plano.

I — O VI CONGRESSO NACIONAL DE ESTRADAS DE RODA-- -
GEM ‘lembra novamente ao Governo da Unifo a- necessidade urgente da
creagio do Departamento Nacional de Estradas de Rodagem, tomando como
base o ante-projecto apresentado pelo Ministro José Americo de Almeida,
com as modifica¢bes approvadas pelo V Congresso Nacional de Estradas de
Rodagem e outras que se fizerem necessarias para assegurar automaticamente
a efficiente actuagio desse orgdo em todo o paiz.

Il — O VI Congresso Nactonal de Estradas de Rodagem recommenda
a maxima urgencia na orgamizagio do Plano Nacional de Estradas de Ro-
dagem.

III — Como subsidio para a organizagio do plano nacional de rodovias,
devem ser consideradas, entre outras, as indicagées dos esbogos elaborados pe-
los engenheiros J. Catramby, Luiz Schnoor, Marcello Taylor e Jeronymo
Monteiro Filho, bem como o Plano Nacional de Viagio de linhas terrestres
de 1934 e os demais que forem recommendados por este Congresso.

IV — O Plano Nacional d¢ Estradas de Rodagem dever4 ser estabelecido
de modo a facilitar a ligagdo da actual capital da Republica a todas as capi-
taes dos Estados, e a destas entre si, bem como a articulagio das regioes de
maiores possibilidades do territorio nacional.

V — Lembra o VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem ao Go-
verno, a conveniencia de ser estudada, quanto antes, a mudanga da Capital
Federal, e fixado o local onde a mesma devera ser construida, afim de se pre-
pararem, no Plano Nacional de Estradas de Rodagem, as suas ligagoes futu-
ras com Os centros existentes.
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VI — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem considera da
maior conveniencia e alcance, para o propulsionamento do paiz, o estudo e
fixagdo de um programma rodoviario nacional a ser cumprido em dez annos,
do qual serdo preferidas, 4 execugio immediata, as linhas-troncos mais ins-
tantemente reclamadas pelas necessidades de ordem economica, social, admi-

nistrativa e militar, de accordo com os recursos financeiros disponiveis.

VII — Na execugdo do plano, deverdo ser atacados, de preferencia, os
trechos entre secgOes existentes e descontinuas nas linhas-troncos, de modo
a se entregar ao-transito publico, dentro do menor prazo possivel, a maior
kilometragem ininterrupta, para que seja facilitada a exploragio das riquezas
e o désenvolvimento das zonas interessadas e possa surgir um ambiente favo-
ravel as realizagées rodoviarias : :

VIII — Com o objectivo de uniformizar a orientagdo dos trabalhos rodo-
viarios no paiz, o VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem recom-
menda as seguintes directivas:

a) As estradas serdo divididas em 3 classes, cujos caracteristicos technicos
. principaes serdo os seguintes: ; ’

1) Raios minimos e declividades maximas:’

Regides.de topographia vels- Regides de Montanha
; tivamente facil
Classes
Raio mini Declividade Relth shifiibing - Declividade
aio minimo| - © . aio min e gt
1> | 100 ms. 6% 50 ms. - 6%
25 50 ” 6% 30 7 6%
3'2' -30 » 8% ’ 30 ”» 8%

2) Tangente minima entre curvas de sentidos oppostos — Sera de 30 me-
tros, sendo 10 metros em cada extremidade, utilizados para as concordancias,
€ 0s 10 metros-centraes para a manutengdo do perfil transversal normal.

3) Largth‘a minima da faixa de rolamento — Ser4, em todos os casos, de
6 metros.

b) A finalidade da estrada e o trafego previsto determinardo, em cada
caso, a classe da rodovia a ser construida.

¢) Na execugio dos programmas rodoviarios, deve ser adoptado o me-

thodo progressivo, elaborando-se, desde o inicio, um projecto defini-
tivo de cada rodovia, nas condigdes technicas da respectiva classe.
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Sobre esse projecto, quando necessario por economia, se calcard o pro-

jecto de primeira abertura, no qual serio admittidas as seguintes tolerancias
nas variantes e perfis provisorios:

1) O raio minimo podera ser o da classe immediatamente inferior;

2) a declividade maxima poderi ser augmentada de 19 em percursos
g T

inferiores a 400 metros, e de 2%, em percursos inferiores a 200 metros, de modo .
a permittir a futura correcgio do perfil para as condigbes do projecto de-

finitivo;

3) a largura minima poder4 ser reduzida a 5 metros.

O revestimento dever4 ser, em regra, o compativel com o trafego exis-

tente, e melhorado progressivaménte de accordo com o mesmo.

1)

3)

4)

5)

d) Na elabora¢io dos projectos ¢ na construcgdo das estradas aconse-
lham-se, ainda, as seguintes normas:

Superelevacio — Deveri ser prev1sta em todas as curvas de raio
inferior a 300 metros, limitada a declividade transvcrsal 20 ma-
ximo de 10%

Secgio transversal dos aterros — Para a indispensavel construc-

¢do das banquetas ao longo'de ambas as arestas superiores de todos
os aterros, deverdio estes ter, pelo menos, um metro a mais de -
largura do que os cortes.

Curvas em rampa — Convua evitar o emprego de rampa maxi-
ma conjugada com curva de raio minimo.

Visibilidade — Para a seguran¢a do trafego deverd ser propor-
cionada uma visibilidade satisfactoria em todos os pontos da es-
trada, de-accordo com a distancia de frenagem correspondente a
maxima velocidade regulamentar. Se, por motivo de economia,
nio for possivel, em um dado trecho dimensionar conveniente-
mente as banquetas de visibilidade, dever4 ser indicada, por meio
de avisos collocados 4 margem da estrada, a veloc1dade maxima
que as condigGes reaes desse trecho permittam.

Concordancia vertical — Para assegurar a visibilidade e a transi-
gdo sem choques deversse-4 concordar, por meio de curva ade-
quadamente calculada, o perfil de trechos contiguos de rampa
differente. Quando, isso nio for possivel, por motivo de econo-
mia, deverd ser igualmente indicada, por meio de avisos collo-
cados 4 margem da estrada, a velocidade maxima admissivel nas
immediagdes do ponto de transigio.
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IX — Convém sejam evitadas as empreitadas ou tarefas de grandes tre-
chos, por difficultarem a fiscalizagdo e beneficiarem apenas a um pequeno
numero de empreiteiros ou tarefeiros, conférme o tem demonstrado a ex-
pcricncia.

X — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem suggere seja ex-
perimentado na abertura de novas estradas, o systema de construcgiio por ad-
ministragdo interessada.

XI — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem considera que
_uma ligagio terrestre pelo interior, entre o Sul, o Centro e o Norte, é uma
necessidade imperiosa e urgente e por isso appella para os poderes publicos-
no sentido de que sejam desenvolvidos os maximos esforgos para:

a) — Ser. completada a ligagio rodoviaria j4 em andamento: com o Sul:
‘Rio-R. Grande do Sul, por Curityba, Rio Negro, Passo de Soccor-
ro, Vaccaria € Porto Alegre.

b) — Ser estabelecida uma ligagio terrestre continua entre o Centro e o
- Norte, seguindo a orientagio do T. M. 2, do Plano de Viagio
Nacional. .

XII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem, levando em
conta as condigdes financeiras actuaes, julga:

@) —que o eixo da Capital Federal para o Norte poder4, provisoriamen-
te, ser mixto (ferro-rodoviario). Para completal-o seri preciso
construir estradas-de rodagem onde houver soluges de continui-
dade ferroviaria, ligando as pontas dos trilhos e atfavessando nes-
ses trechos, a zona prevista para a futura via-ferrea, afim de estimu-
lar o seu desenvolvimento. -

b) —que, se a falta de recursos financeiros nio permittir o ataque si-
multaneo em todas as solugdes de continuidade, as construcgdes de-
verdo ser atacadas no sentido da Capital Federal para o Norte.

XIII — Esses trechos rodoviarios ndo deverdo ser posteriormente substi-
tuidos por estradas de ferro, mas sim coexistir com estas ¢, portanto, terdo -
traado ¢ condigGes technicas adstrictas as suas proprias exigencias.

XIV — Eliminadas essas solugdes de continuidade, poder-se-d encarar o
completamento do eixo rodoviario com ampla liberdade de tragado. .

Como medida de economia, convém que sejam aproveitadas no cixo
rodoviario as estradas de rodagem j4 existentes que possuam as condigdes
technicas necessarias.
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. XV — O eixo rodoviario da Capital Federal para o Norte poders sc-
guir até Conquista (Bahia) o tragado suggerido pelo Automovel Club do Bra-
sil para a ligagdo Rio-Bahia, desde que o trecho Montes Claros-Fortaleza
seja melhorado para as condigées de 1.* classe.

De Conquista para o Norte o eixo poderd seguir por Contendas-Mara-
cds — Boda Vista — Itaberaba — Itahyba — Mundo Novo — Franga — Jaco-
bina e Joazeiro, na Bahia, Petrolina e Caboclo em Pernambuco, Paulista,
Therezina e Maracis, no Piauhy, Brejos e ItapicurG-Mirim, no Maranhio,
attingindo em seguida a capital deste Estado, Sdo Luiz.

XVI — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem recommenda
que, o mais breve possivel, seja a rodovia nacional para o Sul extendida 4s
fronteiras com o Uruguay e a Argentina, fixando-se desde ja, para esta ulti-

ma extensdo, a directriz Porto Alegre-Encruzilhada-Uruguayana.

XVII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem resolve:

a) — Solicitar, em geral, aos Poderes Publicos de todos os Estados da
Republica a elaboragdo de leis que garantam a conservacio dos nomes de signi-
ficagio nacional, das principaes de suas estradas publicas que hajam prestado
relevantes servicos ao Paiz, tudo se fazendo pela perpetuagio do seu tracado
no que ndo prejudicar aos futuros melhoramentos.

b) — Solicitar, em partlcular, aos Poderes Publicos do Districto Fede-
deral o restabelecimento do nome “Estrada Real de Santa Cruz” em todos
os logradouros de nomes differentes que actualmente occupam o antigo leito
da mesma estrada desde o Largo do Campinho até o Curato de Santa Cruz,
attendendo-se a que os trechos antigos entre Campinho e Sio Christovam
j4 sdo hoje logradouros publicos.aproveitados pela expansio da cidade.

XVIII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem, recom-
menda:

a) — Que, como meio, de racionalizacio e aperfeicoamento constante dos
servios rodoviarios, se institua em cada reparticio publica encar-
regada de taes servicos, uma sec¢io ou nucleo especial, exclusiva-
mente incumbido de estudos theoricos e experimentaes;

b) — Que a parte experimental desses estudos seja de preferencia confia-
da a laboratorios officiaes porventura existentes no paiz, que pos-
sam realizal-a, evitando-se assim, a multiplicidade improficua de

apparelhamento, e visando-se, com a centralizacio, a obtengdo de
maior efficiencia.
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XIX — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem, tendo em
vista a necessidade do constante intercambio de idéas e resultados, recommen-
da 4s repartiges rodoviarias fcderaes, estaduaes ¢ municipaes, principalmen-
te 4s que se representaram no Congresso, que emquanto nio for creado o
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem com as funcgdes coordena-
doras que lhe devem caber, instituam um centro de estudos e communica-
¢es, que cuide desde logo da uniformizagio das especificagdes fundamentaes
e da terminologia rodoviaria.

XX — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem, tendo em
vista a modelar organizacio do Departamento de Estradas de Rodagem do
Estado de S. Paulo, resolve escolhel-o para ser o centro de estudos e commu-
nicacbes a que se refere a conclusdo anterior, até que seja creado e devida-
mente organizado o Departamento Nacional de Estradas de Rodagem.

XXI — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem reconhece
a necessidade de uma lei pcla qual as concessGes e construcgoes rodoviarias
federaes e estaduaes, que ndo figurem em planos j4 antes approvados pelo
Estado Maior do Exercito, sejam prcv1amente submettidas 4 sua aprec1agao,
regulamentando-se, outrosim, o servico militar, em tempo de paz, nas estra-
das de rodagem, pela admissio de um delegado technico pérmanente do ser-
vico federal de estradas de rodagem junto ao Estado’ Maior do Exercito, e de
delegados technicos dos servigos estaduaes de estradas de rodagem junto 4s
commissdes de réde, de que trata o decreto n.° 22.8s5, de 16- 6-1933, havendo
para isso os necessarios accordos com os Governos estaduaes.

Nas zonas em que nio houver commissdo de réde, o orgio competente
do Estado entender-se-4 directamente com o Estado Maior do Exercito, como
se passa actualmente com as estradas de ferro.

- Segunda Questio

Revestimentos resistentes destinados 4s vias urbanas e rodovias de trafego
intenso, subordinando-se a escolha desses revestimentos 4s indicagdes da esta-
tistica completa da circulagio de vehiculos. Revestimentos de baixo custo
para as estradas de diminuto trafego e que evitem a poeira e a lama.

XXIV—O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem recommenda
que se intensifiquem as experiencias de emprego dos chloretos de sodio
e de calcio nos revestimentos de baixo custo, tendo em mira a estabilizago
do leito e consequente suppressio da poeira e da lama.

XXIII — Dentre os systemas economicos de benefiamento das super-
ficies das estradas secundarias ¢ recommendavel o macadame cimentado, at-
tendendo-se aos resultados praticos obtidos, em experimentagdes, pela Directo-
ria de Engenharia da Prefeitura do Districto Federal.

—_— —
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XXIV — O VI Congresso Nacional de Estradas de _Rodﬂgénz recommenda
o emprego de trilhos de concreto em ruas ou estradas empedradas e especial-
mente de forte declividade. -

XXV — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem recommen-
da ao Governo Federal, aos Governos dos Estados e 4s Municipalidades bra-
sileiras que incentivem, por todas as férmas, os estudos, as experiencias de
pavimentagdo e a exploracio de rochas asphalticas nacionaes, acompanhando
a orientagio seguida pelas administragdes da cidade e do Estado de Sdo Pau-
lo e os ensaios realizados pelo Instituto de Pesquisas Technologicas desse Es-
tado. , :

XXVI — Sobre o emprego do asphalto dissolvido, o VI Congresso Nacio.
nal de Estradas de Rodagem: '

a) — recommenda como phase inicial, o emprego de asphalto de pene-
tragdo 100 dissolvido em partes iguaes com “gaz oil” em substitui-
¢d0 a0 “road oil” nos tratamentos superficiaes e nas simples pintu-

. ras com “road oil” commum para evitar pé.

*b) — aconselha que a pintura final nos tratamentos superficiaes e no
macadame por penetracio seja feita com asphalto do mesmo typo
empregado na construcgdo do respectivo pavimento, mas dissolvi-
do com 30% de “gaz oil” em substitui¢do a pintura de asphalto
puro.

c¢) — aconselha o emprego do asphalto de penetracio 60 a 100, con-
forme as condigdes locaes, dissolvido com 16%, de “gaz oil” na
construcgdo de macadame betuminoso “plant mix” nos casos em
que seriam aconselhaveis o tratamento superficial duplo ou o ma-
cadame betuminosos por penetracio.

d) — recommenda o emprego do macadame - “plant-mix” preparado .
com asphalto dissolvido com 16%, de “gaz oil” nos reparos e repo-
sigbes dos tratamentos superficiaes de asphalto, nos macadames be-
tuminosos e no concreto de cimento, sendo que neste ultimo, nos
casos em que for inexequivel a reparagio ou reposigio com con-

creto de cimento ou com um dos typos superiores de pavimento
asphaltico. :

Terceira Questio

Construcgio e conservagio mechanica das rodovias. Machinas e appare-
lhamento modernos.

— 26 —
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XXVII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem aconselha:

a) — A creagio de estradas experimentaes, que devem funccionar com
a assistencia de laboratorios convenientemente apparelhados, utili-
zando-se o Instituto de Pesquizas Technologicas de Sdo Paulo ¢ o
Instituto Nacional di Technologia, ji existentes, com o que se evi-
“tar4 dispersdo de despesas.

b) — A institui¢do de estagios profissionaes para a diffusdo dos conhe-
cimentos indispensaveis 4 vulgarizacio da construcgio rodoviaria,
eespecialmente a feita por meio de machinas, e o incentivo 4 orga-
nizagdo de manuaes de instrucgGes para operarios especializados, bem
como de nérmas de execucio para auxiliares technicos e de traba-
lhos de composicio de pregos para os mesmos Servigos. -

¢) — A acquisi¢io pelos Departamentos ou Servi¢os de Estradas de Ro-
dagem, de machinas e apparelhamentos para a construcgio e con-
servacio mechanica de estradas, facilitada pela dispensa de impos-
tos e taxas alfandegarias, podendo os mesmos Departamentos ou
Servigos alugal-os a terceiros. :

d) —O maximo apoio ao. Institutos de Pesquizas Technologicas exis-
tentes e a serem creados no Paiz. ’

Quarta Questio

Obras de defesa ¢ condigdes technicas mais de accordo com os nossos
recursos, para as rodovias a serem construidas nas regides montanhosas.

XXVIII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem reconhe-
. Ce que, para o caso de rodovias a serem construidas nas regides montanhosas,
devem-se ter em vista, além das directivas constantes da conclusio VIII da
t.* Questdo, mais os seguintes principios: ‘

" a) —Na construccio de estrada em zona montanhosa o projecto néo
deve subordinar-se ao principio de compensagio do “grade” e sim
procurar a solugio que reduza ao minimo Os encargos totaes de
amortizagio ¢ conservagio da estrada, evitando-se especialmente os
cortes de grande altura que possam ser causa de inseguranga para
o trafego ¢ de onus excessivos de conservagio. No caso de iguz_ll-
dade de encargos annuaes, tanto para o aterro como para o via-
ducto, deve ser preferida esta ultima solugdo;

b) — deve ser examinada a possibilidade da substituigdo dos aterros altos
por viaductos, sobretudo, quando exijam muros de arrimo e custo-
sas obras de drenagem e consolidagdo, afim de se determinar qual

— 27 —
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das solugdes, aterro ou viaducto, é a mais economica para a trans-
posi¢do da grota;

c) —no estudo comparativo, debaixo do ponto de vista economico, do
aterro e do viaducto, a base deve ser o encargo annual exigido por
um e outro, tendo-se em aprego, para a fixagdo desse encargo:

1) o periodo de 25 annos para amortizagio do capital de primeiro
estabelecimento tanto do aterro como do viaducto;

2) o custo, ndc sé do movimento de terra como dos muros de arri-
mo, obras de drenagem e consolidagfio, bem como da pavimenta-
¢do, no computo do capital a ser invertido no aterro;

3) os dispendios annuaes com a conservagio do aterro ¢ viaducto,
inclusive a conservagio das superficies de rolamento.

Il SECGAO: LEGISLAGAO, ADMINISTRACAO E
EXPLORAGAO

Primeira Questio
Coordenagio dos meios de transportes tcrrestrcs

XXIX — Para reahzagao, incitamento e coordenacao de estudos .econo-
micos, em nosso meio, é conveniente que se constitua um instituto de estu-
dos economicos dos transportes, conforme recommendou o Congresso de

“Engenharia e Legislagdo Ferroviarias de Campinas. Com a creacio do Insti-
tuto Nacional de Estatistica, o instituto proposto deverd ser a elle filiado.

XXX — A estrada de rodagem completa a estrada de ferro, realizando
funcgdes subsidiarias nas zonas em proseguimento e nas lateraes afastadas
ou, — em zonas sufficientemente desenvolvidas — realizando funcgio paral—_
lela para a qual seja mais apta, em raziio das distancias do percurso, da rapi-
dez do transporte ou de outros motivos especiaes que determinem, a sua pre-
ferencia pelo publico.

XXXI — O exame imparcial do problema de transportes no Brasil, to-
mado em seu conjuncto, nio permitte concluir que o transporte rodoviario
seja prejudicial 4s estradas de ferro nem seja do vulto a exigir que para salva-
guardar legitimos interesses das mesmas sejam tomadas medidas legislativas
coercitivas. Si as estradas de rodagem desviam um certo trafego, cream, por
outro lado, transportes compensadores.

XXXII — A organizagio ¢ a regularizagio dos transportes rodoviarios
s6 deve ser feita quando o seu volume e o seu grio de intensidade as justifi-

— 28 —
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carem e sob os pontos de vista desses proprios transportes e, sobretudo para
bem servir os superiores interesses da collectividade.

XXXIII — A collaboragio, de todo desejavel entre os differentes syste-
mas de transporte, ndo exclue & everitualidade do seu parallelismo, conforme
ja reconhecido pelo Congresso Geral de Transportes, de Porto Alegre.

XXXIV — O criterio a seguir na construc¢io de estradas de rodagem em
prolongamento de vias ferreas, deve ser unicamente o -rodoviario, a cujas
caracteristicas technicas ficario as mesmas exclusivamente adstrictas.

XXXV — A construcgio de rodovias publicas com tragado ferroviario e
destinadas a posterior desapparecimento, pela collocagiio em seus leitos, ade-
quadamente melhorados em perfil, dos trilhos de uma estrada de ferro, nio
¢ admissivel .

- XXXVI — Sémente em casos particulares, convenientemente estudados,
de ligagdes ou prolongamentos ferroviarios, devidamente concedidos, quando
for o caso, mas que nio possam ser de momento executados, poder4 ser per-
mittida a construcgio como primeira etapa da via ferrea, de uma estrada de
rodagem' com condigdes technicas, em planta, de estrada de ferro, para ulte-
rior assentamento de trilhos, resalvando, porém, nessa occasiio, com a exe-

- cucdo de rodovias de caracteristicas technicas proprias, os interesses rodovia-
rios por ventura creados. : '

XXXVII —E’ de todo ponto conveniente a transformagio em rodovias das
linhas ferreas secundarias e ramaes de reduzido montante de trafego, cuja
“exploragdo seja provadamente deficitaria e cuja conservagio nio se imponha
por outros motivos relevantes de interesse publico, conforme ji aconselhado
pelo Congresso de Engenharia e Legislagio Ferroviarias de Campinas.

XXXVIII — A ordenacio do trafego de rodagem, seja de passageiros,
seja de mercadorias, s6 poderd ser feita no plano rodoviario, sem transposi-
_§0es para esse plano de limita¢des, nem mesmo de imposicGes ou regras sé
cabiveis em outras espheras de transportes e que as proprias caracteristicas do
vehiculo automovel e da natureza de sua exploragiio tornam inexequiveis.

XXXIX — Entre nés, dada a extrema diversidade das condi¢des econo-
micas de cada Estado, essa regulamentacio s6 poderi ser, de inicio, estadual,
convindo inicie-se pela ordenagio dos transportes collectivos de passageiros
e obedeca, tanto quanto possivel, em todos os Estados, 45 mesmas directrizes.

XL — Como directriz para essa regularizagio, o que vem sendo feito
-~ L4 . o ’
no Estado de Sio Paulo, pelos resultados ji obtidos, constitue nérma, de ex-
perimentagio aconselbavel.

—29-
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XLI — Feita essa regularizagio, que impde ao trafego rodoviario cop-
trole technico e administrativo, a concurrencia entre elle e os transportes fer-
roviarios deve ser livre, introduzida na regulamentac¢io ferroviaria a neces-
saria elasticidade.

XLII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem, apoiando o
resolvido no Congresso de Engenharia e Legislagio Ferroviarias de Campi-
" nas recommenda que, em additamento ao ja-disposto no Codigo Civil ¢ Com-
mercial, a. responsabilidade civil dos transportes rodoviarios seja definida
em lei semelhante, tanto quanto possivel, 4s que regulam a responsabilidade
das.estradas de ferro. ' T

Segunda Questio

Meios e providencias aconselhaveis para se obter a maior seguranca do
trafego nas avenidas, ruas e estradas. ‘

XLIIT — As RepartigGes Publicas a cujo cargo estdo os estudos de estra-
das de rodagem devem, tanto quanto possivel, evitar, no tragado de uma es-
trada, situagGes que apresentem perigo para o trafego, mesmo 4 custa de
maiores despesas. :

XLIV — E’ de conveniencia que os Poderes Publicos estabelecam a obri-
gatoriedade do exame periodico dos automoveis.

XLV — E’ conveniente que os Poderes Publicos tornem obrigatorio o
exame de sanidade periodico dos motoristas e o exame de capacidade profis-
sional daquelles que a tenham envolvido em accidente ou que nio hajam
conduzido automovel por tres annos consecutivos. '

~ XLVI — Devem os Poderes Publicos promover, quanto antes, a educa-
¢do de pedestres e motoristas, por meio de preleccdes nas escolas, para as

creangas e por cartazes e conselhos, amplamente divulgados-em logares con-
venientes, para os adaltos.

XLVII — O VI Congressn Nacional de Estradas de Rodagem encarece a
necessidade de um convenio com os paizes americanos e com aquelles que
mais turistas enviam ao Brasil, para uniformizacio da signalizacio de es-
tradas de rodagem e de mio no trafego urbano e rodoviario.

XLVIII — E’ de toda conveniencia uma regulamentacio em bases uni-
formes de um mesmo systema de signalizacio de trafego urbano no Distric-
to Federal e em todos os Estados da Unido, tornando-se para isso necessario
um intercambio entre as diversas directorias de trafego do paiz.
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. XLIX — Dada a indiscutivel relevancia do trafego moderno, todos os
elementos indispensaveis para o bom controle da circulagio devem ser con-
cedidos pelos governos as directorias de trafego, do que resultardo beneficios
de varias especies para a collectividade.

L — Durante a noite, a partir de onze horas, devem ser prohibido aos
conductores de vehiculos, o uso de signaes sonoros e s6 se lhes permittirem
os luminosos, constituidos por instantaneas projec¢des de luz intensa dentro
da cidade. 2

— O VI Congresso Nacional de Est ‘adas de Rodagem rcconhcccndo
as vantagcns que das mesmas decorrerdo para o transito publico nas estradas
de rodagem, recommenda aos Foderes Publicos as scgumtcs modlﬁcagocs no
decreto n. 18.323, de 24 de ]ulho de 1928:

a) —augmento da altura dos algarismos e das lettras transcriptos nos
marcos kilometricos, de o, m 07 para, no minimo, o, m 12;
b) dmnnmgao da altura dos postes de signaes, de 2, m 75 para 1, m 30,

até a base do signal;
¢) — substitui¢io das cores azul e branco pelas cores amarello e preto.

LI —0VI Cangl esso Nacional de Estradas de Rodagem recommenda
que sejam feitas experiencias tendentes a determinar a intensidade do tra-
fego nocturno que deve justificar, entre nds, a necessidade de illuminagio
de rodovias e os typos de apparelhos mais conven.iantcs, technica e economi-
camente para esse fim. .

LIII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem recommcnda
um entendimento entre as repartigoes publicas incumbidas dos servigos de
estradas de rodagem e o Departamento dos Correios e Telegraphos para fins

_ de cstabelecimento de postos telegraphicos e telephonicos, ao longo. das rodo-
vias, podendo a posteagdo, quando possivel, ser utilizada para collocagio de
signaes de seguranca de trafegc ¢ kilometragem.

LIV — O.VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem recommenda
aos servigos de estradas de rodagem federaes e estaduaes, ndo approvem a col-
lccagio de linhas, de transmissio de energia electrica ao longo das estradas
em que existam linhas telegraphicas ou telephonicas do Estado, sem pre-
via audiencia do Departamento dos Correios ¢ Telegraphos.

Terceira Questiio

Importancia, necessidade e destino da estatistica do trafego, abrangen-
do os seguintes aspectos: numero diario e natureza dos vehiculos e o peso
maximo de cada roda.

LV — Os assumptos referentes ao transito nas cidades devem ser consi-
derados pelos Governos como problemas de urbanismo que, por estarem in-
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timamente relacionados com os demais problemas dos centros de populagio,
precisam receber solugdo scientifica e ndo podem mais ficar 4 mercé de ex-
periencias mal fundadas ou subordinadas a regras empiricas.

LVI — A contagem do transito ¢ o ponto de partida para a fixagio dos
criterios a seguir no tragado e modificagbes das vias publicas e respectivos re-
vestimentos.

LVII — A fixagio de normas para o estacionamento de vehiculos, dis-
tribui¢io e controle das correntes de transito, determinagdo de velocidades ou
de quaesquer outras condigdes dos vehiculos em relagio 4s vias publicas deve
ser precedida do estudo das caracteristicas da circulagio mediante a conta-
gem do transito e a representagdo graphica sob forma de curvas, caracteristi-
cas ou de diagramma do escoamento do trafego.

LVIII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem recommenda
que sejam adoptadas regras uniformes para a organizagio das estatisticas do-
trafego rodoviario ou urbano, com base nas propostas pelo engenheiro Jorge
do Nascimento Silva, em sua thése “O Censo do Trafego Rodoviario”.

Quarta Questio
Racionalizagio dos servigos de conservagio das estradas.

LIX — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem reconhece
que, para organizagdo racional dos servigos de conservagio, é necessario:

a) — que os trechos novos de estradas sé sejam entregues aos servigos de
conservagio, depois de perfeitamente concluidos, e j4 com a super-
ficie de rolamento dcvidamente preparada;

b) —que no caso de aproveitamento eventual de trechos de estradas ou
.caminhos defeituosos, o qual, como norma, nunca devera ser in-
tencionalmente procurado, as novas estradas s6 sejam entregues
aos servigos de conservagio depois de inteiramente concluidas as
adaptages necessarias;

¢) —que os melhoramentos sejam executados logo que reclamados pelo
trafego, afim de se evilar uma conservagio inefficiente e onerosa.

LX — No caso de serem interrompidas, por um novo tragado, estradas

ou caminhos existentes, os interesses por elles servidos devem ser salvaguar-
dados.

LXI — Os servigos de conservagio das estradas devem ter caracter per-
manente e ser executados por administragdo directa da repartigio rodoviaria
(sem impedimento da delegagio de funcgdes da repartigio federal ou esta-
duaes), salvo casos excepcionaes de estradas isoladas e muito afastadas da
réde, cuja conservagdo poderd ser feita por administragio contractada com
particulares.

.—-—32-—
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LXII — A organizagio racional dos servigos de conservacio das estra-
das deve ser feita tendo-se em vista os seguintes factores, em cada trecho:

a) —natureza de sélo e topographia da regido onde foi construida a
" estrada;

b) — condigGes meteorologicas reinantes na regiio;

c) —trafego dos vehiculos;

d) —qualidade de revestimento existente;

e) —edade da estrada.

LXIII — A’ Secgdo de Conservagdo compete precipuamente: a conser-
vagdo ordinaria, ou manutengdo das condigbes normaes da estrada, a conser-
vagio extraordinaria, ou reposi¢io da estrada em suas condigGes normaes,
quando alteradas em consequencia de grandes chuvas ou outras causas es-

- poradicas. Sem cmbargo, poderd encarregar-se de melhoramentos e de tra-
balhos de renovagio, sob a condigdo de que possam ser executados sem pre-
juizo da conservagio ordinaria’. :

LXIV — Na conservagio ma‘mual, deve ser abolido o systema de turma
volante numerosa para trecho extenso. O systema de cantoneiros, transfor-
mavel, nas poucas occasibes ncc.essanas, no de turma volante, tem-se revelado
mais conveniente. :

LXV — O systema de pequena turma volante, para trecho pequeno, até
10 kilometros no maximo, e sob a chefia de um encarregado e um feitor para
cada grupo de tres turmas, merece ser experimentado, combinadamente com
a instituicdo de premio annuai em dinheiro para as pequenas turmas que’
melhor producgdo apresentarem.

LXVI — Convem que o material, para reposigio de revestimento silico-
argilloso ou de pedregulho, seja adquirido, de preferencia, amontoado 4 bei-
ra da estrada, conforme tem indicado a experiencia.

LXVII — A conservagio ordinaria mechanica serd permanente ou pe-
riodica, conforme a regiio, natureza do solo e qualidade de revestimento.
Estes elementos tambem orientardo a escolha do machinario apropriado para
cada trecho.

LXVIII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem, tendo em
vista que a organizagio racional dos servigos repousa em grande parte na
béa qualidade da mio de obra. e que esta, por sua vez, tem como condi¢io
a estabilidade do pessoal, recommenda 4s reparti¢des rodoviarias federaes, es-
tadoaes e municipaes:

a) —que reservem uma parcella de 2,5%, no minimo, do total da des-

pesa de mio de obra, empregada, para attender ao custeio com o
preparo, a formagio e selec¢io da mido de obra, pelos processos
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modernos, instituindo-se os necessarios Centros de Ensino e Se-
lecgdo Profissional;

b) — que organizem manuaes de instrucgdes para feitores, operadores de
machinas, encarregados e operarios, procurando, por meio da co-
operagio, uniformizal-os, tanto quanto possivel, afim de que o pes-
soal se torne apto a trabalhar em todo o paiz; -

c) —que ao pessoal da conservagio sejam concedidas as seguintes van-
tagens: '

1) —salario capaz de uusfazc.r, conforme as condigbes de cada re-
gido, 4s necessidades normaes do trabalhador rodoviario, em cor-
respondencxa com o grdo hierarchico, merecimento ¢ o tempo
de servigo;

2) —garantia de accesso ao0s postos immediatos, con51dcrados o mere-
cimento, a aptiddo € o tempo de servigo; .

3) — moradia proxima ao servio, fornecida pela repartigdo rodovmna

e preferivelmente em casa pcrtcnqentc a esta.

_ LXIX — O V! Congresso Nacional de Estradas de Rodagem encarece
aos Poderes Publicos a imprescindivel necessidade de serem outorgadas aos
rodoviarios as mesmas garantias ¢ regalias que as leis sociaes vigentes con-
cedem aos ferroviarios e outros empregados de emprezas de transportes.

LXX — Os marcos ao longo das estradas de rodagem tém duas func- .
- goes: '
1.°) — demarcar os trechos e sub-trechos em que a estrada deva ser sub-
dividida para fins de administragdo e contabilidade analytica;
2.) — informar o transeunte sobre a posu;ao em relagdo ao marco zero
e em relagio 4s localidades mais proximas.

LXXI — Afim de evitar despesas inuteis e, principalmente, o sacrificio
da primeira funcgdo, os marcos nio devem ser deslocados por effeito das
variagbes de comprimento da estrada, resultantes da frequente introducgdo
de variantes. Dever-se-4, portanto, substituir apenas os numeros indicadores
da kilometragem, adoptando-se um systema que facilite a substitui¢do rapida
des algarismos. .

LXXII — Além do numero indicador do kilometro, deveri haver, para
effeitos de administragio, um numero indicador da metragem, em caracte-
res menores.

LXXIII — Os marcos, de 5 em 5 kilometros, pelo menos, devem ser fa-
cilmente visivels aos que transitam pela estrada.

LXXIV — No estudo da modificagdo dos typos de marcos deverio ser
consideradas as valiosas suggestdes contidas no corpo da indicagio do eng.’
Paulo Dutra da Silva.

B —
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Quinta Questio

Systema de financiamento das despesas de construcgiio e conservagio das
rodovias objectivando alcangar que o contribui¢io do propnctarlo de automo-
vel para as rendas publicas seja razoavel e proporcional 4 utilizacio por elle
feita das estradas.

LXXV —0 VI Cang; esso Nacional de Estradas de Rodagem, reiteran-
do conclusdes dos Congressos Nacionaes anteriores, considera imprescindivel
c urgente que os tribvtos que recahiam sobre os utilizadores das ruas, estra-
das e caminhos, constituam “fundos rodoviarios” especialmente destinados 4
construcgio, conservagio e melhoramento dessas vias de communicacio, e
ao estudo do aperfeicoamento dos meios de transporte rodoviarios.

LXXVI — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem, tendo
~em vista que os maiores arrecadadores serdo a Unido e os Estados, mas que
‘os contribuintes serdo todos os transportadores rodoviarios, recommenda que:

a) —o fundo rodoviario nacional seja applicado, sessenta por cento em
: rodovias de interesse nacional, e o restante em auxilios aos “fun-
dos rodoviarios” estaduaes, sob criterios equitativos, mediante os
quaes os auxilios sejam proporcionaes 4 superficie, 4 populagio, e
ao numero de vehiculos de cada Estado, considerando-se equipara-
dos a Estados, para esse effeito, o Districto Federal e o Terrltorlo do
Acre;
* b) —os fundos rodoviarios estaduaes sejam applicados, parte em rodo-
vias de interesse estadual, e parte em auxilios aos fundos rodovia-
rios municipaes.

LXXVII — Sendo provavel a insufficiencia dos fundos rodoviarios, o
. VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem, recom.menda, para anteci-
par dlspombdldadcs O recurso aos emprestimos por mcxo de obrigagdes rodo-
viarias, sob as seguintes limitagGes:

a) —que os servicos dos emprestimos nio observa sendo parte da renda
do fundo rodoviario;

b)~que o producto dos emprestimos sé se applique em obras rodo-
viarias reproductivas, susceptiveis de provocarem o augmento do
fundo rodoviario necessario ao servigo dos emprestimos;

¢) —que o producto dos emprestimos sé se applique em obras que per-
durem prestando servigo ao menos até o prazo de resgate dos em-
prestimos.

LXXVIII — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem consi-
dera necessaria, util ¢ razoavel a cobran¢a de pedagio, como taxa de utiliza-
¢do observadas as seguintes limitagdes:
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a) —nunca exceder 4 economia que os melhoramentos tragam effectiva-

mente aos utilizadores dos trechos melhorados, determinada por
cuidadosos estudos experimentaes comparativos; _

b) — ser temporario e tal que sua renda, sommada & parcella da renda
geral rodoviario que, por estudos experimentaes e pela estatistica do
trafego, se possa estimar proveniente do trafego na estrada me-
lhorada, cubra apenas o servigo do emprestimo contrahido para
o melhoramento e o custeio da conservagio ordinaria;

c) —que, em cada caso concreto, os obstaculos inherentes ao systema do
pedagio ndo attinjam o grio de insupportabilidade.

Sexta Questio

_ Problema do carburante a ser usado nos vehiculos commerciaes e indus- .
triaes, sobretudo nas zonas do nosso “hinterland” affastadas do littoral.

LXXIX — O VI Congresso Nacional de Estradas de Rodagem, com re-

lagdo ao thema da Questdo 6.7, da II Secgao, suggere aos altos poderes da
Unido e dos Estados:

1.”) — Quanto ao petroleo. o combustivel por excellencia da actualidade:

a) —o incremento das pesquizas e sondagens nas zonas melhor mdlca-
das, com a presteza aconselhada;

b) —a concessdo de auxilios adequados, além dos previstos no Codigo
de Minas, 4s empresas que, constituidas na forma da lei e com-
observancia das que ja regulam a industria mineira no pmz, se de-
-diquem 4 pesquisa dc petroleo.

c) —o estimulo adequado para o immediato estabelecimento de refina-
rias de petroleo no paiz;

d) —a organizagio obrigatoria de estatistica industrial dos motores a
petroleo e succedaneos, bem como dos a vapor e electricidade, ten-
do em vista aquilatar com mais rigor o preco de custo do cavallo-
hora correspondente. '

2.°) — Quanto ao carvdo nacional e aos shistos betuminosos e lignitos:

a) —o estudo das possibilidades economicas desses productos para a fa-
bricagdo do oleo combustivel, oleo para motores de combustio in-
terna, benzol, gaz de illuminagio, etc.;

b) — o aproveitamento simultaneo dos combustiveis derivados e dos va-
_liosos sub-productos, taes como o coke, o alcatrio, o breu, etc.;

3.°) — Quanto aos oleos vegetaes e animaes, embora de menos alcance

actualmente:
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a) —o estudo das possibilidades reaes de emprego desses oleos, directa-
mente ou transformados, aproveitando-se ao mesmo tempo as tor-
tas e demais sub-productos;

b) — experimentagdo, principalmente, do emprego dos oleos de carogo de
algoddo, de amendoim, de mamona e outros;

4°) — Quanto ao alcool-motor, universalmente applicado onde ¢ possi-
vel obter o alcool a preco conveniente, como entre nds: :

a) — a continuagdo dos estudos, orientagdo e fiscalizacio technica da
producgio e conveniente emprego do alcool de mistura com a ga-
zolina, 4 semelhanga das ultimas providencias legaes tomadas na
Franca e na Italia;

b) —todo o esforco para baixar o prego do custo effectivo do alcool-
anhydro produzido em grandes installagdes e dar 4 mistura alcool-
gazolina o maximo de efficiencia em motores convenientemente
- adaptados; -

c) —dada a super-produc¢io mundial do assucar, estudo e a applicacio,
com rigor de medidas de interesse nacional, sobre o incremento da
producgio de alcool, inclusive as referentes ao augmento de impos-
tos sobre as varias formas do alcool-bebida e a concessio de em-
prestimos e premios; sobretudo 4s usinas afastadas do- littoral.

5.°)-— Quanto aos gazes naturaes e artificiaes:

~a)—o estudo das possibilidades de applicagio do gaz natural que fér
surgindo com as sondagens de petroleo e outras pesquizas;

b) — o aproveitamento do gaz de illuminagdo como carburante, onde o
seu preco de venda -permitta concurrencia com os demais da es-
pecie;

¢) —no aproveitamento do carvio nacional edahulha estrangeira para
producgio de gaz de illuminagio, o estudo da possibilidade de se
conjugar o problema da obtengio do coke metallurgico com o da
obtengio do carburante, tirando-se ainda todo o partido possivel dos
demais sub-productos de valor industrial aproveitavel no paiz.

6.°) — quanto aos gazogeneos ¢ ao gaz pobre:
a) — salientem a importancia. especial do gaz pobre, que ¢, no momen-

to, o carburante mais barato, nas zonas do nosso “hinterland”
afastadas do littoral;
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b) — promovam, nos servicos de transporte a seu cargo, a adopgio dos
vehiculos a gazogencos, afim de mostrarem aos particulares a pos-
sibilidade e as vantagens economicas da substitui¢io da gazolina
pelo carvio vegetal ou lenha na auto-tracgio;

c) — que favorecam de maneira especial a fabricagdo € a venda de taes
apparelhos entre nés, bem como a adaptagdo de motores usados de
automoveis ao funccionamento a gaz pobre em toda sorte de ins-
tallacGes fixas; '

d) — que, concedam completa isengdo fiscal para vehiculos de gazogeneo,
quando dotados de motores especialmente fabricados para esse fim
e para os gazogeneos destinados a vehiculos a adaptar, durante
o numero de annos que a experiencia de exploragdo commercial
demonstrar necessario;

e) —que, favorecam por todos os meios as emprezas que fabricarem ou
distribuirem carvdo de madeira para uso dos gazogeneos, bem. co-
mo o reflorestamento; '

£) — que, estimulem, por processo adequado, tal como premio por tem-
po de servigo effectivo, os conductores dos vehiculos a gazogeneo,
até que o seu uso se generalize; '

7.°) — Finalmente, quanto ao carburante nacional em conjuncto, que in-
- teressa vitalmente ndo s6 a defesa militar como 4 propria inde-
pendencia economica do paiz, pelo que seria indesculpavel a in-
terferencia de interesses politicos ou particulares que peitubassem

a solucdo mais conveniente para a collectividade brasileira: -

a) —que, resolvam, dentro das possibilidades de cada regido e da oppor-
tunidade aconselhavel, a escolha do carburante ou combustivel -
mais adequado, apto a fornecer o cavallo-hora pelo menor. prego
de custo total, dentro dos demais requisitos essenciaes do vehiculo
ou installagio a movimentar;

b) — que, cuidem, assim, a0 mesmo tempo, dos varios sectores schemati-
- camente indicadas, sem preferencia exaggerada, e respeitando sem-

pre a questdo de opportunidade e objectividade, penhor do suc-
cesso desejado;

c) —que, organizem certamens diversos, taes como exposicdes, rallyes,
etc,, dedicados aos automoveis e motores fixos alimentados por
succedaneos do petroleo, especialmente no que se refere ao alcool-
motor ¢ gazogeneo, estabelecendo-se premios elevados que com-

pensem a falzncagao, no paiz, nio em serie, de modelos ou adapta-
tagdes a expor.
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BOLETIM DA INSPECTORIA DE SECCAS

i G Sue & consrg d. Exdes por el e Mcins
(e apresenteta a0 1 ongrss Naconal e Efadar e Rodagem)

Um palz que tem a extensdo terntonal
do Brasil precisa urgentemente de bdas es-
tradas para todos os dias do anno e para
todas as horas do dia.

Deante da falta de recursos proporcio-
naes '4s necessidades é forcoso escolher a
solugio constructiva que conduza a maior
kilometragem pelo mesmo dispendio. -

Para essa realizagdo o Brasil deverd
educar * engenheiros, crear mechanicos e
conductores capazes para a construcgio ro-
doviaria s6 por meio de machinas.

E ante-economico continuar a tirar bra-

¢os da lavoura, da’ pecuarla e da industria

para realizar . estradas carlssnnas, desequili-
brando tambem a economia’ daquelles sec-
tores das actividades do Paiz.

Estamos na epoca do motor Diesel, do.

- Basogeneo e do emprego dos oleos de ori-

‘gem- vegetal; com um trabalho organizado-

€ com uma economia dirigida no bom sen-
tido, estaremos dentro em pouco libertos da
~gasolina para as machmas pesadas e para
0s caminhges. e
E emquanto nio possuirmos 0 nosso

Petroleo estaremos uzando o carvdo de ma-
'deua o oleo de amendoim e oleo combus-
tivel-de origem mineral.
: Sobre o uso do gasogeneo em vehiculos

Pesados ndo ha mais incertezas: — a Alle-
- Manha e a Franga j4 o empregam corren-
temente nos seus ‘autobus em linhas regula-
T¢s e nds brasileiros ircmos, dentro de me-
'Z¢5, empregal-o nos servicos da Inspectoria
FCderal de Obras Contra as Seccas

Lauro de Mello Andrade

~ ENGENHEIRO CIVIL

O oleo de amendoim " tdo facilmente
“ produzivel nos climas tropicaes ja é quei-
mado normalmente em *motores. de com-.
bustdo cujos ultimos typos sdo os usados pe-
los fabricantes francezes que. se interessam
grandemente pelo desenvolvimento das co-
lonias africanas que produzem economica-
mente o oleo de amendoim.

Quem conhece as facilidades de pro-
ducgio do amendoim em climas quentes nao
precisa de argumentos para se convencer de

‘que poderemos contar com um oOptimo

combustivel em condigdes economicas mui-
to. apreciaveis em confronto mesmo com o

.oleo mineral.

Além do mais esse combustivel pode
ser produzido no interior do Paiz, evitando--
se assim o transporte 'da gasohna, a grandes
distancias, . que e caro, perigoso € pouco
pratico.

Com o uso do oleo mineral ou vegetal
teremos annullado os cuidados que precisa-
mos manter para a guarda e seguranga de
um ‘inflammavel como a gasohna, de uso -
tdo generalizado.

O que affirmo vem sendo’ observado
nos servigos da I. F. O. C! S., que, como
se sabe abrangem 600.000 kmz de rcgloes
_do alto sertdo. :

Os pessimistas, aquclles que tém con-
corrido para o progresso tacteante da ma-
china no Brasil argumcntam com as theses.

seguintes:
Tt - S
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1.*) —Néo contamos-com pessoal profissio-
nal para o uso efficiente e economico
da machina rodoviaria.

2.*) —Nio ser possivel a amortizagdo total
da installagdo em um unico servigo,
dada a desvalorizagio da nossa moeda
e alto custo consequente da machina.

© 32)—Nio convir a machma a’ certas re-

- gies.’

O primeiro argumento serd dlstrl.udo
com a organizagio de uma escola ao lado
de uma estrada experimental nos moldes do
projecto que vae formulado linhas adeante.

A segunda difficuldade serd removida
dé todo com a installagdo da Companhia
que alugue’ equipamentos mechanicos como
j& acontece em  varios paizés europeus e
americanos.

A terceira rcsistcncia pessimista cahe
por’ si mesmo, deante da demonstragio ca-

" bal de que existem modernamente machi--
nas adaptaveis 4s condicBes especiaes de to- -

pographia, geologia, pluviometria e até 4s
condigdes e ao grio de aperfeicoamento dos
conhecimernitos do povo da regido.

Nos consideranda do projecto estdo ex-
haustlvamcnte expostas todas essas affuma-
 ges.

Para aquclles que preferem os factos 4s
palavras, existem no Brasil, os servicos de

nas da Inspectoria de Obras Contra as Sec-
cas, disseminados em 3 Estados e controla-
dos e documentados por uma estatistica que
nada deixa a dcsejar
- Os relatorios trimestraes e os resumos
estatisticos existentes na Inspectoria demons-
tram 4-saciedade o que ‘venho affirmando
ha sete annos, isto é, desde o 2.° Congresso
Panamericano de Estradas -de Rodagem
reunido no Rio em Agosto de 1929.

- Dois aperfeicoamentos mechanicos j4

generalizados ha mais de dois annos na-

America do Norte e paizes adeantados da

- Europa vieram baratear grandcmcnte 0 cus-
to do servigo rodoviario por meio de machi-
- nas:

— 40. —

‘a solda’ clcctnca fornecida em grupos
portateis e a recuperagio ou purifica-
¢do do oleo lubrificante usado, até pela
terceira vez.

]

sabido qudo importante é a conti-
nuidade de servico em cada unidadé me.
chanica componcntc de um. grupo ou “patru-
1ha”; .do “equilibrio” do equipamento de-
pende o seu rendimento; ora, as avarias

‘mais frequentes sendo aqucl]as que dizem

respeito a fracturas.e rupturas, facil € cal-
cular a utilidade de um' grupo -de " solda

_ electrica inteiramente portatil do typo que

estio fabricando os proprios constructores
de machinas rodoviarias. ~Com esse gru-
po o soccorro mechanico - esta em toda a

. parte ¢ a qualquer hora.

A economia resultante da punfxcagao
do oleo lubrificante usado ¢ evidente; para
que se faga uma idea-do que ‘ella. represen-
ta basta citar que a despesa horaria com a
lubrificagdo de um pequeno conjuncto de

“machinas rodoviarias (3 tractores de 50 ca-

vallos; 2 roadbuilders para tractor de 50 ca-
vallos e-uma plaina) ¢ de 158050, donde
se verifica que em um anno de 2.000 ho-
ras effectivas e economica sobe a 20:100§.

Toda essa economia se obtem por meio
de uma turbina que custa 8:000§000 e que.

k. o ; € ¢ mantida em servigo por um operario de
construcgdo rodoviaria por meio de machi- -

8%0oo diarios.

Semelhantemente . estd scndo usada a
ccntrlfugagao do oleo combustivel. para re-
duzir as suas 1mpurczas e melhorar assim
as condigdes de servigo dos motores ‘Diesel,.

evitando a usura das bombas, injectores, ca-

mizas de cylindros e pistons.
e

Como clemento de bda orgamz'c“}ao de -
um servigo rodoviario por meio dc machi-
nas devemos contar com:
" — Ar em pressio.

— Agua em pressio. -

— Luz para uma “révista”
das machinas.

— Installagio portatil para solda elec-
trica. ' , '

nocturna .
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cntrxfugagao do oleo combustlvel e
do oleo lubrificante..-

? Rcolstro de horas effectivos de ser-
vico- de cada machma (por meio de um
“hour ~meter” adaptado a cada umdadc
mechanica) .
 "—Uma installagiio - pneumatica para
pintura capaz de manter a integridade da
camada protectora de pintura a baixo prego.

Como conclusdes:

0 VI Congrésso Nacional de estradas -

" de rodagem -aconselha:-

1) — A creagio de-estradas experimentaes.

2) — A fundagio de escolas profissionaes

‘para a diffusio dos -conhecimentos
indispensaveis a vulgarizagdo da cons-
trucdo rodoviaria, especialmente a
feita por meio de machinas.

3) — A organizagio de uma empresa que
-alugue . equipamentos. mechanicos

4) -0 maximo apoio. aos " Institutos de
" pesquizas technicas existentes e a se-
rem creados no Paiz.

PRO]ECTO

' a) —_ Consxdcrando que o Brasil tem
actualmcnte grande difficuldade na cons-
- trucgdo economica de suas estradas de ferro
¢ de automoveis e que j4 gastou mais de —
" 300.000:0008000 | neséa construc¢io no
u]nmo decenio;. '

b) — Considerando que o nosso Paiz’

S¢ caracteriza por ter ‘uma populagio de
= 47.790.000 — habitantes esparsa dentro
" de uma area de — 8. 511.189 km2. —, com
“Uma densidade de populagio de 5,6 por
-.km_ onde domina a distancia entre 0s

: Centros civilizados, facto que é notavel até -

aquc:lles que, como os grandes aviadores, nos
Visitam rapidarhente;

g . ¢) — Considerando ' qué “CIVILIZAR
E ABRIR ESTRADAS”;

'd) — Considerando que o-uso racional,
technico e consciente da machina barateia

“de 80% o custo da terraplenagem nas es-

tradas;

e) — Consxderando quc o nosso Paiz
ainda ndo se aproveita das vantagens eco-

‘nomicas que- offerece o uso consciente da

machina; que o que o motivo gerador de

- todos os outros s¢ encontra na falta de con-

ductores. que, -devidamente instruidos, ve- -
nham tirar da. machina a sua efficiencia,
mantendo-a em scrvigo, sem avarias resul-
tantes da falta de instrucgio e de cumpri-
‘mento dos culdados exxgldos pclos fabri-
cantes, :

f) — Considerando que dessa circums-

- tancia 1mportante decorrem todos os de-

mais motivos que levam a falta de confian-
¢a na machina por parte das reparticGes
publicas e-mesmo em se tratando de em-
presas particulares;

g) — Considerando que essa falta de

" confianga- faz ‘com que os servicos publi-

cos comprem pequenos grupos desiquili- -
brados e incompletos, a titulo de experien- -
cia, situagio que vem perdurando desde
uma dezena de.annos;-

h) — Considerando que a acquisigio -
de’ um conjuncto equilibrado de machinas

-obriga a inversio de um capital de primei-

ra installagio que nunca é amortizado pe-
las pequenas empreitadas existentes no Paiz;
i) — Considerando que, em: virtude
dos factos citados e comprovados todos os
dias, os empreiteiros apresentam propostas’
baseados no trabalho manual que é — 6o
a 80%, — mais caro do que o mechanico,
quando devxdamcnte conduzido por espe-
cialistas; :
) — Considerando ainda que a INS-
PECTORIA FEDERAL DE OBRAS CON-
TRA AS SECCAS ji comprovou todo o
affirmado -nos Estados do Ceara, Pernam-
buco e Bahia;

k) — Considerando - ‘que o brasileiro
tem inclinagio accentuada para mechani-
cos que podem ser feitos com 3 a 6 mezes
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de estagio em uma escola profissional e
numa estrada experimental;

. 1) — Considerando ainda que sio fac-

tores de economia na construcgdo: -

1) — a ‘creagdo de technicos, mechanicos
e operadores de motores Diesel, ca-
pazes de escolher, administrar, repa-

rar e conduzir technica e profissio- .

nalmente qualquer equipamento do-
tado desses motores. . - ‘
2) — a introducgio do habito de conser-
. var qualquer equipamento, tirando
do mesmo o maior numero de horas
de trabalho effectivo. A
3) — o ensinamento pratico do modo por-
que a machina barateia a construc-
¢do-de estradas. . , o
4) — a pratica de organizagio de servico
por parte .dos .engenheiros, de mon-
tagem e reparacio por parte dos me-
chanicos e de conducgio de machi-
nas por parte dos conductores.
5) — o estudo da physica’ do solo sob o
ponto' de vista de sub-grade, de com-
portamento de differentes typos de

revestimento, de systhemas de drena-

gem e protecgio, de recalque de ater-
ros, de signalizagdo -e de trafego..

6) — o estagio de alumnos do ultimo. an- -
no das Escolas de Engenharia, dos’

Departamentos de Estradas de Ro-
- dagem, das’ Inspectorias de Estrada
de Ferro, de Engenheiros Empreitei-
ros nas estradas experimentaes, nas
Escolas Profissionaes e nos Institutos
de Pesquizas Technologicas:
m) — Considerando que o servico me-
chanico offerece ‘as seguintes vantagens so-
bre o trabalho manual:

1) — Reducgio até go%, no custo de exe-

‘cugiio da terraplenagem, excepto nos

cortes de rocha:

2) — Facilidade da organizagio adminis-
trativa com grande reduc¢io do nu-
mero de documentos de Contabilida-
de e Almoxarifado. ‘

.9) — Simplificagio da fiscalizagd

3) — Reducgio de varios' milhares de ope-
rarios a. uma dezena de mechanicgs
e conductores. - : o

4) — Suppressdo de acampamento para mj.
lhares de homens e dos servicos cor.
relactos, como o de Saude, Abasteci.
mento, Transporte e equipamentg.
dessa massa operaria. '

5) — Suppressdo do Almoxarifado de fer-
ramenta, utensilios e materiaes di-
versos — tudo se reduzird a um de-

- posito de combustivel e lubrificante,
cujo controle ¢é mathematico pelos
~coefficientes horarios de -consumo.

6). — Suppressio dos fornecedores com to-
dos os trabalhos consequentes da sua
existencia. '

) — Eliminagio de qualquer -desfalque

., admissivel em folhas de pagamento
de grandes massas. -
8) — Reduccdo do pessoal administrativo
_'a um minimo.

o da pro-
ducgdo e da perfeigio do servigo: -
10) — Possibilidade de intensificar o servigo
nos mezes “seccos, independente “da
frequencia operaria. .
11) — Reducgiio a um minimo das despe-
sas de acquisi¢io de agua. para ope-
rarios, cujo ‘controle é sempre pro-
‘blematico: ey B
12) — Suppressio de officinas de carpinta-
ria e ferraria para encaibrar, 'calggr- ¢
apontar ferramenta. - '

v 13) — Suppressio de dev‘astagﬁo'dés mattas -

para - construcgio de acampamento.
* para milhares de pessoas. -

14) — Controle exacto ‘e .diario, por - meio
de estatistica,- da producgdo de cada
machina, possibilitando o seu fnelhor
aproveitamento, j4 pelo incentivo 305
conductores, ja4 pelo” melhor adg[)_ta-
¢do ao genero de servigo: .

15) — As proprias machinas transporta® 0
escriptorio € 0 pequeno acampamen” .
to. .- : ;
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16)—chantamcnto do nivel de adtmms-
tragio — o engenheiro deixa de di-
rigir ‘uma massa humana, em sua
maioria analphabeta, para controlar
uma dezena de homens alphabetiza-
dos e conscientes dos seus direitos e
deveres. ,

.17) — Possibilidade de prever com segu-

ranca a realizagio dos programmas

.de obras.

— Nio- pcrturbagao da agrlcultura, da
pecuaria, e da industria com o desvio
de milhares de bragos para as cons-
trucgdes estradaes. .

18)

PROPOMOS

Que o Governo favoreca a creacio de
uma Empreza com o capital de 5. 000'00015,
isentando-a’ dos impostos de importagdo, in-
dustria e profissio, estaduaes ou municipaes,
— Empreza formada sob as seguintes con-
digdes: ‘

') — A Empreza dever4 dispor, para‘

' arrendamento, de todas as machinas que

~ modernamente sdo- utilizadas com bom re-

- sultado. na construcgo de estradas de roda-
- gem, mantendo no Districto Federal e Es-

_tados de S. Paulo, Rio Grande do Sul, Ba-
hia e Pernambuco a séde e filiaes de sua
orgamzagao

2*) — Em cada um dos pontos indi-

- cados a Empreza devera:

‘a) — possuir um stock de machinas capaz
de attender 4 procura por parte dos
constructores; i s

b) — manter um 'curso pranco de traba-.

lhos de estradas dirigido por techni-
cos e proflssmnacs de longa experien-
cia e onde seja cobrada uma taxa de
matricula modica, tudo dé. accordo
com a fiscalizagdo do Governo Fe-
. deral; '

€) — executar na proximidade das suas sé-
des e ligando pontos indicados pela
- fiscalizagdo, trechos de estradas onde

‘se formar com o capital superior a

sejam ministrados todos .os detalhes
de construcgdo por meio de machinas,
fazendo a estatistica dos resultados
obtidos e estabelecendo comparagio
com os conseguidos sem o auxilio

das machinas;

d) — effectuar nessas estradas typos de re-
vestlmento estudando o seu custo e a
maneira por que se comportam sob
a'ac¢io do trafego;

e) — organizar em suas sédes um registro
detalhado das condi¢bes ‘e elementos
‘de cada regido, como sejam: — trans-
portes, materiaes de construcgio, cus-
to de mido de obra, existencia do pes-
soal, emfim todos os informes indis-
‘pensaveis 4 organiza¢do de um orga-
mento, informes que serdo prestados
a terceiros por intermedio do enge-
nheiro fiscal mantido pelo Governo.

3.*) — A Empreza deve registrar todos-
05 processos cmprcgados e os resultados ob-
tidos, nfo s6 para que sejam vulgarizados os
detalhes de construcgdo adequados a cada -
caso especial, bem. como para fazer conhe-
cer o custo a queé conduz cada marcha adop-
tada '

‘) — 0 Governo Federal concederi
a isencdo de todos os impostos, inclusive de
importagdo, e de pagamento de installagio -
de escolas -profissionaes para’a Empreza que
5.000:000$000 para a explora¢io do aluguel
de machinas utilizadas na construcgio de
estradas de rodagem, nas condlgocs ante-
riores. :

5.) — O Governo manter4 junto a ca-
da uma das 5 sédes dos sectores da Empre-
za um fiscal que zelard pelo cumprimen-
to das obrigagBes, acompanhari todos os
trabalhos de construcgio executados e for-
necerd aos interessados os resultados a que,

" chegaram as experiencias e demonstragdes.

Esse fiscal divulgard esses mesmos tra-
balhos em Relatorios e publicagdes autoriza-
das pelo Governo.

— 43—



BOLETIM DA INSPECTORIA DE SECCAS

6.) — Serd vedado 4 Empreza a ven-
da de qualquer machina, equipamento ou
accessorios.

"JUSTIFICATIVAS

‘T — Escolas Profi_ssibnacs
II — Estradas Experimentaes
III — Pesquizas Technologicas

I'— A fundagio das Escolas Profissio-
naes Diesel para engenheiros, mechanicos e
opcradores tem .as seguintes finalidades:

a) — Crear technicos, mechanicos e opera-
dores de motores. Diesel capazes de
escolher, administrar, reparar e con-
duzir technicamente qualquer equi-

. pamento dotado desses. motores.

'b) — Crear o habito de conservar qualquer

equipamento, tirando do mesmo o-

maior numero de horas de trabalho
effectivo.

II —gi A construcgio de kilometros ex-
perimentaes de estradas obedecerd aos ‘fins:

a) — Ensinar praticamente como a machi-
" na barateia a construc¢io de estradas.

b) — Dar pratica de organizagio dc servi--

¢o aos engenheiros, de montagem e
reparagoes -aos mechanicos e de con-
ducgdo de machinas aos operadores.

-

c¢) — Estudar a physica dos solos sob o ,

ponto de vista de sub-grade, o com-
portamento de differentes typos de
revestimento, de systemas de drena-
gem e protecgdo, de recalque de ater-
ros, de signalizagio e. de trafego.

d) — Offerecer um campo vasto para’ es-. .

tagio de alumnos do ultimo anno das
Escolas de Engenharia, dos Departa-
mentos de Estradas de Rodagem, de
Estradas de Ferro, de Engenhen'os
Empre1te1ros, etc.

III — A utilizagio do Instituto de Pes-

quizas Technologicas de S. Paulo e do Inst., -

" Nac. de Technologia, . medianté contracto,

ndo sé para a physica dos. solos, revestimen.
tos, drenagem, compressio e recalque de
aterros, signalizagio e 'trafego, dispensarj a’
creagio de laboratorios em Porto Alegre,
Sdo Paulo, Rio, S. Salvador e Recife, quan-
do elles constituem os maiores centros’ de
pésquizas technologicas da America do Sul.

RECURSOS FINANCEIROS:

I — Escolas

a) — As 5 escolas proflsswnaes Diesel de-

vem ser’ installadas e mantidas em
predios proprios pelo Governo Fede-
ral que custeard além do material
escolar indispensavel 4s aulas theo- -
ricas, os honorarios de um professor, '
um mechanico-chefe e dois operado-
res que devem trabalhar indifferente-
mente com qualquer machina. -

b) — Essas escolas deverdo ser localizadas
obngatonamcnte ao lado das estra-
das; experimentaes. §e

c)— 0 programma de ensino das mesmas
serd approvado pelo Governo.-
d) — Ao lado dessas escolas devem ser
construidos os pequenos abrigos para
- as machinas que operam nas estra-
das experimentaes.

1 — Estradas Exﬁct‘inze;ztaes '

a)— A construcgao das estradas experi-
_mentaes serd paga pelo Governo Fe-
deral aos precos correntes na epoca,

e nos logares em questdo.

7
'b) — A extensdo das mesmas estradas serd

fixada pelo Governo Federal.

c) — A acquisicio de mstrumcntos e ap-
parelhos para a verificagdo dos effei
tos do trafego’ e para o estudo expe-

" rimental sobre a estrada serd feita
pelo Governo Federal mediante p2-
recer de um Conselho que assegurd:
ri o contacto permanente da nova
organizagio com os meios technicos
de construcgio.
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i)—0 ‘Conselho deverd ser constituido

de elementos escolhidos, pelo Gover- -

no Federal dentre os membros das
Congregacoes das Escolas Polytech-
nicas, da industria e da classe de en-
genheiros.

1l — Instituto de Pesquizas Technolo-

gicas ¢ Instituto Nacional de Technologia

a) — As despesas do contracto assignado

com os Institutos de Pesquizas Tech-'

nologicas de S. Paulo e Nacional de
Technologia serdo pagas pelo Gover-
no Federal a quem cabe autorizar o
vulto-dos estudos a realizar sobre os
differentes assumptos em considera-
¢do nas estradas experimentaes e nas
Escolas profissionaes Diesel.

Para attender 4s despesas do quadro

s Al
‘annexo, no valor total annual de 420:000$,

-0 Governo dispord dos seguintes recursos:

a) — Taxas de matricula das Escolas Pro-
fissionaes Diesel, nas Estradas Expe- .

rimentaes e no Instituto Nacional de
Technologia e de Pesquizas Techno-
logicas dos engenheiros, mechanicos
e conductores que desejarem se es-
* pecializar - nos ‘assumptos estudados.

b) — Doagges de Instituices publicas ou
‘particulares. - : 4

¢) — Subvengdes concedidas. pelo Ministe-

- rio da Viagdo e Obras Publicas reti--
- rada da verba, destinada a construcgio -

de Estradas de Ferro ou de -Roda-

RENDA

- ) — Taxa de 100 alumnos-en-
nheiros nas Escolas Diesel

_ e nas. Estradas Experi-
mentaes a 600§

b) — Idem de 50 mechanicos-
operadores a 300$

60:000%000

15:0008000 -

¢) — Idem de 10 estagiarios
nos. I. P, T els M. T,
" "0 0008000 surss i g
d) — Doagdes de empreiteiros
" beneficiados. .;....... .
e) — Subvengdes do Ministerio
da Viagio e Obras - Pu-
blicas por conta das verbas
de construccdes ‘de Estra-
das de Ferro e de Roda-
gem nas Inspectorias - Fe-
.deraes de "Estradas de
Ferro, de Seccas e Com-
missio de ~Estradas de _
‘Rodagem Federaes .. .. 289:000$000

6:000$000

50:000$000

, : 4:;0:900$ooo :
DESPESA DE CUSTEIO -

ing G . '
a) — Escolas ‘e Estradas Experimentaes: -
, g d . Pessoal Material
5 — engenheiros encar- :
regados a 2:000$. 120:000$
5 — mechanicos chefes -

a 1:200§ 72:000$

10 — operadores a 750§ go:000$
5 — serventes a 300$ = 18:000%
Material -escolar e ;
aluguel para cinco
escolas .
b) — Institutos de Pes-
. quizas Technolo-
" gicas de S. Paulo
e’ Nacional de
Technologia. = -

'~ 20:000%

Subve¢do. "annual 100:0008
400:000§ - 20:000%

'DESPESAS DA 1 INSTALLACAO

B Eela wosysaman saps oy 30:000§000
10 kms. de estradas experi- g
FACHEARS ol o smmminres i 5 150:000$000

180:000$000
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VI ‘Congresso Nacional de ‘Estradas de- Rodagem
MEMBROS OFFICIAES

A) MINISTROS DE ESTADO —

1) — Agricultura — Engenheiros Domin-
gos Fleury da Rocha, Demosthenes
Pereira de. Almeida e Marcello Tay—
lor Mendonga.

"’) — Educagio — Engenheiros Luiz Can-
tanhede de Carvalho Almeida, Er-
nani Bittencourt Cotrim e Domin-
gos Fleury da Rocha. ‘

3) — - Exterior — Consul ]ose dc Oliveira’

Almeida.

4) — Fazenda — - Affonso Cclso Marchand
Jodo José Genearini e Luiz Nogueira
de Paula.

r

5) — Guerra — Capitdes Antonio Bastos,

Alberto Ribeiro Salaberry e Carlos
de Lemos Bastos.

6) — ] ustica

7) — Marinha — Engenheiros navaes: Ca-
pitdo de Mar e Guerra Arnaldo do
Valle Lins, Capitdo de Fragata Ma-
rio Perry e Capitdo de Corveta Raul
de Faria Mello. :

. 8) — Trabalho

9) — Viagio — Engenheiros F'Yedo sza,
Arthur Pereira de Castilho e Pedro
' Gongalvcs de Almeida.

B) PREFEITO. DO DISTRICTO FE-~

DERAL —

‘Engenheiro Edson Junqueira Passos,

" Hermano Durdo e Jorge do Nasci-:

mento Silva.

'--‘46 o

' CAMARA MUNICIPAL DO DIs.
TRICTO FEDERAL — .

Engenheiros Roméro Zander, Tito -
Livio de Sant'Anna e Julio Lima.

C) .GOVERNOS DOS ESTADOS —

1) — Alagdas — Deputado Sampaio Costa,

2) — Amazonas — Drs. Aluysio. de Arau-

jo, Adalberto Pereira e V1Har Fiuza
.da Camara

3). — Bahia — Engenheiros Licinio de Al-
meida, Leonidas Siqueira de Mene-
zes ¢ Lauro de Andrade Sampaio.

4) — Ceardé — Engenheiros Paulo Torca-
pio Ferreira e Thomaz Marinho de
Andrade.

5) — E.rpz'h'to' Santo —

6) — Maranhido — Dr. Fernando- Viriato
de Miranda Carvalho. =

7) — Matto Grosso — Drs. Allyrio de Mat- ~
tos; Carlos Vandomy de Barros €
Firmo Dutra. :

' 8) — Minas Geraes — Engcnheirds Jodo

Kubitschek, José¢ Guimardes de Al-
. meida. e Odilon Dias Pereira.

9) — Pard — Engenheiros Mario Pan]OS e
]osc Pantoja Leite. -

10) — Pamlzyba — Engcnhelro Italo Ioffl-l}'
Pereira da Costa.

11) — Parané — Engenheiros Altamirano
Nunes Pereira, Angelo Lopes e Fran-
cisco Pereira, :
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© . _ Pernambuco — Drs. Edgar Teixei-
13)
ra Leite, Heitor Maia e Antonio
Goes.

. "3)-Pum/zy — Senador Luiz Mendes R1—
. beiro Gongalves

14)-—Rto de. ]zmezro — Engenheiros Octa-
' vio Valdetaro Coimbra, Mario - Cris-
siuma Paranhos e Luiz Souza

15) —Rio- Grande do Norte — Engenhe1-
ros José Luiz Baptista, Octavio Fer-
reira Veiga-e¢ Omar O. Grady. .

16) — Rio  Grande do Sul — ‘Engenheiros

~ Ary de Abreu Lima, Clovis Pestana
e Jodo Luderitz. ..

17)— — Sarita Catharina — ‘Engenheiros Ha-
roldo Pcdcrncu‘a, Anes Gualberto e
José Gomes de Oliveira. .

'18) —Sdo Paulo — Departamento de ‘Es-

tradas de Rodagem. _
'19) —Sergipe — Engenheiros Lauro Mel-

‘lo Andrade e Tito Livio de Sant™-
‘Anna. o
D) AUTOMOVEL CLUB. DO BRASIL
Engenhcxrbs -
ra. Rodrigues.
‘E) SENADO FEDERAL —
-Senadores - Luiz Mendes
: " nymo Monteiro Filho.
F) CAMARA DOS DEPUTADOS —

Drs. Pedro Rache, Aldo de Sampaio
- ¢ Lourengo Baeta Neves.

G) SERVICOS DE ESTRADAS DE -

' RODAGEM:
' A) FEDERAES —

-0 — Commissio de E.rirméa: de Rodagem
Federaes — Engenheiros Angelo

Joaquim - Catramby,
Raul Caracas e Philuvio dc Ccrqum-

Ribeiro |
* Gongalves, Leandro Maciel e Jero-.

Crozato, Philuvio de Cerqueira Ro-
drigues ‘¢ Jacyntho Xavier Martins
Junior.

2) — Inspectoria Federal das Estradas s

_Engenheiros Arthur Pereira de Cas-
tilho, Othon Alvares de Arau;o Li-
ma e Vicente Britto Pereira.

3) — Estrada de Ferro Central do Brasil
-— Engenheiro Luiz Albcrto Wa-
thely. '

4) — Commissio de Estradas'de Roa’agem
nos Estados do Parand e Santa Ca- -
tharina — Capitdo Alvaro Barrozo
Junior. -

5) — Inspectoria Federal de Obms Contra
as Seccas ~— - Engenheiros Vinicius
Cesar Silva de Berredo, Lauro de
Mello Andrade e Edmundo Regis
Bittencourt.

B) ESTADOAES

1) — Departamento de Estradas de Roda- ‘
geém do: Estado de Sio Paulo — En-
genheiros . Alvaro ' de Souza Lima,
Ricardo Capote Valente, Clodomir
Ferro - Vallé, Telemaco Van Lan-
gendock, Gumercindo "Penteado e
Dr. Acylino Pcssoa '

2) — Prefezturzz do Mzmzczpto de Sio Pau-
lo — Engenheiros José Amadeu, Al-
fredo Figliolini e Plinio A. Branco..

3) — Prefeitura Municipal de Cambucy -
'Engenheiro Francxsco Xavier Pa—
checo.-

MEMBROS ADHERENTES
A) ASSOCIAGOES DE TURISMO —

I) - Toz)ring Club do Brasil — Senador
José Pires ‘Rebello, Prof. Dulcidio
Dereira e Dr. Edgar Chagas Doria. .

") — Touring Club do Brasil — (Secgdo.
de Minas Geracs) — Dr. Linneu Silva.

--47—'
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3) — Inspectarm do 1rafego do Districto
Fede; al — Dr. Joaquim Didier- Filho.

B). ASSOCIAQOES COMMERCIAES

1) — Associagio Commercial do Rio de

* Janciro — Engenheiro Antonio. Lei-

te Garcia. -

") — Associagio Commcrczal de Sio Pau
‘lo. — Dr. V1va1do Coaracy

.C ASSOCIAQ‘AO DE IMPRENSA —

1) — .'Associa;iio Brasilciré de Imprensa —
Dr. Belisario Soares de Souza.

J2) — Assoaagao de Imp;en:a do Estado
da Rio — Dr. Oscar Sayao.

3) — Assocuzpao Paulista de Imprerz.m —
- Dr. Helio Silva.

D) ESCOLAS E- CLUBS DE ENGE-

NHARIA —

-15 — Escola Polytechnica da Universidade
do Rio de Janeiro — Prof. Luiz Can--

tanhed_c de Carvalho Almeida.

2) — Escola Polyéec/mica da Universidade

de Sio Paulo — Prof. Gaspar Ricar-

" do Junior.

3) — Faculdade de Engenlzaria do Parand— -
Engenheiro Eduardo Carvalho Cha- - st B
: - ' 2) — Automovel Club de Sio Paulo —

ves.

4) — Escola de Minas de Ouro Préto — -

Engenheiro Domingos Flcury da
- Rocha.

5) — Club de Engenlzarm do Rio de ]a-

neiro — Engenhen'o Lauro de Mello*

Andrade..

. 6) — Instituto de Pc:quizas Technologicas
" do Estado de Sao Paulo — Engenhei-

"~ ros Ary F. Torres, Adriano Mar- ~

chesini-e Romulo de Lemos Romano.

7) — Institito Tchnologico do Rio de Ja-

neiro -+— Prof. Liberato da Cunha
Fnednck '

8) — Instituto de Engenharia e Architer.-

-tura “Visconde de Maud” — Enge-
genheiro Antonio Caetano da Silya:
Lima.

9) — Sociedade de Engenharia, do Rip
Grande do Sul — Engenheiro José
Baptmta Pereira.

10) -—Soc‘zedade Mineira de Engcnlzarza —
- Engenheiro José Soares de Mattos,

nj—Syndzcata ‘Nacional de Engenharia
— " Engenheiro Walter Ribeiro da -
Luz.

-12) —Al]‘andega do Rio de ]anetro — Dr :

Amanho de Noronha.

13) — Departamento dos Correzo: e Tele-,
graphos — Carlos Manhes, Raphael -
da Cruz Machado e lecro Oswal-
do de. Miranda. =~

14) — Depmtanzento de Aeronautzca Civil

— Engenheiro Paulo Osono Iordao
de Britto. -

15) = Sociedade de Engen/mro: da Prefcx- :
tura do Districto Federal —. Enge-
nheiro Iberé Abreu Martins.

E) AUTOMOVEIS CLUBS —'

1) — Automovel Club de Minas Geraes —
- Dr. Daniel de Carvalho

Engcnheu'o Nclson Ottoni de Re-
~ zende. :

3) — Automot/el Club do Estado da Rxo‘

“Grande do Sul — Dr. Cam Pedro
Moacyr.

F) ASSOCIAGOES; ETC-

1) — Cia. . de Mmertz;ao e Metallurgia .
“Brasil” — Alberto da Cunha Tei- .
xeira.

2)‘_' Associagio dos Rodoviarios — ED’.
genheiro Pedro Escobar. ’

3) —
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BOLETIM DA INSPECTORIA DE SECCAS

i4) — Club dos 40 — Engenheiro Carlos
' Moraes Niemeyer.

5) — Assoctacio  Sportiva  Automobilisti-
ca Brasileira — Dr. Stelio Bastos
Belchior.

6) — The Armco Internacional Corpora-
tion — Engenheiros Godofredo M.
de Menezes e Anovaldo Rocha.

. w) — Empreza Commercial Importadora

— Alberto da Silva Grillo.

8) — Standar Qil Company of Brasil —
Engenheiro Alkendi Uchoa.

9) — Anglo-Mexican Petroleum Company
" . Ltd. — Engenheiro Van der Putt.

10) —Rotary Club do Rio de Janeiro —
" Engenheiro Henrique Novaes.

11) — Rotary Club de Bello Horizonte —
Dr. Amynthas Jacques de Moraes.

G) AVULSOS —

Engenheiros:

1) — Adriano Montesanti
2) — Arnaldo A. da Motta

3) —Eugenio Campagnac da Silveira
4) — Eugenio Dilermando da Silveira
5) — Carlos da Silveira Lichtenfels

6) — Carlos Quirino Simées

7) — Domingos Theodoro Gallo

8) —Edgard. M. Martins

9) —Emiliano Macieira

10) — Francisco Gomes de Carvalho Junior
11) — Geraldo de Rezende Martins

12) —Joaquim Timotheo de Oliveira Pen-
teado

13) — Paulo Dutra da Silva

14) — Rubem Moitinho

15) — Cicero da Costa Neves
16)—Lcopoldo'Cunha de Pires Amorim
17)—Cb:istiano Teixeira Lobdo

18) —Dr. Paulo Pfaltzgraff Brasil

19) — Engenheiro Jodo do Amaral Siquei-
ra Filho

20) — Engenheiro Alberto Silva Gordo.

ESTATISTICA DE PERFURACAO DE POCOS

Continuando a publicagio das curvas
sstatisticas das perfuratrizes que trabalham
em perfuracio de pogos, iniciada no nt-
mero anterior, fazemos sentir a vantagem
do tracado dessas curvas na selecgio das
machinas perfuratrizes pelas zonas mais

o4 menos accessiveis de accordo com o seu

estado de conservagio, bem como na esco-
lha das de melhor rendimento para as per-
furacées que requerem maior responsabi-
lidade e maior urgencia.

Deante desses graphicos o julgamento
do servigo e das machinas é o mais perfei-

to possivel.
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A Inspectoria na 1" Exposicdo Nacionsl
de Fducacdo e Eslatistica

Vem constituindo uma revelagdo aus-
piciosa da obra emprehendida pela Inspec-
toria no Nordeste, o seu “stand” na 1.* Ex-
posicio Nacional de Educagio e Estatistica,
inaugurada a 20 de dezembro no Instituto
de Educacio da Prefeitura desta capital, a
qual concorreram varias reparticdes publi-
cas e quasi todos os estados de nosso paiz.

Aos descrentes, aos derrotistas, estd de-
monstrada de um modo palpavel a utilida-
de e alta finalidade dos servigos ji executa-
dos e em execugio. Os resultados obtidos
com os servicos agricolas nas bacias de ir-

" rigacio constituem prova irretrucavel da vi-
ctoria do patriotico emprehendimento da
Inspectoria. :

Muito visitado pelo publico, o “stand”
da Inspectoria vem merecendo referencias
especiaes e destacadas de varios jornaes des-
ta tapital.

Os graphicos, quadros educativos, ma-
quettes, productos agricolas, estudos bota-
nicos do Nordeste, estudos de piscicultura,
etc., de nosso “stand” foram apresentados
de modo a se enquadrarem dentro da ori-
entagio da exposi¢do, seja a de fazer esta-
tistica ndo sé informativa como tambem
educativa.

O motivo central dos servicos da Ins-
pectoria — a irrigacdo — estd claramente
demonstrado tanto no seu funccionamento
como nas suas vantagens, indiscutiveis em
paizes de grau de adeantamento dos Esta-
dos Unidos da America do Norte, Argenti-
na, Inglaterra ¢ Franca

Para a demonstragio do funccionamen-
to dum systema de irrigacio, foi executada
uma magquette de 2m,00x3m,50, na escala
de 1:250, reproduzindo um agude ji cons-
truido com scus canaes de irrigagio ¢ dre-
nagem ¢ campos cultivados. A reproduc-
cio ¢ perfeita. Vé-se a agua accumulada na

barragem sahir, em seguida, pela torre de
tomada d’agua para o canal principal, me-
didor, partidor onde se d a bifurcagio dos
canaes de cada encosta do valle que levam
a agua aos secundarios e distribuidores para
a.irrigacdo dos campos a serem cultivados.

_ Figuram tambem na -maquette varias
casas mostrando a residencia do engenhei-
ro, escriptorio, villa operaria, porto agrico-
la e hospital. o

Ha outra maquette do agude “Gene-
ral Sampaio”, no Ceard, mostrando toda a
sua bacia hydraulica e comparando-a com
um trecho da bahia de Guanabara. Nes-
sa maquette se nota a pequena extensio da
barragem em relagio ao perimetro da ba--
cia hydraulica. Com uma obra relativa-’
mente pequena se COnsegue armazenar um
grande volume dagua. . . |

Além dessas maquettes figuram tres ou-
tras, sendo uma da barragem Piranhas, na
Parahyba, recentemente inaugurada, cujo
volume de 255 milhdes de metros cubicos
de agua armazenavel ird constituir uma das
partes alimentadoras do systema do Alto
Piranhas As outras duas maquettes sdo de
pontes construidas. ,

Mostrando a utilidade da irrigagdo, Ja
reconhecida e ji4 adoptada ha 4000 annos
passados pelos babylonicos, ha um quadro
informativo das realizagdes em diyersos
paizes tendo abaixo uma allegoria do Egyp-
to com a seguinte legenda: “No Egypto
antigo j4 eram utiilzados os processos da
irrigacio. Quatorze seciilos antes de nossa
¢ra foi aberto um canal de irrigagdo no rer
nado do pharad Seti 17.

Esclarecendo como se constrée uma
barragem ha um quadro em perspectivd
dando uma vista aérea duma barragem €™
construcgio com a terminologia de suas
differentes partes. Encimando esse quadro
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“Rodovias  construidas  (Quinquenio

1931-1935)”.
“Construc¢do mechanica de rodovias”.
“Estatistica de trafego”.
“Obras darte construidas no- nordeste”.

(Quinquenio 1931-1935).
Diversos —

ha outro explicando a successio dos servi-
o de construcg@o da barragem.

0 mostruario dos productos agricolas
obtidos nas bacias de irrigagdo, os estudos
potanicos do Nordeste e os de piscicultura
constituem  inestimavel elemento educativo
sobre uma das regides de nosso paiz que
embora rica e de grandes possibilidades
cconomicas ¢ tdo pouco conhecida.

. Como informagio sobre a orientagio
dos servicos de agudagem ha um quadro
mostrando a classificagdo e finalidades dos
agudes como tambem a distribuicio das
despesas de construcgdo em cooperagio e a
marcha do processo para se obter a cons-
trucgio dum agude em cooperagio dentro
_do regulamento da Inspectoria.
- Ha um mappa indicando a zona secca
delimitada pela lei n. 175, de 17 de janei-
ro de 1936. '

~ Além desses elementos ao mesmo tem-
po educativos e informativos figuram . no
“stand” varios quadros estatisticos assim
distribuidos por assumpto:

“Servigo de Assistencia Medica” (Qua-
driennio 1932-1935).

“Realizagées da I. F. O. C. S, no
nordeste brasileiro” (Quinquenio 1931-1935).

“Producgio agircola do Estado do Cea-
rd” (Periodo 1920-1934).

“Classificagdo e producgdo do algodio
no Brasil”.

O graphico da produc¢io agricola do
Estado do Ceard mostra claramente a gran-
de variagdo da producgio entre os annos
seccos e chuvosos deixando evidente que a
agua armazenada e canalizada para a irri-
gacdo das terras resolverd o problema do
nordeste.

No quadro da “classificagio e produc-
¢io do algodio no Brasil” estd mostrado
que o algoddo do nordeste ¢ o de fibra mais
longa. S6 esse producto, representa uma
grande riqueza devido a procura das fibras
longas para a industria de tecidos finos E,
actualmente, a producgio desse typo de al-
godio ¢ difficiente para o consumo accres-
cendo ainda mais que ha tendencia para o
augmento do fabrico de tecidos finos.

A “Commissio de Servicos Comple-
mentares” da Inspectoria com o seu mos-
truario dos inumeros productos agricolas
obtidos com “agua dos agudes do nordes-
te” e a “Commissio Technica de Piscicul-
tura” com o mostruario dos peixes com que
se estio enriquecendo os agudes, contribui-
ram para que, mais uma vez, se veja a gran-
de reserva economica que representa para
o paiz o Nordéste que se ergue gragas em
grande parte a obra em realizagdo pela Ins-

Aendagem —

“Agudes publicos construidos e em
construcgdo até 30-11-1936”.

“Agudagém por cooperagio até 1935”.
 “Graphicos das quantidades de agudes
‘onstruidos no nordeste brasileiro” (Perio-

do 1906-1935). ’

“Graphico dos periodos de construcgio
de acudes no nordeste, contendo capacida-
des, despesas de construcgdo e custo do me-
1ro cubico armazenavel” (Dezembro 1935).

P Ofas i

“Graphico das quantidades de pogos
tonstruidos”. (Periodo 1907-1935).

“Graphico das razdes horarias dos po-
£0s perfurados”. (Periodo 1907-1935).

“Graphicos das profundidades de po-
%05 perfurados” (Periodo 1907-1935) -

Rodovias —

. “Mappa do plano rodoviario e rodo-
Vias construidas pela Inspectoria de Seccas
5 p p

0 Nordeste até 1935”.

pectoria de Seccas.

A exposigio, que tem sido muito visi-
tada, deverd se encerrar em principios de
janeiro vindouro.
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BOLETIM DA INSPECTORIA DE SECCAS

Servitos de Pocos da [nspectoria Federal de Obras (onira as Sewcss, s
mezes de Setembro, Outubro, Novembro e Dezeribro de 1936

SETEMBRO Estado do Rio G. do Norte

— PERFURACOES AUTORIZADAS — No municipio de Baixa Verde ........ 1

| » » » Natal .............. I
Estado do Ceard

Estado de Pernambuco

No municipio de Fortaleza .......... 3
) . L Soue onn e v eas ?  No municipio de Recife (abandonado) 1
Unido ............. I, " ” .
Pesqueirs: .. svsvsenss I
Beagio v Base Total ............ e 3

No municipio de Geremoabo ........ 2

— PERFURACOES CONCLUIDAS —
Estado do Rio G. do Norte

No municipio de Natal .............. 2 Estado do Ceard
7 7 ” Baixa Verde ........ I .
No municipio de Arraial ............ I
Estado da Parahyba : ? ? ” Morada Nova ...... T
? ” ” Fortaleza ........... 3

No municipio de Alagbéa Grande ....

Estado de Alagéas

Estado da Bahia

No municipio de Sant’/Anna de Ipan. 1 No municipio de Marahd .......... 5
Estado do Piauhy Estado de Pernambuco
N icipio de Therezina ......... - ,
° mun1c1p1’;0t;1 erezma ........... Ii No municipio de Gloria de Goyta ... I
2 7 ” Alagba de Baixo ... I
— PERFURACOES INICIADAS — Estado do Rio G. do Norte
Estado do Ceard No municipio de Mossoré ..........- I
i - - il I
No municipio de Morada Nova ...... 1
Buads da Balin Estado do Pianhy
No municipio de  Serrinha  (margem No municipio de Therezina .........- 1
Transnordestina) ................. 1 =
No municipio de Marahtt ............ 2 Total ................... 15



- BOLETIM DA 'INSPECTORIA DE SECCAS

_ PERFURAGOES PROSEGUIDAS —
Estado do Ceard

Morada Nova

No municipio de Morada Nova ...... 1
» ? ” Maranguape ........ 2
A” o8 ? Canafistula ......... I
Sondagem Tunel Orés ..... B <

Estado da Bahia

No municipio de Jequié
” & ” Djalma Dutra

Estado de Pernambuco
No municipio de Rio Branco .

Estado do Iéio G. do Norte

No municipio de Natal .............. -1
" ” ” Mossoré ........... 2’
3 ” ” Apody ............. I

Total ..ooovveeieeinn. 12

v OUTUBRO
‘— PERFURACOES AUTOkIZADAS —_
‘Estado do Ceard
No municipio de Fortaleza

Estado de Pernambuco
No municipio de Sanharé (Districto

Pesqueira)
No municipio de Limoeiro

Estado do Rio G. do Norte

No municipio de Asst
R ” Natal

Estado do Piauhy

No municipio de Therezina

— PERFURACOES INICIADAS —

" Estado do Ceard

No municipio de Morada Nova (aban-
donado)

......................... I
No municipio de Fortaleza ........... 4
7 ” ”  Arraial (desobstru-
GAO) i I
No municipio de Lavras ............ I
’ % Gl T 1
Estado do Rio G. do Norte
No municipio de Natal .............. 2
Estado de Pernambuco
No municipio de Recife ............. I
1 | I —— i1
— PERFURACOES CONCLUIDAS —
Estado do Ceard
No municipio de Maranguape ....... 2
2 2 ” Morada Nova ...... 1
n P ” Fortaleza .......... I
Sondagem do Tunnel de Orés ........ 1
Estado da Bahia
No mun:icipio de Jequié ............. L1
2 s ” Djalma Dutra ...... ¢
» ” ”» SCl'I'inha (m;u-gem
Transnordestina) ............... 1
No municipio de Serrinha ........... I
Estado do Rio Grande do Norte
No municipio de Lages .............. 2
" ” a1/ R — 2
Tl ; o rsins oo saHSs %NS 13



BOLETIM DA INSPECTORIA DE SECCAS

— PERFURAQGES PROSEGUIDAS — Estado do Rio Grande do Norte

s 2t G P No mur11C1plO d:.: Angicos .......... .. 1
Assh ............ ... I

e . . ? 7 " M ‘
No municipio de Canafistula ... .. ... I OBOM6 e, :

Estado de Pernambuco Estado do Piauhy

N icipio de Unido ...........
No municipio de Rio Branco ........ > ARSI £2 _I
& ” Pesqueira .......... I Total .......0...... y
Estado do Rio Graide do Norte - — PERFURACOES CONCLUIDAS —
No municipio de Mossoré ........... 3 Eaado do Ceird
” ” ” Apody ............. I '
» » " Baixa Verde ....... 1 No municipio de Pacoty ............. I
— P ” ? Fartaleza : cooesens) 1
Wl i oen gon 5 wwe cwmams &

Estado do Piauhy

N OVEMBRO No muhicipio de Unido ........... I

- PEMUMQGES AUTORIZADAS — Estado do Rio Grande do Norte

Estado do-Ceard ' No mumcnplo de Mossoré ........... I
o .. e i ? 2 OAPAY w cens wo v I
No municipio de Canindé ........... T » ” » Natal . o 3
Estado de Pernambuco ‘ T . cxso somneme vosiacnh 28 el -g
No municipio de Recife ............. 2
" ” ” Pesqueira .......... 1 — PERFURACOES PROSEGUIDAS —
Estado do Rio Grande do Norte . Estado do Ceard
1\,1’0 mun’i’cipio ds MOSSOL0 5 vsn o5 105 5 4 No municipio de Fortaleza . ........ I
» » » LR v st s s & 7 * Canafistoly e s oo I
‘ Natal .............. I n a B Itapipoca ........... I
LI ” Baixa Verde ........ | S » P LAVEAS .. e I
Total .................... 12 Estado do Rio Grande do Norte
e PERFURA(;GES INICIADAS — No municipio de Mossord ........... I
7 7 " Baixa Verde .. ..o I
Estado do Ceard " 7 il | N——— I
No municipio de Fortaleza ... ... . .. I  Estado de Pernambuco
Estado da Bahia No municipio de Pesqueira .......... I
7 ™ Rio Branco .. couss: I
No municipio de Serrinha ..... . . . I =2
# ? ” Camam@ ........ .. I Total ... ... 9
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Acudagem Particular no Cears

Dentre as realizagdes da Inspectoria de
Seccas no Nordeste, destacam-se, pela sua
importancia, os trabalhos rodoviarios e a

acudagem quer publica, quer particular.

Os ultimos representam medida de grande ..

sabedoria, por consultarem directamente os
interesses dos sertanejos. .

E’ féra de duvida que a fazenda pos-
suidora de um pequeno reservatorio en-
frenta serenamente um ou dois annos de
secca, fixando ndo sé os seus aggregados,
como os moradores da vizinhanca, e evi-
tando desse modo a dispersio ¢ o desloca-
mento das populacGes ruraes.

Verificada a efficiencia da agudagem
particular nos annos de seccas calamitosas,
o Governo Federal deliberou acertadamen-
te incentivar essas obras, concedendo assis-
tencia technica e auxilio financeiro para a
sua realizacdo, por intermedio da Inspecto-
ria.

Desde o anno de 1915 a reparti¢io vem
desenvolvendo o regimen de cooperagio, es-
tudando e projectando agudes, fiscalizando
as construcgdes e concorrendo com um
premio em dinheiro, a titulo de encoraja-
mento, correspondente a 50% do total do

orgamento.

Oscar Ferreira Leitdo
AGRONOMO

Inicialmente, teve a Inspectoria de lutar
contra as difficuldades oriundas da falta de
descortino e consequente desconfianca do
homem do campo.

Entretanto, progressiva, embora lenta-
mente, se foram fazendo sentir os benefi-
cios do novo regimen, firmada no animo
do fazendeiro a convicgdo da efficiencia da
cooperagio offerecida. A

A Inspectoria ji construiu g5 agudes
particulares em differentes zonas do Cearé,
reconstruiu dois, consolidou um e aug-
mentou o volume de dois.

Para a realizagio desses servigos con-
correu, a titulo de premio, com a importan-
cia de 7.384:1318950, tendo montado o or-
camento total a 14.996:682$264.

Por estes dados pode-se julgar o grau
de pujanca e vitalidade do sertanejo cearen-
se que procura acompanhar os passos da
civilizagio e do progresso dos demais Es-
tados da Federagio.

As inversdes feitas, até esta data, em
acudes particulares, representam, sem_duvi—
da, nas obras realizadas, um patrimonio de
grande valor para o Estado do Ceard.

Os 95 agudes construidos, e que repre-
sam para mais de 127 milhdes de metros

cubicos d’agua, aféra as vantagens COITes"
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pondcntcs ao augmento das rendas publi-
' 4 ia d banh d i
cas € 4 garantia dos re 0s e do patri-
monio em geral dos seus proprietarios, po-
derdo fixar um grande numero de flagel-
‘lados durante as seccas, evitando despen-
dios, por parte do Governo, com seu trans-

Para melhor focalizarmos a ac¢io da
Inspectoria de Seccas na especie, damos
abaixo um quadro elucidativo da marcha
dos servicos referidos, com a capacidade,

or¢amento, premio e¢ producgdo, por anno.

porte € manutenc¢io.

I Anno '%l;ad'; Volume em m3 | Orgamento Premio Observagdes !
. 1915 1 220.000 23:5505684 11:7758800 I
- 1916 5 1.754.250 128:951$000 64:4535014 ‘
- 1917 3 2.412.720 127:593%464 63:7968780 !
. 1919 4 1.166.720 135:8065800 67:9128415 i
- 1920 1 - 449.940 45:600$530 22:8008300 !
- 1922 2 3.330.040 182:670$929 91:3355420 | -
- 1922 1 433.180 73:4148137 36:7078100 | Augmentado |
| 1923 1 303.380 53:8338200 26:9165600
1924 i § 620.460 92:180$000 46:090$000 i
1926 2 3.221.180 294:054.$452 165:8708345 i
' 1928 1 1.356.600 23:214:$879 11:6075439 !
| 1929 1 6.898.880 405:4505800 202:7258000
1929 1 —_— 91:814:$500 45:9078250 | Reconstruido
1930 1 3.294.480 282:466$685 141:233$300
| 1930 1 = 128:229§455 64:114$727 | Reconstruido |
1931 7 5.617.060 1.008:5885347 503:025$900
1932 5 8.841.710 875:896$849 425:5428700 E
1933 16 15.049.950 3.106:331$389 1.553:1655600 |
1933 | 1 — 56:750$338 28:3755200 | Comnsolida¢do
1933 2 — 363:8175093 181:908$500 | Aug. volume |
1934 15 25.220.610 2.943:649$794 1.489:5658400 ' i
1935 6 13.211.590 1.411:1788245 690:7408262
1936 23 30.753.815 4.963:3998476 2.344:651$287

Pelo quadro acima, verifica-se que o
fegimen teve grande impulso depois do an-
no de 1931. Iniciada em 1915, com peque-
nas verbas, a sua applicagfio, ndo dispunha
a Inspectoria, entio, de recursos sufficien-
tes para tornar mais generalizados e sensi-
veis os seus beneficios.

Como ¢é sabido, s6 depois de 1930, to-

mou a Inspectoria de Seccas o vulto que a

sua finalidade exige. Dispondo de grandes
verbas e ja encontrando ambiente favora-
vel, nio lhe foi difficil o incremento das
obras de cooperagio, que se vem accentu-
ando, de anno para anno, de forma anima-
dora e que, sem duvida, ndo soffrerd so-
lugio de continuidade, para maior bem do

Nordeste.
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Inauguracdo do Acude Publico Piranhas

No dia 18 de Novembro foi inaugura-
do o agude publico “Piranhas”, que faz par-
te do systema do Alto Piranhas, conjuncto
de obras destinadas a beneficiar com a cul-
tura agricola irrigada, uma drea de cerca
de 20.000 hectares de fertilissimas terras,
nas denominadas “Varzeas de Souza”, no
valle do rio Piranhas, Estado da Parahyba.

Destina-se a accumular aguas do rio
Piranhas, garantindo a irrigagio de 5.000
hectares, no systema.

As aguas accumuladas serdo adduzidas
pelo leito do rio até o agude Sdo Gongalo,
cuja barragem, situada 20 kms. a jusante,
domina directamente as varzeas, della se
derivando os canaes principaes de irriga-
¢do, jA construidos para uma 4rea de 2.000
hectares.

O acude “Piranhas”, capaz de accumu-
lar 255 milhdes de metros cubicos, é em
ordem de grandeza, o segundo dos construi-
dos até esta data pelo Governo Federal no
Nordeste, sé6 lhe levando vantagens, desse
ponto de vista, o “General Sampaio”, no
Estado do Cear4, com a capacidade de 322
milhdes de metros cubicos.

Antecedentes

Reconhecido em 1910, foi o agude “Pi-
ranhas” incluido, em 1921, no programma
de construcgdo das grandes barragens, jun-
tamente com o “Sio Gongalo”, e o “Pildes”,
tambem na Parahyba; “Orés”, “Pogo dos
Paus”, “Quixeramobim” e “Patd”, no Cea-
rh; “Parelhas” e “Gargalheira”, no Rio
Grande do Norte.

No mesmo anno foram iniciados os
trabalhos de construc¢io, paralysados em
Janeiro de 1925, juntamente com as da mai-
oria das grandes obras de acudagem ata-
cadas no mesmo periodo.

Completaram-se, entdo, as installagdes
mechanicas necessarias e foi iniciada a aber-
tura das fundagdes.

Durante o periodo considerado, os tra-
balhos de construcgio estiveram a cargo da
firma Dwight P. Robinson, por adminis-
tragdo contractada. :

O projecto primitivo previa uma bar-
ragem insubmersivel, de concreto cyclopi-
co, e, de accordo com elle, accumularia a
obra 600 milhdes de metros cubicos.

Posteriormente, verificada ser excessi-
va a capacidade dada ao agude, foi esta re-
duzida a 400 milhGes; ao mesmo tempo
eram alterados fundamentalmente os pla-
nos, prevista uma barragem submersivel de
concreto cyclopico, com extensio de 70m,00,
prolongada, na direcgio de ambas as hom-
breiras, por dois massicos insubmersiveis, de
terra, com nucleo de alvenaria.

A secca de 1932

Resolvido, em 1932, 0 proseguimento
dos trabalhos de construcgio do “Piranhas”,
como servico de emergencia, a revisio dos
estudos e planos anteriores levou a Inspec-
toria a modificar radicalmente o ultimo
projecto, nio sé quanto ao volume armaze-
navel, que baixou a 255 milhdes de metros
cubicos, como quanto ao proprio typo da
obra.

Impuzeram as condi¢des locaes um typo
de barragem que, em parte, pelo menos,
submersivel, ndo exigisse fundagbes em ro-
cha sadia em toda 4 extensio, e ndo obri-

_gasse, por outro lado, o emprego de gran-

des quantidades de cimento.

Nestas condigées, havendo nas proxi-
midades da obra, abundancia de pedra, —
embora de inferior qualidade, foi projecta-
da, pela Secgio Technica, uma barragem
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em rock-fill, a jusante, e terra escolhida, a
montante, — separados os dois massicos
por cortina impermeabilizadora de concre-
to armado.

Sobre a barragem, submersivel numa
extensio de 16om,00, dar-se-4 a sangria, pa-
ra o que foi previsto um radier protector
de concreto armado, encravado no massico
da terra, a montante, terminando sobre um
muro de concreto cyclopico, a jusante, e
ligado ao corpo do rock-fill por meio de
vigas e tirantes de ancoragem; foram pre-
vistas, no radier, juntas, convenientemente
dispostas, ndo s6 para attender aos effeitos
das variacdes de temperatura, como para
-lhe permittir acompanhar, sem fractura, os
pequenos “abatimentos que soffrerdo, natu-
ralmente, o rock-fill e o massico de terras.

Para que os movimentos do rock-fill
“sejam pouco sensiveis, foi projectado o mas-
sico correspondente em pedras arrumadas;
attendendo-se, por outro lado, aos incon-
venientes que resultariam, naturalmente, de
maior abatimento provavel do massico de
terra, para o radier protector, tornando-se o
abatimento desse massico independente do
de rock-fill, por meio de uma junta de trans-
lagdo vertical do radier, — impermeavel.

Vio resumidos abaixo os caracteristicos

essenciaes do projecto executado do agude
“Piranhas”.

Caracteristicos geraes:

Area da bacia hydrographica ... 1.124 km2
Precipitacdo média na bacia ... 890 m/m
Profundidade maxima ........ 41 m.

Capacidade da bacia hydraulica 255 Mm3

Area da bacia hydraulica . 2.800 ha
Profundidade média ......... 9m,00
Extensdo da represa ......... 20 Km.
Perimetro da bacia hydraulica. 231 Km.

‘Caracteristicos da barragem -

Typo — o anteriormente descripto

359m,40

_Extensio pelo coroamento
6,40

Larg. do coroam. insubmersivel

Larg. na soleira do vertedouro. 12,40
Largura maxima na base ..... 183m,45
Talude de montante — 3:1; 2,5:1;
21X B TEE won wms en one o
Talude de jusante — 1,6:1 .....
Volume do corpo ........... 466.311 m3
Volume das fundagGes ....... 342.964 m3
Volume total ............... 809.275 m3
Caracteristicos do vertedouro
Largura ...................... 160m,00
Revanche .................... 4,00
Lamina maxima prevista ...... 2,00
Descarga maxima prevista 8oo m3/s

Tomada d’agua

A tomada d’agua se faz por duas tu-
bulacdes cylindricas de 1m,20 de diametro,
localizados na- hombreira direita, em duas
cellulas conjugadas de concreto armado, de
2m,70 x 2m,go de sec¢do interna e 138 me-
tros de extensdo.

As tubulacdes terminam, em duas tor-
res cylindricas, conjugadas, com 3mo0 de
diametro interior e 24m,15 de altura, até
o piso, onde se acham localizados os appa-
relhos de manobra de duas comportas cir-
culares externas, de emergencia, e dois re-
gistros de adufa, localizados no interior das
duas torres, para regulagio das descargas,
que serio medidas a jusante por dois me-
didores de typo “Venturi”, com registrado-
res automaticos, integradores.

Direcgio dos trabalhos

A execucio do projecto definitivo foi
iniciada a 20 de Junho de 1932, — sob a
direccio do engenheiro Lauro de Mello An-
drade, que tinha como ajudantes immedia-
tos os engenheiros Gentil Ferreira de Sou-
za e Hugo Salgado.

Coube a0 engenheiro Mello Andrade
vencer as difficuldades resultantes, para a
installacio dos servigos, da situagio de ca-
lamidade creada pelas seccas, entre as quaes
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avultavam as de ordem sanitaria, surgidas
da formagio de uma grande agglomeragio
humana, sem que se pudesse dispér em
quantidade e qualidade, da agua necessa-
ria para o seu abastecimento; e a movimen-
tagio rapida da apparelhagem mechanica,
montada dez annos antes, e que se encon-
trava em precario estado de conservagio.

Adoecendo, entretanto, em fins de Ou-
tubro, o chefe da construcgio, foi substitui-
do pelo saudoso engenheiro Moacyr Mon-
teiro Avidos, que proseguindo esforcada e
competentemente os trabalhos, veio a fal-
lecer a 15 de Dezembro de 1932, victima
de uma epidemia typho-dysenterica, que
grassava no acampamento.

O engenheiro Moacyr Avidos, foi subs-
tituido, finalmente pelo engenheiro Sylvio
Aderne, sob cuja direcgdo foram conclui-
dos os trabalhos, nos quaes teve, successiva-
mente, como ajudantes, os engenheiros
Jos¢ Pombo e Rubem Caminha.

Os trabalhos de construc¢io foram ter-
minados em 30 de Setembro de 1936.

Despesas

As despesas com a construcgdo da obra,
inclusive desappropriagio dos terrenos a
inundar, ainda niio completada, attingiram,
a partir de Junho de 1932, a cerca de ..
24.500:000§000.

Condicdes geraes relativas & applicacdo do regime .de
tarefas & construcgdo de obras rodoviarias a cargo
da Inspectoria Federal de Obras Contra as Seccas,
approvadas por Portaria do Sr. Ministro da Viacdo e

- Obras Publicas, N.* 679, de 8 de Outubro de 1936.

CAPITULO 1
DO REGIME DE TAREFAS
A — Indicacdes geraes

Art..1. No regime de tarefas se paga-
ra ao adjudicatario das obras um tanto por
unidade de servio bem determinado que,
pelas mediges, sc verificar realizado, ca-
bendo 4 Inspectoria, independente de qual-
quer mengdo expressa, o direito amplo de,
em cada caso, fiscalizar a execugio da obra,
quer quanto seu acabamento, quer quanto
4 qualidade, composi¢io ¢ modo de em-
prego dos materiaes.

Art. 2. O systema de tarefas serd adop-
tado por proposta da Inspectoria, e a jui-
zo do ministro da Viagio e Obras Publi-
cas, sempre que dér logar a menor custo ou
maior presteza na execu¢do das obras.

— 60 —

Art. 3. O projecto e orcamento das -
obras a serem adjudicadas por tarefa serdo
approvados préviamente pelo ministro, e,
concomitantemente, as tabellas de pregos
unitarios correspondentes, a serem utiliza-
das no pagamento aos concessionarios.

Paragrapho unico — No caso de se ve-
rificar na execugio de servicos dados em ta-
refa, ou em modificagio feita no projecto
das obras apds a sua acceitagio, a omissio
de pregos para determinado trabalho, nas
tabellas em vigor, serio esses pregos estabe-
]t?cidos mediante accordo entre a Inspecto-
ra e o tarefeiro.

_Art. 4. As tarefas serio commettidas,
a juizo do inspector federal de Obras con-
tra as Seccas, a firmas ou profissionaes ido-
neos devida e préviamente inscriptos para
tal fim, nos termos das presentes instruc-

coes, resalvada a excepgio prevista no ar-
tigo 27.
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B —- Limitacées do regime

- Art. 5. A extensdo das tarefas conce-
didas para cada tarefeiro, de cada vez, ser4
limitada pelo volume a ser excavado (cér-
‘tes € emprestimos) por metro corrido, e
na forma que segue: -

a) em trechos de raspagem, isto é, com
excavagdo média de tres metros
cubicos por metro corrente, até 20

~ kilometros no maximo;

b) em trechos cuja ‘excavagio mnédia
for de 3 a 5 metros cubicos por me-
tro corrente, até 10
‘maximo;

c) em trechos cuja excavagio média

~ fér de 5 a 10 metros cubicos por me-
‘tro corrente, até 5 kilometros no
maximo.

Art. 6. S6 .sc‘ré'applicavcl‘ o regime
- de tarefas: :

a) aos trabalhos preparatorios, — ro-

cado da faixa, limpeza e destoca-

. mento do terreno que tiver de ser
.occupado pela ‘estrada;

b) aos trabalhos de terraplenagem:

* abertura de cértes, emprestimos, va-

letas, banquetas, derivagio de rios,

regularizagdo de leitos, etc.;

c) as obras-de arte correntes; construc-
¢do de boeiros e pontilhdes até
4m,00 de-vio; assentamento de tu-
bos de barro, cimento ou concreto
armado ‘e metal corrugado; cons-

trucgio de drenos em geral e de mu-.

ros de arrimo e sargetas;

d) 4 construccio de revestimentos de
typo inferior: terra escolhida ou pe-
dregulho.

Art. 7. Os trabalhos correspondentes
s alineas “a”, “b” e “c”, do artigo prece-
" dente serio concedidos englobadamente,

20 mesmo tarefeiro em cada trecho; os cor-

e 1 =~ i
respondentes 4 alinea “d”, poderdo ser ad- .

kilometros, no

judicados como parte integrante de um
trecho, juntamente com os demais, ou ser
objecto de uma concessio especial, que, em
qualquer caso, ndo dever4 exceder, para ca-
da tarefeiro e de cada vez, a extensio de

- 20 kilometros.

C — Do registro de tarefeiros

Art. 8. A Inspectoria organizard um
registro de tarefeiros, limitadas 4s firmas

- ou profissionaes préviamente registrados as

concessdes de que tratam as presentes ins-
trucgdes, resalvada a excepgdo prevista no
artigo 27.

Art. 9. As inscripcdes de tarefeiros se-
rdo feitas unicamente no primeiro trimes
tre de cada anno, resalvadas as correspon
dentes a¢ inicio de applicagio das presen
tes instrucgBes as quaes serdo acceitas den

.tro do prazo de go dias, contados a partir

da data de sua publicagio no “Diario Of-
ficial”. ‘ o *
Art. 10.. Podem inscrever-se como ta-
refeiros: ‘ :

a) profissionaes legalmente habilitados,
na forma prevista pelo decreto” nu-
mero. 23569, de 11 de dezembro
de 1933; . .

b) firmas ou sociedades que tiverem

' como director technico profissional
nas condigbes da alinea a. ;

Art. 11. O registro do tarefeiro se fard
mediante requerimento do interessado, di-
rigido ao inspector federal de Obras contra
as Seccas, e acompanhado, no caso da ali-
nea “a”, do artigo anterior, da prova de
habilitagio correspondente, e no caso da
alinea “b”, da certiddo de constituigdo le-
gal da’ firma ou sociedade, do contracto
com o director technico e da prova de ha-
bilitacio legal deste.

* Art. 12. O tarefeiro registrado deverd
apresentar 4 Inspectoria uma relagio dis-
criminativa de todo o apparelhamento que
possuir para execugdo das ‘obras de que se
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trata, e ficard obrigado -a communicar im-
.mediatamente 4 Inspectoria qualquer alte-
ragdo que soffrer o mesmo apparelhamento.

Art, 13. Serd cancellado o registro do
tarefeiro que:

a) fallecer;
b) fallir;

-~ ¢) fér condemnado por crime que o
incompatibilize para contractar, a
juizo do inspector, passada em jul-
gado a sentenga;

d) fér considerado inidoneo pela Ins-
pectoria ou por autoridade federal
. competente; S

e) nio executar satisfactoriamente as
tarefas que lhe forem commettidas
pela Inspectoria, a juizo do inspec-
tor;

f) sonegar declaracio do' apparelha-
mento que possuir, declarar falsa-
mente, ou nao communicar 4 Ins-
pectoria a sua alteragdo.

Art. 14. Serd tambem cancellado o re-
gistro da firma ou sociedade que, mudan-
do o director technico, nio .communicar
immediatamente o facto 4 Inspectoria, acre-

ditando, na forma do art. 11, novo director.

Art. 15. O registro cancellado poderi
ser restabelecido se o tarefeiro provar a sua
rehabilitacdo nos casos das alineas “b”, “c”
e “d” do art. 13; nos demais casos jimais
se restabelecerd o registro. o

Art. 16. Perderd o direito a registrar-se
o profissional que deixando a direcgfio tech-
nica de firma ou sociedade registrada, nio
communicar o facto immeditamente 4 Ins-
pectoria.

Art. 17. Perderd tambem o direito a
registrar-se individualmente como tarefei-
ro, o director technico de firma ou socieda-
de pessoal e provadamente responsavel pe-
los actos ou omissdes que hajam determi-
nado o cancellamento do registro, nos ter-
mos das alineas “d”, “e” e “f”, do ait. 13.
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Art. 18. Do indeferimento do pedido
de registro e do concellamento de registro,
dard a Inspectoria communica¢io motiva-
da ao interessado, que poder4, no prazo le-
gal, requerer reconsideragio.

D — Da concessio de tarefas

Art. 19. Todas as propostas para cons-

‘trucgio de obras pelo systema de tarefas se-
+ 130 dirigidas ao inspector, acompanhadas

dos documentos exigidos pelas presentes
condigbes geraes.

Art. 20. A adjudicagdo de qualquer
obra pelo systema de tarefas ser4 annuncia-
da por edital affixado na séde central da
Inspectoria“e na do Districto ou ‘Commis-
sdo em cujo territorio ficar a obra e publi-
cado no “Diario Official” da Unido, com
antecedencia de pelo menos 30 dias sobre a
data de encerramento do prazo para rece-
bimento de propostas.

Art. 21. O edital descreverd de’ modo
summario-a tarefa ou tarefas a serem con-
cedidas, e o tarefeiro que quizer concorrer,
obter4 vista, na séde central da Inspectoria
ou na do Districto ou Commissio em cujo
territorio ficar a obra, dos seguintes elemen-
tos: '

a) copia destas “condigGes geraes”;
b) copia do projecto completo das obras;

-c) avaliagio quantitativa das obras,
convenientemente discriminadas;

d) cadernc de especificagdes;

e) tabella de precos unitarios ou glo-
baes ‘approvados para a tarefa;

f) programma de execugio das obras.

Paragrapho unico — Na séde central da
Inspectoria, ou na do Districto ou Com-
missdo em que ficar a obra, haveri conjunc-
tos desses elementos para venda a quem os
quizer adquirir para estudo. '

Art. 22, Nenhuma proposta serd acceita
sem que satisfaga .as seguintes condicdes:



BOLETIM DA INSPECTORIA DE SECCAS

14 ser escripta em linguagem clara, sem
cmenda, nem razura, nem entrelinha;

2% achar-se devidamente sellada e assigna-
da pelo proponente, com firma reco-
nhecida; '

3%, indicar detalhadamente a natureza e si-
tuagdo das obras, e que os proponentes

- se compromettem a executal-as, pelos
precos approvados e dentro dos pra-
zos marcados no edital;

" 4, conter a declaragio expressa de que o
proponente se submette 4s d1spos1goes
~.das presentes “condigbes geraes”, e 4s
especificagGes approvadas para a obra;

57, conter -a.declaragio expressa de que o
proponente conhece. plenamente as con-
digdes da zona da obra, taes como as
- difficuldades de accesso, condicdes de
salubridade, difficuldade de suppri-

mento de materiaes e mao de obra, etc.;

62, ser acompanhada dos documentos de
quitagdo com as fazendas- fcdcral es-
tadual e municipal;

7% trazer indicagio da remdencm .do pro-
ponente.

Art. 23. A proposta serd entrcguc na
'séde central da Inspectoria ou na do Dis-
tricto ou Commissdo onde ficarem as obras,
~ mediante .recibo, com o numero de ordem
do recebimento e a data correspondente.

Paragrapho unico — As propostas re-
cebidas nas sédes dos Districtos ou Com-
misses, serdo encaminhadas, immediata- -
mente, ao inspector, com copia authentica

dos documentos de quitagio de que trata
a alinea 6." do artigo precedente e que, me-
diante requerimento, dirigido ao chefe do
Districto ou Commissdo, poderio ser devol-
vidos aos interessados.

Art. 24. Verificado por uma commis-
s30 de tres membros, que o inspector de-
signar, que as propostas aprescntadas sa-
tlsfazem as exigencias destas “condigdes
geraes”, lavrard a mesma Commissdo, em

livro apropriado, um termo, que, acompa-

nhado das propostas e documentos serd sub-
mettido 4 apreciagio do inspector.

Paragrapho unico — O inspector esco-
lher4 dentre as propostas aquella que a seu
juizo mais conveniente fér aos interesses da
Inspectoria.

Art. 25. Acceito e escolhjdo 0 propo-
nente, serd pelo inspector expedido ao Dis-
tricto ou Commissdo em cujo territorio fi-
car a obra, ordem -para que possa o tarefei-
ro iniciar os servigos que se propuzer exe-

-cutar, do que lhe serd feita commum’cagﬁo

que constituird o titulo de concessdo de ta-

refa.
Art. 26. Na communicagio a que se

‘fere o artigo anterior, ser indicada ao ta-

refeiro escolhido a importancia da -caucio
que terd a recolher 4os cofres da Inspecto-
ria, como garantia da execu¢io da obra,
no prazo de dez dias, a contar da data da
mesma communicagio, e que serd de 5%
(cinco por cento) sobre o valor do orga-
mento da Inspectoria para as. obras a se-
rem executadas.

Art. 2. A’ falta de propostas de tare-
feiros préviamente registrados, para exe-
cugdo de determinada obra, condigdes im-
postas pelo edital, poderd o.inspector adju-
dical-a, nas mesmas condigdes, a qualquer
firma ou profissional idoneo.

CAPITULO II
EXECUCAO DAS OBRAS
A — Obrigagées dos tarefeiros
Art. 28. Os tarefeiros sdo obrigadbs:

a) a permanecer na respectiva tarefa,
pessoalmente ou por intermedio de
preposto idoneo, cujo nome serd
communicado por escripto ao chefe
do Districto ou Commissio, na oc-
casiio da assignatura da ordem de
servico que conceder a tarefa, e com
o qual possam se entender a qual-
quer momento, os engenheiros fis-
caes;
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b) a acompanhar pessoalmente as me-
di¢Ges provisorias e finaes do seu
trecho ou obra, assignando as cader-
netas correspondentes, com as ob-
servagdes que julgar necessarias para
a ‘defesa. dos seus direitos;

€) a comparecer, em pessoa, a0 Servi-
¢o, toda vez que para isso, for re-
quisitado pelo chefe do Districto
ou Commissdo.

§ 1.° Os prepostos serdo dispensados,
sempre que assim julgarem con-
~ veniente os chefes de Districto ou
Commissdo.

§ 2.° A Inspectoria nio acceitari, em
caso - algum,. procura¢io em causa
propria para execugio de traba-
lhos, sé6 se entendendo com taes
procuradores em assumptos rela-
tivos 4 parte’ financeira.

Art. 29. O tarefeiro se obrlgara a man-
ter 0 seu pessoal dentro da maior discipli-
na, e a despedir aquelles empregados que,
por qualquer motivo, forem- considerados
pelo cngenhelro fiscal prc;udlcmes 4 boa
marcha do servigo.

Art. 30. Quando se encarregar, tam-
bem, do abastecimento de generos ao pes-
soal sob suas ordens, se obrigari o tarefei-
ro a fornecel-os de béa qualidade com be-
neficio nunca superior a 10%, (dez por cen-
to) do custo dos mesmos generos no local
fas obras, sujeitando-se, nesse sentido, 4 fis-
calizagdo da Inspectoria.

Art. 31. O tarefeirq se obrigard a man-

ter servigo medico para seu pessoal e a for-
necer os operarios que o engenheiro fiscal
requisitar para qualquer servigo.

§ 1.° Os salarios dos operarios requisi-
tados serd creditado na conta do
tarefeiro, com a bonificagdo de
10% (dez por cento), devendo o
tarefeiro, para esse fim, remetter,
mensalmente, ao chefe do Dis-
tricto ou Commissdo, a folha de
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pagamento correspondenté ao mez,
findo, com o confere do cngenhm-
ro fiscal. '

§ 2° O ponto desse pessoal ser4 - feito
por funccionario da Inspectoria e
fornecido, no fim de cada mez, a0
tarefeiro.

§ 3.° Nio serdo computadas as folhas
a que se refere o § 1.° deste artigo,
quando entregues depois da pri-
meira decada do mez subsequen-
te aquellc que corrcspondem

B — Entrega das obras .

Art. 32. Dos perfis, projectos e quaes-
quer desenhos ou cadernetas necessarios pa-
ra a execucio das obras da tarefa serdo for-
necidas; copias authenticas ao tarefeiro e
este declarar, datando e assignando, nos
ongmaes desses documentos, que rcccbcu
as copias respectivas.

Art. 33 Nenhuma obra, ou trccho de
estrada serd entregue ao tarefeiro, para ser
iniciada a sua construc¢do, sem haver sido
préviamente locado no terreno por enge-
nheiro da Commissdo e entregue ao tare-
feiro uma nota do, servigo. Nenhum accres-

-cimo, além do que indicar a nota de ser-

vico, serd-pago ao tarefeiro.

Art. 34. As estacas de locagfo, ou quaes-
quer referencias de nivelamento e s'eguran-
ca de pontos notaveis, implantadas pelos en-.
genheiros da Inspectoria, para servirem du-
rante ou apds a construcgio das-obras, fi-
cardo sob a guarda do tarefeiro, a quem
serdo debitadas as despesas que fizer a Ins-
pectoria para substituir as que forem dam-
nificadas por culpa do mesmo.

C — Ordens de servigo e rectrsos

Art. 35. O tarefeiro se obrigard a ob-
servar o caderno de especificagio annexo
ao projecto e a conformar-se com o pro-
gramma de execugdo e com as ordens €
instrucgdes complementares que, por escrip-
to, lhe transmittir o engenheiro fiscal, po-
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dendo, das decisdes deste, quando as jul-
gar onerosas, recorrer para o chefe do Dis-
tricto ou Commisso. .
Art. 36. O tarefeiro ndo terd direito ao
pagamento dos -servicos que executar além
da quantidade autorizada ou féra das con-
" digdes prescriptas pela Inspectoria, que po-

derd impor a demolicdo dos excedentes ou

a reposicio de obra nas condi¢des prescrip-
tas. . % T

- Art. 37. O engenheiro fiscal poderd em
qualquer tempo, e mediante approvagio do

chefe do Districto ou Commissdo, suppri-

mir obras projectadas, modificar suas dimen-
soes, ou ordenar o emprego de materiaes
differentes’ dos que se achavam menciona-
Jos no respectivo projecto, ou em suas mo-
dificagdes, ndo tendo a tarefeiro direito a
indemnizagdo. alguma em virtude dessas
" modificagdes ou suppressdes, salvo- se de-
rem logar, ao abandono da obra ji executa-
da, oy de materiaes j& depositados junto 4
obra e que hajam sido julgados necessarios

4 execucdo da mesma. Nesse caso, serd pa-
go ao tarefeiro o valor da obra abandonada,
ou dos materiaes, calculado pelos precos em .

‘vigor para as obras de sua -tarefa.

Art. 38. Todas as ordens. de servico,
destinadas ao tarefeiro, serio dadas por es-
cripto, em duas vias, uma das quaes ficard
em poder do engenheiro fiscal- que a houver
‘expedido, datada e assignada pelo tarefeiro,
que nella fard a declaracio de haver rece-
bido a segunda via. ' .
~ Paragrapho unico — Nio serdo atten-

didas as reclamagGes dos tarefeiros, quando-

baseadas em ordens verbaes.

Art. 39. O tarefeiro terd direito a in-
demnizagio do prejuizo que lhe advier de
ordem ou decisio onerosa do engenheiro
‘fiscal da obra, mas’ perderd esse direito se

nio interpuzer, dentro de 48 horas, recurso -

para o chefe do Districto ou Commissio.

Paragrapho unico — As ordens ou de-
cisdes do engenheiro fiscal da obra, por elle
mantidas a despeito de recurso interposto,
serdo observadas emquanto nio provido o

recurso pelo chefe do Districto ou Commis-
sd0. 4 :

Art. 40. Qualquer recurso interposto
para o chefe do Districto ou Commissio
contra ordem ou decisio do engenheiro fis-
cal, seri apresentado a este em tres vias
iguaes, das quaes’ o tarefeiro receberd, em
devolugio,-a terceira via authenticada pelo
engenheiro fiscal; se dentro do prazo ra-
zoavel, attendidas as difficuldades de com-
munica¢do o contractante nio receber solu-

. 740, deverd dirigir-se directamente ao chefe

do Districto ou Commissio. -

Art. 41. Competird ao tarefeiro preser-
var as obras em andamento, -ou concluidas,
emquanto ndo definitivamente recebidas
pela Inspectoria, contra os effeitos das gran-
des chuvas, enchentes e outras causas que
as ameagarem, ficando obrigado a recons-
truir, a suas expensas, as que, por incuria
sua se damnificarem ou se perderem.

D — Entrega de materiaes e concessio
de transportes

Art. 42. O Governo nio fornecerd aos
tarefeiros materiaes de consumo, como dy-

namite, polvora, etc., e nem requisicio de’

passagens ou de transportes e encommen-
das, mercadorias, animaes ou vehiculos. To-

~das as despesas de transportes de pessoal e

material, assim como as de acquisi¢io de
materiaes de consumo, correrio por conta
dos tarefeiros.

Art. 43. O Governo poderd ceder aos.
tarefeiros as machinas ou apparelhos de sua
propriedade, taes como compressores de ar,
perfuratrizes, rélos compressores, britado-
res, ‘etc.,, mediante condi¢Ges a serem pré-
viamente combinadas, e de accordo com
uma das seguintes modalidades:

a) cob}anga de aluguel corresponden-
te aos juros e depreciagio do appa-
relho ou machina;

b) desconto no prego do servigo a que
se destinar a machina ou appare-

lho. .
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§1°0 tarcfelro ficard rcsponsavcl pe-
la bda conservagio e se obrigard 4
restituicio dessas machinas ou ap-
parelhos, findo o trabalho, em per-
feito funccionamento. A Inspecto-
ria reserva-se o direito de manter
fiscalizagdo sobre as mesmas, como
tambem indicar e dispensar os mo-
toristas, sujeitando-se o tarefeiro a
fazer todos os reparos dentro do pra-
zo estipulado pela Inspectoria, sob
‘pena de serem retiradas as machi-

nas ou apparelhos. Neste caso os re-

paros de que elles necessitarem se-

rio feitos pela Inspectoria e o seu -
valor descontado na primeira medi-

¢do do tarefeiro.

§ 2.° A inutilizagio, em servico do ta-
refeiro, de qualquer machina ou ap-
parelho, que lhe haja sido cedido,
importancia no pagamento por parte
do tarefeiro, pelo seu custo, menos
a depreciacio correspondente ao
tempo de uso.

§ 3.° Todas as despesas com o pessoal
das machinas correrdo por conta do
tarefeiro, que se obriga a ter em-

* pregados habilitados para isso, e a
utilizar na conservagio materiaes de
primeira ordem.

E— Andamento e terminagio das obras

Art. 44. O tarefeiro se obrigard a dar
4s obras o andamento exigido pela Inspecto-
ria, admittindo para isso 0 numero necessa-
rio de trabalhadores. .

Art. 45. Si; no decurso da construcgio,

se verificar que os trabalhos ndo vio tendo’

o andamento exigido, o engenheiro fiscal
intimara o tarefeiro, por ordem.do servigo,
a incremental-os, dentro de oito dias, po-
dendo ser cassada a tarefa, a criterio do ins-
pector, si depois.de duas intimagées neces-
sarias se verificar que os servios continuam
morosos.

Paragrapho unico. Serdo considerados
morosos os trabalhos, quando a producgio
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mensal nio corrcspondcr, pelo menos ao.
quociente, menos vinte por cento, da divi:
sdo do cubo ou superfici¢ total, pelo nume-
ro de mezes de trabalho previsto, desconta-
do o periodo necessario 4 installagio.

Art. 46. O tarefeiro se obrigard a en-
tregar a tarefa prompta, dentro do prazo
mencionado na ordem de servico. O nio
cumprimento desta obrigagio, salvo motivo
de forga maior, a juizo do ministro da Via-
¢do e Obras Publicas, importard na multa
de 0,2%, sobre a importancia total apurada
na medigio final, por dia‘ou fracgio de
dia excedente ao -prazo inicial.

Art. 47. O excesso de salarios por servi-
cos executados féra das horas normaes nio
serd tomado em consideragio pela Inspecto-
ria, mesmo que tenham sido determinados
aquelles servigos pela necessidade de acaba-
mento do trecho ou obra dentro do prazo
estipulado na ordem de servigo.

Paragrapho unico. S6 serdo compu-
tados . para pagamento 0S Servigos extraor-
dinarios autorizados por escripto pelo en-
genheiro residente, que deverd communi-
car, enviando uma cépia dessa ordem, ao
chcfc do DlStI‘lCtO ou Commissdo.

F — Numero, categorias e salarzos dos
empregados. .

Art. 48. Podera o tarefeiro admittir o
numero de empregados que julgar neces-
sario e sufficiente para a execugdo de sua
tarefa, e fixar-lhes os salarios que lhe pare-
cerém justos. :

Art. 49. O tarefeiro pagara a seus opc-
rarios dentro ‘do prazo maximo de quinze |
dias, a contar do ultimo dia do mez venci-
do. Em caso de méra ou atrazo regulamen-
tar averiguado, a Inspectoria reserva-s¢ 0
direito de mandar pagar directamente aos
empregados, lancando mdo dos valores que
o tarefeiro tiver em deposito, em consequen-
cia de retengdes, ou-do que lhe dever por
obras executadas e medidas, sémente até
onde chegarem esses valores e quantias.
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Si o tarefeiro reincidir na falta ou atrazo
de pagamento 2os operarios fica livre 4
Inspcctona rescindir a tarefa.

§ 1.°

.destinados 4

Em o numero de empregados de
que trata este artigo, s6 serdo inclui-
dos os operarios e trabalhadores
que executarem- os trabalhos pro-
priamente de construcgio e os que
se occuparem com transporte de ma-
teriaes extrahidos das excavagdes ou

A construcgio das obras.

§ 2.° Nio sérdo incluidos naquelle nu-

mero os administradores, ‘apontado-

-res, caixeiros de armazem, ou quaes-

quer outros empregados que o tare-
feiro admittir como auxiliares de
qualquer ramo de - negocio, annexo
ou subsidiario ao de construcgio das
obras. O pagamento dos salarios e
ordenados desses empregados ficard
por conta e sob responsabilidade ex-
clusiva do tarefeiro.

§3°0 tarefeiro terd livros de pbnto

do pessoal jornaleiro, em duplicata,

de modo a fornecer ao escriptorio

do engenheiro fiscal um'exemplar,
que ficard, por copia, em livro es-

.pecial existente para os fins' do pa-

ragrapho %.° deste artigo.

§ 4.° Cumpre ao- tarefeiro fornecer a

cada empregado admittido nos tra-
balhos de sua tarefa,- uma caderne-
ta, na qual far4, diariamente, o lan-

camento dos supprimentos, em . ge- -

nero ou em moeda, que fizer ao em-
pregado, e, mensalmente, o da im-
portancia dos salarios que este ven-

cer em cada mez. Essda caderneta

serd rubricada, mensalmente, pelo
engenheiro fiscal.

§ 5° Ao engenheiro fiscal ser4 forneci-

da pelo tarefeiro, até o dia 10 de ca-

- da mez, uma nota dos supprimen-

tos de que trata o paragrapho ante-
rior, afim de serem as importancias
desses supprimentos descontadas pa-

ra effeito do pagamento aos opera- -
rios, no caso de ser este feito pela
Inspectoria, por conta do tarefeiro.

§ 6.° Organizada a folha de pagamen-

b)

to, deverd o tarefeiro examinal-a no
escriptorio de fiscalizagdio, conce-
dendo-se-lhe, para isso, o prazo de
tres dias, a contar da data em que
tiver recebido convite para proce-
der a esse exame:

si tiver reclamagdes a fazer, quanto
4 organiza¢io da folha, deveri o ta-
refeiro formulal-a, immediatamente,
por escripto, para serem levadas ao
conhecimento do chefe do Distric- -
to ou Commissdo, a quem cabe re-
solver sobre as mesmas;

sejam ou ndo attendidas as suas re-
clamac@es, ou se o tarefeiro ndo as
tiver para formular, deverd declarar
na folha de pagamento dos cmpi‘c-
gados de sua tarefa, que autoriza o’
engenheiro chefe do Districto ou
Commissio a pagar, por conta dos
trabalhos executados e ndo pagos, e
das caugdes depositadas, .o saldo dos
salarios mencionados na referida

folha;

na falta dessa declaragz’io, serd o pa-
gamento feito 4 revelia do tarefeiro,
que nenhuma outra quantia recebe-
r4 por conta do que lhe dever a Com-
missdo, emquanto ndo satisfizer es-
sa formalidade.

-§ #.° O pagamento do saldo devido pe-

lo tarefeiro aos operarios e locadores
de vehiculos, incluidos em folha, se-
r4 feito por funccionario da Inspec-
toria, com assistencia do tarefeiro,
directamente a esses empregados ou
a seus legitimos representantes, des-

.de que o tarefeiro nio os tenha fei-

to, no prazo de quinze dias depois de
vencidos os respectivos salarios, como
dispbe este artigo.
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-§ 8° Se algum empregado -do tarefei-
ro reclamar contra a importancia do
-supprimento ‘descontada em folha,

servird de -prova de sua allegagio o -

que constar da caderneta de que tra-
" ta' o paragrapho 4.°.. Nenhuma re-

clamagdo serd attendida sem a apre-’

sentagio da mesma caderneta, se
for feita apds o acto do pagamento.

§ 9° A quitagio nas folhas de paga--

mento seri dada pelo engenheiro
fiscal, que deverd estar presente ao
acto do pagamento, para verificar
por si ou com auxilio de outros func-

cionarios da Inspectoria, a identida-

de dos empregados que se apresen-
tarem para receber seus salarios.

§ 10.° O saldo dos salarios dos empre-
gados, que nio comparecerem 2ao
acto de pagamento, serd recolhido
aos cofres da Inspectoria, e s6 po-
deré ser recebido. pelos mesmos em-
pregados ou por seus legitimos re-
presentantes.

§ 11.° No caso do saldo do tarefeiro
ndo bastar para pagamento integral
do saldo dos operarios, séra feito um
rateio entre estes, proporcionalmen-
te aos salarios a receber.

CAPITULO III
MEDICOES

A — Das medigées mensaes o pro-
visorias

Art. 50. As obras executadas serio men-
salmente medidas e classificadas pelo en-
genheiro fiscal ou por outro qualquer en-
genheiro especialmente designado pelo che-
fe do Districto ou Commissio, competindo
ao tarefeiro acompanhar as medicbes e as-

signar as respectivas cadernetas, lancando

nellas as observagdes que entender.
Paragrapho unico. Si o tarefeiro, avi-
sado préviamente, por escripto, e com ante-

— 68 —

cedencia de tres dias, deixar de comparecer 4
medicio, esta se fard 4 sua revelia e, salvo
o caso de justo impedimento, devidamente
provado, a criterio do engenheiro fiscal, as -
suas reclamagdes. posteriores relativas a es-
sa medi¢do, ndo serdo tomadas em consi- -
deragio.

Art. 51. As medigGes mensaes serfio pro-
visorias em relagio aos servigos que, per-
manecendo a descoberta, possam em qual-
quer tempo ser remedidos e reclassificados,
e definitivos em relagfio aos que tenham de
ficar encobertos por outras obras.

Art. 52. O tarefeiro se obrigard a soli-
citar do engenheiro fiscal o exame, medi-
¢o e classificagdo de qualquer parte de obra
que tenha de ficar occulta pela superposi-
¢do de outras partes, s6 podendo continuar
a referida obra com autorizagio do enge-
nheiro fiscal. . &

Art. 53. O resultado das medices men-
saes serd registrado em livros especiaes ar-

-chivados no escriptorio do engenheiro fiscal,

onde ficardo 4 disposicdo do tarefeiro, para
que este, examinando-os, tome conhecimen-
to da classificacdo. e avaliagio dos trabalhos
executados em sua tarefa, e declara, si se acha
ou ndo-de accordo com a mesma classifi- .
cagdo e avaliagdo. '
Art. 54. Si alguma reclamacio tiver o
tarefeiro contra o resultado de medigdes -
provisorias, deverd apresental-a, por escrip-
to, ao chefe do Districto ou Commissdo, no
prazo maximo de -oito dias, a contar da
data em que recebeu a ordem de servigo,.
convidando-o a examinar o livro-registro
das referidas medigGes. )
Emquanto taes reclamagdes nio forem
resolvidas pelo chefe do Districto ou Com-
missdo, ou si o tarefeiro deixar de assigna{
o livro-registro das medigbes, ndo lhe sera
pago o saldo dos trabalhos que houver
executado. -
Art. 55. Os cértes e aterros serdo me-
didos rigorosamente com a largura e forma
ordenadas, embora o tarefeiro lhes haja c!a— :
do maiores dimensGes. No caso contrario,
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isto & quando houver escassez de dimen-
soes na plataforma do cérte ou do aterro,
excesso de inclinagdo ou irregularidade nos
~planos dos taludes, o tarefeiro serd obriga-
.do a fazer as respectivas correc¢des, de ac-

cordo com as dimensdes ¢ rampas ordena-

das.- .

- O volume dos cértes serd calculado mul-
tiplicando-se a média das areas das seccdes
normaes ao eixo da linha locada, pela dis-
‘tancia entre as mesmas secgdes, ou multi-
plicando-se a drea de cada sec¢do pela mé-
dia das distancias entre as sec¢bes mais pro-
ximas da sec¢do considerada.

- § 1.° Nio serdo medidos e cubados os
cortes abertos com dimensGes me-
nores que as ordenadas.

§ 2.° Nenhum prego supplementar aos

" das excavages se pagard ao tarefei-
ro pelo taludamento dos cértes e re-
gularizacdo dos aterros. ‘

Art. 56. As cavas para fundagfes de
obras de arte terdo as dimensGes ho-
| rizontaes estrictamente necessarias a
. construcgdo dessas obras, ndo se le-
vando em conta o excesso que o ta-
refeiro houver dado, quer para fa-
cilidade do trabalho quer para fa-
zer o escoramento das terras.. -

Art. 57. Nenhum emprestimo ser4 aber-
to sem que o engenheiro fiscal dé
ordem escripta para isso. De taes
ordens constari a localizag¢o do em-
prestimo e suas dimensdes, a serem
verificadas por occasidio das medi-
coes. ’

Praragrapho unico. Seja qual for a na-
tureza do’ terreno em que fér excavado o
emprestimo, a sua classificagdo serd sem-
pre como terra ordinaria.

Art. 58. O tarefeiro empregard no trans-
porte de materiaes para aterro, ou bota-féra,
os véhiculos que julgar mais efficientes, ndo
se attendéndo a reclamagfio alguma de aug-

mento de prego sob allegagio de emprego
de determinada especie de vehiculo.

U el
§ 1.° As distancias médias de transpor-
te serdo medidas entre os centros
de gravidade dos cértes ou empres-
timos e dos aterros e bota-féras.

§ 2.° Ndo se pagard transporte a dis-
tancia inferior a 10 metros.

Art. 59. Quando houver necessidade de
remover terras empregadas em aterros ou
de depositos e que nelles tenham estado de-
positadas menos de 6o dias, abonar-se-hdo,
pelo trabalho de remogdo, tio sémente car-
regamento e descarga com o competente
transporte. Si, porém, as terras tiverem es-
tado em deposito 60 ou mais dias, abonar-
se-ha, pelo mesmo trabalho, excavagdo, em
terra, com abatimento de 25 por cento
(25%) a cincoenta por cento (50%), a jui-
zo do engenheiro fiscal, além do respectivo
transporte integral. '

B — Medigées finaes

Art. 60. Concluidos os trabalhos da ta-

‘refa, a juizo do chefe do Districto ou Com-

missdo, serdo classificados e medidos defi-
nitivamente pelo engenheiro para isso es- -
pecialmente designado, por aquelle ou pelo
inspector, com assistencia do tarefeiro, que
para isso seri convidado com antecedencia .
de cinco dias, pelo menos. '

Paragrapho unico. Na ausencia dos in-
teressados, a medigdo e classificagdo serdo
feitas 4 revelia dos mesmos e apreciadas’ pe-
los- engenheiros fiscaes designados e por
mais’ duas testemunhas, presentes ao acto,
depois do qual ndo serd attendida reclama- -
¢do alguma.

C — Avdliagio definitiva dos trabalhos

Art. 61. Feita, no campo, a medigio fi-
nal dos trabalhos a que se refere o artigo
anterior, proceder-se-4 no escriptorio tech-
nico do Districto ou Commissdo, a avalia-
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o definitiva dos mesmos trabalhos, ser-

vindo para isso, além dos dados colhidos no-

campo, 0 que a respeito constar das ordens
de servico e dos desenhos authenticos rece-
bidos pelo tarefeiro. Os novos desenhos e
folhas de calculo que forem entio organi-
zados, para avaliagio definitiva daquelles
trabalhos, receberdo a assignatura do tare-
feiro, que deverd declarar, nestes documen-
tos, se estd. ou nio de accordo com os re-
sultados que consignam appellando neste ul-
timo caso para decisio do inspector, por
meio de representacio escripta, no prazo
maximo de oito dias, a contar da data em
que receber aviso para examinar os referi-
dos documentos.

D — Conta final do tarefeiro

Art. 62. Terminada a avaliagdo defini-
tiva dos trabalhos da tarefa, resolvidas as
reclamacGes que a respeito tiver apresen-
.tado o tarefeiro, serd organizada a conta
final dos mesmos trabalhos, para ser sub-
mettida 4 approvagdo do inspector de Sec-
cas, ficando dependente dessa approvagio
o pagamento do saldo que a Inspectona
dever ao tarefeiro.

E — Decisées do inspector

Art. 63. As decisdes que proferir o ins-
pector sobre materia das reclamacdes apre-
sentadas pelo tarefeiro, sobre medi¢des fi-
naes, ou provissorias, serdo sempre acatadas
por este.

F —: Servigos executados por conta do
tarefeiro .

Art. 64. Os tarefeiros sdo obrigados a
‘ter sempre em condi¢des de transito, nos
logares onde ndo houver estrada, um ca-
minho provisorio ao longo do trecho que
lhes fér destinado para facilidade de ins-
pecgdo.

Art. 65. Quando a estrada tiver de ser
aberta em leitos de estradas existentes, os

.._.'70 —

servigos serdo feitos de modo que ndo seja
interrompido o trapsito pela estrada. ;

Art. 66. Nenhuma remuneragio seri
paga aos tarefeiros pelas passagens provi-
sorias nos cortes e aterros.

t. 67. O tareféiro é obrigado a fazer,
sem remuneragdo alguma, todas as instal-
lagbes necessarias ao pessoal e aos materiaes
dos servicos de sua tarefa.

Art. 68. Os tarefeiros sdo obrigados a
executar, sem remuneragdo alguma,.obras
provisorias para exgotar as aguas, que ap-
parecerem nos cértes € emprestimos. ,

Art. 69. O Governo nada pagari pela.
raspagem e alisamento dos taludes dos cér-

tes. .

; CAPITULO IV
PAGAMENTOS

A — Bases para pagamentos

Art. 70. Servirdo de base para paga-
mento das quantias devidas pela Inspecto-
ria ao tarefeiro, uma vez approvadas pelo
inspector, as contas mensaes e-finaes orga-
nizadas nos escriptorios technicos dos Dis-
trictos ou Commissdes, com applicagio dos
precos de unidade em vigor para as obras
da tarefa, 4s quantidades de obra medidas
provisoria ou definitivamente, deduzindo-
se da quantia assim achada a 1mportanc1a
do debito do tarefeiro.

" § 1.° Todos os pagamentos deverdo
ser autorizados préviamente pelo
inspector.

§ 2.° Os pagamentos correspondentes a
medicBes mensaes ou provisorias po-
derdo ser autorizados independen-
temente de exame prévio na admi-
nistragio central, a criterio do ins-
pector.

§ 3.° Os resultados das .mediges pro-
visorias e pagamentos mensaes, em
nenhum caso dardo direito ao tare-
feiro a reclamagdes relativas 4s con-,
tas finaes.
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- B — Pagamento das contas mensaes

_Art. 71. O pagamento das contas men-
saes serd feito pela Inspectona, de accordo
com o seguinte:

a) -ao tarefeiro, salvo o disposto na ali-
nea b;

b) aos empregados do tarefeiro, que
se acharem nas condicdes dos para-
graphos 1.° e 10, do ‘art. 49, serdo
pagos os salarios quando ndo o hou-
ver feito o tarefeiro no prazo ma-
ximo de quinze dias, a contar do
vencimento_dos mesmos salarios;

c) ao tarefeiro, a importancia da fo-
lha de supprimentos, que houver
feito ao pessoal operario; ¥

d) ao tarefeiro, o saldo que se verifi-
car na folha de medicdo provisoria
dos trabalhos executados, feitas as
dedugdes a que se referem as ali-

"neas b e ¢, e, bem assim, as das im-
portancias correspondentes ‘aos en-
cargos do art. 43.

§ 1.° O pagamento a que alludem as
alineas a, b e ¢, deste artlgo serd
feito' em folhas.

§2°.0 pagamento de que trata a ah-
nea d seri feito mediante conta or-
ganizada pela Inspectoria, ficando,
do saldo liquido, retidos como ga-
rantia da execugio dos servicos e de

sua conservagio, 10%, até se proce-

der ao recebimento definitivo das
obras.

Art. 2. O atrazo do pagamento ao ta-

refeiro, por parte da Inspectoria, nio jus- -

 tificard, em hypothese alguma, o de paga-
mento aos seus empregados, por parte do
tarefeiro.

' C — Pagamento da conta findl

"Art. %73. O pagamento da conta final
do tarefeiro, so serd feito depois de termi-

nado o prazo de sua responsabilidade pela
solidez e conservagio das obras que exe-
cutar, e de serem estas approvadas pelo ins-
pector.

CAPITULO V

CONSERVACAO DAS OBRAS E RE-
CEBIMENTO DEFINITIVO

A — Responsabilidade do tarefeiro

Art. 74. O tarefeiro serd responsavel
pela solidez e bda. conservagio das obras
que executar, quer durante a construcgio,
quer no periodo que serd determinado no
documento de concessdo da tarefa para cada
especie de obra ou para todas as obras da
mesma tarefa.

Art. 75..Serd tambem responsavel o ta-
refeiro por qualquer damno ou prejuizo
que, em virtude da execugio das obras, for
causado a terceiros, nio s6 quanto 4 pro-
priedade como quanto a accidentes pessoaes.

Art. 76, Nenhum - trecho de estrada se-
r4 recebido definitivamente sem que as obras
estejam, ndo s6 bem construidas, mas em
perfeito estado de conservagio, com o leito
regularizado e abaulado, os taludes tampa-
dos e as valetas desobstruidas.

B — Recebimento definitivo

Art. %7. Findo o prazo de responsabi-
lidade do tarefeiro, serio as obras de sua
tarefa examinadas pelo chefe do Districto
ou Commissdo e por este acceitas definiti-
vamente, se as achar em perfeito estado de
conservagio, sendo, entdo, lavrado o termo
de recepgio, que sera assignado pelo mesmo
chefe do Districto ou Commissdo, pelo en-
genheiro fiscal e pelo tarefeiro, que fica
dessa data em diante exonerado de qual-
quer responsabilidade pelas obras.
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CAPITULO VI

PENALIDADES E RESCISAO DA
TAREFA

A -— Penalidades

-Art. 8. A falta de cumprimento, por

parte do tarefeiro, de qualquer das obriga- _

¢oes contidas nas présentes “Condicdes Ge-
raes”, serd punida a imposi¢iio, pelo inspec-
tor, de multas desde um conto -até cinco
contos de réis, conforme a gravidade da fal-

ta, sendo a reincidencia punivel com a res-

cisdo da tarefa e perda da caugio pelo ta-
refeiro. )

B — Rescisiio da tarefa

Art. %9. Ao inspector fica reservado o
direito de cassar, no todo ou em parfé,a
tarefa concedida,-além dos casos prévistos
nas presentes instrucgGes, sempre que assim
julgar conveniente, nio cabendo a0 tare-
feiro direito a qualquer indemnizagio, a
ndo ser quanto aos servicos jA executados
e nio pagos, e dos materiaes (excluidos ma-
chinas, vehiculos, utensilios, ferramentas),
que, adquiridas para execugio dos servicos,
estiverem depositados no logar dos mesmos
¢ forem julgados, pelo chefe do Districto
ou Commissdo necessarios para sua exe-

cugdo. Esses materiaes serdo pagos pelos
preos com que entraram ma composicio
da tabella de pregos, vigente para a tarefa,
ou, caso della ndo constem, por accoido ou’
arbitramento. :

Art. 8o. As . concessdes de tarefa fica-
rdo revogadas, independentemente de acto
do inspector:

1.° fallido o tarefeiro;
2.° por fallecimento do tarefeiro;

3.2 caso o tarefieiro ndo dé inicio ao
trabalho dentro do prazo de 30 dias, a par-
fir da data da concessdo da tarefa, salvo or-
dem de servigo em contrario.

§ 1.° As rescisdes se fario sem direito
a indemnizagio alguma por parte
do tarefeiro, salvo, nos casos 1 e 2,
‘as 'previstas no artigo anterior.

§ 2% Exceptuado o caso de fallecimen-
to do tarefeiro, em todos os outros -
haverd perda de caugio, que rever-
terd ao Governo. :

Secretaria de Estado da Viagdo e Obras
Publicas, Directoria Geral de Expediente,
em 8 de outubro de 1936 — Francisco Men-
des, director geral.

(Publicadas no “Diario Official”, de 10 d
Outubro de 1936). '
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Ligeiros commentarios ao qﬁadro de Assistencia
Medica da Inspectoria Federal de Obras ‘Contra’ as

Seccas, relativo aos mezes de Setembro, Cutubro,
Novembro e Dezembro de 1936

O quadro de assistencia medica publi-

cado neste numero do “Boletim”, corres-
ponde a accdo dos servigos clinicos prophy-
laticos nos mezes de setembro, outubro,
novembro e dezembro de 1936, aos c;pcra-
rios dos  diversos centros de populagio
onde a I. F. O. C. S. desempenha suas

obras, nos Estados do Nordeste.
Em resumo € o seguinte:

Parte _cliriica — Foram attendidas em
consultas 7.955 pessoas; aviaram-se 11.839
 receitas; praticaram-se 255 pequenas inter-
- vengdes cirurgicas; applicaram-se 6.084 in-
jecgdes; fizcramfsc' .9..055- curativos; minis-
traram-se 2.265 quininizacSes e 147 diétas.

Parte Prophylatica — Registrairam-se
3.887 vaccinag@es injectaveis e 1.925 -anti-va-

riolicas.

Parte Sanitaria — Construiram-se 22
fossas e tomaram-se medidas de defesa sani-

taria, quaes destruicdo de focos infecciosos,

visitas domiciliares, remocio de immundi-

cias, fiscalizagio 'de generos alimenticios, etc:

Obituario — A totalidade dos obitos
durante o periodo acima citado, ascendeu
a 24, sendo motivados por doengas conta-
giosas 22, dos quaes 2 em adultos e 20 em
creangas. '

Accidentes de trabalho — Montou a 138
o total de operarios accidentados quando

trabalhavam.

DOENCAS CONTAGIOSAS

Variola — Elevaram-se a 24 casos, em
Setembro no “Systema do Alto Piranhas”.

Doengas do Grupo  typhico-paraty-
phico — Registraram-se 3 casos, tambem
no Alto Piranhas no mesmo mez.de Se-

tembro.

Impaludismo — Notificaram-se 319 casos,
sendo 4 no 1.° districto, 149 no 2.° districto,
33 na commissdo da Bahia e 133 na com-
missio do Piauhy.
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MOVIMENTO DO PESSOAL

SETEMBRO DE 1936
PRIMEIRO DISTRICTO

Férias —

De 15 dias, relativas a 1935: ao vigia
Cleodon Siqueira e ao aux.-pharmaceutico
José Castro- Valle.

. De 15 dias, relativas a 1936: ao cont.
Luiz Gonzaga de Assis Marinho, ao ope-
. rario Antonio Machado e aos contractados
David Teivelis e José Adalto de Souza.

De 30 dias, relativas a 1935-36: ao con-
- tractado Pedro Cysne Ferreira Gomes, ao
- operarig Antonio - Firmino, ao chauffeur

Antonio Pires de Medeiros e ao contracta-

do Vicente Piccinine.

. Licengas —.

Para tratamento de saude: de 15 dias,

ao contractado Fidelis José Alves de Bar-
cellos; de 22 dias ao contractado Francis-
co Bacellar Portella; de 30 dias ao vigia Pe-
dro Galdino, aos contractados Antonio Ban-
deira de Menezes, Francisco Pereira de
. Mattos, Elisio de Moura Gondim e aux.
Jodo Arthur de Carvalho.

SEGUNDO DISTRICTO
Férias —

De 15 dias, relativas a 1935: aos con-
tractados Severino Nunes Lins e Hilton
Souto Maior. :

De 15 dias, relativas a 1936: ao mecha-
nico José Mathias, ao aj. de chauffeur Her-
mes Callago, ao aj. de ferreiro Jayme Um-
bellino, ao aj. de chauffeur Manoel Pinhei-
ro e ao mechanico Eduardo Gomes Jesus.

De 30 dias, relativas a 1935-36: ao con-
tractado Luiz Flavio.

COMMISSAO DE PERNAMBUCO
Férias —

De 4 dias, relativas a 1935, a0 contrac-
tado Alfredo Rosa. Relativas a 1936: de
15 dias, aos contractados Hermes Ferrei-
ra de Aguiar e Japiassi Agra; de 6 dias, ao
contractado Halley Pires Bandeira da Sil-
vieira e de 2 dias, ao contractado Dirceu
Freiré Albuquerque.

COMMISSAO DA BAHIA

Férias —

De 15 dias, relativas a 1935, ao con-
tractado José Lopes Guimar3es.

COMMISSAO DO ALTO PIRANHAS

Férias —

De 15 dias, relativas a 1936: aos con-
tractados’ Pedro Nogueira Filho, Mario
Gongalves e ao operario Manoel Benedicto.

De 30 dias, relativas a 1935-36, ao con-
tractado Oswaldo Pessba.

SERVICOS COMPLEMENTARES
Licenga —

De 30 dias, para tratar de negocios par-
ticulares, sem vencimentos, ao chauffeur
Francisco Emygdio da Fonseca.

OUTUBRO DE 1936

ADMINISTRACAO CENTRAL
Férias —

- De 15 dias, relativas a 1936, a0 2.° es-
cripturario Pedro Herbster de Souza Pin-
to.
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PRIMEIRO DISTRICTO

Féria: —

De 15 dias, relativas a 1935, ao enc. de
deposito Antonio Peixoto do Amaral.

Relativas a 1936: de g dias, 4 contrac-
tada Yolanda de Vinhas Faganha; de 15
dias, aos constractados Hilario Porto, Sera-
fim Chaves Neto, Javan Conde de Alen-
car, Sizenando Cavalcanu Luna e Pedro
Vieira Martins. .

Licengas —

Para tratamento de saude: de 1- mez,

ao contractado Mario Ramos Pereira; de 2
mezes, ao contractado Antonio Bandeira
de Menezes; de 8o dias, ao contractado
David Teivelis; de 3 mezes, ao contracta-
do Francisco Brilhante; de 6 mezes, aos
contractados Jodo Nepomuceno "Padilha,
Paulo Bento e Thomaz Pompeu Maga-
Ihdes, (prorogacio).

Promogio —

Por decreto de 26, por merecimento, a
desenhista de 2.* classe, o de 3.* Jodo Evan-
gelista Alves de Mello.

Nomeagio —

- Por decreto de 26, foi nomeado o 4.°
escripturario, em commissdo, José Joaquim
de Souza, para exercer o cargo de 3.° es-
cripturario, em commiss3o.

-SEGUNDO DISTRICTO

Férias —

De 15 dias, relativas a 1935, a0 con-
tractado Severino Procopio.

De 15 dias, relativas a 1936, aos con-
tractados Enéas Mendes, Oscar Ferreira,
Primo Paiva e Carlos Ferreira de Freitas.

De 30 dias, relativas a 1935-36, aos
contractados Jodo de Lemos, Mario José

ot

Carvalho de Mesquita, Balthazar Figuei-
redo e Arthur Bernardino.

Licengas —

De 1 mez, para tratamento de saude
ao contractado Diogo Ribeiro Rocha.

ZVomeagﬁa —

Por decreto de 26, foi nomeado o 32
escripturario, em commissdo, Eduardo
Pinto de Lemos, para exercer o cargo de-
2.° escripturario, em commissao:

- COMMISSA0 DA BAHIA

Férias —

De 22 dias, relativas a 1935-36, ao con-
tractado José Furtuna Andréa dos. Santos.

COMMISSAO DE PERNAMBUCO

"Férias —

De 3 dias, relativas a 1936, ao contrac-
tado Pedro Nunes Lins e g dias, relativas a
1935, ao contractado Severino Lins Falcdo.
Licengas —

De 1 mez, para tratamento de saude,

ao contractado Glauco Figueiredo de Car-
valho.

Nojo —

De % dias, aos contractados Euclydes

de Siqueira Araujo e Maria Amalia Cam-

pos de Siqueira.
COMMISSAO DO ALTO PIRANHAS
Férias —

De 15 dias, relativas a 1935, ao contrac-
tado Isaias Lima Verde.
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SERVICOS COMPLEMENTARES
‘Licengas — '

De um mez, para tratamento de sau-
de, aos contractados Jayro Padilha e Fran-
cisco Rosuel Ramos.

NOVEMBRO DE 1936
ADMINISTRACAO CENTRAL
Férias —
Relativas a 1935-36: de 20 dias ao de-
senhista de 3.° classe Lucio Correia e Cas-

tro e de 30 dias, ao 1.° escripturario Fran-
cisco Guimardes Ferreira.

PRIMEIRO DISTRICTO

Férias —-

De 15 dias, relativas a 1935, aos con-
tractados José Rocha Franco e Francisco
de Souza Ledo.

De 15 dias, relativas a 1936, aos con-
tractados José de Castro Valle, Lauro Reis,
Jodo Sabino Pereira, José Carneiro Netto e
4 contractada Zuleika Brasil Brigido.

Relativas a 1935-36: de 25 dias, ao con-
tractado José Satyro de Lavor; de 30 dias,
aos contractados José Mauricio Lopes, Wal-

dir Leite e ao engenheiro de 2.* classe Vir-
gilio Pinheiro.

Licengas —

~ Para tratamento de saude: de 22 dias,
4 contractada Yolanda Vinhas Faganha, de
1 mez, ao contractado Vicente Nelson Bran-
ddo; de 2 mezes, vm prorogagio, ao con-
tractado Jodo Arthur de Carvalho; de 3
mezes, ao contractado Pedro Cysne Ferrei-
ra Gomes e de 1 anno, em prorogagio, ao
contractado Idalim Brandio.

Apresentacio —

* No dia 5, o contractado José Maria
Sampaio, voltou ao exercicio, interrompen-

do a licenga em cujo uso se achava; no dia
10, 0 4.° escripturario Horacio Pompeu Ri-
beiro, transferido do 2.° Districto.

Suspensoes —

Por 10 dias, o contractado Ismael
Cosme Farias, e, a vista do resultado do
inquerito procedido, o contractado Alberi-
co Barbosa de Moura.

Dispensa —

De accordo com o artigo 13 do Dec.
n.° 871, de 1-6-36, o contractado Mario Ra-
mos Pereira.

SEGUNDO DISTRICTO
Férias —

De 15 dias, relativas a 1935, ao con-
tractado Jorge Moreira Soares.

De 15 dias, relativas a 1936, aos con-
tractados Felintho Lucio, Euripedes de Oli-
veira, José Elias do Nascunento e Eliezer
Jorge dos Santos.

De 30 dias, relativas a 1935-36, aos con-
tractados Milton Pessda, Raymundo Rena-
to de Mello e ao enc. de deposito Thomaz

. Cantuana Barreto.

Suspensio —
Por 3 dias, o contractado Jodo Nordes.

Fallecimento —

No dia 3, o contractado Arthur de Car-
valho Magalhies.

COMMISSAO DE PERNAMBUCO
Férias —

De 15 dias, relativas a 1936, ao con-
tractado Onofre Pereira da Silva.

. T TP
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Dispensa —

Em- 16, o contractado Mario Napo-
leio Arcoverde, a pedido.

COMMISSAO DA BAHIA
" Férias —

De 15 dias, relativas a 1935, aos con-
tractados Egas Burgos Carneiro e Hackel
Cogcnza Meyer. -

De 30 dias, relativas a 1935-36, ao con-
tractado Styliano Pericles Lascaris.
Licenga —

De 1 mez, para tratamento de saude,
ao contractado Augusto Sampaio.
Apresentagio —

Em 24, o contractado Styliano Pericles

* Lascaris, por ter apenas gozado 13 dias das

férias, em cujo uso se achava; em 30, 0

contractado Arnaldo de Castro Ferreira,

transferido da Commxssao de. Pernambuco
e Alagdas. -

' COMMISSAO DO ALTO PIRANHAS
Licenca — -

De 1 mez, para tratamento de saude,
Moysés Motta

SERVIC OS COMPLEMEN TARES

Licenca —

De 1 mez, para tratamento de saude,
ao agronomo José Guimardes Duque.

DEZEMBRO DE 1936
PRIMEIRO DISTRICTO
Férigs —

De 15 dias, relativas a 1935, aos con-
tractados Francisco Arraes Filho, Miguel

— 8 —

Orcel Filho, Olavo de Albuquerque Pe-
queno e Ramon Henrique Gusmio; de 5
dias, ao contractado Mario de Souza Forte.

De 15 dias, relativas a 1936, aos con-
tractados Fausto Pinto Brandio, -Hilario
Porto, Moacyr Bastos, Walter Facanha, Hum--.
berto Ribeiro Cavalcante, Luiz Ribeiro Ma-
chado, Clovis Nogueira de Freitas, Octavio
Franklim, Damond Peixoto, Rubens Cer-
queira Gotnes Caminha e 4 contractada
Vicentina Memoria da Costa.

Licengas —

De 1 mez, para tratamento de saude:
aos contractados Jodo Ferreira dos Santos
e Hilario Porto; de 2 mezes; em proroga-
¢do, 4 contractada Yolanda thas Faca-
nha. .

De 6 mezes, licenca premio, ao contrac-
tado Alberico Barbosa de Moura.

Transferencia —

Por conveniencia de servigo, o inspector
technico addido Thomaz Pompeu de Sou-
za Brasil Sobrinho, para a Commissio de.
Servigos Complementares.

Suspensoes —

Por. 10 dias, por indisciplina, os con-.
tractados José Rodrigues de Carvalho e Au-
reo Uchéa.

SEGUNDO DISTRICTO
Férias —

De 15 dias, relativas a 1935, ao enge-
nheiro de 1. classe Abelardo Andréa dos
Santos e aos contractados José Balbino Pe-
reira, José Olintho do Rego, Paulo Leitio,
Aluizio Pires Ferreira e Jodo Lins Fialho.

De 15 dias, relativas a 1936, aos con-
tractados Antonio Baptista, Gededo Deo-
cleciano Vieira, Mario de Siqueira Arco-
verde, Antonio Ribeiro, Francisco Chaves,
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José Bezerra, Ivan Espinola’ Navarro, ao
engenheiro Abelardo Andréa dos Santos e
ao servente Manoel Nascimento Franga.

Relativas a 1935-36; de 18 dias, ao con-
tractado Jodo Baptista Cantalice e de 30
dias, 4 contractada -Maria Barbosa Vidal.

+ Licenga —

De 15 dias, para tratamento de saude,

ao contractado Jodo Nordes.
COMMISSJO DE PERNAMBUCO

Férias —

Relativas a 1935: de 4 dias, ao contrac-
- tado Ismar Gomes Amorim; de % dias, a0
contractado Francisco Bolivar; de 15 dias,
ao contractado Francisco Siqueira e 4 con-
tractada Deolinda Souza Nascimento. -

De 14 dias, relativas a 1936, ao con- .

tractado Romeu Ribeiro de Gusmio.
Relativas a 1935-36; de 21 dias ao con-
tractado Ernesto Frederico de Oliveira; de
30 dids, ao contractado Dimas Siqueira
Lima. : A %

Licengas —

De 22 dias, para tratamento de saude,
ao contractado Onofre Pereira da Silva; de

I mez, em prorogacdo, ao contractado Hal- -

ley Pires Bandeira da Silveira; de 2 mezes,
-ao contractado Romeu Ribeiro de Gusmio.

COMMISSAO DA BAHIA

Férias —

De 15 dias, relativas a 1935, ao contrac-
ado José Sdo Paulo Carneiro.

. Relativas a 1935-36; de 30 dias, aos con-
tractados Sizefredo Bezerra, Carlos Manzi-
ni e Joaquim de Almeida Telles; de 22
dias, ao contractado Menando Rocha de
Novaes.

 Apresentagio —

Em 1% o contractado Vicente Paula
Costa, transferido do 1.° Districto. '

COMMISSAO DO ALTO PIRANHAS
Férias —

De 15 dias, relativas.a 1935, ao con-
tractado José Ribamar Onofre.

" De 15 dias, relativas a 1936, aos con-
tractados, Abrahdo Kosminks, Alzira Cas-
tro e Serafim de Oliveira.

De 30 dias, relativas a 1935-36, aos con-
tractados Absalio de Almeida e Djalma
Leitdo. '

Licenga —

De 1 mez, para tratamento de saude,

.ao contractado Waldemar Larin.

SERVICOS COMPLEMENTARES
Licenca — 7

De 15 dias, para tratamento de saude,
ao -agronomo Paulo de Britto Guerra.
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(2 cdlgao) Prct;o 43000

SGir Mappa do| Estado 'dc Scrglpe € da, parfe- nordeste do da

Bahm, pclo mesmo autor : Julho de 1914 (Esgotada)

‘:vophagos nos agudes pelo Dr Albe—
© Iico Dl{uz, ex- mcdxco .da 3. secgdo da Inspectoria. “Junho
dc 1914. (Esgotada)

T Relatono.doq,trabalho,s.executados durante 0 anno de 1913,
' apresentado ao minjstro -da. Viagdo e ‘Obras Publicas pelo
mspcctor, Dr Aarao Rcls Iulho de 1914 (Esgotada)
L= Tygog de Eerfxs para barragcns dc alvcnana — Senc B —
barragcns submt:rsqqmsJ por Flavio T R1be1ro de Castro,
cngenhcu'o de 2, classc Dczcmbro de 1914 (Esgotada)

Norte, Parahyba, Alagoas ¢ Bahia: Dezembro de 1914,
(Esgotada)

A — Estudo sobrc as’ mamgobas do Estado da BabJa, em re]a—
gao a0’ problcma das seccas, pelo Dr."Léo Zehhntner': De-
. zcmbro dc 1914 (Esgotada) ' :

G — Mappa do Estado de Pernambuco, organizado, sob a di-
¢ recgdo de- Guﬂhermc Lane;’ chefe topographo addido pelo
cngcnhcu'o de 2 classe, addido, Roberto Miller. Julho de

915 (Esgotada)

M — Rclutorlo dos’ tr:ibalhos ‘executados durante o-aring'de 1913, -

‘“apresentado’ ‘a0 -Ministerio da Vmgao ]ulho de 1936. (Es- .
gotado)

G —~Mappa do Estado: de: Alagbas; orgamzado pelos engcnhel-
* ros: Giles :Guilherme Lane, chefc ‘topographo, addido, €
Virgilio Pinkeiro, ‘conductor de 1.* classe, segundo os seus -
.trabalhos ‘de campo:-‘Escala 1:5.000. Junho dc 1917. Prc-'

g0 »5$ooo '

MI ,Rclatono dos: trabalhos C‘{ccutados:durante o-anna de 1916,
‘apresentado ao Ministerio ‘da Vmgao em Margo de 1918-
1920, Rrego, 8$ooo :



‘Numero:46: — Serie“TL,**M "’ Relatorio dos trabalhos executados. durante o anno' dé 1917,
' B aprcscntado a5 ‘Ministério” da- Viagao: em Dezembro de.

1918-192T Preco 68000

Niirfier6” 47— Setie: I "B = Dado" plquo"'tmqos ‘felativos ao nordéste ‘do Brasil. —

' i 1920 Colhg1dos pcla Secgao 'de Estatistica €
Collccta de: dados ‘physicos ¢ ‘economicos”e pubhcados sob
a duccgao de C ‘M. Dclgado de- Carvalho, chefe do.ser-
‘vigo'de" ‘statistica, e’ ‘cominissdo — Antio'1g22: (Esgotada)

Numero 48 —:Serie. ‘I G- — Mappa phytogeographxco ‘dos Estados da Bahia'e Sergipe
= l'gamszdo pcl‘o engenhieiro Philipp vor ‘Luetzelburg: Es-
Eala‘r 237000, ooo‘*Anno igz2: Preco. 3$ooo

Numero 49— Serie I, G.— Map‘?a phytogcograpmco do_kistado- doPiauhy, organiza- -
' do’pelo’engenheiro® Phﬂlpp Non - Luetzclburg ‘Escalat?
1137000000 Anno 1922, Prego 33000

Numero. 50— Serie '1,-- G.— Mappa® phylogcographmo do- Estado da’ Parahyba, organi-:
"sad ‘eiigenhieiro” Ph:.hpp vori 'Luetzélburg* Escala’
{17006%600 7 AT’} 3. Preco 38000.

Numero. 51+ Serie; ' I, G = ~Mappa. phytogcograpblco do;Estado’ do Rio. Grandc do
Nortc e Ceara sul orgamsado pclo cngenhc:.ro Ph1hpp von
iructzclbm'g Escala 1:2.000.000 ~Anno ‘1922._ Prego 3%000.

'Numero 52 — Serig I, G “— Mappa, phytogeoorapkuco ‘ parcml da serra’ do Araripe, or- -
. o*Phlhpp von' Luctzclburg “Esca:
la T 400 ooo Ahno 1922 :Preco. 3$ooo

‘Numero, 53— Serie , I, B, G )Adas, pluv‘19‘m6t11c0 dq nordéste .do -Brasil, organisado por
Delgad {d“ arvalho Mappas pluviometricos ge-

S lAn-ho 191"3 .;'Prcgo 5$ooc

Numero,is4 = Serieaily B,)G —iAtlas; pluysometrico; do, nordéste: do Brasil, organisado ‘por
“C;:M:>Delgado- de a_.rvalho “Mappas pluv1omctncos an-
nuaés, \Anno 11924 . ~Preco '3§000'.

Numerq, 55— Setie. iI;:B; G 5=-Atlas; pluviometrico, do:nordéste do-Brasil, -organisado; por
.Ci:M:;1Delgado;; -de 'Ca:valho ‘Mappas .pluviometricos
‘mensaes.’ Anno 19.4_.‘:Prcco 555000

Nuinero, 56,/ Serie .., 'G. —, Deteriminagio de ¢oordenadas geographicas nos;Estados de -
Parahyba, Pcrnambuco e RIO ‘Grande ‘do Nortc, pela com-’
missdo chefiada : pelo ‘eng. civil, “Arnaldo Pimenta' da
,}Cunha, -eng.;ide. 1% classe, da Inspectoria de Seccas, em 2
volumes: Annos,1g22-1923. (Esgotada).

Niimero-5y:— Serie*: vy isAx=~Estudo- 'Botanico’ do' Nordéste'do’ Brasil; -por Philipp‘von
Laetzelburs, botamcd da Inspectoria de Seccas, em 3 vo-
lumes -Annos*1§22-1g23! - Preco de cada vol 12$ooo



Numcro 58 — Serlc I, . D — Serras ¢ Montanhas do Nordéstc pelo engenheira de mi-

Numero 59 — Serie.

. Numero 60 — Serie

Numero 61 —. Serie .

Numero. 62 — Serie

Numero 63, — Serie -

Numero 64 — Squie

Numefo- 65 — Serie

Numero 66 —l Serie.

Numero 67 2 Serie

- Numero 68 — Serie

Numero 69 — Séxﬁic

Numero 70 — Serie

nas e civil Luciano ]'acques de Moraes, geologo'da Inspec-
toria ‘de Seccis. Estudos Petrographicos pelo, engenheiro
de minas e civil Djalma Guimares, pctographo do Ser-
“vigo Gcologlco ¢ Mineralogia do Brasil, -em 2. volumcs
Anno 1924. Prcgo 8%000.

B, G— Atlas pluv1omctnco do nordestc do Brasil, organisado por

1,

C. D. Delgado de Carvalho. Mappas pluviometricos de
Pcrcentagens e Isoamplitudes. Anno 1924 (Esgotada)

M. — Relatorxo do< trabalhos exccutados durantc ) anno de 1922-
r974 Preco 415000

-G — Estradas de rodagcm do Nordéste, construidas pela

IF 0.CS. 1923. Preco 8$ooo

I, M— Introducgao ao Rc]atorlo dos trabalhos cxccutados no an-

¥ ﬁ‘.

I

11,

1,

‘ no de: 1922-1923. Preco’ 4$ooo

M — Rehtorlo dos traba]hos executados durante o anno de 1023-
1024. Prego 5$ooo

% p SR Tnscrmcoeq' r‘unrcstcn no Brasil. Anno-dc 1024 Prccn 88000

M — Rdatono do< trabalhos executados durante 0.'anno de
10_4-102=; Preqo sﬁooo

M Relatnno doq trabalhnq executados durante o anno -de
- 1021- mz-; “Preco 58600

M — Re]atono dos trabalhqs exectitados durante 0.anno de ro20-
" - 1028, Preco 5%000.

1. — Catalogo de nares de estrellas nara determinacies da hora
‘pelo methndo de “Zinger” oraanisado e calculado veln en-
oenheiro Allvno H de Mattos. Assitente .do Observato- -
rio Nacional e"Assistente da Escola Polvtechmca do RIO

dc Taneiro . Preco Io$ooo ; AP

J- — Perfuracio de Pocm no Nordéqtc do Brasil por. Alceu de
" Lellis. Engenheiro civil € de minas. encarregado do Ser-
vico de Perfuracio e Apparelhamento de Pocos da Inspec-
toria 1026 Preco 8$ooo

M — Rclatono dos trabalhos executados durante 0 anno de 1g25.
~ Preco. 43000

Numero #1 — Sene —_—— Mappa do Rxo Grande do Norte Prego 8%000.

s VII-



