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O presente documento compreende o ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA do PROGRAMA
DE TRANSPORTE URBANO DE FORTALEZA BID-FOR.1.

Este Programa encontra-se em estudo de viabilidade técnico-econémica-ambiental para
obtencdo de recursos financeiros junto ao Banco Interamericano de Desenvolvimento - BID,
pela Secretaria de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF da Prefeitura Municipal de
Fortaleza.

O EIA foi elaborado para subsidiar a andlise do Programa pelo BID e integrar o processo de
licenciamento ambiental, na etapa de Licenca Prévia - LP, nos 6rgdos responsdveis pela
implementacdo da politica de meio ambiente no municipio de Fortaleza, ou seja, a Secretaria
de Meio Ambiente e Servigos Urbanos - SEMAM e o Conselho Municipal de Meio Ambiente -
COMAM.

O EIA, ora apresentado, foi elaborado no periodo de julho a dezembro de 2001, quando a
Secretaria Municipal de Desenvolvimento Territorial e Meio Ambiente - SMDT era a executora
do Programa, ocorrendo, portanto, estreita vinculagdo deste com esta Secretaria.

Entretanto, em 26 de dezembro de 2001, a Lei Municipal n° 8608 extingue a SMDT e os Decretos
n% 11.114 e 11.115 de 23/01/2002 criam duas secretarias absorvendo suas atribuicdes: A
Secretaria Municipal de Infra-Estrutura e Controle Urbano - SEINF e a Secretaria de Meio
Ambiente e Servicos Urbanos - SEMAM (Lei e Decretos em anexo).

Portanto, a nova estrutura organizacional da Prefeitura de Fortaleza nio foi mencionada no
EIA ja elaborado, citando a SMDT em diversos momentos e sob diversos enfoques ao longo do
texto, ficando desatualizado nas cita¢des institucionais relacionadas as novas secretarias.

Neste aspecto, a SEMAM, atual responsavel pelo processo de licenciamento do Programa,
orientou que o estudo fosse mantido com o seu texto original, sendo acrescido um apéndice,
indicando as devidas mudangas institucionais nos capitulos 1a 9 e 11.

A SEMAM orientou, ainda, que somente o capitulo 10 - Plano de Controle Ambiental - devesse
ser diretamente alterado, pois a abordagem da questio institucional nele contida requer essa
modificagdo para seu melhor entendimento.

Essas alteracdes, entretanto, ndo interferem na estruturagio proposta para o EIA que constitui
um documento tnico, apresentado em trés tomos:

- Tomo A (capitulos 1 a 5)

- Tomo B (capitulos 6 a 11 e Apéndice)

- Tomo C (Anexos do Programa de Controle Ambiental).
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1 - INTRODUCAO
1 - INTRODUCAO
A integragdo de estudos ambientais ao Programa de Transporte Urbano de Fortaleza BID-FOR.1
ocorreu em trés momentos.

Na etapa inicial de desenvolvimento dos Planos de Transporte Publico (PTP) e de Circulagdo
Vidria Metropolitana (PCVM), foi elaborado o Diagndstico Sécio-Ambiental e Institucional da
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Area de Influéncia do Programa, concluido em outubro de 1999, em que foram levantados e
analisados os principais elementos e fatores ambientais e institucionais que pudessem
apresentar interfaces com os Planos, devendo, portanto, ser considerados na defini¢do de suas
estratégias, diretrizes e proposicdes.

O Diagnéstico abordou o municipio de Fortaleza e ndo se destinou a identificar e a avaliar
impactos ambientais e sociais .

Evoluindo a execugdo dos Planos e sendo iniciados os Estudos de Solicitacdo de Financiamento
com o BID para o Programa de Transporte Urbano de Fortaleza, verificou-se a necessidade de
ampliar os estudos do Diagndstico para a Regido Metropolitana de Fortaleza e, sobretudo,
realizar uma andlise complementar com o enfoque de Avaliagdo Ambiental Estratégica.

A Avaliagdo Ambiental Estratégica do Programa (AAEP) teve sua 1° versdo publicada em 2000, e
a 2° versdo revisada, elaborada em 2001. Constitui uma nova modalidade de aplicacdo da
Avaliagdo do Impacto Ambiental (AIA), que inicialmente era aplicada a projetos e, desde a
década de 90, vem sendo utilizada em relagao a politicas, planos e programas governamentais.

A vantagem desse tipo de avaliacdo € igualar as preocupagdes ambientais a outros aspectos do
desenvolvimento como o econdmico, financeiro, tecnoldgico, dentre outros, ao longo dos
processos decisérios e de planejamento.

Internacionalmente denominada de “Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE)”, esse
instrumento de planejamento e gestdo do meio ambiente refere-se “a um processo sistematico
para avaliar as conseqiiéncias ambientais de uma politica, plano ou programa, de modo a
assegurar que estas sejam consideradas no primeiro estdgio da tomada de decisdes em
paridade com os aspectos econémicos e sociais. Nesse contexto, politica refere-se a uma
diretriz geral de agdo ou direcdo global proposta que um governo estd, ou estard, procurando e
que direciona a tomada de decisdes; plano, a uma estratégia decidida freqlientemente com
prioridades coordenadas, opcdes e medidas que elaboram e implementam as politicas e,
programa, a uma agenda organizada de obrigacdes, propostas, instrumentos e/ou atividades
que elabora e implementa a politica/plano” (SADLER e VERHEEM, 1996, In: CANTER, L.W.,
1997).

A avaliacdo ambiental elaborada buscou fornecer os elementos necessarios para subsidiar os
Planos e o Programa, tendo sido fundamentada nos conceitos basicos adotados para as
Avaliagbes Ambientais Estratégicas (AAEs).

Ressalta-se que, internacionalmente, as metodologias das AAEs ndo estdo bem desenvolvidas,
existindo também outras barreiras para a elaboragdo dessas avaliagdes como, por exemplo:

- caréncia de conhecimento e experiéncia a respeito de quais fatores ambientais a
considerar, quais impactos ambientais podem aparecer, e o nivel de integracdo a
execugdo da politica que pode ser alcangado;

- dificuldades institucionais e organizacionais refletidas pela necessidade de coordenagdo
efetiva inter e intra departamentos governamentais;

- caréncia de recursos - informagdes, peritos, financeiros;

- caréncia de mecanismos para assegurar implementagdo completa;

- dificuldade em colocar propostas politicas claras e com tempo determinado e como a
AAE deve ser aplicada;

- envolvimento publico limitado (Partidario, 1996, In: CANTER, L.W., 1997).
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Aos problemas citados, CANTER, L.W. 1997, acrescenta: 1) falta de especificidade de
politicas/planos/programas pode limitar consideragdes especificas sobre os impactos; 2) nio
disponibilidade de planos regionais/nacionais para referéncia; 3) a maior escala das AAEs
multiplica o esfor¢o necessario para aquisi¢do de dados em outros projetos, sobre os recursos
ambientais, leis etc.; 4) o potencial de alteragdes ambientais precisa ser considerado e pode
existir uma falta de informagédo sobre esse potencial; 5) as incertezas podem ser maiores na
AAE do que na AIA de projeto; 6) a possivel confusdo sobre quando certos tépicos devem ser
abordados em uma AAE ou uma AIA de projeto ou em ambos.

Por outro lado, vérias vantagens do uso da AAE sdo levantados por WOOD e DEJEDDOUR, 1992,
In: CANTER, L.W. 1997, como exemplo: “1) permite anélise dos impactos de politicas que nio
podem ser realizadas em nivel de projeto; 2) amplia a faixa de impactos a serem considerados;
3) permite uma andlise mais efetiva do efeito cumulativo de projetos grandes ou pequenos; 4)
facilita a consideracido de efeitos sinergéticos; 5) possibilita a consideragdo de alternativas
geralmente ignoradas ou ndo viaveis em projeto etc.”

Ao lado dos conceitos bésicos da AAE, a andlise das desvantagens e vantagens de sua aplicacdo
nortearam a elaboragdo da Avaliacdo Ambiental Estratégica do Programa de Transporte
Urbano de Fortaleza (AAEP).

A AAEP realizada na etapa de planejamento do Programa tem como objetivos principais
produzir conhecimentos técnicos sistematizados e ser utilizado como um instrumento de sua
gestdo quando concebido, formatado até a fase de implementagio.

Esse procedimento visou a colocar as questdes ambientais no mesmo patamar que as de ordem
técnica, financeira e politica, possibilitando equacionar problemas ambientais nos momentos
adequados.

0 estudo, que consubstancia a AAEP, foi efetivamente utilizado para:

- fornecer diretrizes de adequagdo ambiental para os Planos de Transporte Publico e de
Circulagdo Vidria Metropolitana e para o préprio Programa;

- subsidiar a avaliacdo da viabilidade ambiental do Programa pelo Banco Interamericano
de Desenvolvimento (BID), no dmbito dos estudos de solicitacdo de financiamento
desenvolvidos pela SMDT.

No momento estd sendo elaborado o presente Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e respectivo
Relatério de Impacto Ambiental (RIMA), com o objetivo de integrar o processo de
licenciamento do Programa BID-FOR.1 na etapa de Licenca Prévia (LP), em curso na
SMDT/COMAM.

Os escopos do EIA e do RIMA foram definidos com base nas instru¢cdes da Resolu¢io CONAMA
n°01/86 e em dois termos de referéncia, um fornecido pelo Nucleo de Meio Ambiente do SMDT
e outro pelo BID (em anexo).

A partir desses documentos e também dos documentos anteriormente elaborados (Diagnéstico
Ambiental Institucional e Avaliagio Ambiental Estratégica do Programa), foi desenvolvido o
presente EIA, cujo conteddo temdtico encontra-se estruturado em 12 capitulos, conforme a
seguir especificado, incluindo esta introducdo. Aspectos metodoldgicos dos diversos temas
serdo tratados nos capitulos acima mencionados.
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Identificagdo do Empreendimento

O capitulo visa a dar as informagdes gerais sobre o Programa BID-FOR.1 identificando-o, como
instrumento de gestdo institucional, e discriminando seus componentes. Trata também dos
seus objetivos e justificativas, da abrangéncia espacial do estudo, do empreendedor e do
cronograma que apresenta as atividades principais a serem desenvolvidas, para conclusdo do
estudo de solicitagdo de financiamento e execugdo do Programa.

Dois outros temas sdo tratados no capitulo visando a demonstrar a inser¢do do Programa no
Sistema de Transporte Urbano de Fortaleza. Inicialmente é apresentada uma sintese das
condigbes atuais do transporte publico do municipio, em que sdo levantados seus pontos
negativos e as condi¢des consideradas adequadas pelos usudrios e gestores dos sistemas,
aspectos estes que subsidiaram a elaboragdo dos planos PTP e PCVM.

Em seguida sdo sintetizados os principais aspectos dos dois planos, que consistem no
referencial para definicdo das obras e fungdes das intervengdes a serem implementadas,
mediante o Programa BID-FOR.1.

Elementos Técnicos do Programa

No capitulo sdo apresentadas as alternativas estudadas, descricdo dos componentes e os
aspectos técnicos das fases de projeto, implantagdo/obras e operagio do Programa.

Na descricdo das fases, sdo apresentadas as estruturas fisicas, bem como funcdes e
procedimentos do sistema de transporte a ser modificado e disponibilizado aos usudrios,
elementos estes a serem analisados na identificacdo e na avaliagdo dos impactos.

Area de Influéncia
O capitulo aborda os critérios utilizados para delimitagdo da 4rea de influéncia do Programa e
identifica as diversas unidades espaciais delimitadas como passiveis de serem influenciadas.

Diagnéstico Ambiental da RMF

A Regido Metropolitana de Fortaleza foi identificada como um das unidades da édrea de
influéncia do Programa, estando seu diagndstico ambiental abordado em capitulo préprio.

Mesmo considerando-se que o Programa é de dmbito municipal, Fortaleza possui vinculos
estreitos com sua regido de entorno, ou regido metropolitana, do que resulta o grande nimero
de pessoas dos seus municipios que viajam diariamente para essa cidade.

O impacto positivo sobre essas pessoas, devido a melhoria do transporte piblico de Fortaleza,
foi a principal interferéncia detectada na RMF. Desse modo, o diagndstico da regido enfatizara
0s aspectos socioecondmicos.
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Diagnéstico Ambiental de Fortaleza

O municipio de Fortaleza, urbano em sua totalidade, é o espago fisico do sistema de transporte
em andlise. O Programa ird interferir em todos os seus aspectos ambientais e, desse modo, o
diagndstico apresentado busca ser abrangente, apresentando informagdes e andlises sobre os
meios fisico, bidtico e antrépico em nivel de detalhamento similar.

Planos, Programas, Projetos Co-Localizados

O capitulo identifica as intervencdes propostas para o municipio de Fortaleza e RMF, que
poderdo interagir com o Programa. Essas incluem planos, programas e projetos
governamentais em implantagdo ou previstos que sdo descritos quanto ao objetivo e as
atividades, além de outros aspectos considerados relevantes para identificar as interagdes.

Mareco Institucional e Legal

Dois setores s3o de maior interesse para o estudo: o transporte urbano e o meio ambiente. A
andlise institucional realizada os aborda no dmbito do municipio de Fortaleza e da RMF, em
termos regionais e em nivel dos municipios componentes.

A andlise institucional destaca o diagndstico da gestdo ambiental na SMDT, visto essa
Secretaria ser a responsavel pela implementagdo do Plano de Controle Ambiental do Programa,
sendo necessario conhecer suas condi¢des administrativas e técnicas atuais.

Também a andlise do marco legal enfoca os instrumentos relativos ao transporte urbano e ao
meio ambiente que sdo afetos ao Programa.
Impactos Ambientais

O capitulo inicialmente trata da concep¢do adotada para identificar e analisar os impactos
ambientais do Programa.

Em seguida, relacionando-se as agdes propostas para o Programa nas etapas de
estudos/projetos, obras e operacdo e os elementos e fatores analisados no diagnéstico
ambiental, os impactos sdo identificados.

Esses impactos sdo analisados e descritos sendo para cada um indicadas as respectivas medidas
mitigadoras ou compensatdrias e de controle ambiental.

Plano de Controle Ambiental

Consta da descri¢do dos Programas de Controle Ambiental indicados quanto a contextualizagdo

do tema a que se referem, seus objetivos, metas, publico-alvo, descri¢do das agdes previstas,
periodo de implantagdo e cronograma, custos e fontes de recursos.
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Documentos relativos aos Programas compordo um Volume de Anexos que acompanhard o
EIA.

O capitulo trata também da operacionalizacio e da gestdo do controle ambiental, indicando os
agentes responsaveis, suas atribuicdes, a articulagdo da gestdo de meio ambiente com a
Unidade de Geréncia do Programa, bem como dos instrumentos de acompanhamento da
efetividade do controle proposto.

Quadros Prospectivos

A andlise realizada neste capitulo visa a comparar as condi¢des do meio ambiente sem o
Programa e com sua implantagéo, objetivando subsidiar as conclusdes sobre a sua viabilidade
ambiental.

Para tanto, sdo analisados aspectos ambientais de sua drea de influéncia nas duas situacdes e
indicadas as modifica¢des que poderdo ocorrer.

Conclusdes

O EIA finaliza expondo a posigdo da equipe técnica responsédvel sobre a viabilidade ambiental
do Programa, respaldada nos estudos realizados.

Estruturacio do EIA e Base de Dados

A estruturagdo para o EIA encontra-se esquematizada em fluxograma apresentado na pagina
seguinte.

Para elaboragdo dos estudos, foram utilizadas fontes secunddrias e algumas informagdes e
dados primadrios obtidos em levantamentos realizados nas Prefeituras Municipais da Regido
Metropolitana no periodo de 20 a 24 de margo de 2000.

Com bases cartograficas, foram utilizadas cartas topograficas do Ministério do Exército, escala
1:100.000, e cartas do municipio de Fortaleza do Instituto de Planejamento do Municipio
(Iplam), atualmente incorporado na SMDT, escala 1:25.000.

O estudo fora elaborado nessas escalas, considerando-se as especificidades de cada tema
pesquisado, principalmente nos mapas tematicos relativos ao meio natural.

Para a apresentacdo final, optou-se por escalas menores das utilizadas na fase de estudo, uma
vez que ndo houve perda de detalhamento das informagdes espacializadas, além de facilitar o
manuseio dos mapas por parte dos interessados.

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental-EIA Pég.: 27



ESTRUTURACAO DO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA)

Conhecimento do Empreendimento: Programa BID-FOR.1

o Identificagdo - objetivos, justificativa, abrangéncia espacial, empreendedor, cronograma
e Sistema de Transporte Pdblico Existente

e Planos PTP e PCVM - referencial para o Programa

o  Elementos técnicos do Programa - fases de projeto, obras e operagdo

Ll

Diagnéstico Ambiental da Area de Influéncia

e Delimitacdo da Area de Influéncia
- Areade Influéncia Indireta - AIl - Regido Metropolitana de Fortaleza
- Area de Influéncia Direta - AID - Municipio de Fortaleza

- AreaDiretamente Afetada - ADA - Bairros/Areas de Intervencio e Entorno
o  Diagnéstico Ambiental da RMF
o Diagndstico Ambiental do Municipio de Fortaleza

Ll

Intervengdes Co-Localizadas / Marco Institucional e Legal

o  Planos, Programas e Projetos que interagem com o Programa
e Marco Institucional e Legal

- Transporte Urbano
- Meio Ambiente

- Outras éreas afins

Ll

Impactos Ambientais

o Identificagdo
e Andlise e Avaliacdo
o  Medidas Preventivas, Potencializadoras e Mitigadoras/Compensatdrias

Ll

Plano de Controle Ambiental

o Concepcdo
o Programas de Controle Ambiental

- Reforgo Institucional

- Comunicagdo Social
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Educacdo Ambiental
Obras e Servicos de Protecio Ambiental
Monitoramento Ambiental

Programas Complementares (Reassentamento da populagio de Baixa Renda, Indenizagdes etc).

o  Operacionalizacio e Gestio do Controle Ambiental

Ll

Quadros Prospectivos

Ll

Conclusdes: Viabilidade ambiental do Programa BID-FOR.1
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2 - IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO

2.1 - Identificacéo, Objetivos e Justificativa do Programa
O Programa de Transporte Urbano de Fortaleza BID-FOR.1 constitui o objeto do presente EIA.

Este Programa da Prefeitura Municipal de Fortaleza estd sendo executado pela Secretaria
Municipal de Desenvolvimento Territorial e Meio Ambiente (SMDT), encontrando-se na fase de
estudos necessdrios a preparacdo dos documentos para solicitagdo de financiamento ao Banco
Interamericano de Desenvolvimento (BID).

Seu objetivo é a execugdo de um conjunto de componentes que compreendem agdes de
engenharia e administracdo; execucgdo de obras vidrias e civis; aquisi¢do de equipamentos de
transporte, sistemas de sinalizagdo e controle, e equipamentos de operacdo; implantacdo de
sistemas de sinalizagdo e controle de transito; fortalecimento institucional e gestdo de
despesas correntes e financeiras.

O elenco de obras e demais agdes integrantes do Programa foi selecionado no dmbito dos
Planos de Transporte Publico (PTP) e de Circulagio Vidria Metropolitana (PCVM),
desenvolvidos pela Prefeitura Municipal de Fortaleza por meio da SMDT, os quais, em
conjunto, contribuem para a consolidacdo do Plano Setorial de Transporte, previsto pela Lei
Municipal n® 7.061/92 (Lei do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano - PDDU).

Constitui portanto, o Programa, um instrumento de ac¢do do governo municipal de Fortaleza
que, além de seus objetivos préprios, consolida diretrizes e objetivos dos Planos que o
referenciam.

Os critérios de selegdo dos trechos vidrios e demais agdes que compdem o Programa de
Transporte Urbano de Fortaleza BID-FOR.1 basearam-se nos resultados dos diagndsticos dos
Planos de Transporte Pablico de Fortaleza e de Circulagdo Viaria da Regido Metropolitana de
Fortaleza e nas diretrizes desses Planos, considerando sobretudo, os problemas mais relevantes
detectados no sistema de transporte da cidade.

Visando a solugdo/minimizagdo desses problemas, foi concebido o Programa com os seguintes
componentes:

Componentes do Programa BID-FOR.1

1. Engenharia e Administracgido

« Consultoria de apoio a unidade

o  Estudos e projetos

2. Custos Diretos
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o Obras vidrias

- Adequacio de corredores

- Melhoramentos dos eixos viarios

- Melhoramento e restauracgio de vias

- Restruturacdo vidria e Circulacio da Area Central e Aldeota
e Obras civis

- Ampliagdo e adequacdo de terminais

- Sistema de embarque em nivel com os passeios nas paradas
o Supervisdo de obras

3. Aquisi¢do de Material Rodante , Equipamentos e Sistemas
« Onibus Articulados
o Equipamentos de controle operacional
- Seguranga de transito (vefculos, motos, sinalizadores, radares etc.)
- Informética (computadores destinados a equipar a SMDT e Ettusa de um sistema em rede e
informatizado)
- Pesagem (balanca mével)
o Sistema de informages para o usudrio
- Sistema de informagdes por telefone
- Sistema de informagdes nas paradas e nos terminais (impressos e internet do sistema de dnibus)
« Sistema de controle de emissdes
- Onibus equipados com sistema de controle de emissdes

4. Fortalecimento Institucional
o Reestruturacdo da SMDT, Ettusa e AMC
e Treinamento
- Gestdo ambiental
- Seguranga vidria
- Geral
o  Gestdo ambiental
- Reforgo institucional da SMDT na drea ambiental
- Comunicagdo social
- Campanha de educagdo ambiental
- Obras e servigos de protecdo ambiental
- Monitoramento ambiental
- Agles complementares

5. Despesas Concorrentes
e Desapropriagao
« Reassentamento

6. Despesas Financeiras

e Juros

« Comissdo de crédito

« Fundo de Inspegio e Vigilancia - FIV

O Programa BID-FOR.1, cujas intervengdes propostas sdo apresentadas na Fig.1, a seguir,
encontra-se atualmente em fase de estudos com vistas a seu financiamento com o BID. Os
projetos de engenharia para as obras vidrias e civis selecionadas como amostra representativa
do Programa encontram-se em elaboragdo, bem como os estudos ambientais visando ao
licenciamento de obras.

FIGURA 1
Intervengdes Propostas pelo Programa BID-FOR.1
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2.2 - Abrangéncia Espacial do Programa

O Programa BID-FOR.1 é de 4mbito municipal, devendo estender seus beneficios a toda
populagdo da cidade de Fortaleza, atualmente coincidente com o limite do municipio, na
medida em que todo seu espago geografico é considerado como urbano (IBGE,2000).

Os beneficios do Programa também atingem o Estado devido ao fluxo didrio de passageiros em
direcdo a Fortaleza e, especialmente, aos oito municipios da sua regido metropolitana - RMF
(considerando-se o limite que vigorou até 1999).

Dados do Departamento de Edificagdes, Rodovias e Transporte (Dert) do Estado do Ceard,
responsavel pelo transporte intermunicipal na RMF, indicam um volume de cerca de 100.000
passagens/dia de 6nibus dos oito municipios para Fortaleza, utilizando seu sistema vidrio e de
transito.

Outros dados também confirmam a grande mobilidade da populacdo metropolitana, incluindo
Fortaleza, indicando uma geragdo diaria de cerca de 3,5 milhdes de viagens na RMF das quais
37% sdo deslocamentos a pé, 37% sdo viagens realizadas no modo 6nibus, 18% viagens
realizadas em automdveis, 6% em bicicletas e cilomotores, 1% em trem urbano e 1% via téxi,
mototdxi e outros modos, representando um indice de mobilidade de 1,18 viagem/habitante da
regido (Diagndstico dos Planos PCVM e PTP, 1999).

Mesmo com essa influéncia ampla, as obras vidrias do Programa se restringirdo a cidade de
Fortaleza e, ainda assim, a parte do seu sitio urbano, compreendendo algumas ruas, avenidas e
os terminais. Afetardo também, diretamente, os terrenos que serdo utilizados no periodo da
obras para instalagdo de canteiros, obten¢do de materiais e outros fins.

Na Fig. 2, a seguir, estdo indicados os bairros de Fortaleza onde serdo executadas obras das
diversas tipologias propostas no Programa; verifica-se estarem concentradas ao norte e no
centro do municipio.
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FIGURA 2
Localizag¢do das Obras do Programa
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2.3 - O Sistema de Transporte Publico Existente

A abordagem das condi¢des atuais do sistema de transporte publico de Fortaleza constitui uma
sintese dos diagndsticos elaborados para subsidiar os planos de transporte publico e de
circulagio vidria metropolitana (SMDT, 1999).

De acordo com os dados da Pesquisa de Origem/Destino, realizada em 1996 para o Metrofor e
atualizada para o ano base de 1999, Fortaleza possufa, em 1999, 2.098.971 habitantes. Segundo
os dados dessa mesma pesquisa, a cidade tem 600.000 domicilios com uma média de 4,27
membros por familia. A renda da populagdo tem crescido substancialmente nas ultimas
décadas, sem, no entanto, haver melhorias na sua distribuicdo. Uma parcela pequena, mas
crescente da populagio, dispde de automével formando uma frota de cerca de 180.000 autos
em 1996 (Fonte Detran/Ceard - Anudrio ANTP - Associacdo Nacional dos Transportes Pdblicos).
Essas familias utilizam o automével como meio preferencial de transporte, mas também se
deslocam a pé, quando as distancias sdo curtas, e, ainda, utilizam téxis, peruas escolares e,
eventualmente, transporte publico coletivo, quando ndo ha carros disponiveis para todos os
membros da familia.

A grande maioria da populagdo depende do transporte pudblico e/ou dos meios ndo
motorizados de locomogdo (caminhadas e bicicletas). Uma parcela significativa tem renda tdo
baixa que ndo é possivel acesso regular a nenhum meio de transporte motorizado.

Como resultado da mobilidade da populagio, sdo geradas diariamente na Regido Metropolitana
de Fortaleza cerca de 3,5 milhdes de viagens urbanas.

O sistema viario de Fortaleza tem evoluido lentamente, em resposta ao crescimento das
atividades residenciais e econdmicas e as mudancas correspondentes nos fluxos de pedestres e
veiculos. O papel estruturante das ligages ferrovidrias ao antigo centro e ao Porto de
Mucuripe foi complementado desde 1950 pelas principais rodovias, dando uma estrutura
nitidamente radial ao sistema vidrio. As ligacdes entre o leste e oeste sdo ténues e,
freqlientemente, descontinuas. As vias radiais sdo congestionadas, bem como as ruas estreitas

do antigo centro, do centro expandido e as ruas e avenidas de muitos dos outros bairros da
cidade.

A predominancia das ligagdes radiais foi confirmada pelas pesquisas realizadas em 1999 com os
usudrios do transporte publico (Fig. 3), que definiu as “linhas de desejo” desses usudrios.

A capacidade viaria é determinada pela capacidade de escoamento das interse¢des, a qual,
freqlientemente, ¢ limitada pelo tipo de equipamento utilizado nas interse¢des semaforizadas,
por condi¢cdes geométricas e/ou quantidade de movimentos permitidos.

Apesar de, aproximadamente, a metade dos deslocamentos em Fortaleza serem feitos a pé ou
de bicicleta, as condi¢des de movimentagdo dos pedestres sdo precérias (exceto nos calcaddes
do centro e da Praia de Mucuripe) e inexistem ciclovias seguras (exceto as associadas as
duplicacdes de avenidas na Regido Metropolitana, executadas pelo Dert).
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FIGURA 3
Linhas de Desejo dos Usudrios de Transporte Publico

Os automdveis, apesar de serem uma opgao para apenas uma em cada seis familias, j4 formam
um numero suficiente para causar congestionamentos e falta de espaco em estacionamentos
na maioria dos bairros. O automével requer entre 5 e 40 vezes mais espagos para vias e
estacionamento que Onibus, bicicletas e caminhadas. Assim, os congestionamentos tendem a
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agravar-se exponencialmente, se forem mantidos os pardmetros atuais de falta de prioridade
para os modos de maior capacidade de transporte, e se continuar o adensamento, vertical e
horizontal, dos bairros da cidade. A provisdo de mais espago vidrio para automéveis, sem
melhorar as condi¢des de desempenho dos outros modos de transporte, apenas agravard esse
problema no curto, médio e longo prazos, incentivando a aquisi¢do e o uso de automdveis.

O transporte publico depende fundamentalmente dos 6nibus. O Governo do Estado do Ceard e
o Governo Federal, com apoio de financiamento externo, estdo implantando o programa de
modernizagdo dos servigos de trens urbanos, que atende a Regido Metropolitana de Fortaleza
(Metrofor).

Essa modernizagdo do sistema de trens urbanos significard o funcionamento, a médio prazo, de
um sistema metroviario para Fortaleza e sua regido, com novas linhas, novas e modernas
estagdes, com maior extensdo, abrangéncia e atendimento para o aglomerado urbano. Em 1996,
os servicos de trens urbanos transportavam cerca de 40 mil passageiros diariamente,
atendendo aproximadamente 1% das viagens geradas, em funcio do nivel de servigo ofertado e
das condi¢des de atendimento. Segundo informagdes divulgadas pela midia, a quantidade
didria de passageiros transportados decresceu em fungio da continua queda do nivel de
servico ofertado.

As linhas de 6nibus também apresentam defasagem em relagdo as “linhas de desejo” dos
usudrios, por ndo haverem sido reprogramadas globalmente face as grandes mudangas
demograéficas e econdmicas ocorridas na cidade.

Os terminais urbanos atualmente apresentam ao usudrio a vantagem da integracgo tarifaria e
as desvantagens de rotas indiretas e transferéncias, que as vezes sdo longas e/ou
desnecessarias. Os terminais, na maioria das vezes, ndo foram projetados e dimensionados para
permitir a introdu¢do de tecnologias de transporte com maior capacidade e a instalagdo de
equipamentos/dispositivos que possibilitem melhor nivel de servico para os usudrios.

A implantagdo dos terminais e do Programa Integrado de Transportes de Fortaleza ndo foi
acompanhada de mecanismos que possibilitassem maior capacidade de transporte, redugio do
tempo médio de viagem e outros aspectos, seja pelo veiculo utilizado para as linhas troncais e
alimentadoras, seja pela condigdo de circulagdo das linhas troncais ao longo dos itinerarios.

Assim, na grande maioria das vezes, o tipo de 6nibus que leva o passageiro ao terminal na linha
de Onibus alimentadora é similar ao da linha de dnibus troncal que transporta os passageiros
até a porcdo central de Fortaleza, para atingir seu destino final. Ambas as linhas de 6nibus
(alimentadora e troncal) utilizam vias desprovidas de prioridade para o transporte coletivo,
inexistindo vias ou faixas exclusivas ou prioridade semaférica para movimentagdo dos 6nibus.
Ademais, os terminais apresentam problemas de acessibilidade, seja de veiculos, seja dos
usudrios, e operam, as vezes, acima da sua capacidade de projeto. S3o prementes as
necessidades de modernizagdo, ampliagdo e reformulacdo desses equipamentos urbanos.

Quanto a integragdo do sistema de transporte por Onibus da cidade com o da Regido
Metropolitana, essas ocorrem informalmente, pois o sistema metropolitano é independente,

fisica e administrativamente.

2.3.1 - Sistema Viario
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A rede vidria da RMF apresenta, como caracteristica preponderante, uma forte concentragdo
de viagens ao longo dos eixos radiais que convergem para a Area Central e regido de Aldeota.
Muitas dessas viagens, de cardter metropolitano, decorrem de movimentos entre municipios:
Caucaia-Fortaleza  (Praia do Futuro), Pacatuba-Caucaia, Maracanau-Caucaia e entre
Maracanau-Fortaleza (quadrante Noroeste).

Apesar da implantagdo, nos ultimos 30 anos, de vias arteriais perimetrais, o sistema radial
permanece preponderante, face a descontinuidade das vias de sentido leste-oeste.

Os seis eixos vidrios estruturais da RMF (BR-222, BR-020, CE-065, CE-060, BR-116 e CE-040) tém
seus prolongamentos no municipio de Fortaleza e tém continuidade em vias urbanas
direcionadas para a Area Central, as quais apresentam intensa movimentacio de trafego

(Fig. 4).

Dados obtidos em pesquisas volumétricas indicam a seguinte situagao:

O principal eixo, em termos de movimentagado de veiculos, é o da Rodovia BR-116/Visconde do
Rio Branco com, aproximadamente, 86.000 veiculos por dia, seguido pelo eixo Mr. Hull /
Bezerra de Menezes, que recebe o trafego da BR-222 e BR-020, com cerca de 60.000 veiculos por

dia.

Destacam-se, também, os eixos José Bastos/Carapinima, com movimentagio didria da ordem de
40.000 veiculos, e Jodo Pessoa/Universidade, com aproximadamente 26.000 veiculos.

Os principais eixos vidrios urbanos de Fortaleza estdo apresentados no Quadro 1.
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FIGURA 4
PRINCIPAIS EIXOS VIARIOS E TERMINAIS - MUNICIPIO DE FORTALEZA
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Quadro 1
Principais Eixos Viarios Urbanos de Fortaleza

Regido Direcdo Vias
- Avenidas Castelo Branco, Francisco S4, Sarg. Herminio Sampaio e Jovita
Leste - Oeste Feitosa;
Quadrante - Ruas Carneiro da Cunha, da Independéncia, Raimundo Frota e Teodomiro
Oeste Castro.
- Avenidas Coronel Carvalho, Mozart D.de Lucena, Robert Kennedy,
Oeste-Sudoeste Dr.Theberge, Gov.Parsifal Barroso, Pasteur, Olavo Bilac e Humberto Monte;
- Ruas Demétrio Menezes, Coronel Matos Dourado, Humberto Monte, Capitdo
Nestor Géis, Eretides Martins, Dom Lino, Alexandre, F.Rocha e Carneiro de
Mendonga.
Sudeste - Sudoeste | -  Avenidas Senador Fernandes T&vora, Estrada do Pici, Dedé Brasil, do
Quadrante Aeroporto e Presidente Costa e Silva / Tomds Coelho (22 Perimetral).
Sudoeste Sudoeste-Lestee |-  Avenidas Coénego de Castro, dos Expedicionérios, Presidente Juscelino
Sudoeste - Oeste Kubitschek, Alberto Craveiro e Deputado Paulino Rocha.
- Ruas Frei Cirillo, Padre Alencar e Capitio Olavo;
Quadrante Sul - Leste - Avenida Rogaciano Leite.
sul - Avenidas General Murilo Borges, Oliveira Paiva, Ministro José Américo e
Sudeste- Sudoeste Curid;
- Ruas Dr. Thompson Bulcio, Maestro Lisboa e Afonso Henrique.
- Avenidas Vicente de Castro, Abolicdo, Pres. J.Kennedy, Alberto S& e S.
Quadrante Leste — Oeste Dumont;
Leste - Ruas Padre Antdnio Tom4s e Andrade Furtado.
Leste - Sul - Avenidas Cldvis Arraes Maia e Dioguinho.
F4tima, - Avenidas Gomes de Mattos, Luciano Carneiro, Borges de Melo e Eduardo
Montese e Girao;
Benfica - Ruas Alberto Magno, Marechal Deodoro, 15 de Novembro, Major Weyne,
Germano Franck e Raul Cabral.
- Avenidas Filomeno Gomes, Imperador, Tristdo Gongalves, Antdnio
Nepomuceno, Dom Manoel, Bardo de Studart, Raul Barbosa, Desembargador
Norte - Sul Moreira, Senador Virgilio Tdvora e dos Jangadeiros;
Centro - Ruas Padre Ibiapina, Justiano de Serpa, General Sampaio, Senador Pompéu,
Metropoli- Bardo do Rio Branco, Bardo de Aratanha, Sena Madureira, Conde D’Eu,
tano (Area Jaceguai, Tibtrcio Cavalcanti e Frei Mansueto.
Central, - Avenidas 13 de Maio, Pontes Vieira, Soriano Albuquerque, Antdnio Sales,
Aldeota e Duque de Caxias, Heraclito Graga, J.Ventura, Padre Anténio Tomds, Santos
Meireles) Dumont, da Abolicdo, Antdnio Justa, John Kennedy, Monsenhor Tabosa,
Leste- Oeste Aquidab3, Almirante Barroso e Presidente Castelo Branco;
- Ruas Santa Terezinha, Adolfo Caminha, Pessoa Anta, Francisco Rabelo,
Guilherme Rocha, Costa Barros, Desembargador L. Albuquerque, Jodo
Carvalho, Domingos Olimpio, Coronel Pergent Ferreira, Eduardo Girdo e
Monsenhor Salazar.

O sistema vidrio na drea central de Fortaleza estd implantado em regido de topografia plana,
composto por ruas e avenidas dispostas, em sua maioria, nas dire¢des norte-sul e leste-oeste,
configurando uma malha ortogonal praticamente regular. A malha ortogonal estende-se a
leste, pelo bairro de Aldeota até o setor leste da ferrovia na regido de Mucuripe. Esta parcela do
sitio urbano, localizada entre as linhas ferroviarias, corresponde a drea mais densa da regido
metropolitana e, conseqiientemente, é a que concentra os principais problemas relacionados
ao transito.

A grande maioria das vias localizadas nessa regido da cidade possui sentido tnico de
circulagdo, operando em “bindrio”, caracteristica esta condicionada pela insuficiéncia da se¢do
transversal e facilitada pelo tracado ortogonal predominante.
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Dentre as vias que fazem a ligacdo no sentido leste-oeste na regido central, destacam-se as
avenidas Duque de Caxias / Her4clito Graca e Rua Domingos Olimpio / Av. Antdnio Sales, que
apresentam, respectivamente, volumes da ordem de 1.900 / 1.870 e 2.100 / 1.850 veiculos na
hora de pico da manha.

No sentido norte-sul, as avenidas Virgilio Tdvora, Desembargador Moreira e Dom Manuel
apresentam, respectivamente, volumes da ordem de 1.850, 2.100 e 1.750 veiculos na hora de
pico da manha.

A partir da regido central do municipio e dos eixos radiais descritos, o sistema vidrio
apresenta-se descontinuo, principalmente nas ligacdes leste-oeste e perimetrais, em
decorréncia dos impedimentos provocados pelas transposi¢bes das barreiras fisicas e naturais
existentes: linha férrea, que se desenvolve no sistema radial, e grande quantidade de rios e
cérregos. Varios desses locais constituem-se em pontos de estrangulamento da malha viaria.

Através do sistema de circulagdo existente, a ligagdo perimetral mais préxima do Centro e da
regido de Aldeota é constituida, ao norte, pelo eixo vidrio paralelo a orla maritima composto
pelas avenidas Pessoa Anta e da Abolicdo, sendo que esta ultima com volume na hora de pico
de aproximadamente 2.000 veiculos; Eng® Santana Junior a leste, com volume na hora de pico
de cerca de 2.170 veiculos; Pontes Vieira e 13 de Maio ao sul, com 2.600 veiculos na hora de
pico; e Dr. Theberge e Jovita Feitosa a oeste, com cerca de 2.040 veiculos na hora de pico da
manha.

A segunda ligagdo perimetral é constituida por um conjunto de vias que se articulam
parcialmente, de maneira precéria, e que tém a fungdo de interligar os corredores radiais e
ligar bairros mais afastados da drea central. Sdo elas: Av.Cel.Carvalho, R.Demétrio de Menezes,
R.Eng® Serraine, R.Rui Monte, R.Vitdria, R.Cacilda Becker, R.dos Astronautas, R.Luiz Vieira,
Av.Valdir Diogo, Av.Walfrido Mello, Av.Pres. Costa e Silva, Av.Thomas Coelho, Av.Jurandir
Alencar, R.Joaquim Bento, Av.Washington Soares e Av.Eng® Santana Junior.

Conforme dados obtidos no sistema vidrio principal, a regido central e de Aldeota apresentam
os trechos mais criticos em termos de velocidade média, considerando-se apenas o transporte
individual.

Os principais problemas e caréncias relacionadas ao sistema vidrio, no municipio de Fortaleza
encontram-se sintetizados a seguir.

- Descontinuidade das vias - No subsistema de vias arteriais, os tracados de muitas destas
vias configuram-se como radiais, apresentando descontinuidades que dificultam a fluidez.
Como exemplos, as avenidas Bezerra de Menezes, Tristdao Gongalves, Irnperador,
Universidade e Perimetral, entre outras.

O subsistema de vias principais € o que mais apresenta descontinuidade nos seus tragados,
destacando-se as avenidas Francisco S4, Sargento Herminio, Herdclito Graga, Pontes Vieira
e Pasteur, como também as ruas José Facanha, Frico Mota, Padre Anchieta, Osério de Paiva
e Antdnio Pompeu, entre outras.

As vias coletoras e locais, no contexto geral, apenas interligam outras vias principais e/ou
arteriais, sem nenhuma continuidade no sistema vidrio. Algumas jd possuem caracteristicas
de via principal, como acontece com a Avenida Humberto Monte.
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- Geometria inadequada - As vias do subsistema arterial ndo apresentam uma padronizagdo
na sua geometria. Observam-se varias larguras de caixa ao longo de uma mesma via. Tais
irregularidades refletem-se na fluidez do trafego, principalmente nas horas de pico. Nessas
situagdes encontram-se as avenidas Aguanambi, José Bastos, Perimetral e Leste-Oeste, entre
outras.

Também nos subsistemas de vias principais e coletoras, ocorrem muitas irregularidades na
geometria, destacando-se as avenidas Santos Dumont, 13 de Maio e Desembargador
Moreira, entre outras.

Observa-se que, nas vias mais antigas, principalmente na area central e nos bairros
préximos, ndo houve preocupagdo em adotar-se raios de giro adequados para veiculos de
comprimento acima de 12 m. Nos novos projetos de vias notam-se algumas melhorias, mas
ainda existem dificuldades nos cruzamentos com vias estreitas.

- Pavimentagdo - O processo de urbanizagdo acelerada, que caracterizou a expansdo de
Fortaleza nas ultimas décadas, acumulou graves problemas na sua estrutura vidria, dentre
os quais a fragilizacdo do pavimento da maioria das vias.

Sob o ponto de vista da pavimentagdo, encontram-se quatro tipos de vias em Fortaleza:

v" Vias com caracteristicas técnicas satisfatérias, dotadas de revestimento asfiltico sobre
uma base previamente preparada para absorver o trafego e possuindo servico de
infra-estrutura, como drenagem e rede de esgotos sanitdrios. Constituem uma minoria,
compreendendo trechos dos corredores e poucas vias arteriais.

v’ Vias que receberam revestimento asfaltico sobre o pavimento existente (calgamento em
paralelepipedo), sem maiores preocupagdes com a capacidade de suporte e com as
condigdes geométricas (declividades longitudinal e transversal). Integram este grupo as
vias alimentadoras, coletoras e outras que servem de itinerdrios para os transportes
coletivos.

v' Vias com calgamento em pedra poliédrica (pedra tosca). Possuem as vantagens do baixo
custo e do largo contingente de mao-de-obra empregada na execugdo. A principio, o
calgamento em pedra tosca deveria ser utilizado apenas em vias locais com pequeno
movimento de veiculos. No entanto, a maior parte das vias existentes, sejam elas
expressas, arteriais, coletoras etc., onde trafegam a maior parte das linhas de dnibus e
ligagGes interbairros, possuem esse tipo de pavimento.

v’ Vias em terreno natural existentes em bairros periféricos, muitas delas necessitando de
recuperacdo, visando a oferecer maior conforto a popula¢io residente.

Uma questdo fundamental de gestdo € a inexisténcia de um cadastro com informagdes
que abranja toda a malha vidria, e que contenha dados sobre a extensdo, largura, tipo,
espessura e idade do pavimento, data e trechos de recuperagdes, e tipo de infra-
estrutura implantada, entre outros.

- Drenagem - O langamento de 4guas residudrias e dguas pluviais diretamente no leito das
vias afeta o trafego e constitui um agente deteriorante dos pavimentos, sendo responsével
pela maior parte dos casos de ruina da camada de rolamento. Outros fatores

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental-EIA Pég.: 42



comprometedores sdo o elevado nivel do lencol fredtico e a presenca de solo com baixa taxa
de infiltragdo, que inviabilizam o uso de sumidouros, obrigando o despejo dos efluentes na
superficie das ruas.

Na cidade de Fortaleza, o sistema vidrio e o trinsito sdo afetados por inundagdes e
alagamentos devido a alguns desses fatores.

- Condicodes fisico-operacionais do sistema vidrio - A rede vidria de Fortaleza apresenta como
caracteristica preponderante uma forte concentragio de viagens ao longo dos eixos radiais
consolidados, que convergem para a drea central e regido da Aldeota.

A configuracdo radial da malha vidria ressalta a auséncia de ligagbes perimetrais e
transversais, obrigando o usudrio a utilizar compulsoriamente os eixos rodoviarios que
adentram a drea urbana, entre os quais destacam-se as rodovias BR-116, BR-222 e CE-060.

As rotas que, mesmo sofrendo processo de descontinuidade, poderiam ser utilizadas para os
deslocamentos de média e longa distancias, retirando o trafego de passagem por dreas com
restricio de capacidade, sdo carentes de sinalizagdo de orientagdo com mensagens
adequadas as ligagdes intersetoriais e metropolitanas.

A deficiéncia de sinalizacdo de orientagdo agrava os problemas de congestionamento
verificados na drea central de Fortaleza e Aldeota, expandindo-se até as regides beira-mar e
portudria da Praia de Iracema, drea onde sdo observados os maiores problemas de fluidez e
seguranca no sistema viario.

A regido central, com sua concentragdo de atividades dos setores de comércio e servigos,
gera uma grande demanda de viagens de transporte individual e coletivo, de
estacionamento, de espaco para a carga e a descarga de mercadorias, grande volume de
pedestres e de 6nibus, concentragdo de pontos de parada de dnibus etc.

Essa concentragdo de atividades ocasiona niveis criticos no desempenho operacional do
sistema vidrio local. As vias dessa drea sdo, em sua maioria, estreitas, e ndo permitem a
ultrapassagem nos pontos de parada de 6nibus. A implantacdo de estacionamento rotativo
pago (“Zona Azul”) ndo considerou, dentro de uma politica global, espacos de carga /
descarga, também com forte demanda na é4rea, dadas as suas caracteristicas de 4rea
comercial e de servigos.

Outro fator restritivo da circulagdo é a deficiéncia registrada no controle semaférico, onde
se observa grande nimero de controladores eletromecanicos do tipo monoplano, ou seja,
ndo permitem variagdes dos tempos de verde, prejudicando o fluxo de trafego ao longo do

dia.

- Pontos criticos de acidentes - Nas regides de maior movimentagdo de pessoas e veiculos
como shopping centers, terminais urbanos de dnibus, centros comerciais locais, hospitais e
algumas escolas sdo significativos os problemas fisico-operacionais do sistema vidrio, com a
ocorréncia de pontos de congestionamento localizados, acentuados conflitos entre veiculos
e entre este e 0s pedestres, aumentando os riscos de acidentes (Fig. 5).

Verifica-se que, aproximadamente, 50% do total de 34 locais com alto indice de acidentes
estdo concentrados na Area Central e na regido de Aldeota.
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Na malha vidria externa a essas dreas, o corredor formado pelas avenidas José Bastos e
Carapinima possui os trés locais mais criticos em termos de acidentes graves. Neste
corredor destacam-se as interse¢des com a Av.Carneiro de Mendonga, R.Padre Cicero e
Av.Treze de Maio.

A oeste da regido central, destacam-se os pontos criticos localizados no corredor formado
pelas avenidas Mr. Hull e Bezerra de Menezes, nas interse¢des com a R.Padre Anchieta,
Av.Olavo Bilac e R.Humberto Monte, assim como nas interseces da Av.Francisco S4 com
Av.Dr.Theberge e R.Tulipa. A leste, os pontos criticos estdo localizados na Av.Eng.Santana
Jr. e nas intersec¢des formadas com as avenidas Padre Antonio Tomds e Eng.Alberto Sa.

- Circulacdo de bicicletas - Segundo pesquisas realizadas pelo Metrofor em 1997, as viagens
realizadas em bicicletas na RMF sdo da ordem de 11,5% do total de viagens didrias
motorizadas. Esta porcentagem corresponde a cerca de 50% do niimero didrio de viagens
realizadas por automdéveis.

A grande quantidade de bicicletas e a sua concentragdo em rotas determinadas, sem
qualquer prote¢do ou espagos especificos (ciclovias ou ciclofaixas), contribui para os
problemas de fluidez e seguranca para ciclistas e outros usudrios da via.

O eixo oeste, formado pelas avenidas Francisco S4, Sargento Herminio e Bezerra de
Menezes, e o eixo sudoeste, por meio da Av.Augusto dos Anjos, s3o os mais representativo
em volume de bicicletas.
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FIGURA 5
PONTOS CRITICOS DE ACIDENTES
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2.3.2 - Sistema de Transporte Urbano

O sistema de 6nibus urbano de Fortaleza é composto por um conjunto de 211 linhas diurnas
regulares que movimentam aproximadamente 24,0 milhdes de passageiros (catracados) por
més, com uma demanda média didria da ordem de 925,7 mil passageiros. Desse total de linhas,
142 estdo integradas aos terminais urbanos, e apresentam uma demanda média de 17,8 milhdes
de passageiros por més (Fig. 6).

O sistema de linhas integradas aos terminais permite acessibilidade a toda drea urbana de
Fortaleza mediante o pagamento de uma Unica passagem, possibilitando a livre transferéncia
nos sete terminais existentes, que registram em suas catracas cerca de 700 mil passageiros por
més. Sdo eles: Terminal Ant6nio Bezerra, Terminal Papicu, Terminal Messejana, Terminal
Parangaba, Terminal Lagoa, Terminal Conjunto Ceard, Terminal Siqueira.

O sistema de dnibus, classificado de acordo com o tipo de linha, apresenta os seguintes dados
operacionais, conforme demonstra os quadros 2 e 3 a seguir:

Quadro 2
Dados Operacionais do Sistema de Onibus Integrado - Municipio de Fortaleza

. Demanda Didria
Linhas :
(passageiros x 1000)

Alimentadoras 197,2
Troncais 146,1
Complementares 208,9
Circulares Integrantes 132,6

Total 684,8

Fonte: SMDT- Ettusa - 1999

- Indice de Passageiros por Quildmetro - IPK: 2,35

- Percurso Médio Anual - PMA: 88.803 km
- Passageiros Veiculos Dia - PVD: 670
Quadro 3
Dados Operacionais do Sistema de Onibus nio Integrado - Municipio de Fortaleza
Linhas Deman.da Diaria
(passageiros x 1000)
Convencionais 207,9
Circulares 20,4
Interbairros 12,7
Total 241,0

Fonte: SMDT- Ettusa - 1999

- Indice de Passageiros por Quilémetro - IPK: 2,23
- Percurso Médio Anual - PMA: 80.720 km
- Passageiros Veiculos Dia - PVD - 578
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FIGURA 6
ITINERARIOS DAS LINHAS DE ONIBUS MUNICIPAIS
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O sistema é predominantemente radial e apresenta trechos saturados, préximos da capacidade,
na chegada da Area Central. Os principais corredores s3o:

- Av.José Bastos / Carapinima;

- Av.Jodo Pessoa / Universidade;
- Av.Bezerra de Menezes;

- Rodovia BR-116 / Aguanambi.

Esses corredores apresentam movimentagdo superior a 10 mil passageiros/hora e nio dispdem
de tratamento preferencial para o transporte coletivo.

O sistema de transporte urbano de Fortaleza ndo é integrado, nem fisicamente nem no que diz
respeito a tarifa, com o sistema metropolitano e com o ferrovidrio.

Com excegdo do terminal Antbnio Bezerra, os terminais de integragdo foram inseridos no
contexto urbano sem adequagdo do sistema vidrio do entorno a sua circulagdo interna. Em
especial, os terminais Parangaba, Lagoa e Papicu trazem transtornos a regido onde estdo
localizados. A proximidade dos terminais Parangaba e Lagoa, cujas dreas de influéncia quase se
tocam, acarretam problemas no sistema viario da regido.

Os arranjos internos dos terminais possuem plataformas paralelas e travessias de pedestres em
nivel, a excegdo do terminal Siqueira que dispde de uma unica 4rea interna em retingulo e
pontos de embarque nos lados.

Em todos os terminais, o processo de integracdo alimentador/troncal é bastante desordenado.

Além dos terminais, que representam locais de concentragdo de énibus e pessoas, também a
Area Central de Fortaleza é um espago de concentracio, devido a presenca de “pontos finais”
de 6nibus (Fig. 7).

A concentragdo de pontos ao longo de diversas vias da drea central acarreta:

- conflito na movimentagdo dos pedestres x fluxo de embarque/desembarque de usudrios;
- filas que restringem o espago de circulacdo dos pedestres;
- intrusdo visual.

A grande maioria dos pontos da adrea central apresenta posicionamento inadequado dos
veiculos, ndo sendo provida de mobilidrio urbano apropriado, tais como os abrigos, que sdo
inexistentes ou carentes de padronizagdo e conforto e de informagdes aos usudrios.

A demanda média diaria do sistema de 6nibus urbano por categoria de linha é a seguinte:

- Alimentadoras 21,3%
- Troncais 15,8%
- Complementares 22,5%
- Circulares Integrantes 14,3%
- Convencionais 22,5%
- Circulares 2,2%
- Interbairros 1,4%
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FIGURA 7
LOCAIS COM CONCENTRACAO DE PONTOS FINAIS NA AREA CENTRAL DE FORTALEZA
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No Quadro 4, a seguir, é apresentado o resumo dos dados operacionais do sistema de linhas
integradas, que passam pelos terminais de integragao.

Quadro 4

Sistema de Linhas Integradas segundo os Terminais de Integracio

Terminal | 96, rnional e xO) PMAC) PVD()
Antbnio Bezerra 26 320 227.188 2,46 92.770 730
Papicu 28 403 275.425 2,29 93.925 690
Messejana 31 214 148.374 2,03 108.834 710
Parangaba 35 287 192.085 2,37 91.088 693
Lagoa 181 155 100.692 2,29 91.160 670
Conjunto Ceard 15 123 70.314 2,29 80.932 595
Siqueira 23 236 148.635 2,12 94.244 641

Fonte:Ettusa

(1) Alimentadoras, Troncais, Complementares e Circulares Integrantes
(2) Indice de Passageiros por Quilometro

(3) Percurso Médio Anual

(4) Passageiros por Veiculo Dia

Segundo a pesquisa de origem e destino, consolidada em 1999, as zonas Centro, Iracema,
Aldeota e Meireles correspondem a cerca de 35% das origens dos terminais Conjunto Ceard e
Lagoa.

Nos terminais Siqueira, Parangaba, Messejana e Ant6nio Bezerra as mesmas zonas
correspondem a cerca de 40%, e, no terminal Papicu, a 53%.

Do total de passageiros embarcados nos terminais de integragdo, o principal motivo de viagem
é 0 “trabalho”, com cerca de 68%, seguido do motivo “estudo”, com 13%.

O principal modo de acesso aos terminais é o 6nibus comum, correspondendo a 97,3%. O acesso
a pé é de 2,1% e os demais modos (vans/lotagio, trem, automével e outros) ndo se mostraram
significativos.

Quanto ao carregamento do transporte coletivo em 1999, os estudos realizados indicaram que,
na hora de pico da manh3, os eixos com maior nimero de passageiros, incluindo os
provenientes da RMF, sdo (Fig. 8):

- Cdnego Castro / Jodo Pessoa (12.500 passageiros no trecho compreendido entre o terminal
Parangaba até as proximidades da Av. 13 de Maio);

- BR-116 / Aguanambi (8.200 passageiros entre as avenidas Alberto Craveiro e Padre
Valdevino / Anténio Pompeu);

- General Osério de Paiva / José Bastos / Carapinima (5.500 passageiros em praticamente
toda a extensio);

- Mr. Hull / Bezerra de Menezes (10.000 passageiros no trecho entre o terminal Antdnio
Bezerra e a Area Central );

- Av. Francisco S4 (5.000 passageiros no trecho compreendido entre Barra do Ceard até a
Area Central);

- Av. Presidente Castelo Branco / Aboli¢io (4.450 passageiros);

- Av. Washington Soares / Engenheiro Santana Jr. (4.000 passageiros).
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FIGURA 8
EIXOS VIARIOS MAIS CARREGADOS NO HORARIO DE PICO DA MANHA
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Na regido da Area Central e Aldeota destacam-se os seguintes eixos:

Rua Costa Barros (2.350 passageiros);

Av. Santos Dumont (3.200 passageiros);

Av. Desembargador Moreira / Bardo de Studart (2.150 passageiros);
Av. 13 de Maio / Av.Pontes Vieira (3.870 passageiros).

Os principais problemas e caréncias relacionados ao sistema integrado de transporte, no
municipio de Fortaleza, encontram-se sintetizados a seguir.

Apesar da integracdo do sistema, a operacdo e os servicos prestados apresentam inadequagido
dos fluxos de veiculos e da quantidade de passageiros transportados, além de outros
problemas, tais como:

Deficiéncias de ordem fisica e funcional nos terminais de integracdo:

v' caréncia de adequagdo dos acessos aos terminais com entorno e a circulagio interna;

v condi¢des inadequadas do pavimento nas dreas interna e externa lindeira aos
terminais;

v" conflitos veiculos x pedestres e veiculos x veiculos pela falta de organizagio interna na
circula¢do dos dnibus e caminhos dos pedestres;

v' caréncia de sinaliza¢do indicativa e horizontal especificas e posicionamento adequado
dos pontos de parada das linhas, que favorecam as transferéncias, facilitando a
circulagdo dos passageiros dentro do terminal;

v' deficiéncia na informagdo ao usudrio sem a identificagdo visual clara das linhas por
tipo;

v’ caréncia de 4rea especifica para o desembarque para a maioria dos terminais de
integracdo;

v' formagdo desordenada de filas nas plataformas por falta de fiscalizagdo e espaco fisico;

v’ caréncia de equipamentos de apoio ao usudrio.

Auséncia de terminal de transporte coletivo na area central: acarreta o agrupamento de

pontos finais das linhas dessa regido em um mesmo local, ocasionando obstrugdo de vias,

pelos 6nibus, e das calgadas, pelos passageiros, gerando:

v" conflito entre movimentagio de pedestres e embarque/desembarque de passageiros;

v' formagdo de filas, reduzindo o espaco de circulagio dos pedestres;

v’ intrusdo visual, dificultando a visualizacdo de estabelecimentos comerciais e o acesso a
tais locais.

Por outro lado, nessas dreas ndo existe mobilidrio urbano adequado (abrigos, bancos) e
placas informativas para os usudrios. E, ainda, ocorre o ndo cumprimento de itinerdrios nos
horarios de pico para desviar dos congestionamentos, evidenciando falta de fiscalizagZo.

Outros problemas:

v' sistema troncal operando com elevados indices de integracdo - média de 74% acusando
baixos indices de renovacio e dificuldades na programacio das linhas;

v' veiculos de mesma capacidade nas linhas alimentadoras e troncais, acarretando o
aumento nos tempos de embarque / desembarque, maior frota para o sistema troncal e
problemas no arranjo fisico dos terminais (menos espaco, formagao de longas filas etc.);

v tempo médio de espera para embarque no sistema alimentador no pico da tarde é
superior a 10 minutos, para cerca de 65% dos transbordos e superior a 15 minutos, para
46% dos usudrios;
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v' itinerdrios extensos das linhas complementares e circulares integrantes que fazem
ligagdes interbairros possuem itinerdrios extensos, com baixos indices de
produtividade, com IPK variando entre 2,0 e 2,5, o que acarreta dificuldades na
programacado ou interven¢do na sua operagao;

v’ auséncia de integracdo fisico-tarifiria com o servico de transporte de carater
metropolitano sobre trilhos e de linhas intermunicipais, penalizando os usudrios dos
sistemas, reduzindo a eficiéncia da infra-estrutura instalada, aumentando o tempo e o
custo das viagens;

v’ auséncia de tratamento vidrio e de prioridade ao transporte coletivo em corredores de
transporte com movimentagio variando de 12.000 a 5.000 passageiros / hora, tais como
sentido Jodo Pessoa / Conego de Castro, Mr.Hull / Av.Bezerra de Menezes, BR-116 /
Aguanambi e Gal. Osério de Paiva / José Bastos / Carapinima;

v elevado acimulo de linhas metropolitanas com ponto final na Area Central, com
parcela significativa do percurso coincidente com o servigo urbano;

v’ caréncia de tratamento fisico-operacional, ao longo dos corredores, para as linhas
urbanas e metropolitanas;

v'aumento continuo do ndmero de veiculos (transporte alternativo - lotagdes / vans )ao
longo dos principais eixos, pela deficiéncia crescente do transporte regular;

v' tendéncia de incremento da concorréncia direta nos corredores de transporte entre o
servigo alternativo e o servigo regular;

v’ aumento no tempo de embarque / desembarque nos principais corredores, em fungio
da parada desordenada e irregular dos veiculos tipo lotacdo / van, acarretando
problemas de seguranca e fluidez.

2.4 - Referencial do Programa: Planos de Transporte Publico (PTP) e de Circulagdo Viaria
Metropolitana (PCVM) / Implementag¢io dos Planos

A Prefeitura Municipal de Fortaleza, por meio da SMDT, desenvolveu os Planos de Transporte
Publico (PTP) e de Circulacdo Vidria Metropolitana (PCVM), cujos estudos foram iniciados em
1999, visando subsidiar a formulagdo do Plano Diretor Setorial de Transportes, previsto na Lei
Municipal n® 7.061/92, que dispde sobre o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de
Fortaleza - PDDU-FOR.

O PDDU-FOR/92 fornece as diretrizes para o adensamento das atividades econdmicas e
residenciais, em funcido da classificacdo vidria nele estabelecida e de outras consideracdes,
potencializando um sistema de transporte moderno e funcional para a cidade de Fortaleza.

Nos ultimos anos ndo foram elaborados estudos e planos abrangentes relativos ao setor de
transporte dessa cidade, sendo registrados alguns estudos dirigidos para questdes ou espagos
especificos, como o Plano de A¢do Imediata de Transito para a Area Central, o Plano de Centrais
de Transito Automatizadas, dentre outros.

Os estudos mais recentes referem-se ao Metrofor, abrangendo, porém, a Regido Metropolitana
e estando vinculado ao Governo do Estado.

O desenvolvimento do PTP e PCVM constituem, assim, importante iniciativa do governo

municipal, voltada para a reestruturagdo ampla do sistema de circulagio e transporte publico
da cidade.
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A primeira etapa de elaboragdo dos Planos constou do Diagnéstico e dos Cendrios Prospectivos,
nos quais foram detectados problemas do atual sistema de transporte de Fortaleza e delineadas
as diretrizes e agdes para o planejamento e a operacionalizagdo do setor.

Posteriormente, foram elaborados os dois planos, estudadas alternativas e horizontes de
implantacio, sempre estabelecendo como horizonte final o ano de 2020.

A concepgdo do PTP e PCVM levou em conta duas questdes principais: a situagdo atual do
transporte publico da cidade de Fortaleza, sintetizada no item anterior, e a classificagdo viaria

e demais diretrizes estabelecidas no PDDU-FOR/92 para o sistema de circulagio e transporte.

As diretrizes para esse sistema constam do capitulo IX do Plano Diretor, subdividido em trés
se¢cdes que compreendem os artigos 90 a 92.

SECAO I - Do Transporte e Uso do Solo

Art. 90 - Sdo diretrizes para o Transporte e Uso do Solo:

I- estruturar as atividades de modo a vincular, espacialmente, a habitacdo, o trabalho, o estudo e o
lazer;

II- vincular a densidade populacional a capacidade de escoamento dos fluxos de trdfego gerados por
zong;

- adequar o uso do solo lindeiro a fungdo da via;

IV-  estabelecer normas para implantagdo de conjuntos habitacionais de modo que figuem em locais
privilegiados quanto ao acesso ao sistema vidrio;

V- localizar o comércio atacadista em dreas adequadas do ponto de vista de sua expansdo, do
sistema vidrio e da distribuicdo interna de carga, com acesso aos pontos de emissdo e atragdo de
cargas;

VI-  estabelecer normas que impecam a instalagdo de empresas transportadoras e expansdo do

comércio atacadista na drea central induzindo sua implantagdo em dreas adequadas;
VII-  usar adequadamente a oferta de transporte mediante o aproveitamento dos seus efeitos indutores
e a monitoracdo da demanda.

SECAO II - Do Sistema Vidrio e Circulacdo

I- classificar funcionalmente as vias em expressas, arteriais, comerciais, coletoras e locais;

II- evitar o alargamento das vias arteriais do sistema estrutural internas ao 1 Anel Expresso;

- tratar de modo especifico as vias do sistema estrutural interno do 1" Anel Expresso, quanto ao uso
e ocupagdo do solo lindeiro e ao gerenciamento de trdfego, para garantir a fluidez;

IV-  definir o sistema de apoio formado por vias comerciais, coletoras e locais, inter-conectadas com os
eixos e anéis expressos, arteriais e vias férreas dando suporte ao desenvolvimento das dreas onde
se inserem;

V- definir dois anéis na drea central, conectados com as vias arteriais, os quais limitardo duas dreas
de restrigdo ao trdfego de passagem e ao estacionamento;

VI-  ampliar as dreas de pedestres nas dreas de urbanizagdo prioritdria;

VII-  definir rotas de transportes de carga interconectadas aos subsistemas vidrios metropolitano e
regional, adequadas ao fluxo de veiculos pesados;

VIII-  estabelecer normas para adequar o niimero de vagas de garagem e os acessos as finalidades do
equipamento urbano;
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IX-  adequar o sistema ferrovidrio de modo a permitir a separacdo do transporte de carga do de
passageiros de subuirbio;

X- reduzir os congestionamentos pela implantacdo de controle de trdfego nas dreas de urbanizagdo
prioritdria;
XI-  sinalizar adequadamente a orientagdo dos motoristas, de modo que os diversos tipos de fluxos de

veiculos sejam compativeis com as caracteristicas funcionais das vias;

XII-  regulamentar a operagdo de carga e descarga quanto as dreas e aos hordrios;

XIII-  regulamentar a localizagdo dos pontos de tdxi;

XIV-  adotar prioridade para o transporte coletivo no sistema de circulagdo;

XV-  implantar sinalizagdo adequada a seguranga dos pedestres, considerando as necessidades dos
deficientes fisicos.

SEGCAO III - Do Sistema de Transporte Publico de Passageiros

Art.92 - Sdo diretrizes para o Sistema de Transporte Ptblico de Passageiros - STPP:

I- monitorar a demanda que orientard a realizagdo de estudos de viabilidade dos projetos de
transporte;

1I- formular, previamente, estudos de viabilidade que contemplem, inclusive, a andlise de
alternativas, para todo o projeto de transporte;

II-  estruturar o STPP de modo a possibilitar o uso de tecnologias de capacidade mais baixas até seu
limite mdximo de atendimento respeitados os estudos de viabilidade;

IV- adequar o nimero de linhas circulares e transversais a demanda;

V- implantar sistemas tronco-alimentadores nos principais corredores de transporte coletivo;

VI-  aproveitar a infra-estrutura ferrovidria existente, adequando-a a demanda do transporte
coletivo;

VII-  promover a integragdo fisica inter e intramodal dos subsistemas de transporte coletivo municipal
e metropolitano;

VIII-  otimizar a operagdo de transporte coletivo;

IX-  estimular a criagdo de servico especial de transporte coletivo complementar, por 6nibus;

X- definir de forma conveniada, a geréncia do Sistema de Transporte Piblico de Passageiros (STPP) e
do Sistema de Circulacdo (SC), a nivel metropolitano;

XI-  criar uma unidade de planejamento estratégico para o setor de transporte do Municipio;

XII-  definir uma politica tarifdria que contemple cimara de compensagdo.

A metodologia utilizada para elaboragdo do Plano Diretor Setorial de Transporte previu a
organizagdo de dois planos distintos - PTP e PCVM - porém executados em estreita
articulacio.

Os objetivos propostos para esses Planos foram:

PTP - formular um Macro Plano de Transporte Publico para o Municipio de Fortaleza, com
objetivo de definir uma rede estrutural de transporte publico, a partir de formulagdo de
propostas que propiciem melhorias fisicas, funcionais e operacionais nos corredores de
transporte da cidade, suas interfaces e integracdes com a rede metrovidria, em implantagdo. O
Plano conterd também propostas para a atuagdo do Municipio na drea de sua jurisdigdo,
levando em conta as interfaces fisicas com os municipios vizinhos da Regido Metropolitana.

Devera conter, ainda, proposi¢des de diretrizes para as articulagdes necessarias com os érgaos
de outros municipios e dos governos estadual e federal. As melhorias a serem propostas e
recomendadas irdo propiciar, claramente, a prioridade na movimentagdo das pessoas em
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relacdo aos fluxos de veiculos, principalmente dos automéveis, favorecendo e protegendo a
circulagdo de pedestres e ciclistas, priorizando a circulagdo dos 6nibus, com veiculos de
tecnologias mais modernas, mediante a adogdo de medidas preferenciais para o transporte
coletivo.

PCVM - Formular um Macro Plano de Circulagdo Vidria Urbana para Fortaleza, considerando
as articulagdes com os municipios da Regido Metropolitana e suas interligacdes e conexdes
com os anéis vidrios, previsto no Plano de Desenvolvimento Urbano (Lei Municipal n®
7.061/92). O plano objetiva melhorar as condigdes de fluidez e seguranga dos veiculos,
pedestres e ciclistas, priorizando o transporte coletivo.

Para formulagdo dos Planos foram definidas etapas principais de trabalho, com geragdo dos
seguintes produtos:

a) Diagnéstico e Cendrios Prospectivos;

b) Estudo de Alternativas e Estudos de Demanda e Oferta;

c) Avaliacio e Selecio de Alternativas;

d) Viabilidade Fisica da Alternativa Selecionada;

e) Aspectos Institucionais, de Gestdo e Mecanismos de Financiamento.

Com sua formulagdo iniciada no ano de 1999, previu-se a implementagdo dos Planos até 2020,
uma vida util de 15 anos para a anélise econdmica e uma expectativa de 30 anos ou mais para a
maioria das principais obras componentes do Plano.

Estando, no momento, concluidos, constam dos Planos as seguintes diretrizes basicas e
estratégicas para o transporte e a circulagdo vidria.

As diretrizes bésicas preconizam a reestruturagdo do Sistema Integrado de Transporte (SIT),
mantendo-se o sistema tronco-alimentador como premissa basica de operacdo, a partir de
intervencdes e melhorias no sistema, a um baixo custo, obedecendo a legislacdo e aos planos
vigentes no municipio, para que sejam aplicaveis em amplas areas da cidade de Fortaleza,
mediante os seguintes principios:

- Economicamente, a estrutura produtiva de Fortaleza é consolidada e, como tal, a “linha de
desejo” dos usudrios de transporte identificada nas pesquisas deverd manter-se;

- O sistema tronco-alimentador de transporte puiblico de Fortaleza tem correspondido as
expectativas com certas restri¢des, por meio dos terminais integrados com os corredores
de transporte publico. Isso significa que a solugdo proposta serd a de manter o atual
sistema, com medidas e projetos necessarios para a melhoria dos problemas detectados, do
tipo: fluidez, seguranca de transito, novas tecnologias, conforto, confiabilidade e
pontualidade para os usudrios, dentre outras;

- Em termos de intervencio fisica, significa eliminar as descontinuidades de vias existentes
e, em decorréncia da manutengdo da atual “linha de desejo”, propde-se a adequagdo dos
principais corredores de 6nibus troncais, duplicagdo ou alargamento de vias,
melhoramentos e restauracgdo de vias e inser¢do de novos equipamentos operacionais para
atender, prioritariamente, o sistema de transporte coletivo, visando a reduzir o tempo
médio de viagem, resultando em menor custo operacional para o sistema e, melhor
qualidade de vida para os seus usuarios;

- Quanto a Area Central e Aldeota, em fase da identificacdo de pontos criticos no sistema
vidrio e de transporte publico, configurado pela lei de uso e ocupagio do solo, recomenda-
se a elaboragdo de um projeto especifico que inclua uma anélise funcional das atividades
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urbanas da regido, e que poderd indicar a utilizagdo de um sistema alternativo de
transporte coletivo com dnibus de tecnologia diferenciada, priorizando o pedestre e o
deficiente fisico e limitando o uso de transporte individual.

A implementagdo de uma estratégia dessa magnitude requer a combinagio de lideranca de alto
nivel, associada a vontade politica para trabalhar no interesse do bem comum.

O PTP e o PCVM subordinam-se aos objetivos tragados pela politica urbana municipal e
possuem como meta a melhoria da qualidade de vida da populac¢do, traduzindo-se em:

- Melhoramento das condigdes de transporte, seguranca no transito e acessibilidade que dé
sustentacdo as atividades econémicas e sociais;

- busca da eficiéncia do transporte, mediante oferta de uma rede de transportes integrada,
com prioridade efetiva para os modos coletivos;

- Melhoramento da qualidade ambiental, por meio do controle dos niveis de poluigdo
atmosférica e sonora, além da preservagdo e protecdo de patrimdnios histéricos, areas
residenciais e de lazer, contra o transito indevido de veiculos;

- Disciplinamento da convivéncia entre veiculos e pedestres, sobretudo nas travessias, com
valorizagdo da circulacido de pedestres, deficientes fisicos e aumento da seguranca.

0 modelo proposto para racionalizagdo do modo de transporte publico baseia-se na otimizagao
do sistema vidrio, aliado ao sistema eficiente de operacdo e manutengdo dos seus sistemas, com
uso das tecnologias disponiveis. Dentre essas medidas destacam-se:

- Implantagdo de redes de transporte integradas;

- Prioriza¢do do modo 6nibus no sistema vidrio;

- Introdugdo de veiculos com novas tecnologias;

- Introduc¢do de mecanismos e modelos operacionais que aumentem a eficiéncia na operagdo
do transporte;

- Introdugdo de tecnologias de controle da demanda, oferta, operagdo e de comunicagio;

- Introduc¢do de melhorias operacionais de conforto, comunicacio e projetos dos
equipamentos de apoio: terminais, pontos de parada e estacdes de transferéncia;

- Implantagdo de integracdo temporal para o sistema de transporte urbano por 6nibus a
curto prazo, proporcionando um aumento de acessibilidade ao sistema e de realizacdo de
percursos mais racionais, com economia de tempo de viagem para os usudrios;

- Implantagdo de pontos de parada ao longo de corredores e nos pontos onde se prevé maior
volume de transferéncias, que serdo dotados de infra-estrutura adequada para a realizagdo
de transbordos.

Portanto, os corredores de transporte coletivos serdo operados por uma rede de linhas de
Onibus com caracteristicas radiais e interbairros, configurando um modelo operacional do tipo
concentrador e difusor, em que o sistema alimentador transporte os passageiros até o terminal
e a partir deste sejam operadas por meio de linhas radiais com destino ao Centro Antigo e
Aldeota.

Na Area Central e nos pdlos regionais, foram propostas linhas de conexdo com funcdo de
integragdo entre as areas e os terminais, assim como entre eles.
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Assim, a configuragdo bdsica do sistema estrutural proposto consiste de corredores de
transporte coletivo que, constituido de servico de Onibus, integra fisicamente, e no que diz
respeito as tarifas, com o sistema metrovidrio.

Nas Fig. 9 e 10, a seguir, estdo representadas a Rede Estrutural de Transporte Coletivo Proposta
e os Eixos Viarios Complementares do Plano de Circula¢do Vidria Proposto.
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FIGURA 9
REDE ESTRUTURAL DO PLANO DE TRANPORTE COLETIVO PROPOSTO
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FIGURA 10
EIXOS VIARIOS COMPLEMENTARES DO PLANO DE CIRCULAGCAO VIARIA PROPOSTO

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental-EIA Pég.: 60



Implementagio dos Planos

Os Planos PTP e PCVM visam a subsidiar a elaboragdo do Plano Diretor Setorial de Transporte
do Municipio de Fortaleza a vigorar para o horizonte de 2020, devendo ser transformado em lei
e incorporado ao PDDU.

O desenvolvimento dos Planos apresenta metas para horizontes pré-definidos (2005, 2010 e
2020) e tem o Programa BID-FOR.1 como um dos instrumentos de sua implementagio para o
horizonte de 2005.

As intervengdes previstas nos Planos para o horizonte 2005 e ndo inseridas no Programa BID-
FOR.1 deverdo ser executadas ou ainda previstas como obras isoladas, ou integradas a outros
Programas.

Como obras isoladas, cita-se:
- Obras no 1 Anel, na regido dos bairros Varjota e Papicu, realizadas com recursos
orcamentarios.

Para essas obras foram emitidas Licenca Prévia e Licenca de Instalacdo pela Semace, a
partir do Estudo de Viabilidade Ambiental (EVA).

- Obras de alargamento da Av. Rogaciano Leite e da Av. Presidente Castelo Branco, também
com recursos or¢amentdrios. Essas obras foram licenciadas pela SMDT com base na
caracterizacdo ambiental, tendo sido concedidas, a cada uma delas, Licenca Prévia e
Licenca de Instalacao.

- Abertura do 1" Anel Expresso, trecho entre as Avenidas Bezerra de Menezes e Leste/Oeste.

- Alargamento do 2' Anel Vidrio (Perimetral), trecho entre a Avenidas Osério de Paiva e
Mister Hull.

Quanto a agdes agrupadas em Programas, cita-se o financiado pelo Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES) que prevé a realizacdo das seguintes obras, ja em
andamento.

- Alargamento da Av. Leste/Oeste, trecho entre R. Graga Aranha e Av. Pasteur;

- Abertura do 1° Anel Expresso de Fortaleza, trecho entre Mucuripe e BR-116;

- Alargamento do 2’ Anel Vidrio (Perimetral Oeste), trecho entre as Avenidas Mons. Hipdlito
Brasil e Osdrio de Paiva;

- Alargamento do 2" Anel Vidrio (Perimetral Sul), trecho entre Avenidas Osério de Paiva e
Godofredo Maciel;

- Alargamento da Av. dos Expediciondrios, trecho entre Av. Dedé Brasil e 2° Anel Expresso
(Perimetral);

- Duplicagdo da Av. Porto Velho, trecho entre as Ruas Belém e José Mendonga;

- Duplicagdo da Av. Desemb. Gonzaga (Av. Rogaciano Leite II), trecho entre Avenidas Oliveira
Paiva e Min. José Américo;

- Duplicagdo da Av. Bernardo Manoel, trecho entre Avenidas Dedé Brasil e Avenidas Carlos
Jereissat (do Aeroporto);

- Duplicagdo da Av. Pe. Antdnio Tomds, trecho entre as Avenidas Engenheiro Santana Jinior
e Zezé Diogo.
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2.5 - O Empreendedor

O Programa BID-FOR.1 estd sendo desenvolvido pela Prefeitura Municipal de Fortaleza, tendo
como seu drgdo executor a Secretaria Municipal de Desenvolvimento Territorial e Meio
Ambiente (SMDT).

A SMDT integra a estrutura administrativa da Prefeitura desde 1997, estando suas atribui¢des e
seus regulamentos regidos pelos seguintes instrumentos legais:

- Lei 800, de 29 de janeiro de 1997 - Dispde sobre a organiza¢do administrativa da Prefeitura
Municipal de Fortaleza;

- Decreto n°1.060, de 01 de abril de 1997 - Regulamenta a estrutura organizacional da SMDT;

- Regulamento da SMDT (Anexo II a que se refere o artigo 3° do Decreto n° 10.060 de
1/4/1997);

- Decreto n°® 10.554, de 14 de julho de 1999 - Redefine competéncias da SMDT e redistribui
cargos comissionados.

A SMDT tem por fungdo bdsica proporcionar condigdes para a melhoria da qualidade de vida
urbana, meio ambiente, transportes, obras publicas municipais e limpeza urbana.

A Secretaria tem a seguinte estrutura organizacional bésica, regulamentada pelo Decreto n°
10.060, de 01 de abril de 1999 (organograma na pagina seguinte):

L.
II.

Diregdo Superior

Orgdos de Atuacdo Programdtica

1. Coordenadoria de Planejamento, Meio Ambiente e Controle Urbano
2. Coordenadoria de Obras e Servicos Urbanos

3. Coordenadoria de Transporte e Trafego

.  Orgdos de Execugdo Instrumental
1. Unidade Administrativa - Financeira
2. Central de Atendimento ao Pablico

IV.  Orgdos Colegiados
1. Comissdo Permanente do Plano Diretor - CPPD
2. Conselho Municipal de Meio Ambiente - Comam

V. Entidades Vinculadas
1. Instituto de Pesos e Medidas de Fortaleza - Ipem
2. Superintendéncia Municipal de Obras e Viagdo - Sumov
3. Empresa Municipal de Limpeza e Urbanizagdo - Emlurb
4, Companhia de Transporte Coletivo - CTC
5. Empresa Técnica de Transportes Urbanos - Ettusa
6. Frigorifico Municipal de Fortaleza - Frifort
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Integram também a SMDT a Comissdo Normativa de Desenvolvimento Urbano (CNDU) e a
Comissdo Coordenadora de Obras (CCO). Recentemente, o Instituto de Planejamento do
Municipio (Iplam) foi extinto e parte de suas atribui¢des e atuagdo integradas as da SMDT.

Essa reformulagdo institucional atendeu aos dispositivos da Lei n® 8.283 de 30 de junho de 1999,
que cria a Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econdmico (SMDE), a qual absorveu parte
da atribuicdo e atuagdo do Iplam.

Como conseqiiéncia da integragdo do Iplam a sua estrutura, a SMDT passa a coordenar a
implantagdo do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano PDDU-FOR/1992, por meio da
elaboragdo e avaliagdo dos instrumentos de planejamento e controle urbano, da promogio e
operagdo da urbanizagdo e da elaboragdo de projetos urbanisticos de interesse do municipio.

Também passaram a ser atribuicdo da SMDT todos os dispositivos constantes da Lei de Uso e
Ocupagio do Solo de n° 7.987, de 23 de dezembro de 1996, referentes ao Iplam.

No que se refere ao Programa BID-FOR.1, sdo de interesse direto as atribuicdes da SMDT
relacionadas ao transporte publico e a0 meio ambiente.

A atuacgdo da SMDT na drea de transporte publico se d4 por intermédio de vérios de seus
drgaos:

- Coordenadoria de Transporte e Trafego, e seus Nucleos de Transporte Coletivo e Operagdo
do Sistema Vidrio, com competéncia para normatizar, planejar, estruturar e operar o
sistema de transporte, elaborar estudos, promover e operacionalizar a integragao tarifaria,
dentre outras atribuigdes.

- Nucleo de Obras Vidrias, vinculado a Coordenadoria de Obras e Servigos Urbanos, com
competéncia para projetar obras vidrias, planejar obras, formular e propor normas e
diretrizes relativas a obras, dentre outras.

- Nucleo de Meio Ambiente, que licencia obras vidrias, dentre outras.

A SMDT atua também por intermédio de suas entidades vinculadas; a Ettusa (Empresa Técnica
de Transportes Urbanos S.A) e a CTC (Companhia de Transporte Coletivo).

Segundo a Lei n® 7.481/93 de criagdo da Ettusa, a empresa tem por objeto social a prestagdo de
servicos, mediante remuneragdo justa e compativel com as regras do mercado especifico a
entidades publicas ou privadas, nas dreas de transporte e trafego, tais como: assessoria de
planejamento; elaboragdo e desenvolvimento de projetos; implantagdo e gerenciamento de
sistemas; treinamento de profissionais; pesquisa e acompanhamento de dados; criagio,
manutencdo e atualizagdo de banco de dados; desenvolvimento e acompanhamento do
controle de operacdes; acompanhamento, gerenciamento e implantagdo de obras e
equipamentos de infra-estrutura; administragdo e coordenagdo de instalagdes e equipamentos
de sistemas e assessoria e elaboragdo de planilhas de custos.

Em 1997 o Decreto n® 10.109 do Prefeito Municipal estabeleceu competéncias para a Ettusa,
dentre as quais “planejar, estruturar e operar o sistema municipal de transportes, abrangendo
os transportes coletivos em todas as suas modalidades, o servigo de téxi, transporte fretado e o
servico de mototaxi”.

Essa competéncia é a principal em termos da interagdo da Ettusa com o Programa.
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Segundo a Lei n® 8.419/00 de criagdo da Autarquia Municipal de Transito, Servigos Publicos e de
Cidadania de Fortaleza (AMC), a empresa tem por objeto social a prestagdo de servigos, tais
como: organizar, controlar, fiscalizar e gerenciar o sistema de transito de veiculos no 4mbito
do municipio de Fortaleza; gerenciar, implantar e manter a sinalizacdo nas vias puablicas, no
ambito do municipio de Fortaleza; coordenar e dirigir os setores de engenharia, controle e
estatistica e educagdo de transito no municipio de Fortaleza; analisar as plantas de construgdes
que, pela sua natureza, sejam pdlo gerador de trafego, assim considerados os shopping centers,
supermercados, escolas, igrejas e outras, para que obtenham o licenciamento nos
departamentos das Secretdrias Executivas Regionais (SER), nos termos previstos no art. 95 do
Cédigo de Transito Brasileiro; executar, diretamente ou mediante delegacdo, a atividade de
inspegdo veicular; desenvolver, diretamente ou mediante delegagdo, atividades de
planejamento, projetos e consultoria nas dreas de sua atuagdo, em especial, do trinsito,
abrangendo sinalizagdo de vias, engenharia de trifego, educagdo de transito, controle e anélise
estatistica.

Os direitos e as obriga¢des decorrentes do exercicio das atividades de policia de transito, até
entdo a cargo da Empresa Técnica de Transporte Urbano S.A. (Ettusa), foram assumidos pela
Autarquia Municipal de Transito, Servigos Publicos e de Cidadania, inclusive as a¢des judiciais
pendentes.

A SMDT elaborou também o PTP e o PCVM com o envolvimento de seus 6rgdos internos e da
entidade vinculada Ettusa.

Com referéncia a integracdo do transporte urbano e transporte metropolitano, que ndo ocorre
na atualidade, a SMDT e a Ettusa participam do Grupo de Trabalho de Integracdo dos
Transportes, jd em funcionamento, mas que serd formalizado com a assinatura do Convénio de
Cooperacdo Técnica a ser firmado entre o Governo do Estado do Ceard e as 13 prefeituras da
Regido Metropolitana, com interveniéncia de érgaos municipais e estaduais.

O convénio visa ao desenvolvimento de estudos voltados a conjugagdo dos diversos modos de
transporte da RMF, no sentido de integra-los.

As atribuices especificas da SMDT na drea ambiental constam do Art. 5° do Regulamento desta
Secretaria referente ao Art.3° do Decreto n.° 10.060, de 01 de abril de 1997, que define as
seguintes competéncias:

L. propor normas e especificacdes técnicas para:

a) classificagdo de projetos, edificagdes e uso de imdveis de impacto ou interesse
supra-regional;

b) implementacdo de medidas de preservacdo, restauracgdo, controle e fiscalizagio
ambiental;

c) exame, aprovacio, licenciamento e fiscalizagdo da execucdo de projetos de
parcelamento de solo, remembramento e desmembramento;

d) exame e aprovacgio de consulta prévia, projetos, licenciamento e fiscalizagdo de
obras de construgio, reforma e demoli¢do, e de pequenas obras em edificagdes;

e) exame, licenciamento e fiscalizacdo da utilizacdo de iméveis;

f) exame, licenciamento e fiscalizagdo quanto a instalagio de publicidade e
propaganda;

g) exame, licenciamento e fiscalizacio da instalacio e funcionamento de
elevadores e outros equipamentos de locomogao e transporte em edificagdes;

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental-EIA Pég.: 65



h) utilizagdo, destinagdo e fiscalizagdo de logradouros publicos e imdveis
municipais em geral;

1. expedir diretrizes para projetos e obras classificadas como de impacto ou interesse
supra-regional, conforme norma correspondente;
III.  coordenar agdes integradas visando ao cumprimento da legislagdo e diretrizes

municipais de protecdo, controle de recursos ambientais, de producdo e
manipulacdo de substancias que comportem risco a qualidade de vida;

IV.  coordenar agdes integradas visando ao cumprimento da legislacio de uso e
ocupagdo do solo na implantagdo e execugdo de projetos classificados como de
impacto ou interesse supra-regional;

V. colaborar na fiscalizagdo relativa a legislacio estadual e federal sobre o meio
ambiente;
VL gerir contratos, concessdes, permissdes ou convénios com os drgdos estaduais para

o abastecimento domiciliar de 4gua tratada, coleta, andlise, tratamento e destinagdo
final do esgoto e implementacdo de programa de saneamento urbano;

VII.  propor e implementar programas para controle, preservagdo e restauracdo do meio
ambiente e recursos naturais;

VIII.  executar a localizagdo e o emplacamento de vias e logradouros publicos;

IX.  exercer o poder de policia administrativa em matéria de sua competéncia;

X. implantar e gerir sistema central de informagdes cadastrais da emissdo da
notificagdo de embargo, posturas de demoli¢do e interdigdo, autos de infracdo e
dados de pagamento;

XI. manter atualizado o banco de dados das atividades da Secretaria;

XIl.  fornecer informagdes e orientagdo sobre matéria de sua competéncia a outros
drgdos e a populagdo em geral;

XIII. acompanhar por meio de relatdrios mensais as atividades de suas unidades e
entidades vinculadas;

XIV. executar outras atividades correlatas.

A SMDT atua também como Secretaria Executiva do Conselho Municipal de Meio Ambiente
(Comam), criado pela Lei 8.048, de 24 de julho de 1997, sendo um dos seus membros natos, com
atribui¢do de suprir o conselho dos recursos financeiros, humanos e materiais para seu
funcionamento.

O Comam ¢é um érgdo colegiado, vinculado diretamente ao Prefeito Municipal, destinado a
atuar em nivel de consultoria de assessoramento ao Chefe do Poder Executivo em 4rea do
municipio de Fortaleza.

Dentre as suas atribui¢des estd a deliberagdo sobre as diretrizes gerais da politica municipal de
meio ambiente e a aprovacio prévia do licenciamento de atividades, de obras, de arruamento
em parcelamento do solo, localizados ou lindeiros as dreas de protecio dos recursos hidricos.

A atuagdo da SMDT na drea ambiental estd a cargo da Coordenadoria de Planejamento, Meio
Ambiente e Controle Urbano e do Nucleo de Meio Ambiente (Numan) a ela vinculado.

2.6 - Cronograma

O periodo previsto para a implantagdo das obras e demais atividades definidas para o Programa
é de cinco anos (julho de 2002 a julho de 2007), acrescentando-se a atual etapa de conclusio do
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processo de solicitagdo de financiamento com término programado para o segundo trimestre
de 2002.

As atividades anuais previstas s3o:

2001

- Elaboragdo dos termos de referéncia e editais para contratacdo dos projetos de engenharia
das obras da amostra representativa do Programa, os quais incluirdo recomendagdes
relativas ao controle ambiental;

- Execugdo dos projetos de engenharia das obras integrantes da amostra representativa do
Programa;

- Acompanhamento ambiental dos projetos de engenharia;

- Inicio do processo de licenciamento ambiental do Programa, na etapa de Licenca Prévia
(LP);

- Inicio do processo de licenciamento ambiental das obras da amostra, na etapa de Licenca de
Instalagdo (LI) com realizagdo dos procedimentos necessarios com a SMDT e elaboragio dos
estudos ambientais indicados;

- Definig¢do e divulgacdo das recomenda¢des ambientais que deverdo integrar os editais de
licitagdo de obra, por meio deste EIA;

2002

- Audiéncia pubica dos Planos PTP e PCVM;

- Audiéncia Publica do Programa BID-FOR.1, integrando seus processos de licenciamento
ambiental.

- Previsdo para o segundo trimestre da realizacdo da missdo de andlise;

- Finalizagdo das negociacdes com o BID e elaboragdo dos editais de obras;

- Previsdo para o terceiro trimestre das tramitagdes para assinatura do contrato de
financiamento da Prefeitura Municipal de Fortaleza com o BID;

- Licitagdo e inicio das obras, previstas para o quarto trimestre de 2002;

- Execu¢do de obras, estando previsto iniciar com o Corredor Bezerra de Menezes /
Domingos Olimpio por ndo ter reassentamento;

- Implementagdo dos demais componentes do Programa conforme cronograma a ser
definido;

- Inicio do processo de reassentamento;

- Continuidade do licenciamento ambiental das obras da amostra, na etapa de Licenca de
Instalacdo (LI).

2003 a 2007

- Continuidade da implementagdo do Programa conforme cronograma de execucdo geral a
ser definido no estudo de solicitagdo de Financiamento com o BID, em elaboragdo pela
Prefeitura Municipal de Fortaleza.
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3 — ELEMENTOS TECNICOS DO PROGRAMA

3 - ELEMENTOS TECNICOS DO PROGRAMA

3.1 - Alternativas Estudadas
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A configuragdo do Programa BID-FOR.1, quanto a alternativa tecnoldgica e locacional adotada,
estd intrinsecamente relacionada ao estudo das alternativas do Plano de Transporte Publico de
Fortaleza, considerando-se que este Programa visa operacionalizar parte das agdes

preconizadas no Plano.

Dessa forma, a alternativa adotada para o Programa resulta de um processo de estudo que
gerou as proposi¢des expressas no Plano de Transporte que, por sua vez, sintetiza as diretrizes
do Macro Plano de Transporte Publico - PTP e Macro Plano de Circulagdo Vidria Metropolitana
- PCVM, apresentados no capitulo anterior.

O processo de estudo das alternativas compreendeu as seguintes etapas principais, nas quais
foram desenvolvidos e gerados produtos especificos:

Etapas

1% Etapa

2% Etapa

3* Etapa

4" Etapa

Atividades
Elaboragio do Diagndstico do
Sistema de Transporte Publico de
Fortaleza e
Regifo Metropolitana.
Elaboragio do Diagndstico do
Sistema de Circulagdo Vidria de
Fortaleza e Regido Metropolitana.

Estudos e anélises visando a escolha
do modal de transporte a ser
proposto pelo Plano de transporte
Publico de Fortaleza, segundo
critérios técnicos, econdmicos e
ambientais.

Estudos e andlises das alternativas
locacionais e das solugbes de
transporte do modal selecionado,
segundo critérios técnicos,
econdmicos e ambientais.

Selegdo dos componentes do
Programa BID-FOR.1 no contexto da
Alternativa 2 selecionada pelo
Plano de Transporte.

Produtos

Conhecimento da situagdo atual
desses sistemas no municipio de

Fortaleza, considerando a
influéncia da Regido
Metropolitana.

Identificagdo do modal de
transporte coletivo por dnibus de
tecnologias  mais  modernas,
conjugado com a melhoria da
circulagio e adequagdo do
sistema vidrio existente.

Como resultado dos estudos foi
eleita a Alternativa 2 como a
alternativa recomendada pelo
Plano de Transporte Publico.

Configuracdo do Programa BID-
FOR.1.

A seguir, é realizada uma sintese dos procedimentos metodoldgicos, que foram adotados em
cada etapa, visando atingir os produtos propostos, de acordo com os estudos elaborados
apresentados no seguinte esquema:
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Esquema do Processo de Estudo das Alternativas

Analise Técnica e Econémica Analise Ambiental

Diagnéstico do Sistema
de Transporte Publico
de Fortaleza e RMF

Diagnéstico do Sistema
Viario de Fortaleza

| |
| T
| | ¥
| |
| ! . s
1 Estudos da Selegéo do 1 D'?gnF)St'CO
! Modal de Transporte } e Ee
} ~ Ambiental
| |
| 1 '
‘ v y
I Avaliagao Ambiental
Estratégica
Macro Plano de Macro Plano de A
Transporte Publico - Circulagéo Viaria =
PTP Metropolitana - PCVM
4
Plano de Transporte
Publico de Fortaleza -
4 4
Programa e Estudo e Relatério de
BID-FOR 1 Impacto Ambiental

1°Etapa  Diagnosticos dos Sistemas de Circulagdo Viaria e Transporte Pablico de
Fortaleza e Regido Metropolitana.

Atividade: No periodo de out/98 a set/99 foram elaborados os dois diagnésticos pela SMDT,
com o objetivo de subsidiar a elaboragdo do Plano de Transporte Pablico de Fortaleza, estando
suas sinteses apresentadas no item 2.3 deste EIA.

Dentre os temas abordados nos diagndsticos, alguns contribuiram mais especificamente para
os estudos das alternativas tecnoldgicas e locacionais dos sistemas vidrio e de transportes
integrantes do Plano. S3o eles:

- A abordagem dos diversos modos de transporte atualmente utilizados no Municipio
de Fortaleza;
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- As avaliagdes das condi¢des de utilizagdo desses modos de transporte pela
populagio.

Quanto aos modos de transporte utilizados atualmente, os diagndsticos apresentam as
seguintes informagdes:

- Os modos de transporte motorizados e ndo motorizados utilizados pela populacdo
de Fortaleza sdo: Onibus, bicicletas, deslocamentos a pé, automéveis individuais,
taxi, transportes alternativos (vans), trens urbanos (atualmente em transformac;éo
para o sistema metrovidrio);

- 0 modo de transporte motorizado utilizado pela maioria da populagdo é o 6nibus;

- Parte da populagdo dos 08 (oito) municipios da Regido Metropolitana de Fortaleza
que desloca-se diariamente para esta cidade, utiliza-se predominantemente o modo
Onibus;

- Diariamente, sdo geradas cerca de 3,5 milhGes de deslocamentos e viagens urbanas
na RMF, das quais:

37% a pé;
37% de Onibus;
18% em automdoveis;
6% em bicicletas e ciclomotores;
1% em trens urbanos e;
1% em taxi, mototaxi, transporte alternativo e outros.

AN NI N NN

Quanto as condigbes de utilizagdo dos modos de transporte pela populagdo, os aspectos
considerados foram:

- A grande maioria da populagdo depende do transporte puiblico e dos meios ndo
motorizados de locomocdo (caminhadas e bicicletas);

- Uma parcela pequena, mas crescente da populacdo de Fortaleza, dispde de
automével, formando uma frota de cerca de 180.000 autos em 1996. Essa populagdo
utiliza o automével como meio preferencial de transporte, mas também se desloca a
pé em pequenas distincias e, ainda, utiliza tixi, peruas escolares e eventualmente
transporte publico coletivo. Os automéveis sdo utilizados por uma em cada seis
familias.

- As viagens de trens urbanos, em percurso radial, dirigindo-se ao Centro e porto do
Mucuripe, sdo utilizadas tradicionalmente e congregam a populagdo metropolitana.
Hoje, s3o muito pouco representativas, sendo reduzidas também pela supressdo
provisdria de linhas devido a construgio do metrd.

- Os trens urbanos, em 1996, transportavam cerca de 40.000 passageiros diariamente,
atendendo a aproximadamente 1% das viagens geradas. A quantidade didria de
passageiros transportados decresceu ao longo do tempo em fungdo da continua
queda do nivel de servigo ofertado.

- Apesar de cerca de metade dos deslocamentos em Fortaleza serem feitos a pé ou de
bicicleta, as condi¢des de movimentacdo das pessoas sdo precdrias devido as
condigdes ruins dos passeios (exceto os calcaddes das praias) e inexisténcia de
ciclovias seguras;

- O sistema de Onibus urbano de Fortaleza é composto por 211 linhas, que
movimentam cerca de 925,7 mil passageiros/dia. Desse total, 142 estdo integradas
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aos 7 (sete) terminais urbanos, permitindo aos passageiros acessar toda a area
urbana de Fortaleza com uma unica passagem.

- O transporte alternativo nas vans é utilizado para suprir deficiéncias do transporte
regular. Por ndo estar regulamentado, trds problemas para os passageiros e o
trafego.

Produto: O conhecimento relativo ao sistema vidrio e transporte publico de Fortaleza
apresentado nos diagndsticos indicou todas as formas de deslocamento e modos de transporte
atualmente utilizados, analisando os aspectos positivos e os problemas de cada um.

Essas infomagdes forneceram o embasamento para as andlises e selecdo do modo de transporte
a ser proposto, como o principal para a cidade de Fortaleza, considerando-se suas
compatibilizagdes com os demais modos.

2*Etapa Estudos e analises visando a escolha do modal de transporte a ser proposto
pelo Plano de Transporte Urbano de Fortaleza

Atividade: Esta etapa de trabalho foi desenvolvida em continuidade aos estudos dos
Diagndsticos, constituindo-se na anélise de quatro modos de transporte, selecionados devido a
suas possibilidades de ajustarem-se a estrutura urbana da cidade de Fortaleza, bem como as
condigdes socioecondmicas, de mobilidade e demograficas de sua populagdo. Os modos
analisados foram:

1. Privilegiar os automéveis, com a constru¢do de vias expressas, e facilitando os
deslocamentos leste-oeste;

2. Construir linhas adicionais de metr6, ampliando o projeto METROFOR, em implantacdo
pelo governo Estadual/Federal;

3. Implantar um sistema de bondes, representando uma inovagio no transporte urbano da
cidade de Fortaleza e;

4, Promover ampliagdes e modernizacdo no transporte coletivo por dnibus, conjugado
com melhorias da circulagdo e adequacio do sistema viario existente.

Esses quatro modos foram analisados segundo os seguintes critérios técnicos e de transporte,
econdmicos sociais, financeiros e ambientais:

Critérios Técnicos e de Transporte

- Obedecer a legislacdo de uso e ocupagio do solo e classificagdo vidria;

- Favorecer a reestruturagdo vidria de corredores de transporte de Fortaleza, com
medidas prioritarias para o transporte coletivo;

- Propiciar as conectividades das articula¢des urbanas;

- Evitar grandes intervencdes fisicas e desapropriacdes;

- Promover a seguranga vidria para veiculos, priorizando ciclistas e pedestres;

- Criar mecanismos para absorgdo do fluxo de passageiros metropolitanos;

- Ampliar o atendimento a populagio de baixa renda;

- Favorecer a integracdo modal e tarifdria do transporte publico de Fortaleza e;

- Implementar tecnologia de transporte apropriado, dentro do contexto do sistema
viario existente
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Critérios Econdmicos Sociais e Financeiros

- Menor custo do empreendimento publico, com racionalizagdo dos recursos
dispontiveis e;

- Redugdo do custo de transporte com implementagdo de novas tecnologias e
efetividade operacional.

Critérios Ambientais

- Reduzir a polui¢do do ar;

- Reduzir os niveis de ruido;

- FEvitar a interferéncia em recursos hidricos;

- Evitar a interferéncia em dreas verdes urbanas e unidades de conservacio;
- Minimizar o reassentamento de popula¢io de baixa renda;

- Evitar a interferéncia no patriménio cultural, histérico e arquiteténico;

- Evitar a interferéncia em equipamentos de satde, educagio e lazer;

- Minimizar a segregacdo espacial;

- Melhorar a abrangéncia do atendimento a populagio.

Esta andlise ambiental foi subsidiada pelo Diagndstico Institucional e Ambiental, elaborado em
1999, e pela Avaliacdo Ambiental Estratégica do Programa de Transporte Urbano de Fortaleza -
AAEP, de 2001, onde foram analisadas as condigdes ambientais do municipio de Fortaleza e de
sua regido metropolitana.

Para identificar as intera¢des ambientais dos quatros modos de transporte, foram realizadas
superposi¢des de mapas contendo informacdes sobre os sistemas propostos e elementos
naturais e antrépicos do meio. As figuras 11, 12 e 13, a seguir, apresentam parte dos elementos
ambientais considerados na andlise das interagdes.

Produto: As conclusdes das andlises encontram-se sintetizadas no Quadro 5, verificando-se
que as mesmas conduziram para a escolha do transporte coletivo por dnibus, conjugado com
melhorias da circulagio e adequacio do sistema vidrio existente.
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Figura 11- Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas - Distribuicdo Espacial de Condicionantes
Sécio-Ambientais
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FIGURA 12 - Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas - Faixas de Preservagao
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FIGURA 13 - Alternativas Locacionais e Tecnoldgicas - Favelas e Nucleos Favelados
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Alternativa de
Investimento
1. Privilegiar os

automéveis, com a
construcido de
numerosas vias
expressas e
facilitando os
deslocamentos
leste-oeste

2. Construir linhas
adicionais de
metrd, ampliando
o Projeto
Metrofor, em
implantacéo pelo
Governo
Estadual//Federal.

3. Implantar um

sistema de bondes,

representando
uma inovagao no

Transporte

1. Atendimento
individual.

2. Ndo atende a
coletividade.

3. Propicia
conectividade de
articulagdo urbana
dos usudrios de
transporte
individual.

4. Ndo propicia
absorcgdo de fluxo
de passageiros de

transporte coletivo.

5. Ndo favorece a
integragio modal e
tarifaria

1. Atende
parcialmente a
necessidade da
coletividade.

2. N#o beneficia
todas as regides do
municipio.

3. Atende
parcialmente o
interesse dos
usudrios de
transporte da
regido
metropolitana.

4. N3o favorece a
integragéo modal
se nao for feita
alteragdo na
estrutura de
transporte por
Snibus.

5. Favorece
deslocamento de
grande massa de
usudrios de
transporte coletivo

1. Atende
parcialmente a
necessidade da
coletividade.

Quadro 5
Analise das Alternativas dos Modais de Transporte para Fortaleza

Ambiental

1. Propicia
segregagdo
espacial.

. Propicia redugdo
de mobilidade de
pedestres e
transporte nao
motorizado.

. Propicia aumento
de polui¢do do ar e
sonora.

. Propicia
reassentamento da
populacio de baixa
renda.

. Potencial de
interferéncia em
4reas verdes
urbanas e de
preservagao
permanente.

. Potencial de

interferéncia no

patriménio cultural

histérico e

arquitetonico.

Potencial de

interferéncia em

equipamentos de

sadde, educagdo e

lazer.

. Atende
parcialmente a
mobilidade de
pedestres.

2. Ndo atende a
mobilidade de
transporte nao
motorizado.

3. Propicia
reassentamento da
populagio de baixa
renda.

4, Reduz o nivel de
polui¢do do ar e
sonora.

5. Proporciona
mudancas na
estrutura urbana.

6. Potencial de

interferéncia em

dreas verdes
urbanas e de
preservacao
permanente.

Potencial de

interferéncia em

equipamentos de

sadde, educagio e

lazer.

N

w

S

o

[o)}

N

[

N

. Atende
parcialmente a
mobilidade de
pedestre.

[y

Aspecto
Econdmico-Social

1. Ndo atende a
necessidade
coletiva da
populagio da drea
urbana.

. Néo contribui para
o crescimento da
atividade
econdmica.

. Contribui para a

redugdo do custo

de transporte
individual.

Contribui para

elevar o custo de

SN}

w

L

transporte coletivo.

-

. Atende parte da
necessidade da
populagdo do
municipio de
Fortaleza e da
regido
metropolitana.

. Contribui para a

redugdo do custo

de transporte.

Contribui para

elevar o custo de

transporte por

Onibus

convencional.

SN}

b

1. Atende parte da
necessidade da
coletividade.

2. Propicia pequena

Viabilidade
Financeira
1. N&o atende a
politica de
financiamento dos
bancos
multilaterais.

1. Atende a politica
de financiamento
dos bancos
multilaterais com
restri¢do pela alta
oferta de servigos
de transporte e
baixa demanda.

1. Atende a politica
de financiamento
dos bancos
multilaterais, com

Viabilidade
Técnica

1. Proporciona
grandes alteragdes
de tragados no
sistema vidrio da
cidade.

2. Proporciona
elevado nivel de
investimento.

3. Atende
parcialmente a
legislagdo vigente.

4. Provoca elevado
volume de
desapropriagio.

5. Provoca grandes
intervengdes
fisicas.

1. Promove grandes
transformacdes
urbanas,
redirecionando a
aplicagdo de
recursos para
equipamentos
urbanos. (Estacdes)

2. Provoca elevado
nivel de
investimento.

3. Atende
parcialmente a
legislacdo vigente.

4. Provoca grandes
volumes de
desapropriagdes.

5. Promove grandes
intervencgodes
fisicas.

6. Propiciaa
segregacdo urbana.

1. Provoca grandes
transformagdes na
estrutura urbana.

2. Provoca elevado
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Alternativa de
Investimento
transporte urbano 2. Ndo favorece a
de Fortaleza. integracdo modal
se ndo for feita
alteracdo na
estrutura de
transporte por
Snibus.
3. Baixa capacidade
de transporte..

Transporte

4. Promover 1. Atende a
ampliagdo e necessidade da
modernizagio no coletividade.
transporte 2. Beneficiam todas
coletivo por as regides do
onibus, conjugado = municipio,
com melhorias da propiciando
circulagdo e integracdo com a
adequagdo do regido
sistema viario metropolitana.

existente. 3. Propicia elevada
capacidade do
transporte coletivo
com a implantagdo
de novas
tecnologias de
equipamentos de
transporte.

4. Favorece a
integracio modal e
tarifaria do
transporte publico.

Ambiental

2. Ndo atende a
mobilidade de
transporte nao
motorizado.

. Reduz o nivel de
poluigdo doar e o
nivel de ruido.

. Proporciona
mudangas na
estrutura urbana.

. Propicia
reassentamento da
populacio de baixa
renda.

. Potencial de
interferéncia em
4reas verdes
urbanas e de
preservagao
permanente.

. Potencial de
interferéncia no
patrimdnio cultural
histdrico e
arquiteténico.

. Potencial de
interferéncia em
equipamentos de
sadde, educagdo e
lazer.

. Melhora
substancialmente a
capacidade de
pedestres e dos
usudrios de
transporte nao
motorizado.

2. Propicia redugdo
da polui¢do do ar e
sonora.

3. Minimiza o
reassentamento da
populacio de baixa
renda.

4, Reduz a
segregacao
espacial.

5. Menor potencial
de interferéncia em
4reas verdes
urbanas, unidades
de conservagio,
recursos hidricos,
4reas de
preservacao
permanente,
unidades
educacionais e de
satde.

w

S

w

(o)}

~
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Aspecto

Econémico-Social

3.

il,

N

@

L

reducio do custo
de transporte.
Contribui para
elevar o custo de
transporte por
dnibus
convencionais.

Atende a
necessidade da
coletividade.
Contribui para a
redugdo do custo
de transporte.
Contribui para a
expansdo da
atividade
econdmica.
Contribui para
atrair
investimentos do
setor imobilidrio e
privado nas dreas
de indugdo ao
desenvolvimento
de vetores
favordveis a
urbanizagio.

Viabilidade

Financeira
restricao
provocada pela
baixa oferta de
servigo para o
volume de
demanda.

1. Atende
integralmente a
politica de
investimento dos
bancos
multilaterais.

Viabilidade
Técnica
custo de
investimento e de
manutengido do
sistema.

3. Atende
parcialmente a
legislacdo vigente.

. Promove volume

considerével de

desapropriagdes.

Nao propicia as

conectividades de

articulagdo urbana.

i

o

1. Atende a legislacdo
de uso e ocupagio
do solo.

2. Promove a
melhoria do
sistema vidrio
existente, sem
grandes
intervengoes .

3. Proporciona baixo
nivel de
investimento.

4. Proporciona
conectividade das
atividades urbanas.

5. Proporciona
reduzido nimero
de intervenc¢des
fisicas e
desapropriagdes.

6. Promove a
seguranga vidria
para veiculos,
priorizando
pedestres e
ciclistas.

7. Promove
conectividade da
articulagdo urbana.

Para a alternativa modal escolhida, foram indicadas as seguintes diretrizes (Quadro 6) a serem
consideradas nos estudos voltados para o detalhamento de sua concepgio e para a escolha das
alternativas tecnoldgicas e locacionais levantadas.

Diretrizes

Quadro 6
Diretrizes para Estudos do Modal Selecionado

Aspectos a serem avaliados
1 - Implantacdo de sistema de transporte Coletivo Corredores de Onibus dotados de suporte vidrio com tratamento
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Diretrizes Aspectos a serem avaliados
mantendo-se o Sistema Integrado de Transporte,  preferencial:

que atinja os objetivos de: - vias, pistas ou faixas exclusivas;

- minimizar as transferéncias; - relocagdo e padronizagdo das paradas e mobilidrios;

- minimizar o tempo de viagem; - sinalizagdo horizontal e vertical especificas;

- promover maior conforto, seguranga e - utilizacdo de tecnologia de veiculos de maior capacidade como
qualidade de servico para os usudrios; articulados e/ou bi-articulados.

- racionalizar os servigos;

- reduzir os custos operacionais; Servico de transporte coletivo diferenciado:

- reduzir impactos adversos para a populagio. | -  linhas transversais no sentido norte-sul, integradas ao Metrofor,

circulando na Area Central e Aldeota; servigo realizado por
microdnibus ou outro tipo de veiculo.

Reformulagio do Sistema de Terminais de Integracio:
- reformulagio fisica e funcional dos terminais existentes;
- desativagdo do Terminal Lagoa;

Reformulagio do esquema de pontos terminais localizados na Area
Central.

Reorganizacdo fisica e funcional do Sistema Alimentador.

2 - Reformulagdo fisica e funcional do sistema de

transporte complementar formado por Onibus  Integragdo com Metrofor, Sistema Tronco-Alimentador (corredores de

urbanos convencionais do sistema ndo integrado, Onibus e terminais de integracdo) e servigos diferenciados.

dnibus metropolitanos e énibus intermunicipais.

Projeto dos corredores correspondentes aos eixos vidrios existentes que

promovem essas ligagdes, contendo:

- projetos de melhoria das principais intersegdes e transposicdes de
barreiras (adequagdes de geometria e sinaliza¢do vertical, horizontal
e semaférica);

- pequenas obras e alargamento de trechos com restricio de
capacidade;

- implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e
pedestres, especialmente nos locais com grande niimero de acidentes;

- regulamentacdo de estacionamento e operacgdo de carga/descarga ao
longo do corredor;
sinalizacdo horizontal ao longo do corredor;

- sinalizagdo vertical de adverténcia e regulamentagao, especialmente
no controle dos movimentos de conversio e retornos;

- sinalizagdo semaférica com remodelagio e modernizagdo de
controladores de trifego e reprogramacio de tempos de acordo com
as demandas;

- relocagdo de pontos de parada de dOnibus e outros equipamentos
urbanos;

- projetos emergenciais de sinaliza¢do vertical de orientagdo para rotas
perimetrais, considerando mensagens relacionadas com as viagens
externas e deslocamentos de média e longa distancias.

Implantacio de Programa de Orientagdo de Trafego - POT, para o

Municipio de Fortaleza.

3 - Consolidacdo das ligacBes vidrias perimetrais,
setoriais e metropolitanas.
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Diretrizes

4 - Elaboragdo de projeto especifico para a Area
Central e Aldeota, tendo como premissa bdsica a
proposta de Transporte Coletivo

5 - Projetos de Corredores de Transporte

6 - Medidas voltadas aos ciclistas e pedestres

7 - Projetos dos pontos criticos referentes aos
principais pélos geradores de trifego (shopping
center, hospitais, escolas etc.) e locais com grande
ndmero de acidentes

8-Implantacdo de um Sistema de Informacdo ao
Usudrio

Aspectos a serem avaliados

- proposta de nova circulagdo vidria, definindo vias com prioridade ao
transporte coletivo, segundo proposta especifica;

- implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e
pedestres, especialmente nos locais com grande niimero de acidentes;

- sinalizagdo vertical de adverténcia e regulamentacao, especialmente
no controle dos movimentos de conversdo e retorno e restri¢do de
circulagdo de caminhdes;

- sinalizagdo semaférica incluindo posicionamento dos equipamentos,
remodelagio e modernizagio de controladores de trifego e
reprogramagcio de tempos de acordo com as demandas;

- amplitude e tratamento fisico das vias exclusivas ou com prioridade
para pedestres;

- definigdo e tratamento das rotas e locais com grande movimentacdo
de pedestres e/ou conflitos com vefculos;

- tratamento fisico das vias utilizadas por Onibus e com grande
movimentagdo de pedestres (faixas de rolamentos e calcadas);

- organizagio dos espacgos vidrios destinados ao estacionamento
rotativo pago, carga e descarga de mercadorias, pontos de tdxi;

- sinaliza¢do horizontal;

- melhorias fisicas nos pontos terminais e de parada de transporte
coletivo considerando:

- localizagdo compativel com a demanda, espago disponivel
- critérios de engenharia de trafego;

- equipamentos, mobilidrios e servigos disponiveis;

- sinalizagdo e informagdo ao usudrio.

Aplicacdo de medidas que tém prioridade ao transporte coletivo:
- vias ou faixas exclusivas para énibus;

- sinalizagdo semafdrica com prioridade para dnibus;

- sinalizagdo vertical especifica;

- relocagdo e padronizacdo de tipologia das paradas.

Elaboragdo de um Plano Ciclovidrio e de Pedestres para Fortaleza em
conformidade com o termo de referéncia proposto pelo BID.

Diagndstico de cada ponto critico para a identificagdo dos problemas
especificos:

- proposicdo das medidas necessarias a cada situacio;

- projetos de cada ponto critico.

Identidade visual do Sistema de Transporte Coletivo de Fortaleza:
- “logomarca do Sistema”;

- padronizagdo visual e articulagdo das informacdes prestadas;
- orientagdo quanto a utilizagdo da rede e seus servigos.

Amphtude das informacgdes prestadas:
informagdes operacionais sobre as linhas (tipo, nome, cédigo),
processos de transferéncias, possibilidades de integragdo (sistema
tronco-alimentador, Metrofor etc.), servicos especiais e servigos
complementares;

- sistema de orientacdo interna em terminais (acesso aos terminais,
saidas, sanitérios, acessos aos equipamentos e servicos existentes etc.;

- informagdes educativas e institucionais.
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3*Etapa  Estudos e andlises das alternativas locacionais e das solugdes de transporte do
modal selecionado.

Atividade: Esses estudos consideraram critérios técnicos e de transporte, econdmicos sociais,
financeiros e ambientais, abrangendo uma avaliagdo econdmica, andlise multicriterial e anélise
ambiental.

As andlises foram desenvolvidas para os anos horizontes de 2005, 2010 e 2020 em relagdo aos quais
foram avaliadas trés alternativas:

- Alternativa minima - mantendo-se as condi¢des atuais, acrescidas de algumas obras vidrias
em execucdo pela Prefeitura de Fortaleza.

- Alternativa 1 - considerando-se o sistema vidrio estruturado em 13 corredores de transporte.

- Alternativa 2 - considerando-se o sistema vidrio estruturado em 9 corredores de transporte.

Para a elaboracdo das redes vidrias de simula¢do nos anos horizontes 2005, 2010 e 2020, foram
propostas intervengdes vidrias considerando trés alternativas de cendrio para cada ano horizonte.

No primeiro cenario, denominado Alternativa Minima, refere-se a situacdo atual do sistema
existente conjugadas com as melhorias para o sistema vidrio atual, resultantes da implantacio de
obras e intervencdes ja em andamento ou comprometidas pela Prefeitura Municipal de Fortaleza
mediante recursos financeiros préprios ou nio.

O segundo cendrio - Alternativa 1 - foi elaborado tendo como elemento bésico as conclusdes do
diagnéstico sobre conflitos e problemas do sistema vidrio associado a andlises conjuntas com a
equipe técnica da SMDT/ETTUSA.

Destas andlises foi obtido um amplo elenco de intervengdes abrangendo duplicacdes de vias,
alargamento para padronizagdo de se¢do transversal, implantagdo de tratamento preferencial ou
exclusivo para uso dos veiculos que operam o transporte coletivo.

Na Alternativa 1 é proposta a implantacio de todas as intervengdes elencadas e de treze
corredores de transporte.

O terceiro cenario - Alternativa 2 - foi proposto com a implantacdo de parte das intervengdes
previstas na Alternativa 1 e nove corredores de transporte. Foram eliminadas as medidas de
intervengdo ou tratamento em corredores de transporte que sobrepdem a area de influéncia
direta do METROFOR.

Para as duplica¢des vidrias ndo vinculadas a corredores de transporte, foram eliminadas as
intervengbes em vias que apresentam menores volumes de trafego situadas na regido mais
periférica da cidade.

Para as Alternativas 1 e 2 foram realizadas simulagdes com dados de trafego para os trés anos
horizonte.

As duas Alternativas foram também analisadas segundo a Avaliagdo Multicriterial, na qual foram
considerados critérios técnico/operacionais, sociais, ambientais, urbanisticos e econdmicos que
pudessem ser quantificados.
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Esses critérios foram agrupados segundo trés temas: transporte, sociais e econdmicos, conforme
indicado no Quadro 7.

Os resultados da Avaliagdo Multicriterial encontram-se registrados em relatério com o mesmo
nome, parte integrante do Plano de Transporte Publico de Fortaleza.

Outro grupo de critérios ambientais foi analisado qualitativamente, trabalhando-se com
superposicdo de overlay sobre os mapas tematicos do Diagndstico Institucional e Ambiental e da
Avaliagdo Ambiental Estratégica.

Os critérios considerados foram:

- Interferéncias no meio natural - formagdo superficial, bacia hidrogréfica, recurso hidrico
afetado, faixa de preservagdo dos recursos hidricos (1* e 2° categoria), dreas de risco
(alagamento, inundagdo, deslizamento), formagdo vegetal nativa, dreas verdes urbanas,
unidades de conservacio.

- Interferéncias no meio antrdpico - bairro, densidade populacional, favelas e nucleos
favelados, unidades educacionais, unidades de satide com internagdo, patrimdnio cultural,
mercado imobilidrio (lancamentos imobilidrios).

Foram também analisados critérios ndo espacializados tais como altera¢des no uso do solo,
estruturacdo e polarizagdes urbanas (considerando-se a classificagdo das vias segundo a Lei de
Uso e Ocupagio do Solo).

As informagdes e andlises ambientais estdo registradas nos estudos ambientais elaborados, em
parte, integrando o presente EIA, a exemplo dos quadros 62 a 65.
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Grupo

Transporte

Sociais

A

Econo-

micos

Quadro 7
Grupos Tematicos e Critérios Selecionados
Critérios
a) Aumento da Acessibilidade a Regido de Aldeota e Centro Histdrico
—  Transporte Individual
—  Transporte Coletivo
b) Redugio do Congestionamento Vidrio
—  Variagdo da Velocidade Média - Servigos de Onibus
— Variagdo da Velocidade Média - Transporte Individual
—  Variagdo da extensdo do Congestionamento por tipo de Via
¢) Reducdo dos niveis de Poluicdo Atmosférica (Conforme IPEA)
—  Emissdes de HC, CO, NO, - Autos e
—  EmissSes de HC, CO, NOy e Material Particulado - Onibus
d) Uso eficiente dos Recursos Disponiveis
— Indice de Utilizac4o da Rede Transporte Coletivo (passag*km/ lugares oferecidos *km)
e) Reversdo da Tendéncia de Aumento de Participacdo do Transporte Individual
—  Participacdo das viagens por Transporte Coletivo em relagdo ao total das Viagens Motorizadas (Divisdo
Modal)

f) Concepgdo da Rede Integrada e Atendimento a Demanda (Tr Coletivo)
—  Numero Médio de Transferéncias (Global de cada alternativa)
— Demanda Total de Passageiros Transportados - Sistema Fortaleza
— Demanda Total de Passageiros Transportados - Sistema Estrutural de Fortaleza
g) Melhoria da Qualidade dos Servigos de Transporte
— Tempo Médio de Viagem por Transporte Coletivo
— Tempo Médio de Viagem por Transporte Individual

— % de extensdo de Rede de Transporte Coletivo onde ocorrem carregamentos superiores a capacidade
de transporte oferecida, segundo o nivel de servigo desejado

— % de extensdo de Rede de Transporte Individual onde ocorrem situagdes de V/C igual ou superior a
0,80.

h) Redugio do Niimero de Acidentes

—  Custos de Internacio e Assisténcia (Vitimas Fatais, Graves e Leves) (US$)

—  Custos relativos a Perda de Produtividade (Vitimas Fatais, Graves e Leves) (US$)

i) Redugéo do Impacto Social

—  Numero total de iméveis desapropriados (incluindo estabelecimentos comerciais e servigos)

—  Superficie (m?) de terrenos desapropriados.

j) Atendimento a Populagdo de Baixa Renda

— Numero de Bairros de Baixa Renda Atendidos

k) Favorecimento a Descentralizacio de Atividades da Area Central e Aldeota

— Extensdo, por faixa de trafego, das melhorias propostas nos corredores que interligam as areas de
urbanizagio prioritdria.

1) Indugéo ao Desenvolvimento de Vetores Favoraveis a Urbanizacio

—  Numero de corredores que interligam as Areas de Urbanizagdo Priorit4ria as Areas de Baixa Densidade
Demogréfica (Zona de Transi¢do)

m) Atendimento a Pélos Geradores de Tréfego

—  Numero de Pdlos Geradores Atendidos pelos Corredores

n) Resultados da Anélise de Viabilidade Técnico-Econdmica

—  Relacdo Beneficio/Custo - B/C

0) Custos de Implantacio

—  Custos Econdmicos das Alternativas de Projetos I e IT

Fonte: Relatério RT-11 Avaliagdo Multicriterial das Alternativas de Rede e Selecdo da Alternativa Recomendada - CSL -
Setembro/2001

As Alternativas 1 e 2 foram ainda objeto de avaliacdo técnico-econdmica, conforme apresentados
no Relatdrio Técnico RT-10 - Avaliacdo Técnico-Econdmica das Alternativas de Rede.
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0 esquema do processo de andlise das alternativas encontra-se adiante.

Alte,r r{atlva Alternativa 1 Alternativa 2
A (13 corredores) (9 corredores)
(Situagdo Atual)
Anos Horizontes 2005 2010 2020 2005 2010 2020
Avaliacdo Econdmica B/CeTlIR B/CeTlIR
Andlise Multicriterial - Grupos transporte, social - Grupos transporte,social
e econdmico e econdmico

Hipétese tarifiria AeB AeB
Andlise Ambiental Andlise dos Critérios Andlise dos Critérios

Produto: Com o resultado das simulacdes, da avaliacdo econémica, da avaliacdo multicriterial, das
hipdteses tarifdrias e da andlise ambiental, foi eleita a Alternativa 2 como a alternativa
recomendada pelo Plano de Transporte Pdblico de Fortaleza.

As alternativas 1 e 2 foram viaveis técnico-economicamente e do ponto de vista tarifario, tendo a
avaliacdo multicriterial selecionado a de n® 2 como a de maior viabilidade técnico-econdmica e
ambiental, conforme metodologia de distribuicdo de notas e pesos atribuidos a cada critério da
matriz de decis3o.

O resultado da avaliagdo multicriterial é dado por um total de pontos resultantes das notas e
pesos considerados, a alternativa que obtiver o maior nimero de pontos ser4 a eleita.

Esses resultados apontaram claramente a Alternativa 2 como a melhor alternativa para atender os
objetivos estabelecidos, recomendando como a alternativa a ser proposta pelos Planos de
Transporte Pablico e de Circulagdo Vidria Metropolitana de Fortaleza.

Também a anélise ambiental selecionou a de n® 2 como a mais vidvel, considerando-se:

- Todos os treze corredores analisados apresentaram interagdes com elementos e processos
ambientais selecionados , que indicaram potenciais de impacto similares, ndo justificando a
eliminacdo de nenhum deles;

- A concepgdo bdsica do sistema de transporte urbano proposto era a mesma para as duas
alternativas prevendo-se impacto similar na estrutura urbana e sistema de centros de
Fortaleza (manutengio do sistema radial predominante, voltado para a drea central e aldeota,
e articulacdo com os terminais);

- Ambas as alternativas apresentavam adequagdo com a lei de uso e ocupagido do solo, em
termos de classificagdo vidria dos corredores e demais vias propostas (manutencdo da
classificagdo vidria e, em conseqiiéncia, do uso do solo proposto);
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- A eliminacdo de quatro corredores na Alternativa 2 ndo implicava em excluir grupos de
populagio de Fortaleza e da RMF de usufruir do sistema a ser implantado e;

- A andlise apontou, portanto, para a alternativa 2 pois, tendo reduzido o nimero de corredores
e intervengdes como a duplicacdo de vias, estaria sendo reduzido o numero de
desapropriagdes, reassentamentos e intervengdes ambientais diversas.

Quanto a hipétese de ndo execugdo do Plano de Transporte Publico, esta foi descartada por ter
sido detectado grandes deficiéncias nas condi¢des operacionais e funcionais atuais do sistema
vidrio principal, quanto ao fluxo de trafego, relagdo volume/capacidade e velocidades médias nos
periodos de pico; reestruturagdo vidria nos principais corredores de transporte de Fortaleza, com
medidas prioritdrias para o transporte coletivo e a circulagido de pedestres e ciclistas; falta de
seguranca no transito, pela auséncia de dispositivos especificos para veiculos , pedestres e ciclista;
por haver uma expectativa favoravel da comunidade com relagio ao Plano de Transporte Publico,
detectada na audiéncia publica realizada em dezembro de 1999 e, pelo fato da populagio almejar
um transporte publico mais eficiente, com novas tecnologias, menor tempo de viagem, maior
seguranca, menor custo da tarifa e conseqiientemente a redugdo do custo do sistema para o setor
publico e maior qualidade de vida para a populagdo de Fortaleza.

Também sob o enfoque ambiental, foi verificada a viabilidade do empreendimento, fundamentada
nos estudos desenvolvidos, destacando-se as conclusdes do progndstico.

4° Etapa: Selecdao dos componentes do Programa BID-FOR.1 no contexto da Alternativa 2
selecionada para o Plano.

Atividades: Partindo-se da Alternativa 2 selecionada segundo critérios técnicos, econdmicos e
ambientais, foi configurado o Programa BID-FOR.1 visando a implanta¢do das melhorias propostas
para o horizonte de 2005.

A totalidade dessas melhorias, que compreende a implantagdo de 9 corredores de transporte, as
diversas intervengdes vidrias e de circulagdo, além de outros projetos como a elaboragdo de um
Plano Ciclovidrio e de melhorias para os pedestres, foi subdividida nos grupos da amostra
representativa e elenco.

Para as melhorias integrantes da amostra representativa, estdo sendo elaborados, atualmente,
projetos de engenharia pela Prefeitura Municipal de Fortaleza.

A configuragdo atual apresentada pelo Programa sera definitivamente confirmada apds o término
dos projetos de engenharia.

Nesse momento se terd uma previsdo fundamentada dos custos das intervengdes, os quais
deverdo ser compatibilizados com os recursos financeiros previstos para o Programa.

Esses totalizam 143 milhGes de délares, sendo 86 milhdes a serem financiados pelo BID e 57
milhdes provenientes da contra-partida da Prefeitura Municipal.

As figuras 14 e 15 a seguir apresentam as melhorias propostas na rede vidria estrutural de
transporte coletivo e dos eixos vidrios complementares para o horizonte 2005.

Produto: A descricdo dos componentes do Programa BID-FOR.1 e da amostra representativa
encontram-se no item 3.2, a seguir.

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental - EIA Pag.: 85



FIGURA 14 - ANO HORIZONTE 2005 - INTERVENCOES DA REDE ESTRUTURAL DE TRANSPORTE
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FIGURA 15 - ANO HORIZONTE 2005 - INTERVENCOES DOS EIX0S VIARIOS COMPLEMENTARES
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3.2 - Descrigdo dos Componentes do Programa e da Amostra Representativa

Os componentes do Programa BID-FOR.1, apresentados no item 2.1, encontram-se detalhados, a
seguir, quanto a seus objetivos especificos e as atividades ou obras integrantes.

COMPONENTE 1 - ENGENHARIA E ADMINISTRACAO

Compreende ag¢des de gerenciamento do Programa, conquanto instrumento de gestdo
institucional, de obras e demais atividades que o integram, além de estudos e projetos.

Possui dois tipos de atividades:

« Consultoria de Apoio a Unidade Gerenciadora do Programa (UGP). Seu objetivo é fornecer
assessoria técnica aos membros componentes da UGP quanto a operacionalizagdo dos
objetivos propostos para o Programa.

« Estudos e Projetos - Constam da execucdo dos projetos de engenharia e de estudos sobre
temas diversos necessdrios a implementacdo do Programa. Incluem estudos relativos a
questdes ambientais, a exemplo das Especificagdes Ambientais para as Obras e os Servicos, a
serem aplicadas ao Programa e demais intervengdes previstas no PTP e PCVM.

COMPONENTE 2 - CUSTOS DIRETOS

Obras Viarias

« Adequacgio de Corredores

Este subprograma trata das intervengdes a serem elaboradas nos principais corredores, ou seja,
nos eixos ou no conjunto de vias existentes, com adequagdo dos trechos criticos. Tem por objetivo
sanar os problemas de descontinuidade dos eixos vidrios, priorizando, sempre, o transporte
coletivo.

Apés andlise da Rede Viaria em estudo nos Planos de Circulagdo e Transporte Publico de
Fortaleza, foram detectados 4 (quatro) tipos de intervencdes a serem implementadas nos
corredores, a saber:

- Adequagio do Tipo - 01

Compreende a manutencdo da Se¢do Transversal da via na situagdo atual e a implantacio de faixa
exclusiva para o transporte coletivo junto ao canteiro central ou a cal¢ada, na extensdo de 26,92

Km.

Apresenta-se, a seguir, a relacdo dos trechos vidrios que correspondem ao elenco desse
subprograma.

Relagdo dos Trechos Viarios

Via Trecho Extensio (m)
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Av. Mister Hull 2¢ Anel Vidrio (Per). - Av. Humberto Monte 1.840,00
Av. Bezerra de Menezes Av. Humberto Monte - 1° Anel Vidrio 2.840,00
Av. Domingos Olimpio 1° Anel Vidrio - Av. Aguanambi 2.200,00
Av. Ant6nio Sales Av. Aguanambi - Av. Eng® Santana Jr. 4.020,00
Av. José Bastos Av. Carneiro de Mendonga - Av. Pe. Cicero 3.370,00
Av. Augusto dos Anjos Av. S.F. Tavora - Av. Carn. de Mendonga 830,00
Rodovia BR-116 Av. Frei Cirillo - 1° Anel Vidrio 7.070,00
Av. Aguanambi 1° Anel Vidrio - Av. Domingos Olimpio 1.720,00
Av. Osdrio de Paiva 2¢ Anel Vidrio (Perim.) - R. Nereu Ramos 1.600,00
Av. Eng® Santana Junior Av. Antdnio Sales - R. Lauro Nogueira 1.430,00
Total 26.920,00

- Adequagio do Tipo - 02

Compreende a implantacdo de faixa exclusiva para o transporte coletivo junto ao canteiro central
ou a calgada, com execugdo de obras para a duplicacio da Secdo Transversal existente, na

extensdo de 9,50 km.

Para todos os trechos desse subprograma serdo elaborados projetos de reassentamento, para
familias com baixo padrio de renda.

Conforme pesquisa socioeconémica realizada, estima-se que cerca de 80 familias sejam

reassentadas.

A seguir, a relagdo dos trechos vidrios que correspondem ao elenco desse subprograma.
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Relagdo dos Trechos Viarios

Via Trecho Extens3o (m)
Av. Osdrio de Paiva - 30 m de secédo R. Nereu Ramos - R. Eduardo Perdigdo 1500,00
Av. Augusto dos Anjos - 30 m de se¢do Av. Osério de Paiva - Av. S. Fern. Tavora 2.580,00
Av. Germano Franck - 30 m de se¢do R. Eduardo Perdigdo - R. Mundica de Paula 1.100,00
R. Almirante Rubim - 24 m de secéo R. Mundica de Paula - R. D. Carloto T4vora 450,00
R. César Rossas - 24 m de secdo R. D. Carloto Tdvora - R. Bardo de Sobral 520,00
Av. dos Expediciondrios(a implantar) - 24 m R. B. de Sobral - Av. dos Expediciondrios 1.050,00
Rodovia BR-116 - 15 m de se¢do 2¢ Anel Vidrio (Perimetral) - Av. Frei Cirilo 2.300,00
Total 9.500,00

- Adequacgio do Tipo - 03

Compreende a implantagdo de obras de alargamento para padronizagdo da Segdo Transversal da
via existente, com tratamento preferencial para o transporte coletivo, na extenso de 1,68 km.

As principais intervengdes necessarias, a serem previstas nos projetos de engenharia, serdo a
implantacio de novas faixas de rolamento, com tratamento preferencial para o transporte
coletivo. Os Onibus irdo circular no trafego misto, mas suas paradas terdo tratamento especial,
como: baias, melhoria das condi¢des de infra-estrutura das paradas, abrigos etc. Atencio especial
também serd dada a obras relativas ao canteiro central, 2 drenagem superficial e de grota, a
pavimentacdo, a sinaliza¢do, as obras-de-arte especiais, a seguranca vidria, a avaliagdo ambiental
e a desapropriagao.

Para os trés trechos deste subprograma serdo elaborados projetos, considerando o perfil
socioecondmico da populagdo afetada, onde predominam os iméveis residenciais ocupados por

familias com baixo padrio de renda.

Conforme pesquisa socioeconémica realizada, estima-se que cerca de 180 familias sejam
reassentadas.

A seguir, a relagdo dos trechos vidrios que correspondem ao elenco desse subprograma.

Relagdo dos Trechos Viarios

Via Trecho Extensio
Av. S. Fernandes Tdvora - 24m de se¢do R.José Mendonga - R.Desem. Filismino 400,00
R. Pe. Pedro de Alencar - 24m de secéo 2¢ Anel Vidrio (Perim.) - Av. Pe. C. de Alencar 700,00
R. Eduardo Perdigdo - 17,50m de secio Av. Osério de Paiva - Av. Germano Frank 580,00
Total 1680,00

- Adequacgido do Tipo - 04

Compreende a manutencdo da Se¢do Transversal da via na situacdo atual e implantacdo de
tratamento preferencial para o transporte coletivo. Os 6nibus irdo circular no trafego misto, mas
suas paradas terdo tratamento especial, do tipo: baias, melhoria das condi¢des de infra-
estrutura das paradas, abrigos etc., junto a calcada, na extensdo de 51,07 km.

A relagdo dos trechos vidrios que correspondem ao elenco desse subprograma encontra-se abaixo:

Relagdo dos Trechos Viarios
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Via Trecho Extenso (m)

R. Pe. Valdevino 12 Anel Vidrio - Av. Aguanambi 3.780,00
Av. dos Jangadeiros R. Lauro Nogueira - Av. Santos Dumont 290,00
Av. Carapinima Av. Pe. Cicero - Av. Domingos Olimpio 1.460,00
Av. Pe. Cicero Av. José Bastos - Av. Jodo Pessoa 220,00
Av. do Imperador Av. Senador Alencar - R. Condessa 1.620,00
Av. Tristdo Gongalves Av. Domingos Olimpio - R. Sen. de Alencar 1.350,00
R. Senador Alencar Av. Tristdo Gongalves - Av. do Imperador 130,00
2¢ Anel Vidrio (Perimetral) BR-116 - R. Pe. Pedro de Alencar 1.250,00
Av. Frei Cirilo Av. Pe. Carlos de Alencar - BR-116 1.940,00
Av. Jodo Pessoa Av. Dedé Brasil - Av. Pe. Cicero 4,090,00
Av. da Universidade Av. Pe. Cicero - Av. Domingos Olimpio 1.460,00
2¢ Anel Viario (Perimetral) Av. Sargento Herminio - Av. Mister Hull 600,00
Av. Expediciondrios Av. dos Expediciondrios - Av. 13 de Maio 3.050,00
R. Bardo do Rio Branco Av. 13 de Maio - Av. Dom. Olimpio 980,00
R. Senador Pompeu Av. Domingos Olimpio - Av. 13 de Maio 960,00
Av. S. Fernandes Tdvora Av. Augusto dos Anjos- R. Desemb. Filismino 3.750,00
R. José Mendonga Av. Sen. Fernandes T4vora - Av. "D" 770,00
R. Dr. Perilo Teixeira Av. "D" - Av. Sen. Fernandes T4dvora 920,00
R. Emilio de Menezes Av. "H" - Av. Augusto dos Anjos 3.100,00
R. Vital Brasil Av. Augusto dos Anjos - Av. "H" 2.970,00
Av. Gomes Brasil Av. Augusto dos Anjos - Av. Osério de Paiva 750,00
Av. Dedé Brasil Av. Osério de Paiva - Av. Alberto Craveiro 5.580,00
Av. Paulino Rocha Av. Alberto Craveiro - BR-116 3.180,00
Av. Oliveira Paiva BR-116 - Av. Washington Soares 2.920,00
Av. Santos Dumont Av. Dom Manuel - 1° Anel Vidrio 3.950,00
Total 51.070,00

« Melhoramentos dos Eixos Viarios

Este subprograma compreende a duplicagdo de 10,88 km de extensdo das principais ligacdes ou
prolongamentos de vias existentes importantes no sistema vidrio de Fortaleza, com
caracteristicas de descontinuidade e restricdo de capacidade do sistema, tanto no sentido
leste/oeste quanto no sentido norte/sul, sendo 6,37 km de duplicagdo sem tratamento e 4,51 km
de duplicagdo com tratamento preferencial para o transporte coletivo.

As principais intervengles necessdrias, a serem previstas nos projetos de engenharia para as
duplicagoes, serdo a implantacdo de novas faixas de rolamento, canteiro central, ciclovia (com
exce¢do de casos onde seja invidvel geométrica ou financeiramente a sua implantagio), drenagem
superficial e de grota, pavimentagdo, sinaliza¢do, seguranca vidria, avaliacio ambiental e
desapropriacio.

No caso de duplicacdo com tratamento preferencial para o transporte coletivo, onde os 6nibus
circulardo no trafego misto, as paradas deverdo ter tratamento especial, do tipo: bafas e abrigos

junto a calcada.

Relagdo dos trechos viarios para duplicagdo sem tratamento

Via Trecho Extens3o (m)
12 Anel Vidrio Av. José Bastos — Av. Bezerra de Menezes 1.530,00
Av. Dr. Theberg Av. Tem. Lisboa (trilho) - Av. Pres. C. Branco 1.250,00
Av. Humberto Monte R. Rio Grande do Sul - Av. José Bastos 670,00
R. Desemb. Praxedes Av. José Bastos - Av. Luciano Carneiro 2.420,00
R. Lauro Vieira Chaves Av. Expediciondrios - Av. Luciano Carneiro 500,00
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Total 6.370,00

Relagdo dos trechos viarios para duplicagdo com tratamento preferencial para o transporte

coletivo
Via Trecho Extensio (m)
Av. Sargento Herminio 2¢ Anel Viario (Perimetral) - 12 Anel Viério 4.510,00

Todos os trechos deste subprograma terdo os projetos elaborados, conforme o perfil da popula¢do
afetada, onde predominam os iméveis residenciais, na maioria ocupados por familias com baixo
padrio de renda.

Conforme pesquisa socioeconémica realizada, estima-se que cerca de 144 familias sejam
reassentadas.

« Melhoramentos e Restauragido de Vias

Este subprograma compreende melhoramentos e restauragdo de vias com extensdo de 65,13 km.
Refere-se as pequenas intervengdes nas principais vias de grandes fluxos de Fortaleza com
engarrafamentos constantes, sendo uma das causas as deficiéncias no pavimento, na drenagem
superficial (dias de chuvas) e nas sinaliza¢des vertical e horizontal.

As principais intervenc¢des, a serem previstas no projeto de engenharia, serdo: a recuperagdo da
drenagem superficial, tipo: sarjetas, canaletas, meios-fios e passeios; da pavimentagdo, tipo:
restauragdo da estrutura do pavimento nos segmentos deteriorados e novo revestimento asfaltico
em toda a via; melhorias geométricas nas intersecdes, priorizando o pedestre e o transporte
coletivo, e, por fim, a recuperacio da sinalizacio vertical e a nova sinaliza¢do horizontal.

Apresenta-se, a seguir, a relacdo dos trechos vidrios que correspondem ao elenco desse
subprograma.
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Relagdo dos Trechos Viarios

Via Trecho Extensdo (m)

R. Hérminia Bonavides Av. Dioguinho - R. Renato Braga 1.670,00
1° Anel Vidrio Av. Aguanambi - Av. Jodo Pessoa 2.830,00
Av. Alberto S& Av. Renato Braga - 1° Anel Vidrio 2.270,00
Av. Humberto Monte Av. Bezerra de Menezes - R. Goids 1.950.00
Av. Desembargador Moreira Av. Antdnio Sales — 12 Anel Vidrio 1.070,00
Av. Santos Dumont 12 Anel Vidrio - Av. Dioguinho 4,300,00
R. Visconde do Rio Branco Av. Domingos Olimpio - Av. Pontes Vieira 1.700,00
Av. Senador Virgilio Tdvora Av. Antdnio Sales — Av. Pontes Vieira 420,00
Rua Jodo Cordeiro Av. Antdnio Sales - R. Castro Alves 1.070,00
R. Mons. Dantas/R. S. Paulo Av. Filomeno Gomes - 1° Anel Vidrio 640,00
R. Soriano Albuquerque Av. Bardo de Sturdat - Av. Aguanambi 1.450,00
Av. Duque de Caxias 1° Anel Vidrio - Av. Filomeno Gomes 630,00
Av. Jovita Feitosa Av. Humberto Monte - 12 Anel Vidrio 2.560,00
Av. 13 de Maio 1° Anel Vidrio - Av. Visconde do Rio Branco 2.900,00
Av. Pontes Vieira Av. Visc. do Rio Branco - Av. S. Virgilio Tdvora 2.900,00
Av. Lineu Machado Av. Carneiro de Mendonga - R. Julio Braga 2.110,00
R.15 de Novembro Av. Jodo Pessoa - Av. do Aeroporto 1.200,00
R. Prof. Theodorico (Bindrio) Av. Jodo Pessoa - Av. do Aeroporto 1.250,00
Av. Murilo Borges Av. Raul Barbosa - Av. Rogaciano Leite 1.390,00
Av. “D” (Conjunto Cear3) R. José Mendonca - Av. “A” 640,00
Av. “A” (Conjunto Ceard) Av.“H” - Av. “H” 3.250,00
Av. “G” (Conjunto Ceard) Av. “C” - Av. “H” 770,00
Av. “B” (Conjunto Ceard) Av. “D” - Av. “G” 1.520,00
Av. Min. Alburqueq. Lima (Cj. Ceard)  Av.“J” - Av.“T” 2.290,00
R. Capitdo Melo Av. Pontes Vieira - 1° Anel Viério 1.110,00
R. Sabino Monte Av. Pontes Vieira - 1° Anel Vidrio 1.110,00
R. Porto Velho Av. Augusto dos Anjos - R. Belém 2.770,00
Av. Mozart P. de Lucena Baixa dos Milagres - Rio Jurema 3.220,00
Av. Independéncia Ilha Dourada - Cel. Carvalho (Perimetral) 2.290,00
Av. Luciano Carneiro R. Lauro V. Chaves - Av. 13 de Maio 2.830,00
Av. Prof. Gomes de Matos Av. dos Expediciondrios - R. Jorge Dumar 2.060,00
Av. Francisco S4 Av.Filomeno Gomes - 22 Anel Viério (Perimetral) 6.000,00
R. Guilherme Rocha 1° Anel Viério - R. Filomeno Gomes 670,00
R. do Trabalhador/R. P. Perdigdo R.MozartP.Lucena - Av. Mister Hull 290,00
Sampaio

Total 65.130,00

« Reestruturacio Viaria da Area Central e Aldeota

Este subprograma compreende a elaboracio de um projeto de engenharia especifico para a Area

Central e Aldeota.

A seguir, a relacdo dos corredores de transporte do Programa e as vias integrantes, assim como o

seu itinerdrio.

Corredores

Av. Mister Hull

Componente “Obras Viarias”

Vias Integrantes

Trecho

2¢ Anel Perimetral - Av. Humberto Monte
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Corredores

Corredor 01

“Bezerra de Menezes/
Domingos Olimpio"

Ligacdo Leste/Oeste

Terminal Antdnio Bezerra
Terminal Papicu

Corredor 02

"Augusto dos Anjos / José Bastos"

Centro (Lagoinha)
Terminal Siqueira

Corredor 03
"Osdrio de Paiva / Jodo Pessoa"

Centro (Lagoinha)
Terminal Siqueira

Corredor 04

"Osério de Paiva
Expediciondrios / D. Olimpio”

Terminal Siqueira / Terminal
Parangaba / Terminal Papicu

~

Vias Integrantes

Av. Bezerra de Menezes

Av. Domingos Olimpio

Av. Antbnio Sales

Av. Eng® Santana Junior
Terminal Papicu

Av. dos Jangadeiros

1° Anel Expresso

Av. Pe. Valdevino (Bindrio)

Av. Domingos Olimpio

Av. Bezerra de Menezes

Av. Mister Hull

Av. Osério de Paiva

Av. Augusto dos Anjos

Av. José Bastos

Av. Carapinima

Av. Tristdo Gongalves
Estagdo Lagoinha

Av. Tristdo Gongalves

Av. Senador Alencar

Av. do Imperador (Bin4rio)

Av. Carapinima

Av. José Bastos

Av. Augusto dos Anjos

Av. Osério de Paiva

Av. Osério de Paiva

Av. Jodo Pessoa

Av. da Universidade

Av. Domingos Olimpio

Av. Tristdo Gongalves
Estagdo Lagoinha

Av. Tristdo Gongalves

Av. Senador Alencar

Av. do Imperador (Bin4rio)

Av. Carapinima

Av. José Bastos

Av. Padre Cicero

Av. Jodo Pessoa

Av. Osério de Paiva

Av. Osério de Paiva

Terminal Parangaba

Av. Eduardo Perdigio

R. Germano Franck

R. Almirante Rubim

R. César Rossas

Av. dos Expedic. (a implantar)

Av. dos Expediciondrios

R. Bardo do Rio Branco

Av. Domingos Olimpio

Av. Antbnio Sales

Av. Eng® Santana Jinior
Terminal Papicu

Av. dos Jangadeiros

1° Anel Expresso

Av. Padre Valdevino (Bindrio)

Av. Domingos Olimpio

R. Senador Pompeu

Trecho
Av. Humberto Monte - 1° Anel Expresso
1° Anel Expresso - Av. Aguanambi
Av. Aguanambi - Av. Eng® Santana Jr.
Av Antdnio Sales - R. Lauro Nogueira

R. Lauro Nogueira - Av. Santos Dumont

Av. Santos Dumont - Av. Pe. Valdevino

1° Anel Expresso - Av. Aguanambi

Av. Aguanambi - 1° Anel Expresso

1° Anel Expresso - Av. Humberto Monte

Av. Humberto Monte - 2° Anel Perimetral

Av. 2° Anel Perimetral - Av. Augusto dos Anjos
Av. Osério de Paiva - Av. Carneiro de Mendonga
Av. Carneiro de Mendonga - Av. Pe. Cicero

Av. Pe. Cicero - Av. Domingos Olimpio

Av. Domingos Olimpio - R. Liberato Barroso

R. Liberato Barroso - Av. Senador Alencar

Av. Tristdo Gongalves - Av. do Imperador

Av. Senador Alencar - R. Condessa

R. Condessa - Av. José Bastos

Av. Carapinima - Av. Carneiro de Mendonga
Av. Carneiro de Mendonga - Av. Osério de Paiva
Av. 2° Anel Perimetral - Av. Augusto dos Anjos
Av. Augusto dos Anjos - Av. Dedé Brasil

Av. Dedé Brasil - Av. Pe. Cicero

Av. Pe. Cicero - Av. Domingos Olimpio

Av. da Universidade - Av. Tristdo Gongalves
Av. Domingos Olimpio - R. Liberato Barroso

R. Liberato Barroso - Av. Senador Alencar

Av. Tristdo Gongalves - Av. do Imperador

Av. Senador Alencar - R. Condessa

R. Condessa - Av. José Bastos

Av. Carapinima - Av. Pe. Cicero

Av. José Bastos - Av. Jodo Pessoa

Av. Pe. Cicero - Av. Dedé Brasil

Av. Dedé Brasil - Av. Augusto dos Anjos

Av. Augusto dos Anjos - Av. Eduardo Perdigio

Av. Osério de Paiva - R. Germano Franck

Av. Dedé Brasil - R. Mundica de Paula

R. Mundica de Paula - R. D. Carloto Tdvora

R. D. Carloto T4vora - Rua Bardo de Sobral

R. Bardo de Sobral - Av. dos Expediciondrios

Av. dos Expediciondrios-R. B. do Rio Branco

Av. dos Expediciondrios - Av. Domingos Olimpio
R. Bardo do Rio Branco - Av. Aguanambi

Av. Aguanambi - Av. Eng. Santana Jr.

Av. Antbnio Sales - R. Lauro Nogueira

R. Lauro Nogueira - Av. Santos Dumont
Av. Santos Dumont - Av. Pe. Valdevino
1° Anel Expresso - Av. Aguanambi

Av. Aguanambi - R. Senador Pompeu
Av. Domingos Olimpio - Av. 13 de Maio
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Corredores

Corredor 05
" Expediciondrios"

Terminal Parangaba
Centro (Lagoinha)

Corredor 06

"Dedé Brasil"
Terminal Parangaba
Terminal Messejana

Corredor 07
"BR-116 / Aguanambi"

Terminal Messejana
Centro (Lagoinha)

Vias Integrantes
Av. dos Expediciondrios
Av. dos Expedic. (a implantar)
R. César Rossas
R. Almirante Rubim
R. Germano Franck
Av. Dedé Brasil
Terminal Parangaba
Av. Osério de Paiva
Av. Eduardo Perdigdo
R. Germano Franck
R. Almirante Rubim
R. César Rossas
Av. dos Expedic. (a implantar)
Av. dos Expedicionérios
R. Bardo do Rio Branco
Av. Domingos Olimpio
Av. Tristdo Gongalves
Estagdo Lagoinha
Av. Tristdo Gongalves
Av. Senador Alencar
Av. do Imperador
Av. Domingos Olimpio
R. Senador Pompeu
Av. dos Expediciondrios
Av. dos Expedic. (a implantar)
R. César Rossas
R. Almirante Rubim
R. Germano Franck
Av. Dedé Brasil
Av. Dedé Brasil
Av. Dep. Paulino Rocha
BR-116
Av. Frei Cirillo
R. Padre Pedro de Alencar
2° Anel Perimetral
Terminal Messejana
2° Anel Perimetral
R. Padre Pedro de Alencar
Av. Frei Cirillo
BR-116
Av. Dep. Paulino Rocha
Av. Dedé Brasil
2° Anel - Perimetral
Av. Frei Cirillo
BR-116
Av. Aguanambi
Av. Domingos Olimpio
Av. Tristdo Gongalves
Estacdo Lagoinha
Av. Tristdo Gongalves
Av. Senador Alencar
Av. do Imperador
Av. Domingos Olimpio
Av. Aguanambi
BR-116

Trecho
Av. 13 de Maio - Av. dos Expedic. (a implantar)
Av. dos Expediciondrios - Rua Bardo de Sobral
R. Bardo de Sobral - R. D. Carloto T4vora
Rua D. Carloto Tdvora - R. Mundica de Paula
R. Mundica de Paula - Av. Dedé Brasil
R. Germano Franck - Av. Osdrio de Paiva

Av. Dedé Brasil - Av. Augusto dos Anjos

Av. Osério de Paiva - R. Germano Franck

Av. Dedé Brasil - R. Mundica de Paula

R. Mundica de Paula - R. D. Carloto Tdvora

R. D. Carloto T4vora - R. Bardo de Sobral

R. Bardo de Sobral - Av. dos Expediciondrios
Av. dos Expedic. (a implantar) - R. B. Rio Branco
Av. dos Expediciondrios - Av. Domingos Olimpio
R. Bardo do Rio Branco - Av. Tristdo Gongalves
Av. Domingos Olimpio - R. Liberato Barroso

R. Liberato Barroso - Av. Senador Alencar

Av. Tristdo Gongalves - Av. do Imperador

Av. Senador Alencar - Av. Domingos Olimpio
Av. do Imperador - Av. Senador Pompeu

Av. Domingos Olimpio - Av. 13 de Maio

Av. 13 de Maio - Av. dos Expedicio. (a implantar)
Av. dos Expediciondrios - Rua Bardo de Sobral
R. Bardo de Sobral - Rua D. Carloto T4vora

R. D. Carloto T4vora - Rua Mundica de Paula

R. Mundica de Paula - Av. Dedé Brasil

R. Germano Franck - Av. Osério de Paiva

R. Germano Franck - Av. Alberto Craveiro

Av. Alberto Craveiro - BR-116

Av. Dep. Paulino Rocha - Av. Frei Cirillo

BR-116 - Av. Padre Carlos de Alencar

Av. Padre Carlos de Alencar - 2° Anel Perimetral
R. Padre Pedro de Alencar - BR-116

BR-116 - R. Padre Pedro de Alencar

2¢ Anel Perimetral - Av. Padre Carlos de Alencar
Av. Padre Carlos de Alencar - BR-116

Av. Frei Cirillo - Av. Dep. Paulino Rocha
BR-116 - Av. Alberto Craveiro

Av. Alberto Craveiro - Av. Osdrio de Paiva
BR-116 - Av. Frei Cirillo

2° Anel Perimetral - BR-116

Av. Frei Cirillo - 1° Anel Expresso

1° Anel Expresso - Av. Domingos Olimpio
Av. Aguanambi - Av. Tristdo Gongalves

Av. Domingos Olimpio - R. Liberato Barroso

R. Liberato Barroso - Av. Senador Alencar
Av. Tristdo Gongalves - Av. do Imperador
Av. Senador Alencar - Av. Domingos Olimpio
Av. do Imperador - Av. Aguanambi

Av. Domingos Olimpio - 1° Anel Expresso

1° Anel Expresso - Av. Frei Cirillo
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Corredores

Corredor 08

"BR-116 / Oliveira Paiva /

Washington Soares”

Terminal Messejana
Terminal Papicu

Corredor 9

"Emilio de Menezes / Augusto

dos Anjos / José Bastos”

Terminal Conjunto Ceard
Centro (Lagoinha)

Obras Civis

Vias Integrantes
2° Anel Perimetral
Av. Frei Cirillo
BR-116
Av. Oliveira Paiva
Av. Washington Soares
Av. Eng® Santana Jinior

Terminal Papicu
Av. Eng® Santana Jinior
Av. Washington Soares
Av. Oliveira Paiva
BR-116
Av. Frei Cirillo
2° Anel Perimetral
R. Em{lio de Meneses
Av. Augusto dos Anjos
Av. José Bastos
Av. Carapinima
Av. Tristdo Gongalves
Estacdo Lagoinha
Av. Tristdo Gongalves
Av. Senador Alencar
Av. do Imperador
Av. Carapinima
Av. José Bastos
Av. Augusto dos Anjos
R. Vital Brasil (Binério)

Trecho
BR-116 - Av. Frei Cirillo
2° Anel Perimetral - BR-116
Av. Frei Cirillo - Av. Oliveira Paiva
BR-116 - Av. Washington Soares
Av. Oliveira Paiva - Av. Eng. Santana Jr.
Av. Washington Soares - R. Lauro Nogueira

R. Lauro Nogueira - Av. Washington Soares
Av. Eng. Santana Jr. - Av. Oliveira Paiva

Av. Washington Soares - BR-116

Av. Oliveira Paiva - Av. Frei Cirillo

BR-116 - 2° Anel Perimetral

Av. Frei Cirillo - BR-116

Av. “H” - Av. Augusto dos Anjos

R. Emilio de Menezes - Av. Sen. Fernandes Tdvora
Av. Sen. Fernandes Tavora - Av. Pe. Cicero
Av. Pe. Cicero - Av. Domingos Olimpio

Av. Domingos Olimpio - R. Liberato Barroso

R. Liberato Barroso - Av. Senador Alencar
Av. Tristdo Gongalves - Av. do Imperador
Av. Senador Alencar - R. Condessa

R. Condessa - Av. José Bastos

Av. Carapinima - Av. Carneiro de Mendonca
Av. Sen. Fernandes T4vora - R. Vital Brasil
Av. Augusto dos Anjos - Av. “H”

« Ampliagdo e Adequagio de Terminais

Este subprograma compreende a formulagdo de um projeto de ampliagdo e adequagio fisica e
funcional dos terminais existentes, com desativa¢do do Terminal Lagoa.

O atual esquema operacional de transporte coletivo municipal de Fortaleza é composto por um
sistema integrado que dispde de sete terminais que operam em regime de “4rea paga”, com os
atendimentos seguintes:
Terminal Ant6nio Bezerra - Atende as regides oeste e noroeste de Fortaleza;
Terminal Papicu - Atende a regido nordeste e aos bairros de Cidade 2000, Aldeota, Varjota e
Praia do Futuro;
Terminal Messejana - Atende a regido sudeste de Fortaleza;
- Atende a regido sudoeste e aos Conjunto J. Walter e Esperanca;

- Atende a regido sudoeste;

Terminal Parangaba

Terminal Lagoa

Terminal Conjunto Ceara - Atende aos residenciais que compdem o Conjunto Ceard, situados na regido
oeste;

Terminal Siqueira - Atende a regido sudoeste, formada pelos bairros de Pq. Santa Rosa,

Canindezinho, Pq. Santa Cecilia, entre outros.

Sinteticamente as principais deficiéncias de ordem fisica e funcional nos Terminais de Integragio,
que deverdo ser eliminadas ou minimizadas com as obras e intervengdes do Programa, sdo:
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- Caréncia de adequagdo dos acessos aos terminais com o sistema vidrio de entorno e a
circulagdo interna dos dnibus;

- Condi¢des inadequadas do pavimento na 4rea interna e externa lindeira aos terminais de
integracdo;

- Operagdo nas dreas pagas utilizando tecnologia restritiva;

- Existéncia de conflitos veiculos x pedestres e veiculos x veiculos pela falta de organizagdo
interna na circulagdo dos énibus e nos caminhos dos pedestres;

- Caréncia de sinalizacdo vertical (informativa e orientativa) e horizontal especificas e de
posicionamento adequado dos pontos de paradas das linhas, que favorecam as transferéncias
entre linhas troncais e alimentadoras, facilitando a circulagdo dos passageiros dentro do
terminal;

- Deficiéncia na informagdo ao usudrio, sem a identificagdo visual clara das linhas por tipo,
dificultando o processo de transferéncia dentro do terminal;

- Caréncia de drea especifica para o desembarque na maioria dos terminais de integragdo, que é
efetuado de maneira desordenada e irregular em qualquer local do terminal;

- Formagio desordenada de filas nas plataformas por falta de fiscaliza¢do e espago fisico;

- Caréncia de equipamentos de apoio ao usudrio.

+ Sistema de Embarque em Nivel com os Passeios nas Paradas.
Conforme diretriz da Ettusa e dos Planos de Circulagdo e Transporte Publico, os pontos de paradas
nos principais corredores serdo no mesmo nivel que os passeios, 0 mesmo acontecendo nos

terminais urbanos.

Todas as paradas de dnibus nos corredores serdo readequadas, conforme a utilizagdo da via, com
faixa exclusiva ou tratamento preferencial.

Supervisdo de Obras
Compreende o acompanhamento e a avaliagdo do andamento das obras sob a 6tica da engenharia

e do controle ambiental.

COMPONENTE 3 - AQUISICAO DE MATERIAL RODANTE, EQUIPAMENTOS E SISTEMAS

« Onibus Articulados

Para os corredores das linhas troncais serd necessaria a aquisicdo de Onibus articulados, para
compor a nova frota, fun¢do dos 6nibus no sistema e outros aspectos referentes a novas
tecnologias para o perfeito sincronismo operacional do sistema tronco-alimentado.

« Equipamentos de Controle Operacionais

Refere-se a compras de trés tipos de equipamentos:

- Seguranca de transito (veiculos, motos, sinalizadores, radares etc.);
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- Informética (destinada a equipar a SMDT / Ettusa de um sistema em rede e informatizado);
- Pesagem (balanga mével).

« Sistema de InformacgGes para o Usuario

Um componente importante do sistema de transporte é o sistema de informagdes para o usudrio.
A falta de informagdes adequadas cria dificuldades para os passageiros potenciais do sistema; sem
saber utiliza-lo, os usudrios limitam-se a poucos itinerarios, geralmente para viagens respectivas,
como casa-trabalho ou casa-escola.

Prevé-se, portanto, a necessidade da elaboragdo de um projeto especifico para o Sistema de
Informagdes para o Usudrio, cujas diretrizes bésicas serdo definidas no Plano de Transporte
Publico.

Durante a execugdo do Programa, serd elaborado um termo de referéncia para licitagdo do
projeto, conforme itens especificados abaixo, para implementagdo do sistema.

- Sistema de informagdes por telefone; e
- Sistema de informagdes nas paradas e nos terminais (impressos e internet do sistema de
Onibus).

« Sistema de Controle de Emissdes

O Programa de Monitoramento do Ar, desenvolvido pela Semace, visa a documentar os niveis de
poluicdo atmosférica da RMF, identificar as dreas mais poluidas, detectar a poluicdo gerada por
categorias especificas de fontes e fornecer dados para o suporte das agdes de controle, tais como:
a intensificagdo do Programa de Combate a Fumaca Negra, o controle do fluxo de veiculos e um
maior rigor na fiscalizagdo das atividades industriais.

No programa serd prevista, entre outras acdes, a utilizagdo de 6nibus equipados com sistema de
controle de emissdes.

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental - EIA Pég.: 98



COMPONENTE 4 - FORTALECIMENTO INSTITUCIONAL
Aborda trés tipos de atividades:
« Reestrutura¢do da SMDT/Ettusa e AMC

Os estudos ja realizados destinados a andlise de capacitagdo técnica e institucional para fins de
financiamento do Programa indicaram deficiéncias institucionais nos trés érgios, tanto nas dreas
que atuam diretamente no setor de transporte urbano como em dreas que possuem interface com
ele, como, por exemplo, a de controle ambiental.

De acordo com o diagndstico, serdo desenvolvidos servigos visando a resolver os problemas
identificados. No momento os servicos ndo estdo definidos, devendo ser elaborados termos de
referéncia para a contratagio de tais servicos.

« Treinamento

Os estudos institucionais realizados indicaram a necessidade de aperfeicoamento do corpo
técnico dos érgdos em temas especificos do setor de transporte e na atuagdo da drea ambiental.
Neste tltimo, a necessidade se deve ao reduzido tempo em que a gestdo ambiental municipal ficou
a cargo da SMDT.

Prevé-se, portanto, a realizagdo de treinamento nas areas de gestdo ambiental e seguranca vidria,
além de outros temas referentes ao transporte urbano, ainda ndo definidos.

Para os treinamentos também serdo elaborados termos de referéncia, especificando objetivo,
publico-alvo, metodologia, operacionaliza¢do dos cursos etc.

O treinamento abordara trés temas principais: gestdo ambiental, seguranca vidria e temas gerais
relativos ao transporte urbano.

« Gestiao Ambiental

Agrupard agles destinadas a implementar as medidas de protecdo propostas nesse EIA do
Programa e nos estudos ambientais dos grupos de obras.

Para realizar a Gestdao Ambiental do Programa deverdo ser designados técnicos da SMDT e Ettusa
que atuardo durante a sua execucio e dardo continuidade a certas atividades apds o seu término
(ex. monitoramento ambiental etc.). Esse grupo serd acompanhado e treinado durante o
Programa para, posteriormente, atuar acompanhando e executando as demais atividades
decorrentes do PTP e PCVM.

A Gestdo Ambiental compde-se de seis tipos de agdes:

- Reforco Institucional da SMDT na drea ambiental
- Comunicagdo Social

- Campanha de Educagdo Ambiental

- Obras e Servicos de Protecdo Ambiental

- Monitoramento Ambiental

- Agdes Complementares
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Essas acdes serdo propostas e detalhadas no presente EIA, devendo ser implementadas pelos
responsaveis pela Gestao Ambiental.
COMPONENTE 5 - DESPESAS CORRENTES

Refere-se a despesas destinadas a compensar a populagdo afetada pelas obras do Programa em
relagdo a seus bens imdveis (edificagdes, lotes etc.) Inclui dois tipos de compensagio:

- Indenizacio

- Reassentamento

COMPONENTE 6 - DESPESAS FINANCEIRAS
Referem-se a administragdo do Programa:

- Juros

- Comissao

- Fundo de Inspecio e Vigilancia (FIV)
Amostra Representativa do Programa

A seguir, a relagdo da Amostra Representativa do Programa BID-FOR.1, para a elaboragdo dos
projetos correspondentes a cada subprograma.

- Obras viarias
v Subprograma Adequacgdes de Corredores

» Adequagdo do Tipo - 1, manutengido da segdo existente com faixa exclusiva.

Extensdo total do elenco levantado 26.920 m
Amostra de 48% aproximadamente 18.130 m
Via Trecho Extensio (m)

Av. Mister Hull 2¢ Anel Vidrio (Per). - Av. Humberto Monte 1.840,00
Av. Bezerra de Menezes Av. Humberto Monte - 12 Anel Vidrio 2.840,00
Av. Domingos Olimpio 1° Anel Vidrio - Av. Aguanambi 2.200,00
Av. Ant6nio Sales Av. Aguanambi - Av. Eng.® Santana Jr. 4.020,00
Av. Eng.® Santana Junior Av. Antdnio Sales - R. Lauro Nogueira 1.430,00
Av. Augusto dos Anjos Av. S.F. Tavora - Av. Carn. de Mendonga 830,00
Av. José Bastos Av. Carneiro de Mendonga - Av. Pe. Cicero 3.370,00
Av. General Osdrio de Paiva 2¢ Anel Vidrio (Perimetral) - R. Nereu Ramos 1.600,00
Total 18.130,00

» Adequagdo do Tipo - 2, duplicacdo da via existente com faixa exclusiva.

Extensdo total do elenco levantado 9.500 m
Amostra de 76% aproximadamente 7.200 m
Via Trecho Extensio (m)
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Av. Osdrio de Paiva - 30 m de secédo R. Nereu Ramos - R. Eduardo Perdigdo 1500,00
Av. Augusto dos Anjos - 30 m de se¢do Av. Osério de Paiva - Av. S. Fern. Tavora 2.580,00
Av. Germano Franck - 30 m de segdo Av. Dedé Brasil - R. Mundica de Paula 1.100,00
R. Almirante Rubim - 24 m de secéo R. Mundica de Paula - R. D.Carloto Tdvora 450,00
R. César Rossas - 24 m de secdo R. D. Carloto Tdvora - R. Bardo de Sobral 520,00
Av. dos Expediciondrios (a implantar) - 24 m R. B. de Sobral - Av. dos Expediciondrios 1.050,00
Total 7.200,00

» Adequagdo do Tipo - 3, duplicacdo da via existente com tratamento preferencial.

Extensio total do elenco levantado

Amostra de 100%

1.680 m
1.680 m

Via Trecho Extensio (m)
Av. S. Fernandes Tdvora - 24 m de secdo R. José Mendonga - R.Desem. Filismino 400,00
R. Pe. Pedro de Alencar - 24 m de secéo 2¢ Anel Virio (Perim.) - Av. Pe. C. de Alencar 700,00
R. Eduardo Perdigdo - 17,50 m de se¢do Av. Osdrio de Paiva - Av. Germano Frank 580,00
Total 1680,00

» Adequagdo do Tipo - 4, manutengido da se¢do existente com tratamento preferencial.

Extensdo total do elenco levantado
Amostra de 50% aproximadamente

51.070m
25,580 m

Via | Trecho | Extensao (m)
R. Pe. Valdevino 1° Anel Vidrio - Av. Aguanambi 3.780,00
Av. dos Jangadeiros R.Lauro Nogueira - Av. Santos Dumont 290,00
Av. Carapinima Av. Pe. Cicero - Av. Domingos Olimpio 1.460,00
Av. Pe. Cicero Av. José Bastos - Av. Jodo Pessoa 220,00
Av. do Imperador Av. Senador Alencar - R. Condessa 1.620,00
Av. Tristdo Gongalves Av. Domingos Olimpio - R. Sen. de Alencar 1.350,00
R. Senador Alencar Av. Tristdo Gongalves - Av. do Imperador 130,00
Av. Jodo Pessoa Av. Dedé Brasil - Av. Pe. Cicero 4.090,00
Av. da Universidade Av. Pe. Cicero - Av. Domingos Olimpio 1.460,00
Av. Expediciondrios Av. dos Expediciondrios - Av. 13 de Maio 3.050,00
R. Bardo do Rio Branco Av. 13 de Maio - Av. Dom. Olimpio 980,00
R. Senador Pompeu Av. Domingos Olimpio - Av. 13 de Maio 960,00
Av. S. Fernandes Tdvora Av. Augusto dos Anjos- R. Desem. Filismino 3.750,00
R. José Mendonga Av. Sen. Fernandes T4vora - Av. "D" 770,00
R. Dr. Perilo Teixeira Av."D" - Av. Sen. Fernandes Tdvora 920,00
Av. Gomes Brasil Av. Augusto dos Anjos - Av. Osério de Paiva 750,00
Total 25.580,00

v’ Subprograma “Melhoramentos dos Eixos Viarios”

= Duplicagdo com tratamento preferencial para o transporte coletivo

Extensio total do elenco levantado

Amostra de 100%

4.510m
4.510 m

Via Trecho Extensio (m)
Av. Sargento Herminio 2¢ Anel Vidrio (Perimetral) - 1° Anel Viério 4.510,00
" Duplicagido sem tratamento preferencial
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Extensio total do elenco levantado

Amostra de 100%

6.370 m
6.370 m

Via Trecho Extensio (m)
12 Anel Vidrio Av. José Bastos — Av. Bezerra de Menezes 1.530,00
Av. Dr. Theberg Av. Tem. Lisboa (trilho) - Av. Pres. C. Branco 1.250,00
Av. Humberto Monte R. Rio Grande do Sul - Av. Jodo Pessoa 670,00
R. Desemb. Praxedes Av. José Bastos - Av. Luciano Carneiro 2.420,00
R. Lauro Vieira Chaves Av. Expedicionérios - Av. Luciano Carneiro 500,00
Total 6.370,00
v’ Subprograma “Melhoramentos e Restauragio de Vias”
Extensdo total do elenco levantado 65.130 m
Amostra de 54% aproximadamente 35.070 m
Via Trecho Extensio (m)
R. Herminia Bonavides Av. Dioguinho - R. Renato Braga 1.670,00
Av. Alberto S4 Av. Renato Braga - 1° Anel Vidrio 2.270,00
Av. Humberto Monte Av. Bezerra de Menezes - R. Goids 1.950,00
R. Visconde do Rio Branco Av. Domingos Olimpio - Av. Pontes Vieira 1.700,00
Av. Desembargador Moreira Av. Antdnio Sales - 1¢ Anel Vidrio 1.070,00
R. Capitdo Gustavo/R. Idelfonso Albano | Av. Pontes Vieira - Av.Ant6nio Sales 1.370,00
R.Jodo Cordeiro R. Castro Alves — Av. Antbnio Sales 1.070,00
R. Mons. Dantas/R. S. Paulo Av. Filomeno Gomes - 1° Anel Vidrio 640,00
Av. Duque de Caxias 1° Anel Viério - Av. Filomeno Gomes 630,00
Av. Jovita Feitosa Av Humberto Monte - 12 Anel Vidrio 2.560,00
Av. 13 de Maio 1° Anel Vidrio - Av. Aguanambi 2.900,00
Av. Pontes Vieira Av. Aguanambi - Av. Sen. Virgilio Tdvora 2.900,00
Av. Min. Alburquerque Lima (C. Ceard) | Av. “]” - Av. “T” 2.290,00
Av. Mozart P. de Lima Baixa dos Milagres - Rio Jurema 3.220,00
Av. Luciano Carneiro R. Lauro V. Chaves - Av. 13 de Maio 2.830,00
Av. Francisco S4 R. Filomeno Gomes - 22 Anel Vidrio 6.000,00
Total 35.070,00
v' Subprograma de “Reestruturacdo Viaria da Area Central e Aldeota”
Deverd ser realizado um projeto especifico que insira toda a regido.
Componente “Obras Civis”
v’ Subprograma “Ampliag¢do e Adequagdo de Terminais”
" Elenco do Programa
Terminal Antdnio Bezerra
Terminal Papicu
Terminal Messejana
Terminal Parangaba
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Terminal Conjunto Ceara
Terminal Siqueira

= Amostra Representativa do Programa

Terminal Ant6nio Bezerra
Terminal Papicu
Terminal Parangaba
Terminal Siqueira

3.3 - Fases de Projeto / Estudos Ambientais / Implantagdo / Obras e Operagio

3.3.1 - Fase de Projeto de Engenharia / Estudos Ambientais

Esta fase serd subdividia em dois momentos: o primeiro refere-se ao periodo dos estudos
destinados a solicitacdo do financiamento ao BID, compreendendo os projetos de engenharia das
obras da amostra representativa do Programa, do estudo ambiental destinado ao licenciamento
do Programa (o presente EIA-RIMA), dos estudos ambientais das obras e do plano de compensagdo
e reassentamento da populagdo afetada. O segundo corresponde ao periodo de execugdo do
Programa (2002/2007), quando serdo realizados os projetos de engenharia das obras do elenco e
seus respectivos estudos ambientais destinados a integrar o licenciamento dessas obras, na etapa
da licenga de instalacio.

Para execu¢do dos projetos de engenharia das obras da amostra foi realizado um processo
licitatério no ano de 2001, tendo sido formados seis lotes discriminados a seguir.

Quanto ao plano de compensagio e reassentamento, este estd sendo executado, também
abordando as vias integrantes representativas da amostra. J4 os estudos ambientais das obras
serdo elaborados em seqiiéncia ao presente EIA.

Observa-se que tanto os projetos de engenharia como os projetos de reassentamento e os estudos
ambientais das obras do elenco do Programa deverdo adotar os termos de referéncia, as
recomendacbes e diretrizes, utilizados para subsidiar os projetos e estudos da amostra
representativa.

Desse modo, integram o EIA os seguintes documentos de referéncia para os projetos e estudos
futuros, que se encontram no volume Anexos.

- Recomendagles ambientais a serem consideradas nos projetos de engenharia do Programa
BID-FOR.1.

- Termo de referéncia do plano de compensacdo e reassentamento.

- Termo de referéncia dos estudos ambientais das obras.

A seguir, a descrigdo dos lotes de projeto de engenharia da amostra.

Lote-1
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O lote - 1 é composto pelo corredor de transporte de ligacdo Leste-Oeste entre os terminais de
Ant6nio Bezerra e Papicu, sendo as avenidas Mister Hull, Bezerra de Menezes, Domingos Olimpio,
Antdnio Sales, Eng® Santana Junior, dos Jangadeiros e 1° Anel Vidrio e as ruas Beni de Carvalho e
Pe. Valdevino as vias integrantes do referido corredor.

Conforme diretrizes dos Planos , a seguir encontram-se as intervengdes necessarias, para dotar as
vias e os terminais que compdem o corredor de transporte de caracteristicas compativeis para um
bom desempenho do transporte ptblico urbano.

- Adequacio de Corredores
v Adequagio do Tipo - 01

Compreende a manutengio da Se¢do Transversal da via na situa¢do atual e implantacdo de faixa
exclusiva para o transporte coletivo junto ao canteiro central ou a calgada na extensdo de 12,33
km, contendo:

- Projeto de adequagdo geométrica ao longo do corredor junto as paradas e nos trechos entre
paradas, para a implantagdo de faixa exclusiva;

- Pequenas obras pontuais de alargamento nas liga¢des entre trechos vidrios, promovendo a
continuidade dos corredores, priorizando a ligagdo entre as vias que os compdem, como por
exemplo: as ligacdes entre Av. Bezerra de Menezes com Av. Domingos Olimpio e R. Pe.
Valdevino com Av. Domingos Olimpio;

- Implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em
considerac¢do dados estatisticos de acidentes e séries histéricas;

- Projeto de nova pavimentagdo em todas as vias que compdem o corredor, em substitui¢do ao
pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,
utilizados nos planos de circulagdo e no transporte publico pela SMDT;

- Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

- Projeto de remanejamento de interferéncias de servicos publico e privado, ao longo do
corredor e junto as paradas;

- Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as
conversdes e aos retornos;

- Projeto de melhorias das intersecdes, envolvendo estudo de capacidade para as adequagdes
necessdrias, quanto a geometria, sinalizacdo semaférica e seguranca para o pedestre e
deficiente. A seguir, alguns dos principais cruzamentos:

v Av. Mister Hull com o 2¢ Anel Vidrio (Perimetral);

v' Av. Humberto Monte com a Av. Bezerra de Menezes;

v Av. Domingos Olimpio com as avenidas do Imperador, Tristdo Gongalves, Carapinima e
Aguanambi e as ruas Senador Pompeu e Bardo do Rio Branco.

v" Av. Antbnio Sales com as avenidas Bardo de Studart, Tibdrcio Cavalcante, Desemb.
Moreira, Senador Virgilio Tavora e 1° Anel Vidrio;

v" Av. Antdnio Sales com a Av. Eng® Santana Junior;

- Projeto de desapropriacio;

- Projeto de padronizagdo e adequagio de passeios, considerando a circulagdo de deficientes (de
acordo com a NBR-9050);

- Projeto de lluminagao viaria;

- Projeto para arborizacdo adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetacdo que
reduza os niveis de polui¢do e ruido; o hibisco, por exemplo.
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Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extensio (m)®
Av. Mister Hull 2¢ Anel Vidrio (Per). - Av. Humberto Monte 1.840,00
Av. Bezerra de Menezes Av. Humberto Monte - 1° Anel Vidrio 2.840,00
Av. Domingos Olimpio 1° Anel Vidrio - Av. Aguanambi 2.200,00
Av. Antbnio Sales Av. Aguanambi - Av. Eng.° Santana Jr. 4.020,00
Av. Eng.® Santana Junior Av. Antbnio Sales - R. Lauro Nogueira 1.430,00
Total 12.330,00

(1) As extensdes dos trechos acima deverdo ser checadas no local, por terem sido tiradas de base cartogréfica digital da cidade.

v Adequagdo do Tipo - 04

Compreende a manutenc¢do da Segdo Transversal da via na situagdo atual e implantacdo de
tratamento preferencial para o transporte coletivo, ou seja, os 6nibus irdo circular no trafego
misto, mas suas paradas terdo tratamento especial, do tipo: baias, melhoria das condi¢ées de
infra-estrutura das paradas, abrigos etc., junto a calgada na extensao de 4,07 km, contendo:

Projeto de adequagdo geométrica ao longo do corredor junto as paradas e nos trechos entre

paradas, para a implantagdo do tratamento preferencial;

Implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em

consideragdo dados estatisticos de acidentes e séries histdricas;

Projeto de nova pavimentacgdo em todas as vias que compdem o corredor, em substituicdo ao

pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,

utilizados nos planos de circulagdo e transporte puiblico pela SMDT;

Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

Projeto de remanejamento de interferéncias de servicos publico e privado, ao longo do

corredor e junto as paradas;

Projeto de melhoria das interse¢des, envolvendo estudo de capacidade, para as adequagdes

necessdrias, quanto a geometria, sinalizagdo semafdrica e seguranca para o pedestre e

deficiente. A seguir, alguns dos principais cruzamentos:

v' R. Pe. Valdevino/R. Beni de Carvalho com as avenidas Bardo de Studart, Tibtrcio
Cavalcante, Desemb. Moreira, Senador Virgilio Tavora e 1° Anel Viario;

v" Av. dos Jangadeiros com a Av. Santos Dumont e o 1° Anel Vidrio.

Projeto de desapropriacgio, se for o caso;

Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as

conversdes e aos retornos;

Projeto de padronizagdo e adequagio de passeios, considerando a circulagdo de deficientes (de

acordo com a NBR-9050);

Projeto de iluminagdo vidria;

Projeto para arborizacdo adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetacdo que

reduza os niveis de polui¢do e ruido.

Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extens3o (m) )
Av. dos Jangadeiros R. Lauro Nogueira - Av. Santos Dumont 290,00
R. Pe. Valdevino 1° Anel Vidrio - Av. Aguanambi 3.780,00
Total 4.070,00

(1) As extensdes dos trechos acima deverdo ser checadas no local, por terem sido tiradas de base cartogréfica digital da cidade.
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- Ampliagdo e/ou Readequacdo de Terminais
v Terminal Antdnio Bezerra

Compreende a formulagdo de um projeto de readequagio fisica e funcional do terminal existente
de Antdnio Bezerra, com base nas condi¢des de oferta atual e nas caracteristicas fisico-
operacionais das linhas integradas no terminal.

A seguir, uma estimativa da quantidade total de metros lineares de plataforma, necessdria para a
operacdo do terminal, de forma a avaliar as condi¢bes atuais de atendimento das intalagdes
existentes. A capacidade do layout atual do terminal (o terminal nio possui plataforma de
desembarque), no que diz respeito a freqiiéncia total (nimero de énibus na hora pico) é de 120
Onibus/hora, o que equivale a um déficit de capacidade da ordem de 51%. Trata-se de uma
avaliacdo aproximada, que ndo trata de fatores tais como uma possivel otimizagao de distribuigdo
dos bergos nas plataformas e os diferentes tipos de linha que servem o terminal.
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Plataforma Comprimento () Bergos Simples Bergos Duplos Freq. Maxima
P (20m) (33m) (Onibus/hora)
1 100 - 3 54
2 90 1 2 32
3 73 2 1 34
Freqiiéncia Mdxima de Dimensionamento (6nibus/hora)........... 120,0
Condicdes Atuais da Oferta (on/hora) - 26 linhas ...........cceuue.. 2442
DEEICIE (96) v.vvvvvervrivivrrerestsstss ettt ass s s s sassassassassanes 50,9

Obs.: O terminal possui 4rea de regulagem de fluxo (mangueira/estocagem), ndo dispondo de plataforma
especifica para desembarque de passageiros.

v Terminal de Papicu

Compreende a formulagdo de um projeto de readequacdo fisica e funcional do terminal existente
de Papicu, com base nas condi¢des de oferta atual e nas caracteristicas fisico-operacionais
das linhas integradas no terminal.

A seguir, uma estimativa da quantidade total de metros lineares de plataforma, necessaria para a
operagdo do terminal, de forma a avaliar as condi¢bes atuais de atendimento das intalagdes
existentes. A capacidade atual do terminal no que diz respeito a freqiiéncia total (numero de
dnibus na hora pico) é de 134 énibus/hora, o que equivale a um déficit de capacidade da ordem de
42%. Trata-se de uma avaliagdo aproximada, que ndo aborda fatores tais como uma possivel
otimizagdo de distribuicdo dos bergos nas plataformas e os diferentes tipos de linha que servem o
terminal.

Plataforma Comprimento (m) Bergos Simples Bergos Duplos FAreq. Maxima
(20m) (33m) (Onibus/hora)
1 117 1 3 67,0
2 125 1 3 67,0
Freqiiéncia Méxima de Dimensionamento (6nibus/hora) ..........cceceerrrrrererenrrens 134,0
Condicdes Atuais da Oferta (on/hora)- 28 linhas .........cccecveverrverevrrvnreesrnsennrnnns 231,7
DTS T L € 42,2

No detalhamento do Projeto Executivo para readequagdo dos terminais de integracdo, deverdo ser
tomadas as seguintes medidas corretivas:

- Criagdo de dreas especificas de desembarque (plataformas) dentro dos terminais, conforme
avaliacdo aproximada de dimensionamento acima, para permitir uma melhor organizacdo na
circulagdo interna, com orientagdo aos usudrios mediante sinalizagdo adequada das opgdes
disponiveis;

- Projeto de rearranjo fisico para as plataformas, de forma a minimizar conflitos de travessia
entre usudrios e 6nibus, e permitir um melhor ordenamento na formagao de filas;
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Criacdo de dreas especificas, no interior dos terminais ou nas suas proximidades, que
possibilitem o estacionamento dos veiculos durante horario fora de pico e minimizem os
impactos a circulagdo vidria no entorno.

Plataformas em nivel com os 6nibus nos terminais, com rebaixos apenas nos pontos de
travessia, buscando menor tempo de embarque e desembarque dos usudrios na baldeacio;
Adaptacdo da estrutura interna dos terminais ao acesso e a circulagdo dos portadores de
deficiéncias (de acordo com a NBR-9050);

Melhoria da pavimentagdo na area de circulacdo dos 6nibus com a utilizagdo de tecnologias
mais apropriadas, sendo uma das alternativas para o estudo da adogdo de pavimento rigido;
Utilizagdo de equipamentos que propiciem a todos os usudrios, inclusive aos portadores de
deficiéncia, conforto, seguranga e informagdo nos momentos de embarque e desembarque no
servigo de transporte.

Avaliagdo funcional e reestudo do trafego de passagem e de acesso aos terminais de Antdnio
Bezerra e Papicu.

Na Fig. 16, as vias que compdem o corredor de transporte e os terminais do lote 1.

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental - EIA P4g.: 108



FIGURA 16
LOTE 1
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Lote - 2

O lote - 2 é composto por dois corredores de transporte de ligagdo Norte-Sul entre os terminais de
Siqueira - Parangaba - Estacdo Lagoinha (Centro), sendo o primeiro por intermédio da Av. José
Bastos e o segundo da Av. Jodo Pessoa. As avenidas Augusto dos Anjos, José Bastos, Carapinima
Tristdo Gongalves, do Imperador, da Universidade, Pe. Cicero e Jodo Pessoa e a Rua Senador de
Alencar sdo as vias integrantes dos referidos corredores.

Conforme diretrizes dos Planos, a seguir encontram-se as interven¢des necessdrias para dotar as
vias e os terminais que compdem o corredor de transporte de caracteristicas compativeis para um
bom desempenho do transporte ptblico urbano.

- Adequacio de Corredores
v’ Adequagdo do Tipo - 01

Compreende a manutencdo da Se¢do Transversal da via na situagio atual e a implantacio de faixa
exclusiva para o transporte coletivo junto ao canteiro central ou a cal¢ada na extensdo de 5,80
km, contendo:

- Projeto de adequagdo geométrica ao longo do corredor junto as paradas e nos trechos entre
paradas, para a implantagdo de faixa exclusiva;

- Implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em
consideragdo dados estatisticos de acidentes e séries histdricas;

- Projeto de nova pavimentagdo em todas as vias que compdem o corredor, em substituicdo ao
pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,
utilizados nos planos de circulagio e no transporte publico pela SMDT;

- Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

- Projeto de remanejamento de interferéncias de servigos publico e privado, ao longo do
corredor e junto as paradas;

- Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as
conversdes e aos retornos;

- Projeto de melhorias das intersecdes, envolvendo estudo de capacidade para as adequagdes
necessdrias, quanto a geometria, sinalizagdo semafdrica e seguranca para o pedestre e
deficiente. Apresenta-se, a, seguir, um dos principais cruzamentos, qual seja:

v’ Av.José Bastos com a Av. Carneiro de Mendonga;

- Projeto de desapropriagio, se for o caso.

- Projeto de padronizacido e adequacéo de passeios, considerando a circulagdo de deficientes (de
acordo com a NBR-9050);

- Projeto de iluminagio vidria;

- Projeto para arborizacio adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetacdo que
reduza os niveis de poluigdo e ruido; o hibisco, por exemplo.
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Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extensio (m) )@
Av. Augusto dos Anjos Av. S. Fernandes Tdvora - Av. Carn. de Mendonga 830,00
Av. José Bastos Av. Carneiro de Mendonga - Av. Pe, Cicero 3.370,00
Av. General Osério de Paiva 2¢ Anel Vidrio (Perimetral) - R. Nereu Ramos 1.600,00
Total 5.800,00

(1) As extensdes dos trechos acima deverdo ser checadas no local, por terem sido tiradas de base cartogréfica digital da cidade.
v Adequagdo do Tipo - 02

Compreende a implantacdo de faixa exclusiva para o transporte coletivo junto ao canteiro central
ou a calcada com implantacdo de obras para a duplicagdo da Segdo Transversal existente, na
extensdo de 4,08 km, contendo:

- Projeto geométrico ao longo da via junto as paradas e nos trechos entre paradas, para a
implantacdo de faixa exclusiva;

- Implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em
considerac¢do dados estatisticos de acidentes e séries histéricas;

- Projeto de pavimentagdo ao longo da via que compde o corredor, em substituicio ao
pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,
utilizados nos planos de circulagdo e no transporte publico pela SMDT;

- Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

- Projeto de remanejamento de interferéncias de servigos publico e privado, ao longo do
corredor e junto as paradas;

- Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as
conversdes e aos retornos;

- Projeto de melhorias das intersecdes, envolvendo estudo de capacidade para as adequagdes
necessdrias, quanto a geometria, sinalizacdo semaférica e seguranca para o pedestre e
deficiente. A seguir, alguns dos principais cruzamentos:

v' Av. Osério de Paiva com a Av. Augusto dos Anjos;

v' Bindrio das Ruas Vital Brasil e R. Emilio de Menezes com a Av. Augusto dos Anjos;

v' Av. Porto Velho com a Av. Augusto dos Anjos;

v" Av. Augusto dos Anjos com as avenidas S. Fernandes Tdvora, José Bastos e Gomes Brasil;

- Projeto de desapropriacio;

- Projeto de padronizacdo e adequacéo de passeios, considerando a circulagdo de deficientes (de
acordo com a NBR-9050);

- Projeto de iluminagao vidria;

- Projeto para arborizacdo adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetagdo que
reduza os niveis de poluicio e ruido; o hibisco, por exemplo.

- Projeto Executivo de Engenharia Final, tratando de todas as etapas de detalhamento, para
projetos em vias urbanas.

As principais intervengdes, a serem previstas nos projetos de engenharia para as duplicagdes,
serdo a implantacdo de novas faixas de rolamento, canteiro central, ciclovia (com exce¢do de
casos onde seja invidvel geométrica ou financeiramente a sua implantagio), drenagem superficial
e de grota, pavimentacdo, sinalizagdo, seguranga viaria, avaliagdo ambiental e desapropriacao.

A Av. General Osério de Paiva, no trecho compreendido entre o 2° Anel Vidrio e a R. Eduardo
Perdigdo, encontra-se parcialmente duplicada, sendo necessarias as seguintes intervengdes para
padronizagdo da sec¢do transversal de projeto proposta, com faixa exclusiva de 30 metros:
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2° Anel Vidrio (Perimetral) - R. Nereu Ramos. Se¢do existente compativel com a segdo
transversal de projeto. Extensdo aproximada de 1.600 metros.

R. Nereu Ramos - R. Osvaldo Aranha. Sego existente duplicada, sendo necessdrio alargamento
das pistas para ficarem compativeis com a se¢do de projeto. Extensdo aproximada de 300
metros.

R. Osvaldo Aranha - Av. Gomes Brasil. Se¢do existente com pista tnica, sendo necessaria sua
duplicacdo, conforme se¢do transversal de projeto proposta. Extensdo aproximada de 1.100
metros.

Av. Gomes Brasil - R. Eduardo Perdigdo. Secdo existente duplicada, sendo necessario
alargamento das pistas para ficarem compativeis com a secdo de projeto. Extensdo
aproximada de 100 metros.

Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extensdo (m) )@
Av. Augusto dos Anjos - 30 m de se¢do Av. Osério de Paiva - Av. S. Fernandes T4vora 2.580,00
Av. Osério de Paiva - 30 m de se¢do R. Nereu Ramos - R. Eduardo Perdigdo 1.500,00
Total 4.080,00

(1) A extensdo do trecho acima deverd ser checada no local, por ter sido tirada de base cartogréfica digital da cidade.

A seguir, proposta de se¢do transversal para projeto dos trechos em questdo, que deverd ser
avaliada pela consultora na elaboragdo do diagndstico.

AV. AUGUSTO DOS ANJOS

Trecho Av. Osodrio de Paiva — Av. Sen. Fernandes Tavora
CANTEIRO
PASSEI0 : 2 2 & CENTRAL * 4+ * PASSEIO
; 3,00 ‘ 10,50 [ 3,00 [ 10,50 I 3,00 ‘
| 30,00

ki K

v Adequagdo do Tipo - 04

Compreende a manutenc¢do da Segdo Transversal da via na situagdo atual e implantagdo de
tratamento preferencial para o transporte coletivo. Os 6nibus irdo circular no trafego misto,
porém suas paradas terdo tratamento especial, do tipo: baias, melhoria das condi¢ées de infra-
estrutura das paradas, abrigos etc., junto a cal¢ada, na extensio de 10,33 km, contendo:

Projeto de adequagdo geométrica ao longo do corredor junto as paradas e nos trechos entre
paradas, para a implantagdo do tratamento preferencial;

Implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em
consideragdo dados estatisticos de acidentes e séries histdricas;

Projeto de nova pavimentagdo em todas as vias que compdem o corredor, em substituicdo ao
pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,
utilizados nos planos de circulagdo e no transporte publico pela SMDT;

Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

Projeto de remanejamento de interferéncias de servicos publico e privado, ao longo do
corredor e junto as paradas;
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- Projeto de melhorias das intersecdes, envolvendo estudo de capacidade para as adequagdes
necessdrias, quanto a geometria, sinalizagdo semafdrica e seguranca para o pedestre e
deficiente. A seguir alguns dos principais cruzamentos:

v' Av. Carapinima com a Av. 13 de Maio;

v" Av. da Universidade com a Av. 13 de Maio;

v Av. da Universidade/Av. Jodo Pessoa com a Av. Eduardo Girdo (1° Anel Vidrio);
v Av.Jodo Pessoa (R. 7 de Setembro) com a Av. Dedé Brasil.

- Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as
conversdes e aos retornos.

- Projeto de padronizagio e adequagio de passeios, considerando a circulagdo de deficientes (de
acordo com a NBR-9050);

- Projeto de iluminagio vidria;

- Projeto para arborizacdo adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetacdo que
reduza os niveis de polui¢do e ruido.

Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extensdo (m) )
Av. Carapinima Av. Pe. Cicero - Av. Domingos Olimpio 1.460,00
Av. Tristdo Gongalves Av. Domingos Olimpio - R. Sen. de Alencar 1.350,00
Av. do Imperador Av. Senador Alencar - R. Condessa 1.620,00
Av. Jodo Pessoa Av. Dedé Brasil — Av. Pe. Cicero 4.090,00
Av. da Universidade Av. Pe. Cicero - Av. Domingos Olimpio 1.460,00
R. Senador Alencar Av. Tristdo Gongalves - Av. do Imperador 130,00
Av. Pe. Cicero Av. José Bastos - Av. Jodo Pessoa 220,00
Total 10.330,00

(1)As extensdes dos trechos acima deverdo ser checadas no local, por terem sido tiradas de base cartogréfica digital da cidade.
(2)-Funcionar4 com faixa exclusiva.

- Ampliagdo e/ou Readequacdo de Terminais
v Terminal de Siqueira

Compreende a formulagdo de um projeto de readequagdo fisica e funcional do terminal existente
de Siqueira, com base nas condigdes de oferta atual e nas caracteristicas fisico-operacionais
das linhas integradas no terminal.

A seguir, uma estimativa da quantidade total de metros lineares de plataforma, necessaria para a
operacdo do terminal, de forma a se avaliar as condi¢des atuais de atendimento das intalagdes
existentes. A capacidade atual do terminal, no que diz respeito a freqiiéncia total (ndimero de
Onibus na hora de pico), é de 124 dnibus/hora, o que equivale a um déficit de capacidade da
ordem de 43%. Trata-se de uma avaliagdo aproximada, que ndo aborda fatores tais como uma
possivel otimizagdo de distribuigdo dos bercos nas plataformas e os diferentes tipos de linha que
servem o terminal.

) Bergos Simples Bergos Duplos Freq. Maxima
Plataforma Comprimento (m) . (33m) (Onibus/hora)
1 50 2 - 16
2 66 = 2 36
3 70 - 2 36
4 70 = 2 36
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Freqiiéncia Mdxima de Dimensionamento (8nibus/hora) .........ccceereervvrrnrrrnrenns 124,0
Condicdes Atuais da Oferta (on/hora)- 17 linhas.............. reeeeeratassastassannans 217,4
DTS T3 L 7 IO 43,0

No detalhamento do projeto executivo para readequacdo do terminal de integragdo, deverdo ser
tomadas as mesmas medidas corretivas indicadas para o lote 1.

Apresentam-se, na Fig. 17, as vias que compdem o corredor de transporte e o terminal do lote 2.

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental - EIA Pag.: 114



FIGURA 17
LOTE 2 - LOCALIZACAO DOS TRECHOS VIARIOS E TERMINAL.
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Lote - 3

O lote - 3 é composto pelo corredor de transporte de ligagdo Leste — Oeste entre os terminais do
Conjunto Ceard - Parangaba - Estacdo Lagoinha (Centro)/Papicu, sendo as avenidas S. Fernandes
Tavora, Gomes Brasil, Germano Frank, Expediciondrios e Bardo do Rio Branco e as ruas José
Mendonga, Dr. Perilo Teixeira, Eduardo Perdigdo Almirante Rubim, César Rossas, Expedicionarios
(a implantar) e Senador Pompeu as vias integrantes do referido corredor.

Conforme diretrizes dos Planos, apresentam-se a seguir as intervengdes necessdrias para dotar as
vias e os terminais que compdem o corredor de transporte de caracteristicas compativeis para um
bom desempenho do transporte ptblico urbano.

- Adequacio de Corredores
v Adequagdo do Tipo - 02

Compreende a implantacdo de faixa exclusiva para o transporte coletivo junto ao canteiro central
ou a calcada com implantagdo de obras para a duplicacdo da Segdo Transversal existente, na
extensdo de 3,12 km, contendo:

- Projeto geométrico ao longo da via junto as paradas e nos trechos entre paradas, para a
implantagdo de faixa exclusiva;

- Implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em
consideragdo dados estatisticos de acidentes e séries histdricas;

- Projeto de pavimentagdo ao longo da via que compde o corredor, em substituicdo ao
pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,
utilizados nos planos de circulagdo e transporte puablico pela SMDT;

- Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

- Projeto de remanejamento de interferéncias de servigos publico e privado, ao longo do
corredor e junto as paradas;

- Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as
conversdes e aos retornos.

- Projeto de melhorias das intersecdes, envolvendo estudo de capacidade, para as adequagdes
necessdrias, quanto a geometria, sinalizagdo semafdrica e seguranca para o pedestre e
deficiente. A seguir, alguns dos principais cruzamentos:

v" R.Eduardo Perdigdo com a Av. Germano Frank/Av. Dedé Brasil;
v" R. César Rossas com a Av. Gomes de Matos;
v" Av. dos Expediciondrios com a R. Lauro Vieira Chaves/Av. Expediciondrios (a implantar);

- Projeto de desapropriacio;

- Projeto de padronizagio e adequagio de passeios, considerando a circulagdo de deficientes (de
acordo com a NBR-9050);

- Projeto de iluminagao vidria;

- Projeto para arborizacdo adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetagdo que
reduza os niveis de poluigdo e ruido; o hibisco por exemplo.

- Projeto Executivo de Engenharia Final, tratando-se todas as etapas de detalhamento, para
projetos em vias urbanas.

As principais intervengles necessdrias, a serem previstas nos projetos de engenharia para as
duplicagdes, serdo a implantagdo de novas faixas de rolamento, canteiro central, ciclovia (com
exce¢do de casos onde seja invidvel geométrica ou financeiramente a sua implantagio),
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drenagem superficial e de grota, pavimentag3o, sinalizagdo, seguranca vidria, avaliagdo ambiental
e desapropriagdo.

Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extensdo (m) )@
Av. Germano Frank - 30m de se¢do R. Eduardo Perdigéo - R. Mundica de Paula 1.100,00
R. Almirante Rubim - 24m de se¢do R. Mundica de Paula - R. D.Carloto Tdvora 450,00
R. César Rossas - 24m de se¢do R. D. Carloto Tdvora - R. Bardo de Sobral 520,00
Av. dos Expediciondrios (a implantar) - 24m R. B. de Sobral - Av. dos Expediciondrios 1.050,00
Total 3.120,00

(1) As extensdes dos trechos acima deverdo ser checadas no local, por terem sido tiradas de base cartogréfica digital da cidade.

A seguir, proposta de sec¢des transversais para projeto dos trechos em questdo, que deverdo ser
avaliadas pela consultora na elaboragdo do diagnéstico.

AV. GERMANO FRANCK

Trecho : Rua Eduardo Perdigdo — Rua Mundica de Paula
CANTEIRO
PASSEIO $ ¥ ¥ CENTRAL 4+ 4+ 4+ PASSEIO
3,00 | 10,50 J 3,00 10,50 J 3,00
| 30,00 |

RUA ALMIRANTE RUBIM

Trecho Rua Mundica de Paula — Rua Carloto Tavora
PASSEIO $ & %@NEEE * + PASSEIO
| * | e |
3,50 J{ 7,00 J/ 3,00 J/ 7,00 j{ 3,50 A
| 24,00 |

1 )

RUA CESAR ROSSAS

Trecho Rua Dom Carloto Tavora — Rua Bardo de Sobral
CANTEIRO
PASSEIO 3 2 CENTRAL * * PASSEIO
\—L/—_\IW
|
3,50 7,00 _, 300 7,00 L 3.50 l
24,00 |

AV. DOS EXPEDICIONARIOS

Trecho Rua Bardo de Sobral — Av. dos Expedicionérios
CANTEIRO
PASSEID 3 2 CENTRAL 1T * PASSEIO
3,50 ‘ 7,00 J 3,00 \ 7,00 1 3,50 ‘
24,00 ‘

v Adequagio do Tipo - 03
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Compreende a implantagdo de obras de alargamento para padronizagdo da Se¢do Transversal da
via existente, com tratamento preferencial para o transporte coletivo, na extensdo de 0,98 km,
contendo:

- Projeto geométrico ao longo da via junto as paradas e nos trechos entre paradas, para a
implantacdo de faixa exclusiva;

- Implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em
consideragdo dados estatisticos de acidentes e séries histdricas;

- Projeto de pavimentagdo ao longo da via que compde o corredor, em substituicdo ao
pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,
utilizados nos planos de circulagdo e transporte puablico pela SMDT;

- Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

- Projeto de remanejamento de interferéncias de servigos publico e privado, ao longo do
corredor e junto as paradas;

- Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as
conversdes e aos retornos.

- Projeto de melhorias das intersecdes, envolvendo estudo de capacidade para as adequagdes
necessdrias, quanto a geometria, sinalizagdo semafdrica e seguranca para o pedestre e
deficiente. A seguir, alguns dos principais cruzamentos:

v R.José Mendonca/R. Perilo Teixeira com a Av. S. Fernandes T4vora;
v' Av. Osério de Paiva com a Av. Gomes Brasil/R. Eduardo Perdigao;
v' R.Eduardo Perdigdo com a Av. Germano Frank/Av. Dedé Brasil.

- Projeto de desapropriagio;

- Projeto de padronizacido e adequacéo de passeios, considerando a circulacdo de deficientes (de
acordo com a NBR-9050);

- Projeto de iluminagio vidria;

- Projeto para arborizacio adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetacdo que
reduza os niveis de polui¢do e ruido; o hibisco, por exemplo.

- Projeto Executivo de Engenharia Final, tratando de todas as etapas de detalnamento, para
projetos em vias urbanas.

As principais intervengdes, a serem previstas nos projetos de engenharia, serdo a implantagdo de
novas faixas de rolamento, com tratamento preferencial para o transporte coletivo. Os 6nibus
irdo circular no trafego misto, mas suas paradas terdo tratamento especial, como: baias, melhoria
das condigdes de infra-estrutura das paradas, abrigos etc. Além disso, deverdo ser previstas obras
relativas a canteiro central, drenagem superficial e de grota, pavimentag3o, sinalizagdo, obras-de-
arte especiais, seguranca vidria, avaliagdo ambiental e desapropriagdo.

Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extensio (m) )®
Av. S. Fernandes Tdvora - 24m de secédo R. José Mendonga - R.Desem. Filismino 400,00
R. Eduardo Perdigdo - 17,50m de se¢io Av. Osério de Paiva - Av. Germano Frank 580,00
Total 980,00

(1) A extenséo do trecho acima dever4 ser checada no local, por ter sido tirada de base cartogréfica digital da cidade.

A seguir, proposta de segOes transversais para projeto dos trechos em questdo, que deverdo ser
avaliadas pela consultora na elaboragdo do diagndstico.
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AV. SEN. FERNANDES TAVORA

Trecho Rua José Mendonga — Rua Desembargadoer Filismino
CANTEIRO
PASSEIO $ 4 CENTRAL 1) 1t PASSEID
{
| 350 7,00 . 300 7,00 l 3,50

RUA EDUARDO PERDIGAO

Trecho Av. Osoério de Paiva — Av. Germano Franck

PASSEIO & 4+ & PASSEIO
] -
L 350 | 10,50 ’ 3,50
| 17,50

v Adequagdo do Tipo - 04

Compreende a manutencdo da Se¢do Transversal da via na situagdo atual e implantacdo de
tratamento preferencial para o transporte coletivo. Os 6nibus irdo circular no trafego misto, mas
suas paradas terdo tratamento especial, como: baias, melhoria das condi¢des de infra-estrutura
das paradas, abrigos etc., junto a calgada, na extenso de 11,18 km, contendo:

- Projeto de adequagdo geométrica ao longo do corredor junto as paradas e nos trechos entre
paradas, para a implantagdo do tratamento preferencial;

- Implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em
consideracdo dados estatisticos de acidentes e séries histéricas;

- Projeto de nova pavimentagdo em todas as vias que compdem o corredor, em substituicdo ao
pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,
utilizados nos planos de circulagdo e transporte publico pela SMDT;

- Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

- Projeto de remanejamento de interferéncias de servigos publico e privado, ao longo do
corredor e junto as paradas;

- Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as
conversdes e aos retornos.

- Projeto de melhorias das intersecdes, envolvendo estudo de capacidade para as adequagdes
necessdrias, quanto a geometria, sinalizagdo semafdrica e seguranca para o pedestre e
deficiente. Abaixo alguns dos principais cruzamentos:

v' Av. S. Fernandes Tdvora com a Av. Lineu Machado;
v" Av. Dos Expediciondrios com a Av. Eduardo Girdo (1° Anel Vidrio);
v" Av. Dos Expediciondrios com a Av. 13 de Maio.

- Projeto de padronizacido e adequacio de passeios, considerando a circulacdo de deficientes (de
acordo com a NBR-9050);

- Projeto de iluminagao vidria;

- Projeto para arborizacdo adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetacdo que
reduza os niveis de polui¢do e ruido.

Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extensio (m) )@
Av. Expediciondrios Av. dos Expediciondrios - Av. 13 de Maio 3.050,00
R. Bardo do Rio Branco Av. 13 de Maio - Av. Dom. Olimpio 980,00
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R. Senador Pompeu Av. Domingos Olimpio - Av. 13 de Maio 960,00

Av. S. Fernandes Tdvora Av. Augusto dos Anjos- R. Desemb. Filismino 3.750,00
R. José Mendonga Av. Senador Fernandes Tavora - Av. "D" 770,00
R. Dr. Perilo Teixeira Av. "D"- Av. Senador Fernandes T4vora 920,00
Av. Gomes Brasil Av. Augusto dos Anjos - Av. Osério de Paiva 750,00
Total 11.180,00

(1) As extensdes dos trechos acima deverdo ser checadas no local, por terem sido tiradas de base cartogréfica digital da cidade.
- Ampliagdo e/ou Readequacdo de Terminais
v Terminal de Parangaba

Compreende a formula¢do de um projeto de readequacdo fisica e funcional do terminal de
Parangaba, com base nas condi¢des de oferta atual e nas caracteristicas fisico-operacionais das
linhas integradas no terminal.

A seguir, uma estimativa da quantidade total de metros lineares de plataforma, necessdria para a
operacdo do terminal, de forma a avaliar as condigdes atuais de atendimento das instalagdes
existentes. A capacidade atual do terminal, no que diz respeito a freqiiéncia total (ndmero de
Onibus na hora pico), é de 156 6nibus/hora, o que equivale a um déficit de capacidade da ordem
de 35%. Trata-se de uma avaliagdo aproximada, que ndo aborda fatores como uma possivel
otimizac¢do de distribuicdo dos bercos nas plataformas e os diferentes tipos de linha que servem o
terminal.

Plataforma Gy ) Bergos Simples Bergos Duplos Ff'eq. Maxima
(20m) (33m) (Onibus/hora)
1 45 2 - 16,0
2 85 - 2 36,0
3 48 2 - 16,0
4 48 2 = 16,0
5 66 - 2 36,0
6 66 - 2 36,0
Freqiiéncia Méxima de Dimensionamento (6nibus/hora).............. 156,0
Condicdes Atuais da Oferta (on/hora)- 35 linhas.............. rereretesessastasas 240,0
013 Tt A (79 et b s sesrasaestns ....35,0

Obs: Este terminal ndo dispde de plataformas especificas de desembarque, nem dreas destinadas a regulagem
de fluxos (mangueira / estocagem)

No detalhamento do Projeto executivo para readequacdo do terminal de integragdo, deverdo ser
tomadas as medidas corretivas indicadas para o lote 1:

Na Fig. 18, as vias que compdem o corredor de transporte e o terminal do lote 3.

FIGURA 18
LOTE 3 - LOCALIZACAO DO TRECHOS VIARIOS E TERMINAL

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental - EIA Pég.: 120



Lote 4

O lote - 4 é composto por trechos vidrios distintos. O objetivo principal das intervengdes neles
inseridas é fazer as ligages ou os prolongamentos de vias existentes importantes no sistema
vidrio de Fortaleza, com caracteristicas de descontinuidade e restricdo de capacidade do sistema,
tanto no sentido leste/oeste quanto no sentido norte/sul.

Essas complementacdes vidrias criam opg¢des de novos corredores vidrios, favorecendo a fuga
principalmente do fluxo do trafego geral, comprometido nos grandes corredores pela prioridade
do transporte coletivo.

- Adequacio de Corredores
v Adequagdo do Tipo - 03

Compreende a implantagdo de obras de alargamento para padronizagdo da Se¢do Transversal da
via existente, com tratamento preferencial para o transporte coletivo, na extensdo de 0,70 km,
contendo:

- Projeto geométrico ao longo da via junto as paradas e nos trechos entre paradas, para a
implantagdo de faixa exclusiva;

- Implantagdo de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em
considerac¢do dados estatisticos de acidentes e séries histéricas;

- Projeto de pavimentagdo ao longo da via que compde o corredor, em substituicio ao
pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,
utilizados nos planos de circulagdo e transporte publico pela SMDT;

- Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

- Projeto de remanejamento de interferéncias de servigos publico e privado, ao longo do
corredor e junto as paradas;

- Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as
conversdes e aos retornos;

- Projeto de melhorias das intersecdes, envolvendo estudo de capacidade para as adequagdes
necessdrias, quanto a geometria, sinalizacdo semaférica e seguranca para o pedestre e
deficiente. Abaixo alguns dos principais cruzamentos:

v" R.Pe.Pedro de Alencar com a Av. Pe. Carlos de Alencar;
v R. Pe. Pedro de Alencar com o 22 Anel Vidrio (Perimetral);

- Projeto de desapropriacio;

- Projeto de padronizacido e adequacéo de passeios, considerando a circulacdo de deficientes (de
acordo com a NBR-9050);

- Projeto de iluminagio vidria;

- Projeto para arborizacio adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetacdo que
reduza os niveis de poluigdo e ruido; o hibisco por exemplo;

- Projeto Executivo de Engenharia Final, abordando todas as etapas de detalhamento, para
projetos em vias urbanas.

As principais intervengdes, a serem previstas nos projetos de engenharia, serdo a implantagdo de
novas faixas de rolamento, com tratamento preferencial para o transporte coletivo, propiciando
aos Onibus circularem no trafego misto, porém com paradas que terdo tratamento especial: baias,
melhoria das condigdes de infra-estrutura das paradas, abrigos etc. Canteiro central, drenagem
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superficial e de grota, pavimentagdo, sinalizacdo, seguranca vidria, avaliacio ambiental e
desapropriagdo também deverao sofrer intervengio.

Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extensdo (m) )@
R. Pe. Pedro de Alencar - 24m 2¢ Anel Vidrio (Perimetral) - Av. Pe. Carlos de Alencar 700,00
Total 700,00

(1) A extensao do trecho acima deverd ser checada no local, por ter sido tirada de base cartografica digital da cidade.

Apresenta-se, a seguir, proposta de se¢do transversal para projeto do trecho em questdo, que
devera ser avaliada pela consultora na elaboragdo do diagndstico.

RUA PE. PEDRO ALENCAR

Trecho 2° Anel Viario (Perimetral) — Av. Pe. Carlos Alencar
CANTEIRO
PASSEIO 2 2 CENTRAL 1t 1t PASSEIO
1 ! , ‘
| 400 | 7,00 ' 2,00 | 7,00 | 350

- Obras Viarias de Duplicagio

Compreende a duplicagdo de 10,88 km de extensao das principais ligagdes ou dos prolongamentos
de vias existentes, importantes no sistema vidrio de Fortaleza, com caracteristicas de
descontinuidade e restricdo de capacidade do sistema, tanto no sentido leste/oeste quanto no
sentido norte/sul, sendo 6,37km de duplicacio sem tratamento e 4,51 km de duplicacdo com
tratamento preferencial para o transporte coletivo, contendo:

- Projeto geométrico ao longo da via junto as paradas e nos trechos entre paradas;

- Implantagio de medidas que visem a seguranca de veiculos e pedestres, levando em
consideragdo dados estatisticos de acidentes e séries histdricas;

- Projeto de pavimentagdo ao longo da via que compde o corredor, em substituicdo ao
pavimento com estrutura em “pedra tosca”, considerando o novo carregamento de veiculos,
utilizados nos planos de circulagdo e transporte puiblico pela SMDT;

- Projeto de drenagem superficial, principalmente junto as paradas;

- Projeto de remanejamento de interferéncias de servigos publico e privado, ao longo do
corredor e junto as paradas;

- Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, especialmente junto as paradas, as
conversdes e aos retornos.

- Nos cruzamentos das vias a serem duplicadas, deverao ser elaborados projetos de intersegdes,
envolvendo estudo de capacidade para as adequagdes necessdrias, quanto a geometria,
sinalizagdo semafdrica e seguranca para o pedestre e o deficiente, sendo listados, abaixo,
alguns dos principais cruzamentos:

v Av. Sargento Herminio com as avenidas Cel. Carvalho (2° Anel Vidrio/Perimetral),
Humberto Monte e José Bastos (1° Anel Vidrio);

v' Av. Dr Theberg com as avenidas Presidente Castelo Branco (Leste - Oeste), Francisco S e
Tenente Lisboa (Trilho);

v Av. José Bastos (1° Anel Vidrio) com as avenidas Pe. Cicero/Carapinima (previsio de
construcdo de viaduto), Jovita Feitosa e Bezerra de Menezes;
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v' Av. Humberto Monte com a Av. José Bastos/Desem. Praxedes (na travessia do trilho, o

viaduto a ser construido estard a cargo do Projeto Metrofor, em execugio).

v" Rua Desembargador Praxedes com as avenidas Jodo Pessoa, Gomes de Matos, dos

Expediciondrios e Luciano Carneiro;

v Rua Lauro Vieira Chaves com a Av. Luciano Carneiro.

- Projeto de desapropriagio;

- Projeto de padronizacdo e adequacéo de passeios, considerando a circulagdo de deficientes (de
acordo com a NBR-9050);

- Projeto de iluminagao vidria;

- Projeto para arborizacio adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetacdo que

reduza os niveis de poluicio e ruido, como o hibisco, por exemplo.

- Projeto Executivo de Engenharia Final, abordando todas as etapas de detalhamento, para

projetos em vias urbanas.

As principais intervengdes, a serem previstas nos projetos de engenharia para as duplicagdes,
serdo a implantacdo de novas faixas de rolamento, canteiro central, ciclovia (com excegdo de
casos onde seja invidvel geometrica ou financeiramente a sua implantagio), drenagem superficial
e de grota, pavimentacdo, sinalizagdo, seguranga viaria, avaliagdo ambiental e desapropriacéo.

No caso de duplicacdo com tratamento preferencial para o transporte coletivo, onde os 6nibus
circulardo no trafego misto, as paradas deverdo ter tratamento especial, do tipo: baias e abrigos

junto a calcada.

Relagdo dos trechos viarios

Via Tipo Trecho Extensio (m) )@
Av. Sarg. Herminio - Duplica¢do com 2¢ Anel Vidrio (Perimetral) - 1° Anel Viério 4.510,00
24m de se¢io tratamento preferencial
1° Anel Vidrio - 30m de Duplicagdo s/ tratamento  Av. José Bastos — Av. Bezerra de Menezes 1.530,00
secao
Av. Dr. Theberge - 30m Duplicagdo s/ tratamento  Av. T. Lisboa (trilho)-Av. P. Castelo Branco 1.250,00
de secdo
Av. Humberto Monte Duplicagio s/ tratamento R. Goids - Av. José Bastos 670,00
30m de secio
R. Desemb. Praxedes Duplicagéo s/ tratamento Av. José Bastos - Av. Luciano Carneiro 2.420,00
24m de secio
R. Lauro V. Chaves 24m Duplicacio s/ tratamento | Av. Expediciondrios - Av. Luciano Carneiro 500,00
de secdo
Total 10.880,00

(1) As extensdes dos trechos acima deverdo ser checadas no local, por terem sido tiradas de base cartogréfica digital da cidade.

Proposta de secdes transversais para projeto dos trechos em questdo, que devera ser avaliada pela
consultora na elaboragdo do diagndstico, estd apresentada a seguir:
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AV. SARGENTO HERMINIO SAMPAIO
Trecho 2° Anél Vigrio (Perimetral) — 1° Anél Viario

PASSEIO 8 ¥ GENTRAL 3 . 3 PASSEIO
f
Lloo L 8,00 | 2,00 ‘\ 8,00 { 3,00
| 24,00
)

1* ANEL VIARIO

Trecho Av. José Bastos — Av. Bezerra de Menezes
CANTEIRO
PASSEID 2 & 2 CENTRAL * L\_JM
Ls,oo \ 10,50 l 3,00 [ 10,50 { 3,00 1
p 30,00 _L
AV. DR. THEBERGE
Trecho Av. Tenente Lisboa — Av. Pres. Castelo Branco
CANTEIRO
PASSEIO 2 2 4 CENTRAL * T PASSEIO
T L— '
LIOO \ 10,50 [ 3,00 [ 10,50 \ 3,00 |
| 30,00 |
AV. HUMBERTO MONTE
Trecho Rua Goids — Av. José Bastos
CANTEIRO
PASSEIO . ‘ ‘ CENTRAL f ' PASSEIO
|
| 300 | 10,50 ) | 300 | 10,50 3,00
30,00
RUA DESEMBARGADOR PRAXEDES
Trecho Av. José Bastos — Av. Luciano Carneiro
CANTEIRO
PASSEIO 3 et CENTRAL 3 t PASSEIO
350 | 7.00 300 | 7,00 | 350
- 2400 e |
RUA LAURO VIEIRA CHAVES
Trecho Rua dos Expediciondrios — Av. Luciano Carneiro
CANTEIRO
W
| [
350 | ~ 7.00 L 300 | 7,00 | 3,50
24,00
A Fig. 19 apresenta a localizagdo dos trechos vidrios do lote 4.
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FIGURA 19
LOTE 4 - LOCALIZAGAO DOS TRECHOS VIARIOS
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Lote 5
- Melhoramentos e Restauragido de Vias

Compreende a elaboragdo de projetos de engenharia para melhoramentos e restauragio de vias
com extensdo de 35,07 km. Refere-se as pequenas intervengdes nas principais vias de grandes
fluxos de Fortaleza, com engarrafamentos constantes, sendo uma das causas as deficiéncias no
pavimento, na drenagem superficial (dias de chuvas), nas interse¢des e nas sinalizagdes vertical e
horizontal.

As principais intervengdes, a serem previstas no projeto de engenharia, serdo: a recuperagdo da
drenagem superficial, tipo: sarjetas, canaletas, meios-fios e passeios; da pavimentagdo, tipo:
restauracgdo da estrutura do pavimento nos segmentos deteriorados e novo revestimento asfaltico
em toda a via, (dependendo da avaliagdo técnica, a ser realizada no diagnéstico pela consultora,
para aproveitamento ou ndo da “pedra tosca”, como estrutura de pavimento, compativel com o
trafego existente); melhorias geométricas nas interseg¢des, priorizando o pedestre e o transporte
coletivo, considerando sempre a circulagdo de deficientes fisicos (de acordo com a NBR-9050) e,
por fim, a recuperacdo da sinalizagdo vertical e a nova sinaliza¢do horizontal.

Relagdo dos trechos viarios

Via Trecho Extensdo (m) )®
Rua Hérminia Bonavides Av. Dioguinho - R. Renato Braga 1.670,00
Av. Alberto S4 Av. Renato Braga - 1° Anel Vidrio 2.270,00
Av. Humberto Monte Av. Bezerra de Menezes - R. Goias 1.950,00
R. Visconde do Rio Branco Av. Domingos Olimpio - Av. Pontes Vieira 1.700,00
Av. Desembargador Moreira Av. Antbnio Sales - 1° Anel Viario 1.070,00
R. Capitdo Gustavo/R. Idelfonso Albano  Av. Pontes Vieira - Av.Ant6nio Sales 1.370,00
R.Jodo Cordeiro R. Castro Alves — Av. Anténio Sales 1.070,00
R. Mons. Dantas/R. S. Paulo Av. Filomeno Gomes - 1° Anel Viério 640,00
Av. Duque de Caxias 1° Anel Vidrio - Av. Filomeno Gomes 630,00
Av. Jovita Feitosa Av. Humberto Monte - 12 Anel Vidrio 2.560,00
Av. 13 de Maio 1° Anel Vidrio - Av. Aguanambi 2.900,00
Av. Pontes Vieira Av. Aguanambi - Av. Sen. Virgilio Tdvora 2.900,00
Av. Min. Alburquerque Lima (C. Ceard)  Av.“J” - Av.“T” 2.290,00
Av. Mozart P. de Lima Baixa dos Milagres - Rio Jurema 3.220,00
Av. Luciano Carneiro R. Lauro V. Chaves - Av. 13 de Maio 2.830,00
Av. Francisco S4 R. Filomeno Gomes - 22 Anel Vidrio 6.000,00
Total 35.070,00
(1) As extensdes dos trechos acima deverdo ser checadas no local, por terem sido tiradas de base cartogréfica digital da cidade.
A Fig. 20 apresenta a localizagdo dos trechos vidrios do lote 5.
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FIGURA 20
LOTE 5 - LOCALIZAGAO DOS TRECHOS VIARIOS

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental - EIA Péag.: 127



Lote 6

Projeto de Circulacdo e Reestruturagio Viaria da Area Central e Aldeota

Compreende a elaboragdo de um projeto especifico para a Area Central e Aldeota, contendo:

Proposta de nova circulagdo vidria, definindo vias com prioridade ao transporte coletivo,

segundo proposta especifica;

Tratamento preferencial ao transporte coletivo, em todo projeto, dando enfoque aos pontos

de parada, com o incentivo as atividades localizadas na regido. O projeto deve propor medidas

para que se atinja tal objetivo, inclusive mudancas da legislacdo de uso do solo nessa regiio,

abertura de novas vias, criagdo de faixas exclusivas, medidas para a restri¢io do uso do

automével etc;

Implantacio de medidas que visem a seguranga de veiculos e pedestres, levando em

consideracdo dados estatisticos de acidentes e séries histdricas;

Projeto de melhorias das principais intersecdes, envolvendo estudo de capacidade para as

adequagdes necessdrias, quanto a geometria, sinalizagdo semafdrica e seguranca para o

pedestre e deficiente;

Projeto completo de sinalizagdo vertical e horizontal, de adverténcia e regulamentagio,

especialmente junto as paradas, conversdes e restri¢do de circulagdo de caminhdes;

Tratamento fisico e padronizagdo dos passeios, das vias exclusivas ou com prioridade para

pedestres. Os passeios devem permitir um fluxo continuo e sem interferéncias aos pedestres,

inclusive aqueles com restricdo de mobilidade como os deficientes fisicos (de acordo com a

NBR-9050), e utilizacdo de medidas, como implantagio de piso tatil em alguns locais;

Definigdo e tratamento das rotas e locais com grande movimentagio de pedestres e/ou

conflitos com veiculos;

Tratamento fisico das vias utilizadas por &nibus e com grande movimentagdo de pedestres

(faixas de rolamentos e calcadas);

Tratamento da infra-estrutura na regido para auxiliar a utilizagdo da bicicleta, tais como:

construgdo de bicicletarios junto aos pélos geradores, estacionamento de bicicletas na regido

etc;

Sinalizagdo dos espagos vidrios destinados ao estacionamento rotativo pago, carga e descarga

de mercadorias, pontos de taxi;

Melhorias fisicas nos pontos terminais e de parada de transporte coletivo, considerando:

v" Localiza¢do compativel com a demanda, o espaco disponivel e os critérios de engenharia
de trafego;

v Equipamentos, mobilidrio e servicos disponiveis;

v' Sinaliza¢do e informagio ao usudrio.

v Projeto de padronizagio e adequacdo de passeios, considerando a circulagdo de
deficientes (de acordo com a NBR-9050);

v Projeto de iluminagao viaria;

v’ Projeto para arborizagdo adequada ao meio, utilizando, quando possivel, vegetagdo que
reduza os niveis de poluicio e ruido; o hibisco, por exemplo;

v 0 plano de circulagio vidria elaborado pela Ettusa deve ser levado em consideracdo em
2000, ndo utilizando o PAITT como referéncia para os projetos de transporte publico.

A Fig. 21 apresenta a localizagdo da Area Central e Aldeota, lote 6.

3.3.2 - Fase de Implantagdo / Obras e Operagdo
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No periodo de julho de 2002 a julho de 2007, quando serd implementado o Programa, serdo
executadas, simultaneamente, as atividades de todos os componentes que o integram.

Ao mesmo tempo, as obras e intervencdes que vao sendo concluidas passam a integrar o sistema
de transporte urbano.

Até o momento ndo se dispde de um cronograma detalhado das duas fases, ressaltando-se,
contudo, a sua importincia na busca de minimizar os efeitos negativos dessas situacdes para a
populacio.
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FIGURA 21 LOTE 6 - LOCALIZACAO DA AREA CENTRAL E ALDEOTA

Programa BID-FOR.1 Maio/2002
Estudo de Impacto Ambiental - EIA Pé4g.: 130



4 - AREA DE INFLUENCIA

4 - AREA DE INFLUENCIA
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4.1 - Critérios para Delimitacgio

Para efeito da Resolugdo Conama 001/86, a drea de influéncia é uma das diretrizes gerais do
estudo de impacto ambiental exigidas no artigo 5° que determina o seguinte. "Definir os limites da
drea geogrdfica a ser direta ou indiretamente afetada pelos impactos, denominada drea de influéncia do
projeto, considerando, em todos os casos, a bacia hidrogrdfica no qual se localiza.”

Os estudos do meio ambiente afetado por um dado empreendimento abordam os meios fisico,
bidtico e antrdpico, sendo que cada meio pode receber interferéncias em espagos geograficos
diferenciados. Desse modo a delimitacdo da drea de influéncia pressupde a andlise das
possibilidades de interferéncias do empreendimento em cada meio.

Em linhas gerais, para delimitagdo da drea de influéncia sdo levados em conta os seguintes fatores
principais:

- caracteristicas geograficas do local previsto para o empreendimento;
- natureza, caracteristicas, porte e potencial de modificagdo ambiental do empreendimento;
- legislacdo ambiental aplicada.

Esses referenciais foram utilizados para a defini¢do da drea de influéncia do Programa BID-FOR.1.

Por compreender um conjunto de intervengdes nos sistemas vidrio e de transporte, além de agoes
institucionais, o Programa de Transporte ndo sé é avaliado pelo conjunto de projetos e agdes que
o integram, mas também pela viabilizacdo de mudangas em estruturas, processos e condi¢des da
vida urbana de Fortaleza, propostas nos Planos de Transporte Pablico e de Circulagdo Viaria.

Assim o Programa de Transporte ou “objeto” avaliado contém um potencial de modificagdo do
meio ambiente amplo e diversificado, derivado das obras fisicas e interveng¢des estruturais nele
contidas. Esse potencial engloba também diretrizes dos Planos que serdo implementados.

O potencial de modificagdo ambiental do Programa, associado as caracteristicas geograficas do
municipio de Fortaleza e de sua Regido Metropolitana, e também as imposicdes legais relativas ao
uso e as intervengdes sobre recursos do meio ambiente, referenciaram, portanto, a delimitagdo de
sua area de influéncia em seus diversos Ambitos espaciais.

4.2 - Identificacio da Area de Influéncia

Diante dos critérios apresentados, foram definidas trés abrangéncias espaciais como areas de
influéncia do Programa BID-FOR.1 e das obras/intervencdes que o integram, conforme indicado
no Quadro 8.
Quadro 8
Area de Influéncia do Programa BID-FOR.1 e das Obras / Intervencdes

5 . E ] ] I ferénci
Instrumentos de Acdo Unidades Espaciais Sujeitas a Interferéncias

RMF Municipio de Bairros Obra e Entorno
Fortaleza
Programa BID-FOR.1 All AID ADA -
Obras / intervencdes - - ADA AI/E

All - Area de Influéncia Indireta - AID - Area de Influéncia Direta - ADA - Area Diretamente Afetada
AI/E - Area de Intervengio e Entorno
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Para o Programa foram definidas trés dreas de influéncia: a Regido Metropolitana de Fortaleza,
como Area de Influéncia Indireta (AII), o Municipio de Fortaleza, como a Area de Influéncia Direta
( AID) (Fig .22) e os bairros onde se localizam as obras e interven¢des como Area Diretamente
Afetada (ADA) (Fig.23).

Para fins de posterior detalhamento do EIA, foram identificadas, no interior das ADAs, Areas de
Intervencio e Entornos - Al/E, onde ocorrerdo modificagdes ocasionadas diretamente pelas obras
e outras intervengdes do Programa.
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FIGURA 22
AREA DE INFLUENCIA INDIRETA E DIRETA DO PROGRAMA BID-FOR.1
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FIGURA 23
AREA DE INFLUENCIA DOS PROJETOS
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