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2.1 VISAO DO CIPP E AREA DE INFLUENCIA
2.1.1 A ESTRUTURAGAO FiSICO-TERRITORIAL DO ESTADO E A IMPLANTAGAO DO CIPP (MAPA N° 03)

O inicio da colonizacdo do Estado foi marcado pela existéncia de cidades que se destacaram por serem
entroncamentos dos caminhos de gado ou por suas incipientes atividades portuarias. Cidades como
Aracati, Sobral, Ic6, Camocim, Crato foram apontadas na época como centros regionais, porém poucos

relacionamentos mantinham entre si.

O florescimento da cultura do algodéo, a instalacdo da sede administrativa da Provincia, a convergéncia
do sistema ferroviario e alguns outros fatores contribuiram para que Fortaleza passasse a ser soberana

no Estado.

Esta condicdo é reforcada com as politicas de desconcentracdo nacional que apostavam na
concentracdo de centros médios como contrapontos a uma situacdo quase insustentavel de crescimento

dos Unicos pélos de desenvolvimento do pais — S&o Paulo e Rio de Janeiro.

Para Fortaleza vieram os Unicos investimentos e as poucas verbas federais de incentivo e incremento ao
crescimento urbano. Isto gerou uma situagdo de supremacia da Capital levando a estagnagdo e a

decadéncia a muitas das cidades do Estado.

Mais recentemente, observou-se uma leve reversdo deste quadro com o renascimento de centros como
Sobral e Crato / Juazeiro / Barbalha, que, embora ainda inferiores a Fortaleza em todos os indicadores
econdmicos e sociais, apresentam dinamismo suficiente para serem considerados como alternativas de

descentralizacéo das atividades e como mercados potenciais requeridos na implantacéo do CIPP.
2.1.2 O CIPP NO CONTEXTO DA REGIAO METROPOLITANA DE FORTALEZA, RMF (MAPA N° 04)

Na seqiiéncia de aproximacdes sucessivas desponta agora o enfoque da Regido Metropolitana de
Fortaleza, RMF. Dois aspectos destacam-se nesta dimensédo: o CIPP como contraponto ao predominio

de Fortaleza e a possibilidade de vir a tornar-se uma segunda centralidade expressiva na area.

A Regido Metropolitana de Fortaleza, RMF, onde se localizara o Complexo Industrial-Portuario do
Pecém, CIPP, é formada pelos municipios de Fortaleza, Caucaia, Maranguape, Maracanau, Pacatuba,
Guailba, Itaitinga, Aquiraz, Eusébio, Horizonte, Pacajus, Chorozinho e Sdo Gongalo do Amarante e tem
em seu macro contexto uma populacdo estimada em 2.984.945 habitantes, com crescimento a taxa
média de 2,50% ao ano (IBGE, IPLANCE, 1999), apresentando-se o Municipio de Fortaleza como o de

maior concentracdo populacional desse conjunto, com 71,70%, do total.

Inserido em dois municipios, Caucaia e Sao Gongalo do Amarante, o CIPP foi concebido para abrigar
atividades diversas, tendo como infra-estrutura e equipamentos previstos: gasoduto, usina termelétrica,
energia convencional e possibilidades de utilizagdo de formas alternativas (edlica e solar), ferrovia,

refinaria, siderdrgica, porto e atividades industriais relacionadas.
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Tem um poder irradiador, vez que abre inimeras possibilidades de desenvolvimento de atividades de
interacdo e complementacdo com a refinaria, a siderudrgica, a usina termelétrica e o proprio porto. Difere
dos outros empreendimentos metropolitanos pelo seu alcance e vulto e por ter forca prépria, podendo vir
a ser uma alternativa de polarizacdo. Esta condicdo é importante para a reversao de um modelo

concentrador e pernicioso que tem pautado o desenvolvimento da regido.

Por outro lado, como esta assentado sob bases externas — matérias primas importadas e produtos
produzidos principalmente para serem exportados — o CIPP podera vir a tornar-se um enclave de
impactos negativos na regido. A possibilidade de transformar-se em um elemento exégeno, sem vinculos
com a area e estranho ao ambiente faz com que seja necessaria maior atengdo na elaboragdo de
estratégias de preservacdo do meio ambiente, de protecao de areas rurais e de gestdo do crescimento
urbano.

No entanto, ndo basta apenas proteger e preservar, € preciso e imprescindivel colocar em praticas

estratégias que visem internalizar os efeitos benéficos do desenvolvimento.

E preciso entender a RMF em suas varias facetas para se avaliar as questdes até ent&o levantadas:

Necessidade de utilizacdo de padrfes internacionais de urbanizacéo;

. Imprevisibilidade na formacéo de cenarios;

. Necessidade de formacé&o de contrapontos ao predominio de Fortaleza;
. Prevencéo a formacao de enclaves; e

. Necessidade de se prever, disciplinar e monitorar as acdes-eixo de conducédo de uma AAE.
2.1.3 PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DA RMF

Com area de influéncia que vai do Rio Grande do Norte até o Amazonas, incluindo todo o Estado do
Ceara, a RMF se impde pela oferta de atividades comerciais, industriais, financeiras, de turismo e lazer,
de educacédo e tecnologia e de outros servicos especializados muito superiores aos dos estados

vizinhos.

A RMF apresenta vantagens em relagdo a Jodo Pessoa, Natal, Sdo Luis, Teresina, Belém e Manaus
quando sdo comparados indicadores econdmicos tais como: o valor da transformacado industrial, das
vendas por atacado e varejo, dos titulos descontados, ou ainda, pelo niumero de visitantes turistas,
quantidade de servicos de turismo, lazer e férias, ou se considerar as opc¢6es de ensino universitario e
capacitacao, quantidade de equipamentos sociais e de salude, ou também em relagdo aos investimentos
em infra-estrutura, investimentos privados em industrializagcdo e turismo, captacdo de recursos nacionais

e internacionais entre outros.

A RMF também é uma terra de contrastes. Ao lado deste desempenho econémico favoravel afloram
indicadores de pobreza que reportam as regides mais frageis do planeta. Dados apresentados pelo

Plano de Estruturacdo Urbano-Regional da Area de Influéncia do Complexo Industrial Portuario do
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Pecém — CIPP dao uma nogdo de como a Regido se comporta frente ao Estado e como € sua estrutura

interna. Além dos indicadores ja relacionados no capitulo anterior, cabe ainda destacar:

a. MOBILIDADE

- 86% das viagens séo para acesso ao trabalho e aos servigos de educacao;

- 60% das viagens séo feitas por 6nibus;

- 23% das viagens sdo feitas por automavel particular;

- 11% das viagens séo feitas por bicicleta; e

- Metrofor - ao ser concluido, terd uma extensdo de 43km com 33 estacdes. Ha previsédo de que 42%

das viagens serdo para trabalho e 44% para 0s servicos de educacao.

b. URBANIZACAO
- O territério da regiao esta bastante loteado, tanto de forma legal como ilegal, e ja estd ocupado em

cerca de 18%;

- Em 1999, o déficit habitacional na RMF era de 100.000 unidades, e em Fortaleza alcangava 77.000

unidades;

- A populacao favelada cresce ao ritmo de 7% ao ano (Ultimos 10 anos) e corresponde a 36% da

populacéo total; e

- Até 2001 foi previsto um déficit de 90.000 unidades habitacionais para Fortaleza.

2.1.4 ORIGEM E A EVOLUGCAO DOS ARTEFATOS CONSTRUIDOS (MAPA N° 05)

Formacao da Regiéo

Instituida na década de 70, através da Lei Complementar Federal N° 14 /73, a RMF nédo nasceu isolada.
Foi fruto de uma politica de descentralizacdo e de estruturacdo da rede urbana brasileira no Il Plano
Nacional de Desenvolvimento, PND, materializada pela Comissdo Nacional de Politica Urbana, CNPU, e
orgdos metropolitanos estaduais que buscavam solucionar problemas das grandes cidades como Séo

Paulo, Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Salvador, Recife, Curitiba e, de forma preventiva, Fortaleza e Belém.

Nesta época, a cidade de Fortaleza mantinha tenros fios de ligacdo com seus municipios fronteiricos -
Aquiraz, Caucaia, Maranguape e Pacatuba. Estava contida nos seus limites territoriais, embora ja fosse

prevista a extrapolacdo do seu crescimento.

A instituicBo da Regido Metropolitana, no entanto, era uma alternativa salvadora para um problema

cronico da cidade — o abastecimento d’agua.

Isto porque Fortaleza, nascida de uma fortificacdo que visava proteger a costa compreendida entre

Aracati e Camocim, nado foi concebida para se tornar uma grande cidade.
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Assim, ndo foi por inexperiéncia ou desconhecimento, que o local escolhido n&o tinha os requisitos que
determinavam o surgimento de uma cidade na época. H4 muito que os portugueses vinham implantando

cidades ao longo da costa brasileira e em outros continentes.

Sabiam como ninguém da importancia da existéncia de um rio caudaloso para suprir as necessidades de
abastecimento d’dgua e navegabilidade para o interior do territério. AQui mesmo no Ceara ja tinham

escolhido os Rios Jaguaribe e Acaral como eixos de povoamento.

Foram provavelmente, a presenca de uma baia, que facilitava a ancoragem de navios, e de uma

pequena colina, os fatores determinantes do local da fortificacéo.

Embora houvesse nas proximidades dois rios de maior porte — Ceara e Coco6, a fortificacdo foi
implantada nas margens do Riacho Pajel. (Experiéncias ja tinham sido feitas para implantacao as

margens do Rio Ceara, mas ataques indigenas e a conformacéao do litoral tornaram-nas desastrosas).

Desta forma, a presenca do Riacho Pajel pareceu suficiente aos olhos do colonizador para o
abastecimento de uma simples fortificacdo, mesmo sabendo da sua inexpressividade enquanto recurso
hidrico, o que gerou graves problemas de abastecimento d'agua quando a povoagdo comecgou a

tornar-se cidade.

No inicio da colonizagdo havia um certo isolamento dos nudcleos urbanos da atual rede metropolitana.
Quando Fortaleza comeca a se desenvolver passa a criar certos vinculos que vao posteriormente criar

situacdes de dependéncia e estagnacao.

Os Municipios de Caucaia e Maranguape destacavam-se dentre os demais, embora com nivel de
desenvolvimento bastante inferior a Capital. Aquiraz restringia-se a concentracdo de sua sede, esparsas
ocupacdes no litoral com concentracdes limitadas a Prainha e ao Iguape. Enquanto que Pacatuba era

eminentemente rural.

e« Cronologiada Formacédo da Regiao Metropolitana de Fortaleza

1603 — Fundacéo do Forte de Sdo Thiago e do povoado de Nova Lisboa — pelo agoriano Pero Coelho de
Sousa — Rio Siria;

1606 — Seca acaba a povoacao;

1612 — Reconstrucéo do Forte por Martins Soares Moreno;

1654 — Mathias Beck funda o Forte de Schoonenborch— marco de origem da Cidade de Fortaleza;

1712 — Povoacédo em torno do Forte — Vila de Nossa Senhora de Assuncéo;

1713 — Fundacéo de Aquiraz;

FINAL DO SECULO XVIII — Cultura do algod&o — Fortaleza se consolida como principal centro

exportador;
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1800 - Inauguragéo da linha maritima Fortaleza — Lisboa (Porto de Fortaleza no Poco da Draga);
1870 a 1875 — Implantacdo do sistema ferroviario; e

DECADA DE 30 — A economia cearense assume caracteristicas de modelo exportador, com a
construcdo do Porto do Mucuripe.
Surgem atividades produtivas de caracteristicas industriais nos Bairros de
Jacarecanga e Parangaba e no municipio de Maranguape: indUstrias téxteis, de
beneficiamento de algodao, 6leos vegetais, sabdo, couro, peles, e de manipulacdo de

pescado, voltadas para o mercado interno;

1950 / 1960 — Advento da Sudene / FINOR - instalagdo de novas industrias, com 70% dos investimentos
em Fortaleza. Projetos agropecuarios em Caucaia e Maranguape com baixa absorcao de

mao de obra ndo contribuiram para reducéo dos fluxos migratérios;

DECADA DE 70 — Implantacéo do Distrito Industrial de Maracanau — industrias intensivas de capital ndo

foram boas absorvedoras de méo de obra, com pouca internalizacédo da renda:

» Crescimento significativo da populagdo urbana dos municipios periféricos;
 Institucionalizacdo da RMF — composta pelos municipios de Fortaleza, Caucaia ,

Maranguape, Pacatuba e Aquiraz.

DECADA DE 70/ 80 — Construco de grandes conjuntos habitacionais — 72.461 unidades — 50% em

Fortaleza e 30% em Maracanadu;

DECADA DE 80 — Alterac&o na diviséo territorial da RMF — sem incremento de area, com o surgimento

dos municipios de Maracanau, Guailba, ltaitinga e Eusébio; e

ANOS 90 — Ampliacédo da area geogréafica da RMF, através da incorporacdo dos municipios de

Horizonte, Pacajus, Chorozinho e Sao Gongalo do Amarante.
. Formacao das Acessi bili dades
Os antigos caminhos de gado definem até hoje a estrutura urbana de Fortaleza e da RMF.

A atividade pecuéria do inicio da colonizacéo foi associada a producdo de carne seca que era transportada

no lombo de animais e posteriormente enviadas a seu local de destino por via maritima.

As trilhas formadas por animais formaram caminhos que, vindos da regido norte, transfotmaram-se na
estrada do Soure — atual BR-222.

As estradas de Parangaba, do Urubu e de Messejana também se transformariam nos principais e atuais
corredores de circulacé@o e transportes mais importantes do tecido urbano, respectivamente, Avenida Jo&o

Pessoa, Avenida Francisco S& e BR-116, que consolidaram a atual estrutura radiocéntrica da cidade.
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A implantacéo da ferrovia consolidou ainda mais este modelo. A cultura do algoddo por sua vez também

contribuiu para reforcar esta estrutura, pois utilizou o Porto do Po¢o da Draga como principal escoadouro.

A estruturacdo do sistema viario e ferroviario convergente foi um dos elementos definidores da
concentracdo de Fortaleza e da desarticulacdo dos demais municipios entre si, vez que praticamente
inexistiam ligacGes diretas entre Aquiraz, Maranguape e Caucaia até a década de 80, quando

comecaram a construir os anéis rodoviarios.
. Formacao de outras Infra-estruturas

A margem das zonas de maior dinamismo econdmico do pais, Fortaleza sempre foi uma cidade pobre, e
consequentemente com deficiéncias na prestacdo de servicos urbanos, cuja implantacéo foi tardia e

aquém das necessidades, conforme podemos observar na relagdo que se segue abaixo:

IMPLANTAGAO DAS PRINCIPAIS INFRA-ESTRUTURAS DE FORTALEZA

1880 — Bondes de tracdo animal

1894 — Trilhos chegam a Parangaba

1896 — Trilhos chegam no Outeiro

1913 - Bondes elétricos

1947 — Circulou o ultimo bonde

1948 — Retirada dos trilhos

1848 — lluminacgédo publica com azeite de peixe
1866 — lluminacéo a gas

1935 — lluminacgao elétrica

1857 — Calcamento em pedra tosca no Mucuripe
1877/1879 — Calgcamento de pedras vindas de pedreiras
1911 — Agua encanada (concretizou-se em 1924)
1933 — Calgamento em paralelepipedo e concreto
1921 — Uso do meio fio

1960 — Uso do asfalto

1833 — Telefonia

1891 — Primeira empresa telefénica

1922 — Primeira estacao radio teleférica
e Formacao do Patrimdnio Histérico

O inicio do século XX foi a época aurea de Fortaleza. Tempos em que a atividade algodoeira toma
impulso, pois conquista mercados abalados com a Guerra da Secessao americana.Tempos em que ha
uma certa paridade entre a demanda e oferta de servicos publicos e em que ha uma vontade politica de

dar ares de modernidade urbanistica a Capital.
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Sao destes tempos 0s principais monumentos histéricos e 0s espacos publicos mais significativos

tombados como patrimdnio histdrico, a maioria localizada na parte central da cidade.

Nas demais cidades componentes da RMF, em destaque Sao Goncgalo do Amarante e Caucaia como 0s
principais focos de analise, o patrimdnio histérico deve ser analisado ndo em funcédo de significacdo

arquitetbnica, mas principalmente pelo lado afetivo e cultural das cidades.

A provavel descaracterizacdo da area circundante ao CIPP requer maiores atengfes para a manutengao
de areas que permitam conservar as lembrancas do passado e as raizes de uma cultura até entao
existente. Caucaia ja sofreu um processo intenso de descaracterizagdo, mas Sao Gongalo do Amarante

ainda conserva caracteristicas urbanas de aconchego que merecem ser preservadas.
2.1.5 CONFIGURAGAO DAS RELACOES INTRA E INTER-REGIONAIS

Na sua concepc¢ao original a formacao e a instituicdo das Regides Metropolitanas visaram atender a
interesses comuns de municipios contiguos em que 0 processo de urbanizacdo induziu o fenébmeno da

conurbacao urbana.

Na pratica, quando ha o predominio de um municipio sobre os demais acontecem distor¢cdes que causam

relacdes de dependéncia e subordinagéo, além de todas as implicagdes de formagéo de periferias.

Basta discriminar o elenco de ag¢fes possibilitadas pela institucionalizacdo da RMF para deduzir que

Fortaleza foi a maior beneficiada com o processo:

. Implantacdo do sistema de abastecimento d’dgua através da interligacdo dos Acudes Pacoti /
Riach&o / Gaviao;

. Implantacéo do Distrito Industrial de Fortaleza em Maracanad;

«  Construcao de conjuntos habitacionais populares nos municipios periféricos;

e Construcdo de aterros sanitarios metropolitanos;

«  Construcao de anéis rodoviarios para desviar fluxos de carga; e

. Duplicagéo dos eixos rodoviarios facilitando o acesso a Capital.

Embora com ganhos para os demais municipios, 0 que se observa é que Fortaleza conseguiu expulsar
para fora de sua area seus problemas cruciais. As transferéncias do porto e do aeroporto completariam o

elenco de acdes neste sentido.

Por outro lado a descentralizagéo das agBes também trouxeram ganhos a saber:

. Maracanal e Caucaia despontam com classificacdo de 2° e 3° no ranking populacional do Estado;

. Eusébio apresenta um das maiores rendas per capita do Estado; e

e« A criacdo do corredor sul de industrializacdo — BR-116 — envolvendo municipios como ltaitinga,
Eusébio, Aquiraz, Horizonte, Pacajus e Chorozinho, tem trazido empreendimentos de vulto que tém

elevado o padréo de renda desses municipios.
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Com relacdo as nove Regides Metropolitanas brasileiras originais, essas tém como concorrentes atuais,
outros conjuntos de cidades que também solicitam este status, como a Baixada Santista, Campinas e
imediacdes, Sdo José dos Campos e parte do Vale do Paraiba, Brasilia e Distrito Federal. Nas areas
metropolitanas, no presente, se concentram quase 40% da populacéo total do Pais, respondendo por

41% do crescimento da populacdo da dltima década.

Mesmo que consideremos estas ordenacdes vdlidas e coerentes com outros indicadores de
desenvolvimento, as situagBes que estdo em um estagio mais avancado de estruturacao sdo as Regides
Metropolitanas de S&o Paulo e Rio de Janeiro, as quais lideram o sistema urbano brasileiro pelo elevado

grau de urbanizacéo e capitalizagéo, dinamismo e diversificacdo de seu sistema produtivo.

Em seguida vém Belo Horizonte, Porto Alegre e Curitiba, em um estagio intermediario de
desenvolvimento, mas com bons potenciais de crescimento. Situando-se em terceiro plano, as Regides
Metropolitanas do Nordeste e Norte, que tém limitacdes ao desenvolvimento de suas potencialidades
sécio-econbmicas, face a concentracdo de renda regional e as politicas nacionais que privilegiam o

Sudeste e o Sul do Pais.

O descompasso do desenvolvimento ocorre tanto no aspecto macrorregional quanto entre as situacdes
metropolitanas de uma mesma regido, especialmente do Nordeste. A Regido Metropolitana de Fortaleza,
mesmo apresentando todo este novo quadro de dinamismo esta ainda em um dos estagios mais
inferiores de urbanizacdo, apesar de todos os esforcos de superacdo desta situacdo. Nela ainda se

apresentam 0s mais baixos niveis de infra-estrutura urbana, de organizacéo territorial e gestao.

Em termos populacionais, de acordo com os dados censitarios, a RMF se situa como a sétima entre as
nove Regides Metropolitanas brasileiras, superando as RM de Curitiba e Belém e concorrendo com

Recife. Sua taxa média de crescimento esta a ultrapassar os 4,5% ao ano.

2.1.6 ASPECTOS RELEVANTES DO AMBIENTE NATURAL E SUA RELACAO COM 0OS ARTEFATOS CONSTRUIDOS
(MAPAS N° 06 e 07)

Uma das caracteristicas da area em apreco é a diversificacdo da paisagem fisica. De uma forma geral

podemos classificar a paisagem em trés categorias: faixa litoranea, cordao de dunas e planicies.

Quando se classifica por tipo de solos, oito zonas homogéneas surgem. Estas zonas apresentam também
diversidade de solos que interferem sobremaneira nas potencialidades de uso agricola. Assim, existem
solos que por suas caracteristicas fisicas — a exemplo dos solos arenosos, ou por seu volume — solos

rasos, ou ainda por sua condi¢do ambiental — sujeito a inundagbes, apresentam limitagbes ao uso agricola.

Para alguma destas areas é indicado as vezes somente um tipo de cultura — cajucultura em uma area ou
exploragédo de carnaubais em outra, ou simplesmente aponta-se como uso potencial a pecuaria e aos

mais frageis a principal indicacéo é a preservacédo e protecdo ambiental.
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Por outro lado, convivem na area situacdes em que o solo tem elevado potencial agricola, principalmente
na planicie fluvial do Rio Curu, prestando-se a praticamente todos os tipos de cultura, inclusive com a
utilizacdo de processo de irrigacdo, desde que sejam respeitadas as observacdes para evitar a

salinizacéo do solo.

Ao mau uso do solo séo correlacionados os seguintes problemas:

. Desmatamento pela utilizacdo de agricultura itinerante;
. Degradacéo de matas ciliares em funcdo da pratica de agricultura de vazantes; e

. Desmatamento de caatinga em razao da pecuaria extensiva e do extrativismo da lenha e carvao.

Some-se a isso a pouca produtividade em fungdo da utilizacdo de técnicas rudimentares. Até mesmo as

técnicas empregadas nas raras situagdes em que o solo € irrigado séo ineficientes e obsoletas.

Em relacao aos recursos hidricos também se observam problemas correlatos a interagdo do homem com
0 ambiente e das proprias condicdes ambientais. De uma forma geral, o abastecimento d'agua,

utilizando recursos da propria regido, é deficiente mesmo nos anos de inverno regular.

Observa-se uso inadequado e falta de protecdo dos recursos hidricos tanto no meio rural quanto no
urbano. No meio rural, acudes utilizados como mananciais, sem protecdo sanitaria, comprometem a

qualidade da 4gua consumida.

Ha também problemas de salinidade dos reservatodrios. Constata-se ainda reducao das capacidades de

acumulacéo provocadas por assoreamento e poluicdo advindos do uso de defensivos e fertilizantes.

A auséncia de vegetagcdo de barreira provoca o aporte de sedimentos e poluentes. A exploracdo de

minérios contribui para a degradacgéo de recursos hidricos.

Afora isso unidades industriais existentes em Caucaia, Fortaleza, Maracanal e Maranguape criam areas

de risco de poluicdo industrial na bacia do sistema Ceara - Maranguapinho.

Ja as bacias dos Rios Jua, Sdo Goncgalo, Gereral e Cahuipe, ainda ndo contam com indUstrias com
potencial poluidor, mas devem ser monitoradas quando da implantacdo do CIPP, pois o pélo
petroquimico e metal-mecanico, tendo como empresas ancoras uma siderurgia, uma termoelétrica e uma

refinaria de petréleo, tem elevado potencial de polui¢cao dos recursos hidricos.
Existem ainda situacdes de degradacdo ambiental, principalmente nas lagoas, provocadas por:

e Assoreamento de mananciais, reduzindo a capacidade de acumulagao — Pecém, Cobras e Sdo Gongalo;
e Construcdo de barramento na Lagoa dos Talos, alterando seu regime hidrico;

. Privatizacédo das margens das Lagoas Banana e Cahuipe;

. Expansédo da malha urbana na Lagoa do Poco; e

e Ocupacéo das faixas de protecao com despejos de esgotos — Pabussu, Capuan e Prejubaca.
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Sao consideradas areas de preservacao ambiental:

e As areas marginais aos cursos d’'agua;

. Em torno das lagoas e reservatdrios artificiais (agcudes / barragens);
« Nascentes permanentes e temporarias;

. Linha de cumeada das serras;

e Topo dos morros, montes e montanhas;

. Encostas com declividade superior a 45°;

. Bordas de tabuleiro;

. Dunas com vegetacéo fixadora; e

. Manguezais.
AcOes preservacionistas para a area podem ser enumeradas:

e Quatro Reservas Florestais — Complexo Vegetal Litoraneo;

e« APAs do Pecém e Lagamar do Cahuipe;

. Duas Unidades de Conservacgéo na Bacia do Ceara / Maranguapinho;
. Parque Botanico;

. Parque Ecolégico do Rio Ceara; e

«  Area Indigena — Reserva Tapeba.

A AIDCIPP é constituida por ecossistemas frageis, principalmente na zona costeira, onde o complexo
dunar apresenta instabilidade e constante deslocamento e onde também se presencia um processo de
urbanizacdo inadequado, sem considerar as influéncias das condi¢des fisico-geogréficas, com invasao

dos corpos hidricos e comprometimento dos aqliferos subterraneos.
2.1.7 CARACTERISTICAS PRINCIPAIS DA MICRORREGIAO (MAPA N° 08)

A microrregido do CIPP, denominada de Area de Influéncia Direta do Complexo Industrial Portuario do
Pecém, AIDCIPP, corresponde a um total de 1.630,00km?2 e obedece aos seguintes limites: ao norte pelo
Oceano Atlantico; ao sul por uma faixa paralela a BR-222, distante desta 4,0km; a leste com o Municipio
de Fortaleza e a oeste com o Rio Curu, englobando, portanto, os Municipios de Caucaia, Sdo Goncalo
do Amarante e Paracuru, que apresentam paisagem fisica e econbmica diversificada, com algumas
areas adensadas e extensas zonas rurais, onde as atividades primarias estdo perdendo, paulatinamente,

espaco em decorréncia da expanséo urbana.

Na AIDCIPP, a populagdo encontra-se desigualmente distribuida pelos trés municipios citados, bem

como dentro de cada um deles, apresentando uma grande concentracdo espacial has zonas urbanas.

Em relacéo as localizagdes da populacdo, observa-se que os nucleos urbanos mais proximos a capital,
Fortaleza, apresentam maiores adensamentos, como a Sede Municipal de Caucaia e o Distrito da

Jurema que €, praticamente, um prolongamento de Fortaleza.
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A distribuicdo etaria da populagdo dos municipios da AIDCIPP apresenta uma predominancia de
habitantes jovens, com menos de 19 anos, correspondendo a quase 50% da populacdo total (IBGE,
1996). A predominéncia de populacéo jovem passa a demandar o incremento de servicos de educacéo e

saude, e mais em médio prazo, demandas habitacionais, de transportes, agua e esgoto.

As grandes extens@es de terras ainda desocupadas de Caucaia, Sdo Gongalo do Amarante e Paracuru, aliadas
a falta de uma cultura de planejamento urbano sinaliza para o risco de ocorréncia de ocupagdes desordenadas

com o comprometimento da paisagem, da resolucéo e operacionalidade dos espacos e vias urbanas.

Com o crescimento populacional decorrente da implantacdo do CIPP, os pequenos e grandes nlcleos
naqueles municipios devem dar o suporte as novas demandas por usos residenciais, comerciais,

institucionais e todos os servicos de apoio a vida urbana.
2.1.8 As COMUNIDADES URBANAS E RURAIS NA MICRORREGIAO

Com a existéncia simultinea de areas altamente adensadas convivendo com grandes areas

desocupadas, a forma de ocupacdo também marca a regido com fortes caracteristicas heterogéneas.

Situada entre os paralelos 3°30’ e 4°30" N-S e os meridianos 39° e 38° a L-O, a RMF tem éarea de
4.954km?, dos quais 912,00km2 sdo considerados como area urbana e 4.042,00km? sdo oficialmente

considerados rurais.

A distribuicdo espacial das areas rurais e urbanas também apresenta diversidade. Enquanto Fortaleza
tem 100% de sua area considerada urbana, em Caucaia este percentual cai para menos de 10% da area

total do municipio.

Multiplicadas séo também as formas de estruturacao fundiaria e tipos de exploracao agricola. Convivem
na area desde as situacdes mais precarias com a utilizacao de agricultura de subsisténcia, em pequenas
e médias propriedades — principalmente na depressao sertaneja ao sul, a grandes propriedades que

exploram a agropecuéria intensiva de boa rentabilidade.

Sao encontrados ainda chacaras e pequenos sitios, principalmente entre a BR-222 e CE-085 que

servem mais ao lazer do que a exploracao agricola.
A configuracdo urbana também se apresenta de igual modo — bastante diversificada.

A grande mancha urbana que tem Fortaleza como ponto de partida convive com concentracdes pontuais

e esparsas de pequenas localidades que se assemelham a povoacdes do mais longinquo interior.

Pela distribuicdo espacial da populacéo pode-se observar os desvios ocasionados por uma situacdo de

desequilibrio na forma de ocupar.

A procura de terras de menor custo, a mancha urbana foi se estendendo, tendo os caminhos de gado —

rodovias histéricas como eixos de crescimento. Neles comegcaram a se concentrar atividades urbanas
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como o comeércio, servigos, industrias e habitagdes, observando-se também o desenvolvimento de

bairros populares nos intersticios das vias.

Este processo de crescimento ndo respeitou as situacfes naturais. Espacos sensiveis como cérregos,
riachos, lagoas e areas de drenagem naturais foram ocupados com repercussdes desfavoraveis nas
condicdes de habitabilidade. Um exemplo disto sdo as ocupacdes as margens dos Rios Maranguapinho,
Ceara, Siqueira e Coc6 que apresentam situagOes de risco que comprometem a vida das pessoas

assentadas em areas consideradas improéprias.

Outras situagfes e problemas também podem ser apontados:

. Densidades populacionais e concentracdes urbanas desequilibradas;

e Segregacao espacial por razbes sécio-econdmicas;

« Cinturdes de favelas, conjuntos habitacionais, habitacbes de risco e vazios urbanos -
principalmente no litoral oeste — proximidade de atividades industriais na Avenida Francisco Sa, no
litoral leste — préximo ao porto, ao longo dos recursos hidricos — Rio Coc6 e Maranguapinho;

. Isolamento e excluséo decorrentes da dispersao urbana e dos investimentos viarios;

. Expansédo demografica e as urbanizac6es sem comunidades planejadas;

. Falta de planejamento metropolitano; e

. Destruicdo acelerada da orla maritima e das serras.
Sao apontadas como potencialidades para a nova estruturacdo metropolitana as seguintes condicdes:

« Area parcelada (somente 13,5% da éarea total) facilita processo de ocupacdo dirigido com
possibilidades de garantir a preservacdo dos recursos naturais, proteger drenagens naturais,

garantir o abastecimento d’agua, a producéo rural e a preservacdo das paisagens notaveis;

. Potencialidade da ferrovia — ramais norte e sul transformarem-se em eixos de transporte de massa; e

. Possibilidade de centros comerciais surgidos espontaneamente tornarem-se nulcleos de
crescimento urbano.

Ja existem instrumentos juridicos que viabilizariam as a¢6es indutoras da estruturacdo desejada como:

. Lei N° 6766, de 19/12/1979, que dispde sobre o parcelamento de areas para fins urbanos;

. Decreto Federal N° 85.916, de 15/04/1981, que dispbe sobre a compatibilizacdo das acdes setoriais

com o planejamento metropolitano; e

. Decretos Federais de N° 1413, de 14/08/1975 e 76.389 de 03/10/1975, além da Lei Federal N° 6803
de 02/07/1980 que dispbe sobre o controle da poluicdo e da diretrizes basicas para o zoneamento

industrial em areas criticas de poluicdo e em especial nas Regifes Metropolitanas.

. Lei N° 10.257 de 10 de julho de 2001 — ESTATUTO DA CIDADE, que regulamenta os arts. 182 e 183

da Constituicdo Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras providencias.
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2.2 A ESTRUTURAGCAO URBANA

Para se fazer uma andlise da estruturacdo urbana da Area de Influéncia Direta do Complexo Industrial
Portuario do Pecém — AIDCIPP, devemos nos deter, primeiramente, numa analise sob os pontos de vista
urbanistico, socioeconémico e cultural dos municipios que estdo contidos na area propriamente dita do
Complexo Industrial situada entre os municipios de Caucaia e Sdo Gongalo do Amarante numa area de
210km?, além dos municipios que sofrem as influéncias diretas das atividades que ali serdo

desencadeadas, como o Municipio de Paracuru.

Os municipios de Caucaia, Sdo Gongalo do Amarante e Paracuru, apresentam paisagem fisica e
econdmica diversificada, com algumas areas adensadas e extensas zonas rurais, onde as atividades

primarias estdo perdendo paulatinamente espaco em decorréncia do avanco da urbanizacéo.
2.2.1  MUNICIPIOS INTEGRANTES DA AREA PILOTO DO CIPP, SUAS CIDADES, AREAS E POPULAGOES (MAPA N 09)
+  MUNICIPIO DE CAUCAIA

O Municipio de Caucaia tem como limites: o Oceano Atlantico ao norte e os municipios de Maranguape

ao sul; Fortaleza, Maracanau e Maranguape a leste e Sdo Gongalo do Amarante e Pentecoste a oeste.

Possui uma area territorial de 1.293km2, o que representa 0,82% da area do Estado. O Municipio esta
dividido politicamente em oito Distritos: Caucaia (Sede), Catuana, Guararu, Sitios Novos, Tucunduba,

Mirambé, Bom Principio e Jurema.

Além da sua populacdo oficial atual (ver CAPITULO 04), existem outros segmentos populacionais no
dimensionados. O primeiro é composto por visitantes costumeiros que freqiientam a zona litordnea do
Municipio durante os periodos de férias, utilizando os servicos urbanos municipais. Outro segmento &
composto pelos habitantes recentes das areas irregularmente ocupadas, principalmente nas imediacdes

da BR-020, em frente aos conjuntos habitacionais Nova Metrépole.

Excetuando-se o distrito da Jurema, tdo populoso quanto a sede de Caucaia, e uma pequena parte de

Mirambé, ndo ha localidades com caracteristicas acentuadamente urbanas.

Situado numa rota de penetracdo para a regido norte-ocidental, o territério municipal apresenta duas
paisagens distintas, divididas, praticamente, pela BR-222. Na faixa litoranea compreendida entre a
rodovia e a costa, onde também estdo situadas as areas mais urbanizadas (inclusive a sede do
municipio e diversos loteamentos) ocorrem numerosos recursos hidricos, em vales de planicie, e um
corddo de dunas paralelo a orla. Nas areas ndo ocupadas por atividades urbanas, encontram-se

chacaras, pequenos sitios e algumas grandes propriedades que desenvolvem a agropecuaria intensiva.
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O outro lado da BR-222, conhecido como Sertdo, é ocupado pela Depressdo Sertaneja e os Macicos
Residuais onde predominam: a agricultura de subsisténcia, a pecudria extensiva e a mineracdo. Nesta
area, de médias propriedades, quase ndo existem vias de acesso pavimentadas. Excetuando-se o
distrito da Jurema, e uma pequena parte de Mirambé, ndo ha localidades com caracteristicas
acentuadamente urbanas.

Grande parte da esperanca de transformacdo em Caucaia reside na implantacdo do CIPP. De toda
maneira, tanto a implantacdo do Complexo Industrial, quanto a urbanizacéo que ela induzird, implicardo
no desenvolvimento, também, de outras localidades, como os nlcleos de Primavera e Catuana, situados
nos entroncamentos das duas rodovias que ddo acesso ao Pecém. O grande contingente populacional
que sera atraido, para o entorno do CIPP, demandara um aumento significativo de moradias, de
comércio de abastecimento alimentar, de servicos de salde, educacdo, transporte e lazer e sera

responsavel também pelo crescimento do volume de residuos.
+  MUNICIPIO DE SAO GONGALO DO AMARANTE

O Municipio de Sao Gongalo do Amarante dista de Fortaleza cerca de 56km, e possui uma area de
784,10km2. E limitado ao norte pelo Oceano Atlantico e pelos municipios de Paracuru e Paraipaba, ao sul
pelo municipio de Pentecoste, a leste pelo Municipio de Caucaia e a oeste pelos municipios de Trairi e Sdo

Luiz do Curu. Compreende sete distritos: Distrito-Sede, Pecém, Taiba, Croatd, Siupé, Umarituba e Serrote.

Situado na zona norte do Estado, o Municipio é banhado pelo Oceano Atlantico e por importantes
recursos hidricos como o Rio Sdo Goncalo e a Lagoa do Gererad. O Municipio de Sao Gongalo do
Amarante apresenta vocacao para o turismo de lazer devido a potencialidade do seu litoral, que pode ser
aproveitada, concomitantemente com uma requalificagdo da infra-estrutura de apoio as novas

necessidades da populagéo e do turista.

O ndcleo urbano, representado principalmente pela sede do municipio, € cortado pelo Rio Sao Gongalo,

e desenvolveu-se a partir das fazendas de gado da época da colonizacao.

A zona costeira apresenta uma paisagem natural belissima, com um corddo de dunas paralelo a faixa da
praia, mas encontra-se bastante afetada pelas ac6es modificadoras do meio ambiente (loteamentos para
veraneio e ocupacdes urbanas da Taiba e Pecém).

O ndcleo urbano do distrito do Pecém também tende a passar por sérias transformacoes
sécio-econdmicas, culturais. Apresenta caracteristica de vila de pescadores e local de veraneio, sendo
seu espaco fisico restrito a poucas ruas. Situado a beira-mar, distribui-se ao longo da costa e em diregao
sul, linearmente, na margem da via de acesso a cidade. Com a implantacdo do CIPP, acontecera
demanda por emprego, o assentamento da nova méao-de-obra, toda a estrutura de apoio ao complexo, a
nova relacdo decorrente da diversidade cultural, o0 aumento da concorréncia e outros fatores que

influenciardo no crescimento espacial do distrito.
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2.2.2  MUNICIPIOS INTEGRANTES DA AREA DE INFLUENCIA DIRETA DO CIPP, SUAS CIDADES, AREAS E POPULACOES
. MUNICIPIO DE PARACURU

Juntamente com os municipios de Caucaia e Sdo Gongalo do Amarante, o Municipio de Paracuru esta
inserido em sua totalidade na Area de Influéncia Direta do CIPP, AIDCIPP. Este Municipio, no entanto,
apresenta caracteristicas diferentes dos outros dois por ndo fazer parte da Regido Metropolitana de
Fortaleza, ndo fazer parte do CIPP e possuir caracteristicas fisicas, econdmicas e sociais bem

diferenciadas.

Paracuru limita-se ao sul e a leste com o Municipio de Sdo Gongalo do Amarante, a oeste com 0
Municipio de Paraipaba, e ainda a leste e ao norte com o Oceano Atlantico. O municipio possui uma

area de 296,10kmz, dividido administrativamente em trés distritos: Paracuru (Sede), Jardim e Poco Doce.

Além da populacéo oficial, existe um outro segmento populacional ndo dimensionado, que podem ser
classificados em dois grupos distintos: O primeiro € composto por visitantes costumeiros que freqiientam
a zona litoranea do Municipio durante os periodos de férias, utilizando os servigcos urbanos municipais, e

0 outro é composto por trabalhadores da Petrobras, instalados de forma flutuante no Municipio.

O territério municipal apresenta paisagens distintas. Na faixa litoranea, ha presenca de recursos hidricos,
em vales de planicie e um corddao de dunas paralelo a orla maritima. Esta é a faixa litordnea
compreendida entre a rodovia e a costa, onde também estdo situadas as areas mais urbanizadas,
inclusive a sede do municipio e diversos loteamentos. Nas areas ndo ocupadas por atividades urbanas,

se encontram chéacaras, pequenos sitios e algumas grandes propriedades.

A Rodovia do Sol Poente, CE-085, numa extensdo de cerca de 130km, desde Caucaia até ltapipoca, e
construida de forma a permitir acesso as praias da regido, constitui base fisica fundamental para

incrementar as atividades turisticas dos nulcleos situados na orla maritima.

O Municipio de Paracuru apresenta uma paisagem fisica e econdmica diversificada, com grandes areas

desocupadas e outras fortemente adensadas.

Embora haja projetos de investimentos no Municipio, sua sede ndo tem sido capaz de exercer a fungéo

de pdlo dinamizador e, portanto, de centro difusor de influéncias.

A zona litoranea, embora apresente uma evolucdo econdmica e também algumas diretrizes de
urbanizacdo, ainda ndo conseguiu expandir seu desenvolvimento para a faixa imediatamente posterior

representada por assentamentos de baixa renda, desprovidos de qualquer infra-estrutura e servicos.

Este desequilibrio no interior do municipio, tanto nas proximidades do mar, como no sertdo, requer uma
intervencdo ao nivel de estruturacdo dos espacos e de hierarquizacdo de funcSes com o objetivo de
suprir deficiéncias e fortalecer o Municipio como um todo.
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A implantagdo do CIPP é o mais forte fator de polarizagcao e urbanizacdo que se apresenta, devendo
provocar mudancas significativas e requerendo, portanto, um planejamento que fortaleca as funcfes
urbanas do municipio, preservando o patriménio ambiental, promovendo o ordenamento de suas
atividades, bem como dotando-o de infra-estrutura e servicos basicos para o atendimento das demandas

sociais por habitacao, transporte, educacéo, salde e lazer.
2.2.3 O PROCESSO EVOLUTIVO DAS CIDADES A PARTIR DE FORTALEZA (MAPA N° 10)
+  MUNICIPIO DE CAUCAIA

O crescimento metropolitano em direcdo a Caucaia se estendeu tanto para o interior quanto para o
litoral, gerando uma ocupacdo desordenada. Os principais vetores desta interligacdo sdo a expansao
industrial e residencial do Bairro de Antdnio Bezerra e a procura por novos espacos de lazer na zona
maritima, a partir do estuario do Rio Ceard compreendendo as praias de veraneio de Iparana,

Boi Choco, Pacheco, Icarai, Tabuba e Cumbuco.

Nesta faixa, onde, segundo os dados da Secretaria de Infra-estrutura de Caucaia, quase 95% dos
imoveis sdo de proprietarios residentes em Fortaleza, a ocupacéo do solo se da sem nenhum critério de
preservacdo dos recursos naturais, com desmontes de dunas, invasdo de faixas de preservacdo de

lagoas da propria faixa de praia.

Assiste-se, nos Ultimos anos, cada vez com maior intensidade, a sua transformacdo em cidade

dormitério mesmo que ele seja um municipio autbnomo em relacao a Fortaleza.

Caucaia é o terceiro municipio mais populoso do Estado e o quarto no ranking de maior taxa de
crescimento demogréfico. Contudo, este incremento populacional, a estruturacdo da rede de servicos e
as implantag6es de novas indistrias ndo tém sido acompanhadas, na mesma velocidade, por uma

urbanizacé@o dos espagos compativeis com as novas variantes.

Faltam, por exemplo, oferta de fungdes basicas necessarias como saneamento basico. O grande desafio
municipal é adequar Caucaia as demandas de crescimento e aos vetores de desenvolvimento que ali se

implantam.

A Grande Jurema, distrito de maior concentracdo populacional de Caucaia é, praticamente, uma
extensdo de Fortaleza, tendo sido formada na década de 80 a partir da implantacdo de conjuntos
habitacionais populares, através da COHAB/CE.

A expansdo urbana da faixa litordnea ao norte do municipio € resultante da demanda existente na
Regido Metropolitana de Fortaleza por novas localizacbes para usos residenciais, comerciais e,

principalmente, de lazer.
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A ocupacdo da zona litorAnea é basicamente linear, ndo ultrapassando a rodovia. As areas contiguas

séo ocupadas por assentamentos de menor renda desprovidos de qualquer infra-estrutura e servicos.

Este desequilibrio no interior do municipio, tanto nas proximidades do mar como no sertdo, requer uma
intervencdo em nivel de estruturacdo dos espacos e de hierarquizacdo de funcBes com o objetivo de
suprir deficiéncias e fortalecer o municipio como um todo.

. MUNICIPIO DE SAO GONCALO DO AMARANTE

Por ndo ser limitante com Fortaleza, S8o Gonc¢alo do Amarante apresenta diferenciacdes no processo

evolutivo, em relacdo a Caucaia.

A cidade cresce a partir de seu nlcleo. Pouco a pouco, novos bairros aparecem implantados ao redor do
que se pode considerar o centro numa estrutura radio-concéntrica. A principio, essa expansdo encontra

suas barreiras, a oeste no Rio Sdo Gongalo e a leste na Lagoa da Prejubaca.

Com o0s novos incrementos espaciais, a cidade cresce para além da Lagoa, bairros ndo contiguos ao
nucleo surgem expandindo a area e deixando vazios urbanos. Ocupacdes de risco sao implantadas nas

margens do Rio Sao Gongalo e da Lagoa da Prejubaca, em péssimas condi¢des sanitarias.

Observa-se também que o acesso a cidade pela rodovia CE-423, que faz conexdo com a BR-222, tem
induzido o crescimento da cidade na direcao sul. Alguns edificios institucionais estao dispostos na via de
entrada da cidade. Agora com a nova rodovia CE-085 — Via Estruturante do Turismo — a expansédo

urbana tende a ocorrer ao longo do seu eixo (sentido Leste-Oeste).

Atualmente, com a implantacdo do Complexo Industrial Portuario do Pecém, a tendéncia é de um surto
de esvaziamento do nucleo urbano primitivo, invertendo o sentido do crescimento, com tendéncias de

ocupacdo nas areas mais proximas ao CIPP.

Assim, o0 nucleo urbano do Distrito do Pecém tende a passar por sérias transformacdes sOcio-
econdmicas e culturais, pois, espontaneamente, sera o local preferencial para assentamentos futuros.
Atualmente, apresenta caracteristicas de vila de pescadores e local de veraneio, sendo seu espaco fisico
restrito a poucas ruas. Situado a beira-mar distribui-se ao longo da costa e em direcéo sul, linearmente,
na margem da via de acesso a cidade.

Ja se percebe um crescimento em direcao leste, sentido do local de implantacdo do porto. Dependendo
da politica que se estabeleca para o Municipio, outra tendéncia que se verifica é a localizacdo de espaco

de uso habitacional na estrada que liga Pecém a CE-085.
+  MUNICIPIO DE PARACURU

A criacdo do Municipio de Paracuru, foi antecedida por sucessivas mudancas em sua jurisdicdo, ora em

direcdo ao Municipio de Trairi, ora em direcdo ao Municipio de Sdo Gonc¢alo do Amarante.
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Denominado de “Povoado de Parazinho”, elevado a categoria de Distrito, pela Lei N.° 1.020 de 14 de
novembro de 1862, mais tarde, em 1863, seria incluido na formacao do Vale de Nossa Senhora do

Livramento (Trairi).

Em novembro de 1868, a vila sediada no Povoado de Alto Alegre do Parazinho desmembra-se de Trairi
e cria-se o Municipio de Paracuru. Passados seis anos, objeto de disputas politicas a época, Paracuru,
no ano de 1874, perde sua condicao de municipio, voltando a condicédo de distrito, subordinado a Trairi.

Sequencialmente, em 25 de outubro de 1890, volta a condi¢cdo de municipio.

No ano de 1921, novamente o Municipio de Paracuru, vé sua autonomia cassada em favor do Municipio
de Sdo Goncalo do Amarante, para onde sua sede foi transferida. Mais tarde, por volta de 1926 em
razdo do Municipio de S8o Goncalo do Amarante haver sido reduzido a condicdo de povoado, eis que a

Sede é transferida agora para 0 Municipio de Paracuru.

Em maio de 1931, a Lei N.° 1.153 o eleva, novamente, a condicdo de Municipio, separando-o,

definitivamente, do Municipio de Sdo Gonc¢alo do Amarante.

O nome Paracuru, que em substituicdo a expressao “Povoado de Alto Alegre do Parazinho”, adotada até
hoje, tem sua origem na lingua Tupi e representa uma alusdo a um Lagarto do Mar, possivelmente

oriundo de lendas dos povos indigenas, que por ali viveram.

Portanto, o Municipio de Paracuru, por estar mais distante ndo evoluiu a partir da Capital, Fortaleza. O
processo evolutivo do Municipio de Paracuru se deu através dos Municipios de Sdo Gongalo do
Amarante e Trairi, pois 0 municipio por varias vezes foi parte desses dois municipios, sendo motivo de

disputa entre eles.

No entanto, com a implantacdo do CIPP, devido a relativa proximidade com o Porto, o Municipio de
Paracuru, devera evoluir a partir de um certo movimento advindo de Fortaleza, no que diz respeito a
expansédo da atividade turistica com a implantacdo de hotéis, resorts, parques tematicos, dentre outras
atividades, além de fortalecer ainda mais as ag8es sécio-culturais do municipio que, desde algum tempo,
apresenta essa caracteristica no periodo momino. Lugar para 22 residéncia, ou residéncias de melhor

padrdo, também poderéo fazer parte de um futuro processo evolutivo no Municipio de Paracuru,
2.2.4 CONFIGURAGAO ATUAL DA REDE DE CIDADES

. Funcdes Atuais Especificas

- MUNICIPIO DE CAUCAIA

A Sede Urbana de Caucaia, atualmente, apresenta uma estrutura urbana de consideravel relevancia,
com relacdo a sede urbana, distritos e localidades litordneas, principalmente, em Iparana, Icarai e
Cumbuco. Com excecdo da sede urbana, ndo existe uma separacdo nitida e real das funcoes,

predominando uma distribuicdo espontanea, onde a funcdo habitacional coexiste com as atividades
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comerciais, de servicos e até industriais. Além disso, ndo existem grandes diferenciacdes nos padrdes

construtivos e habitacionais.

As sedes distritais como Bom Principio, Tucunduba e Sitios Novos apresentam atividades
correlacionadas ao setor rural. O maior destes nlcleos é Sitios Novos, a sudoeste da Sede Municipal,

ligado as atividades agropecuarias e industriais de producédo de ceramica.

Mirambé e Guararu estdo na rota do crescimento proveniente da Sede Municipal e da Jurema devendo

sofrer a influéncia da proximidade das atividades urbanas.

A area indigena dos indios Tapebas, cujas terras ainda nao foram demarcadas, se encontra inserida na

AIDCIPP e corresponde a uma area de 4.675ha, habitada por 914 silvicolas.

Além da Sede Municipal e da faixa do litoral, Caucaia tem pequenos nlcleos urbanos além das sedes
distritais, como Primavera, Catuana e Matdes que estdo apresentando um crescimento acelerado,

decorrente da implantacdo do Complexo Industrial Portuario do Pecém.
e« Sao Goncalo do Amarante

A Cidade de Sédo Goncalo do Amarante, no seu contexto social e na sua organizagao espacial, € muito

influenciada pelo modo de vida rural.

Sua importancia como centro urbano do Municipio esta ligada unicamente ao fato de sediar o Executivo
Municipal (e seus 6rgdos vinculados), o Legislativo Municipal, Orgdos da Justica e outros. Configura-se
mais como sede politica-administrativa-institucional do que como centro dinamico irradiador de negdécios
e desenvolvimento. A forca de atracdo da Cidade de Sdo Goncgalo do Amarante apresenta-se em
equilibrio instavel em face da existéncia, em seu territdrio, de centros urbanos mais fortemente

competidores, que séo os seus distritos, especialmente o Pecém.

Na realidade, a Cidade de S&o Gongalo do Amarante desempenha um papel de dominéncia institucional
sobre um conjunto de areas urbanas locais de porte muito proximo ao seu e, de certo modo, de

economias independentes, baseadas na pesca, ha agricultura, na pecuaria e no turismo de lazer.

A cidade esta no epicentro dos dois espacos naturais do municipio: o litoral, com suas dunas, mangues e
ndcleos de veraneio, e ainda, uma faixa de transicdo para o sertdo com grande potencial hidrografico,
solos agricultaveis e incipiente pecuaria, existente em pequenos sitios; e o sertdo, de caracteristicas
exclusivamente rurais, no qual pequenas e médias propriedades exploram a agricultura de subsisténcia

€ a pecuaria extensiva.

Nos Distritos de Croata e Pecém ocorrem, com maior intensidade, as atividades ditas urbanas como a

prestacao de alguns servigcos de educacao e saude.
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. Municipio de Paracuru

Embora tenha um territério de pequena dimensdo, Paracuru apresenta uma riqueza e diversidade
ambiental, que flui da orla maritima para o sertdo, merecendo cuidados, para que estas situacdes

continuem a fazer parte dos acervos naturais a serem preservados para as geracdes vindouras.

A Sede Urbana de Paracuru, por se tratar de uma sede urbana situada a beira mar, a funcao
predominante € turistica, apresentando residéncias, onde quanto maior a proximidade da praia, maior o
nivel arquitetdnico de tais edificacdes. Tal area residencial € atendida por pequenos pontos de comércio

local.

Observando-se a distribuicdo geopolitica da Regido verifica-se que o Municipio de Paracuru pode
assumir lugar de destaque na hierarquia urbana, considerando todas as outras cidades vizinhas, desde

que possa expandir sua area urbana e apresente maior eficiéncia em seus servigcos e equipamentos.

A zona costeira, composta pelas praias e dunas € propicia para atividades vinculadas ao turismo, de
lazer e férias, que ja se desenvolvem na area. O carnaval de Paracuru, vem despontando como evento
anual de grande importancia para o municipio. Urge a definicdo da regulamentacao para o parcelamento

do solo para uso de veraneio e a ocupagédo dos nlicleos urbanos.

* Corredores de Urbanizacdo Consolidados (MAPA N° 11)

. Municipio de Caucaia

Sao trés as grandes areas urbanas do Municipio de Caucaia e estdo as mesmas concentradas no setor
geogréfico litoraneo. Sao elas: Caucaia (Sede), Jurema e os nucleos praianos de Pacheco, Iparana,

Icarai, Tabuba e Cumbuco.

Além destas situacfes urbanas consolidadas, citadas existem ainda as projecées de crescimento urbano
populacional de novas areas a se incorporar nas imediacdes do futuro Complexo Industrial Portuario do

Pecém, na divisa de Caucaia com Sao Gongalo do Amarante.

As sedes distritais estdo todas na vertente do sertdo, e ndo apresentam caracteristicas de situacdo

urbana mais qualificada ou detentoras de qualquer destaque. S&o apenas pequenas localidades rurais.

O Distrito da Jurema, situado na divisa com o Municipio de Fortaleza, entre a BR-222 e a BR-020, tem
todas as caracteristicas de bairro de periferia, com uma grande concentragdo de conjuntos implantados
pela COHAB/CE, cuja populagéo vive em funcdo dos servigos e ofertas de trabalho de Fortaleza. Todo
este contexto urbano €, na realidade, um conjunto de bairros populares que agrega mais de 110.000

habitantes ou 52,63% da populacdo do Municipio.
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Os nucleos de Pacheco, Iparana, Icarai, Tabuba e Cumbuco compdem a zona urbana, na orla maritima
de Caucaia, que se desenvolve devido ao poder de atracao turistica que possuem suas praias e dunas.
Por este motivo, é grande a sua populacdo flutuante, principalmente, em periodos de férias, o que

explica também a razao de 95% dos imoveis ali construidos pertencerem a moradores de Fortaleza.

Na continuacdo da BR-020 e da BR-222 e logo apés sua bifurcacédo até a sede Municipal de Caucaia,
constata-se atualmente um processo de conurbacao impelido por forcas do mercado imobiliario, pela
implantagdo de conjuntos habitacionais e pela concentracdo de atividade de grande porte, tais como
industrias, comércio atacadista e depdsito de grandes empresas. Nesta area as atividades urbanas estéo

preenchendo cada vez mais 0s espacos ocupados anteriormente pela atividade rural.

Este processo de transformacdo € demonstrado pelo crescimento da populacdo nesta area que foi de
5,24% a.a. no decénio de 1980 a 1990.

. Municipio de S&o Goncalo do Amarante

Assim como o Municipio de Caucaia, Sdo Gongalo do Amarante apresenta como importante corredor de
urbanizacéo ja consolidado, o trecho que compreende a zona litoranea (Distritos de Pecém e Taiba),
alguns trechos da BR-222 e também se verifica uma expansdo urbana ao longo da CE-085

(Via Estruturante do Turismo).

Na zona litorAnea esse processo se deu através da ocupacao do territério pela 22 residéncia. Séo
residéncias de veraneio e pousadas que ocupam, muitas vezes, inadequadamente (uso ilegal do espaco
publico, falta de conformidade com o Plano Diretor, etc.), esse territorio.

A BR-222 é um eixo do processo de urbanizagdo. O mesmo ja se observa em relacédo a Via Estruturante
do Turismo, a CE-085, a mais recente rodovia implantada na zona oeste, com a implantacdo de

ocupacgOes destinadas ao uso habitacional e misto.
. Municipio de Paracuru

Quanto aos corredores de urbanizacao consolidados, tem-se o primeiro e o principal correspondente a
expansédo urbana entre a BR-222 / CE-341 / Praia, constituindo no principal eixo de ligacdo entre essa

rodovia e a sede urbana de Paracuru.

Um segundo, a leste da area central, apresenta organizagdo semelhante ao centro, com algumas
edificacbes de equipamentos urbanos. Mostra-se um trecho de maior movimento, ndo apenas pelos

equipamentos ali localizados, mas também pelo movimento de veiculos que seguem em diregdo a praia.

Outro, a oeste da cidade, apresenta semelhanca com o segundo corredor quanto ao uso, porém as
edificacbes sdo implantadas de um padréo construtivo mais alto, com algumas chacaras e nas vias de
penetracdo da cidade, apresentando iméveis comerciais e de servico implantados sem observancia de

recuos, afastamentos ou outros critérios urbanisticos, causando ma impressao ao visitante.
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. Eixos de Viagens Predominantes (MAPA N° 12)

Os eixos principais de acesso e transporte & Area de Influéncia Direta do CIPP apresentam funcdes e

caracteristicas distintas, sendo:

- A BR-222, de trafego predominantemente regional, é suporte do fluxo de cargas pesadas
proveniente do Porto do Pecém, seccionando os municipios de Caucaia e Sdo Gongalo do

Amarante, praticamente em duas areas, uma urbana e outra rural;

- A BR-020, que cruza o sertdo, no setor leste do territério de Caucaia, atravessando grandes areas

despovoadas, é importante eixo de ligacéo regional sul; e

- A CE-085, ou Estruturante do Turismo para o litoral oeste do Estado, que passa por Caucaia e Sao

Gongalo do Amarante, deverd induzir o desenvolvimento da ocupacédo propriamente urbana.

A BR-222, constitui o principal eixo viario da regido, juntamente com a BR-020 e CE-090 (que margeia o
litoral) e ainda pela CE-421. Com a implantacdo recente da Via Estruturante (CE-085), um novo vetor de
organizacao viaria se estabelece no municipio, na Oeste, além da CE-341, que permite a acessibilidade

ao Municipio de Paracuru, através da BR-222, nas proximidades do Distrito de Croata.

A Rodovia CE-085, mantida com as caracteristicas que lhe deram origem, ensejard também a
oportunidade de acessar localidades ao longo da orla maritima oeste, com atividades de fortalecimento
da gestéo institucional e educacédo especial, além de programas especiais de preservacdo ambiental dos

ecossistemas de dunas e lagoas.

Outros eixos, considerados eixos secundarios, sdo os constituidos pelas CE-156, que faz a ligacdo
BR-222 / Distrito da Taiba, a CE-421, que liga a BR-222 a area portuaria, a CE-422 que faz uma ligagdo
exclusiva (cargas) para a area portuaria e a CE-423, que liga a BR-222 a cidade de S&o Gongalo do

Amarante.
e Sistema de Parques Regionais (MAPA N° 13)

O territério de Caucaia e Sdo Goncgalo do Amarante e Paracuru é dotado de diversos recursos hidricos,
tais como: o Rio Ceard, o Rio Cahuipe, o Rio Sdo Goncalo, o Rio Anil e o Rio Curu. As praias e dunas ao

longo da faixa litoranea, comp8em uma paisagem de destaque e de grande valor paisagistico.

Em um territério com um ambiente natural muito rico e diverso, que flui da praia ao sertdo e inclui as
serras e serrotes, cada caso merece destaque e correta apropriacdo, para uma definicdo de diretrizes
visando a conservagdo do patriménio ambiental e dos recursos naturais, principalmente agora, quando
grandes intervencdes estdo sendo feitas no Municipio como o Complexo Industrial Portuario do Pecém e
a ponte sobre o Rio Ceara.
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Normalmente, as atividades portudrias e industriais sdo responsaveis pela degradacédo do meio ambiente
e motivadoras da formacao de grandes nucleos de favelas no seu entorno. Assim, os empreendimentos,
que se instalardo no Complexo Industrial Portuario do Pecém, serdo responsaveis pela producdo de um
grande volume de residuos industriais que poderd comprometer inclusive a regido do litoral,

especialmente o Lagamar do Cahuipe, devido a sua proximidade com o porto.

Alguns sistemas lacustres ja apresentam indicios de degradacdo ambiental associados tanto a fatores

naturais como antropicos, a saber:

« Assoreamento dos mananciais de agua por dunas maéveis, contribuindo para o comprometimento
das suas capacidades de acumulacdo, de agua, fato observado nas Lagoas do Pecém e das

Cobras, em Sao Gongalo do Amarante;

e« Construcdo de barramentos sucessivos na Lagoa dos Talos, em Sao Gongalo do Amarante,
alterando o regime hidrico deste ecossistema lacustre, com uma parcela significativa da lagoa tendo

deixado de sofrer a influéncia marinha;

. Privatizagdo das margens das lagoas pela implantacdo de chacaras, problema que pode ser
verificado com maior intensidade nas Lagoas do Banana e do Cahuipe, em Caucaia, sendo

constatada nesta Ultima a presenca de loteamentos;

. Expansédo da malha urbana da localidade praiana de Icarai em dire¢éo a Lagoa do Poco, ja sendo

observada a presenca de diversas habitacdes em sua porcédo nordeste; e

e Ocupacdo das faixas de protecdo das lagoas por residéncias, nos nudcleos urbanos, os quais
canalizam os efluentes sanitarios para suas aguas como é o caso das Lagoas do Pabussu e do
Capuan em Caucaia e no Distrito de Capuan, respectivamente; e da Prejubaca, em Sdo Gongalo do

Amarante, entre outras.

De toda forma esta previsto, a oeste do Parque Industrial, uma area com a funcéo de filtro biolégico,
formada por vegetacao nativa e exdtica, com o objetivo de absorver e/ou dissipar os gases produzidos
pelas indistrias que la se instalardo. Com a construgdo da ponte sobre o Rio Ceara ja se observam
tendéncias para um incremento da ocupacao urbana na faixa litoranea, principalmente no trecho situado
entre os Rios Ceara e Icarai, aumentando o uso residencial e trazendo todos os problemas provenientes
de uma urbanizacéo, principalmente se ela for feita sem controle, como: problemas de trafego, poluicao,

aumento do volume de lixo etc.

Havera, portanto tendéncia ao aumento da agressao aos ecossistemas e aos recursos naturais. As
margens do Rio Ceard, em quase toda a sua extensdo, estdo bastante comprometidas, em termos
ambientais, devido a ocupacédo de sua faixa de protecao por favelas ou grupos habitacionais e também

por causa do langamento de esgoto in natura e da retirada de areia por oleiros e ceramistas.
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Atualmente, dois projetos estdo sendo implantados, com o intuito de proteger algumas areas significativas

do patriménio natural do Municipio; a Reserva Ecolégica do Rio Ceara e o Parque Botéanico do Ceara.

O primeiro é um projeto de abrangéncia intermunicipal e constar4 da demarcacdo de area visando a
preservacdo do proprio recurso hidrico e de toda a biota existente em sua area de influéncia. O Parque

se extende até a BR-222 e abrigara em seu interior equipamentos para apoio ao lazer.

7

O Parque Botanico do Ceard € uma proposta real que, a partir de uma acéo conjunta do Governo do
Estado, Prefeitura Municipal e iniciativa privada, cria uma area dentro do Municipio de Caucaia, distando
2.500 metros da costa, as margens da rodovia estadual CE-085, com aproximadamente 190 hectares. Esta

area esta inserida em terreno de Marinha, e foi cedida ao Governo do Estado, através da Lei N° 12.498/95.

Com funcbes de lazer e preservacdo, o Parque também devera funcionar como local para estudos e
pesquisas. Ambos os projetos estao destinados a preservacao de ecossistemas e beneficios ambientais,
além da recuperacéo do meio ambiente, como a transformacéo das formas de ocupacédo e aumento da
oferta das areas de lazer, trazendo uma melhoria na qualidade de vida para as popula¢ées residenciais

na sua area de influéncia.

Devido aos atributos paisagisticos da Lagoa do Banana o local tem atraido uma ocupacao para o seu
entorno, que por se consolidar de forma desordenada e indiscriminada tem sido responsavel pelo
comprometimento de sua cobertura vegetal ciliar ou ribeirinha, contribuindo para o assoreamento da

bacia hidraulica e para a diminuicao das areas de reflgio e nidificacdo de espécies animais.

Embora tenha um territério de pequena dimensdo, Paracuru apresenta uma riqueza e diversidade
ambiental, que flui da orla maritima para o sertdo, merecendo cuidados, para que esta realidade continue

a fazer parte dos acervos naturais a serem preservados para as geracdes vindouras.

Sdo areas de relevante interesse ambiental:

< A zona costeira, composta pelas praias e dunas, constitui ambiente propicio para o crescimento de
atividades vinculadas ao turismo, de lazer e férias, que jA se desenvolvem na é&rea. Ocorre o

parcelamento do solo para uso de veraneio e a ocupacdo dos nucleos urbanos;
« Os mangues e baixios pluviais, das bacias e foz dos rios Curu, Jardim e Siupé; e

e« Aslagoas e lagamares, do Cumbe e dos Porcos.

2.3 TIPOLOGIAS E ABRANGENCIA ESPACIAL DO USO E OCUPACAO DO SOLO NA
MICRORREGIAO

Na AIDCIPP, ha uma diversificacdo muito grande quanto ao uso e ocupacao do solo predominante. Com a
elaboracéo dos Planos Diretores de Desenvolvimento Urbano para esses municipios, 0 uso e a ocupacao

do solo estdo sendo mais bem planejados, ja que terdo que obedecer a legislagdo urbanistica em vigor.
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No Municipio de Caucaia, nas areas adjacentes ao Municipio de Fortaleza, o uso e ocupacdo do solo
apresentam as mesmas caracteristicas de Fortaleza. J& nos distritos mais distantes o0 uso e a ocupacao
se dao de maneira mais rarefeita com uso praticamente residencial, com sitios e chacaras, destacando
aquelas localidades litoraneas, marcadas pela ocupacéo desordenada do uso residencial (principalmente
22 residéncia) junto a faixa de praia. Nos distritos que margeiam as rodovias, 0 uso do solo se
caracteriza por apoiar as atividades rodoviarias, como pequenos, comércios, pousadas e residéncias, ou

seja, uso misto.

Em S&o Gongalo do Amarante, com a implantacdo do CIPP, comeca a haver uma grande transformagéo
no que diz respeito ao uso e a ocupacao do solo. No Distrito de Pecém, onde ocorrera a maior parte das
transformacdes, além da area portudria, se verifica ainda a existéncia de varias residéncias, muitas delas
caracterizando-se como 22 residéncia. A ocupacao, principalmente junto a praia € completamente
desordenada, dificultando o acesso a orla. O Distrito de Taiba também ainda apresenta uma ocupacao
desordenada na zona praiana. Os outros distritos possuem ocupacdo mais rarefeita e uso

predominantemente residencial, com excecdo do Distrito de Croata, que € cortado pela BR-222 e,

principalmente nas margens dessa rodovia, apresenta uso misto.

O uso e a ocupagao do solo no Municipio de Paracuru se apresenta menos diversificado do que os
municipios supracitados. A (nica exceg¢do € na zona litoranea, onde a ocupagdo € desordenada,
ocorrendo a mesma problematica existente nos Municipios de Caucaia e Sdo Goncgalo do Amarante. Nos
distritos registra-se o0 uso residencial com predominancia de grandes lotes, ocorrendo a existéncia de

sitios, chacaras e outras residéncias. Nesses distritos a ocupacgéo é mais rarefeita.
2.3.1 ESPACIALIZAGAO DOS USOS PREDOMINANTES E CARACTERISTICAS DA OCUPAGAO
e Municipio de Caucaia (MAPA N° 14)

Todo o perfil da cidade é predominantemente horizontal, sem grandes elementos verticais e com poucas
edificacbes significativas. O uso do solo é indiscriminado, verificando-se a presenca de atividades
incompativeis num mesmo espaco. No caso do préprio Centro, se encontram instalacdes industriais e

depositos, cujos portes das edificaces e fun¢des sao incompativeis com 0s usos tipicos de uma area central.

A partir da Estacdo Ferroviaria da Jurema, o uso residencial torna-se mais frequiente e a paisagem mais
pobre. Em alguns trechos, faltam passeios e pavimentacdo nas ruas transversais. A arborizacé@o das vias

€ precaria, assim como a sinalizacao.

Novos bairros residenciais, principalmente decorrentes de invasdes e ocupacgfes irregulares,
acrescentando milhares de novos habitantes a Grande Jurema, ainda ocorrem nas imediacdes do eixo
da BR-020.
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Todos os novos bairros da vertente Nordeste do eixo da BR-020 estdo implantados de maneira informal,
exigindo toda uma demanda de servicos de infra e superestrutura urbana. A estimativa € que existam
6.000 unidades habitacionais implantadas em arruamentos ndo definidos, sem servicos de drenagem,
esgotamento sanitario e abastecimento de agua.

Apesar da implantacdo planejada de servicos de infra-estrutura na Jurema, seu crescimento populacional,
mais acentuado que o da prépria sede, tem se configurado por uma ocupacéo desordenada. N&o existem
espacos publicos em toda extensao da Grande Jurema. Mesmo os espacos destinados as areas livres

nos projetos urbanisticos originais dos conjuntos habitacionais ndo foram consolidados.

7

O Conjunto Picui € um exemplo. Situado em terreno de propriedade da COHAB/CE, foi parcialmente
invadido antes da implantacao oficial ter sido realizada. Caracteriza-se pela total auséncia de infra-

estrutura, ocupacao das margens do Rio Ceara e obstrucao dos cursos d’agua existentes.

Os nucleos de Pacheco, Iparana, Icarai, Tabuba e Cumbuco comp8em a zona urbana, na orla maritima
de Caucaia, que se desenvolve devido ao poder de atracao turistica que possuem suas praias e dunas.

Por este motivo, é grande a sua populacao flutuante, principalmente nos periodos de férias.

No entanto, com a abertura da ponte sobre o Rio Ceara ja se pressente uma transformacdo, com um
aumento substancial do uso residencial devido a facilidade de acesso a uma area em que o valor do
imovel é mais baixo do que em Fortaleza. Em decorréncia da falta de fiscalizacéo efetiva, em grande
parte das obras ocorre a invaséo das areas de preservacdo (margens de lagoas, dunas e faixa de praia)

além da contaminacéo dos aquiferos, através das fossas sépticas.

Em Iparana testemunha-se o recuo acelerado da faixa de praia, com a invasdo do mar destruindo os
muros de contencdo das casas. Isto ocorre possivelmente devido a constru¢cdo de uma bateria de
molhes desde o porto do Mucuripe até a foz do Rio Ceara, interrompendo o fluxo de sedimentos pela

deriva litordnea e transferindo o processo erosivo para as praias do setor oeste.

A atividade turistica, porém, se concentra mais no Icarai e no Cumbuco onde os servigos de apoio ao
turismo sdo ainda muito precarios, mas que jA comecam a surgir a partir de investimentos da iniciativa
privada. No Icarai, as construcdes de prédios, casas, estabelecimentos comerciais e hotéis fechando o

acesso as praias constituem um obstaculo ao visitante e prejudicam a urbanizacao da orla.

O Cumbuco, responsavel por 29% da preferéncia dos turistas, segundo os dados do SEBRAE,
apresenta uma ocupacédo mais ordenada e um acervo natural rico em dunas e lagoas, sendo um local de

forte poder de atracdo de investimentos hoteleiros.

A zona litorAnea de Caucaia é carente de um projeto de ordenamento que regule o tracado das vias e
afastamentos das edificagbes. E importante, também, a construgdo de via litoranea que ordene a

ocupacéo na faixa de praia e proteja 0 seu valor ambiental e paisagistico.
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*  Municipio de S&0 Gongalo do Amarante (MAPAS N° 15 a 17)

O uso do solo atual, na sede Municipal de Sdo Gongalo do Amarante, é caracterizado, como na maioria
das cidades interioranas do Ceard, por um conjunto de vizinhancas residenciais que gravitam em funcao

de uma éarea central com uso misto, incluindo, ai, seu nicleo comercial e de servicos.

E possivel distinguir-se os seguintes grupos de uso e ocupacdo do solo na Cidade de S0 Gongalo do

Amarante:

- Uso Residencial, que acontece em todos os bairros da sede, tendo uma maior densidade quanto

mais proximo estiver do centro;

- Uso Comercial, 0 qual esta restrito a area central do distrito sede, com énfase na Rua Francisco

Guilherme, com alta concentracao de comércio e servicos;

- Uso Industrial, com a implantacdo do Complexo Industrial Portuario do Pecém, CIPP, onde surge
uma nova realidade com mudangas no setor produtivo e instalacdo de diversas industrias no
Municipio; e

- Uso Institucional, concentrado na area central e bairro Conjunto.

A reduzida area ocupada pela cidade de Sao Gongalo do Amarante facilita o deslocamento do pedestre
e favorece o uso da bicicleta, também por ndo ter declividades acentuadas. Alguns bairros mais

distantes se ressentem de dificuldades de acesso.

O principal eixo comercial se desenvolve na Rua Francisco Guilherme, onde se localiza o antigo hospital,
a rodoviéria, que esta em condi¢des precarias, e conecta-se com a saida para Paracuru. Alguns bairros
localizados além da CE-085, como é o caso do Bairro Lagoinha, Passagem e Boa Vista, desconectam-se

da malha urbana deixando vazios.

Devido a fungéo institucional do distrito-sede de Sao Gongalo do Amarante, as demais sedes distritais
caracterizam-se como nucleos urbanos autdénomos, principalmente no que se refere aos distritos de

Pecém e Taiba, cuja atracéo principal sdo as praias e a beleza dos recursos naturais.

Outro principal e recente fator de atracdo no distrito de Pecém é o CIPP, que ja estd promovendo
grandes mudancas no Municipio e em toda a sua area de influéncia. Com relacédo aos outros distritos
estes tém menor relevancia, mas apresentam grande potencial de desenvolvimento, quando se trata do

setor agroindustrial.

O distrito de Pecém consiste em uma ocupagao linear a beira-mar, onde ha uma pequena vila de pescadores
(pesca artesanal) e casas de veraneio. O distrito vem passando por uma série de transformacfes no que diz
respeito a sua infra-estrutura, procurando adaptar-se a implantacdo do CIPP. Existe comércio e servicos as

margens da estrada de acesso ao Pecém, com casas de classe média por tras.
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O distrito da Taiba apresenta uma estrutura linear de desenvolvimento. Existe um pequeno nicleo de
pescadores. As casas de veraneio sdo em grande quantidade e a maioria consiste em ocupacao ilegal,
situadas além do limite recomendado na faixa de praia. Taiba é caracterizado por seu grande potencial
turistico, pela qualidade da paisagem natural, podendo vir a ser ponto turistico de referéncia, juntamente
com o distrito de Pecém, principalmente relacionado ao turismo de negdcios com a implantacdo do CIPP.

No momento ha pouco incentivo ao turismo, com condi¢cdes desfavoraveis de servigos para o turista.

O distrito de Serrote configura-se como uma estrutura rural com pequeno vilarejo. Seu acesso é feito através
de uma estrada carrogavel. O distrito de Siupé foi um dos primeiros centros de povoamento do municipio; o

distrito é distribuido em funcéo da Igreja e praga com a maioria das constru¢des ao redor das mesmas.

A grande caracteristica do distrito de Croatd € a BR-222, que divide o distrito e interfere
demasiadamente no uso e na ocupacao do solo daquele lugar. O distrito de Umarituba desenvolveu-se,
inicialmente, em funcdo do antigo tracado rodo-ferroviario existente, numa estrutura linear de
implantacdo, desenvolvendo-se ao longo da rodovia, com a mudan¢ca na utilizacdo dos meios de
transporte e com a disponibilidade da rodovia BR-222. Notam-se em Umarituba algumas construcdes do

inicio do século (década de 20) no caminho da ferrovia.
. Municipio de Paracuru (MAPA N° 18)

O Municipio de Paracuru apresenta uma paisagem fisica e econdmica diversificada, com grandes areas
desocupadas e outras fortemente adensadas. Embora haja projetos de investimentos no municipio, sua sede

nao tem sido capaz de exercer a funcéo de polo dinamizador e, portanto, de centro difusor de influéncias.

A zona litorAnea, embora apresente uma evolucdo econdmica e também algumas diretrizes de
urbanizagdo, ainda ndo conseguiu expandir seu desenvolvimento para a faixa imediatamente posterior

representada por assentamentos pobres, desprovidos de qualquer infra-estrutura e servicos.

Este desequilibrio no interior do municipio, tanto na proximidade do mar, como no sertdo, requer uma
intervencdo ao nivel de estruturacdo dos espacos e de hierarquizacdo de fungcSes com o objetivo de
suprir deficiéncias e fortalecer o municipio como um todo.

Por mais que ja tenha sido atingido pela especulacdo imobilidria, devido ao seu enorme potencial
turistico, ja que a presenca de casas de veraneio de alto luxo e altos valores nos precos dos terrenos

vem se intensificando a cada dia, Paracuru podera vir a sofrer ainda grandes transformagdes urbanas.

A sede de Paracuru apresenta uma estrutura urbana de pequena dimensdo, ndo existindo uma
separacdo nitida e real das funcgdes, predominando uma distribuicdo espontanea, onde a fungao

habitacional coexiste com as atividades comerciais, de servicos e até industriais.
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A cidade nao apresenta grandes marcos urbanisticos, ndo existindo referenciais que permitam ao visitante,
e mesmo ao morador, uma leitura do seu espaco urbano. De um modo geral, porém, a paisagem nao
chega a ser monoétona, pois mesmo sem construcdes expressivas e sem destaques maiores, a singeleza

da sede, de modo particular em sua area central, apresenta-se agradavel urbanisticamente.

Na Area Central as construcdes foram erguidas sem qualquer ordem ocupando, na maioria das vezes,
todo o lote e desconsiderando seu entorno, gerando um espago urbano caracteristico, porém de facil

percepc¢do, ndo chegando a ser conturbado.

As areas de lazer na cidade se restringem a propria praia, apesar de haver dentro da area urbana varios

vazios urbanos com grande potencial de preservacao e de lazer.

A zona litoranea da sede de Paracuru tem caréncia de um projeto de ordenamento, que regule o tracado
das vias e afastamentos das edificacdes. E importante uma ordenacdo da faixa de praia para protecéo
de seu valor ambiental e paisagistico.

As sedes distritais apresentam atividades correlacionadas ao setor rural. Os distritos de Jardim e Poco
Doce estdo na rota do crescimento proveniente da Sede Municipal e devem sofrer a influéncia da

proximidade das atividades urbanas.
2.3.2 DISPONIBILIDADE DE LEGISLACAO URBANISTICA INCIDENTE SOBRE A REDE URBANA

O Governo do Estado do Ceard, quando da elaboracdo de seu PLANO DE DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL 1995/1998 e atualizado para aplicacdo no quadriénio 1999 /2002, estabeleceu
diretrizes e eixos para a politica de ordenamento do espaco, através de um zoneamento geoambiental e
econdmico vinculados a programas e ac¢bes voltadas para a realizacdo de planos de desenvolvimento
tanto urbano quanto regional.

Como decorréncia destas diretrizes, foi composto o PROURB / PROJETO DE DESENVOLVIMENTO
URBANO DO ESTADO, com recursos do BIRD/Banco Internacional de Recursos para o
Desenvolvimento, tendo como principal meta a elaboracdo de Planos Diretores de Desenvolvimento

Urbano para 44 principais municipios cearenses.

Cada um destes Planos Diretores se obriga, em sua trajetéria a ser fundamentado no conceito de
desenvolvimento sustentavel e a dimensionar suas acfes e propostas de forma a estruturar as situacdes
urbanas tendo em conta o espaco regional; recuperar e preservar o meio ambiente; consolidar
programas de apropriacdo de recursos naturais; fortalecer a imagem de destino turistico de municipios
cearenses; consolidar polariza¢gfes regionais de educacéo, cultura e servi¢cos; assim como dimensionar

programas de apoio ao desenvolvimento social.
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A auséncia de planos de organizagéo territorial no Estado do Ceara, decorre de uma falta de tradicao
administrativa em todo o Brasil, que s6 passou a ser rompida a partir da Carta Constitucional de 1988.

Apesar disso, s6 recentemente o Ceara adotou o processo de planejamento mais rigoroso nesse aspecto.

Devido a falta de estrutura administrativa da maioria dos municipios, os Planos Diretores de
Desenvolvimento Urbano, PDDU(s), funcionam como alternativa mais adequada para a organizacdo
territorial quanto ao parcelamento, uso e ocupacdo do solo, dotacdo de infra-estrutura e descoberta de

potenciais de desenvolvimento, que resultem em melhores condi¢fes de vida para o conjunto da populacéo.

O desenvolvimento urbano, econémico e social ndo se processa através de decretos e outros

instrumentos normativos e legais.

Ocorre onde sdo dadas as condicdes econbmicas e de infra-estrutura territorial, a partir de
procedimentos de planejamento e gestéo que levem em consideracdo potencialidades e vontade politica.

Isto posto, se conclui que o desenvolvimento ndo inclui situagdes do acaso ou fortuitas.

Dentro desses 44 municipios beneficiados com o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano, estdo os 13
municipios da Regido Metropolitana de Fortaleza e, entre eles, os municipios de Caucaia e Sdo Gongalo

do Amarante.

Recentemente, a Secretaria do Turismo do Estado do Ceara, promoveu também a elaboragcdo dos

Planos Diretores de Desenvolvimento Urbano para os municipios de Paracuru, Paraipaba e Trairi.

Portanto os municipios que estdo inseridos na AIDCIPP, possuem Planos Diretores de Desenvolvimento

Urbano, o que facilitara os futuros acontecimentos naquela regido.

Por meio dos Planos Diretores foram propostas diretrizes no que diz respeito a estruturacdo urbana dos

municipios, diretrizes estas que foram transformadas em leis, quais sejam:

. Lei de Diretrizes — Lei que traca as diretrizes, ou seja as proposi¢cdes que o Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano, PDDU, contempla para o municipio;

. Lei de Organizacao Territorial — E a lei que institui o perimetro urbano do municipio;

. Lei de Parcelamento, Uso e Ocupacao do Solo — Lei que regulamenta o uso e a ocupac¢do do

espaco urbano, seja ele publico ou privado;

. Legislacdo para Ordenagdo do Sistema Viario Basico — Lei que ordena todo o sistema viario do

municipio, determina a seccao de cada via e sua finalidade; e

e Cddigo de Obras e Posturas Municipais — Lei que disciplina as construcdes e os procedimentos de

convivéncia urbana no municipio, interferindo diretamente no dia a dia do cidadao.
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2.3.3 PERIMETROS URBANOS DELIMITADOS

De acordo com a Lei de Organizacédo Territorial, parte do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano,
PDDU, foram definidos os perimetros urbanos para os Municipios de Caucaia, Sdo Gong¢alo do

Amarante e Paracuru, a seguir relacionados:

. Municipio de Caucaia (MAPA N° 19)

A zona urbana de Caucaia, tem como limite norte, o Oceano Atlantico; leste, o Municipio de
Fortaleza e parte de Maracanad; oeste, o Municipio de Sao Gongalo do Amarante; e sul, a linha
paralela distante 500 metros do leito ferroviario até seu encontro com a BR-222, a partir do qual
segue em paralela com a mesma distancia até encontrar outra linha paralela de 500 metros a oeste
da BR-020 que finaliza ao encontrar a linha demarcatéria entre os Distritos Sede e Tucunduba,
estendendo-se por ela e pela divisa entre os Distritos Sede e Mirambé, até o limite com o Municipio

de Maracanau ao leste.

. Municipio de Séo Gongalo do Amarante

- Distrito sede (MAPA N° 20)

A Zona Urbana da Cidade de Sdo Gongalo do Amarante comeca no encontro da Via Projetada 13
com a Via Projetada 14, seguindo esta até o ponto P01, situado no eixo da Via Projetada 14 e
distante 421,48m (quatrocentos e vinte e um metros e quarenta e oito centimetros) a sul e 350,27m
(trezentos e cinqlienta metros e vinte e sete centimetros) a leste do cruzamento da Rua S.D.O. 27
com a Rua S.D.O. 28.

Do ponto P01 o limite segue por uma reta perpendicular ao norte magnético até o ponto P02 distante
742,88m (setecentos e quarenta e dois metros e oitenta e oito centimetros) do ponto PO1. Do ponto
P02 o limite segue por uma reta perpendicular a reta anterior até encontrar o eixo da Rua S.D.O. 34,
seguindo por uma reta que faz um angulo de 151°57’, com a reta anterior até encontrar o ponto P03
distante 694,19m (seiscentos e noventa e quatro metros e dezenove centimetros) a norte e 7,40m
(sete metros e quarenta centimetros) a leste do cruzamento da CE-085 com a Rua S.D.O. 35. Do
ponto P03 o limite segue por uma reta que faz um angulo de 118°3’, com a reta anterior até
encontrar o ponto P04 distante 493,61m (quatrocentos e noventa e trés metros e sessenta e um
centimetros) do ponto anterior. Do ponto P04 o limite segue por uma reta perpendicular a reta
anterior até encontrar o eixo da Via Projetada 12. Do eixo da Via Projetada 12 o limite segue por
uma reta que faz com a reta anterior um angulo de 224°14’, até encontrar o eixo da Via Projetada
14, seguindo por ela até encontrar o eixo da Rua S.D.O. 37. Deste ponto o limite segue por uma reta
que faz um angulo de 264°42’ com o Norte Magnético até encontrar o ponto P05 distante 59,22m
(cinqlienta e nove metros e vinte e dois centimetros) a norte e 314,72m (trezentos e quatorze metros

e vinte e dois centimetros) a leste do cruzamento da CE-085 com a Via Projetada O06.
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Do ponto P05 o limite segue por uma reta que faz o angulo de 93°18’, com a reta anterior até o
ponto P06 distante 336,00m (trezentos e trinta e seis metros) a sul e 535,85m (quinhentos e trinta e
cinco metros e oitenta e cinco) a leste do cruzamento da Via Projetada 01 com a Via Projetada 06.
Do ponto P06 o limite segue por uma reta que faz o angulo de 88°28', com a reta anterior até

encontrar a Via Projetada 13 seguindo por ela até o ponto inicial.
- Distrito do Pecém (MAPA N° 21)

O Distrito de Pecém se inicia no encontro da CE-085 ("Via Estruturante do Turismo") com a Via projetada
13, seguindo por esta até a Rua S.D.O. 14, seguindo por esta até a Rua S.D.O. 11, seguindo por esta
até encontrar a Via Projetada 12 seguindo por esta até encontrar o eixo da Rua S.D.O. 10, seguindo por
esta até encontrar o eixo da Via Projetada 11, seguindo por esta até encontrar o eixo da CE-348,
seguindo por esta até encontrar o eixo da Rua S.D.O. 02, seguindo por esta até encontrar o eixo da Via
Projetada 10, seguindo por esta até encontrar novamente o eixo da Rua S.D.O. 02, seguindo por esta
até encontrar o eixo da Via Projetada 09, seguindo por esta até encontrar novamente o eixo da CE-348,
seguindo por esta até encontrar o eixo da Via Projetada 01, seguindo por esta até encontrar o eixo da
Via Projetada 14, seguindo por esta até a faixa de praia, seguindo entéo pela faixa de praia até o eixo da
Via Projetada 26, seguindo por esta até o eixo da Rua Raimundo Lauriano Sampaio, seguindo por esta
até o eixo da Via Projetada 24, seguindo por esta até o eixo da Rua S.D.O. 28, seguindo por esta até o

eixo da CE-085, seguindo por esta até o ponto inicial.
- Distrito da Taiba (MAPA N° 22)

O limite urbano da sede distrital do Distrito de Taiba comec¢a no cruzamento da CE-156 com a Via
Projetada 09, seguindo por esta até encontrar a Via Projetada 20, seguindo por esta até encontrar a
faixa de praia, por onde segue até encontrar a Via projetada 16, seguindo por esta até encontrar a

Via Projetada 01, seguindo por esta até encontrar a CE-156, seguindo por esta até o ponto inicial.
. Municipio de Paracuru (MAPA N° 23)

O perimetro urbano da Cidade de Paracuru (Sede), para efeitos legais, € delimitado por vinte e dois
segmentos, estando os segmentos sempre contidos entre dois pontos de referéncia, seguindo a seguinte

sequéncia:

- Segmento-01, contido entre os pontos P-01 e P-02, iniciando-se no ponto de encontro do
prolongamento (linhas imaginarias) da Rua Jodo Lopes Meireles em uma extensao de 1.031,00
metros em diregdo leste até a orla maritima (P-01) seguindo entdo em diregdo ao prolongamento
(linha imaginaria) da rua projetada 222 até o encontro com o afluente do recurso hidrico existente,

em uma extensao de 910,00 metros (P-02);
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- Segmento-02, tem inicio no ponto final anterior (P-02) de onde segue acompanhando o tragado do
recurso hidrico até uma linha paralela a leste em distancia de 788,00 metros da Rua Maria Ferreira
Neri (P-03);

- Segmento-03, tem inicio no ponto final anterior (P03) seguindo paralela a Rua Maria Ferreira Neri, a

uma distancia de 788,00 metros leste, totalizando 2.338,00 metros (P-04);

- Segmento-04, tem inicio no ponto final anterior (P-04) seguindo em linha ortogonal ao segmento 03,

em direcdo oeste, totalizando 3.250,00 metros (P-05);

- Segmento-05, tem inicio no ponto final anterior (P-05) seguindo em linha ortogonal ao segmento 04,

em direcdo norte, totalizando 1.936,00 metros (P-06);

- Segmento-06, tem inicio no ponto final anterior (P-06) seguindo em linha ortogonal ao segmento 05,
em direcao oeste, totalizando 1.636,00 metros (P-07);

- segmento-07, com uma distancia de 2.085,00 metros, tem inicio no ponto final anterior (P-07)

seguindo em direcao norte até a orla maritima (P-08); e

- Segmento-08, tem inicio no ponto final anterior (P-08) até o encontro com o ponto inicial (P-01),

margeando a orla maritima.
2.3.4 DISPONIBILIDADE DE CADASTRO IMOBILIARIO PARA APOIAR ACOES DE PLANEJAMENTO

No que diz respeito a disponibilidade de cadastro imobiliario, segundo a Secretaria de Financas dos 03

municipios em questéo, foi constatado que possuem cadastro imobiliario atualizado.

De acordo com a Camara de Valores Imobiliarios do Estado do Ceara, estes municipios, por terem
caracteristicas muito diversificadas em todo o seu territrio, apresentam diferentes valores imobiliarios

em relacdo ao custo do metro quadrado de tereno.
e Municipio de Caucaia

No Municipio de Caucaia os valores sdo 0s seguintes: na area central do municipio e proximo ao limite
do Municipio de Fortaleza o valor do m2 gira em torno de R$ 100,00; na medida em que se distancia da
area central esse valor diminui consideravelmente. No distrito da Jurema esse valor decresce para
R$ 50,00, em alguns locais chegando a R$ 10,00.

Nos outros distritos o valor do m2 ndo ultrapassa R$ 5,00 com excec¢édo das margens das rodovias onde
o valor do m2 oscila entre R$ 70,00 e R$ 100,00.

Na zona litoranea, o valor do m2 aumenta bastante. Em Iparana o m2 chega a R$ 25,00. Ja no Icarai e

Cumbuco esse valor aumenta para R$ 100,00.
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. Municipio de Sdo Gongalo do Amarante

O valor do m2 no Municipio de Sdo Gonc¢alo do Amarante, ja € um pouco menor com relacdo a Caucaia,
por causa da disténcia com Fortaleza. Mas, isso tende a mudar com os acontecimentos futuros que virao

com o desenvolvimento da area portudria.

Na zona urbana da Cidade de S&o Goncalo do Amarante o valor do m2 chega no maximo a R$ 20,00.
Nos distritos o valor do m2 ndo ultrapassa R$ 5,00 com excegdo das margens das rodovias onde o valor
do m2 chega a R$ 40,00. Nos Distritos litoraneos do Pecém e Taiba esses valores aumentam, chegando

a R$ 70,00. Esse valor, no entanto, se refere a terrenos bem préximos a faixa de praia.

. Municipio de Paracuru

O Municipio de Paracuru, por ser o municipio da AIDCIPP mais distante de Fortaleza e por ndo esta
inserido na RMF, os valores imobiliarios para esse municipio ainda sdo baixos, apesar de se prever um

aumento em longo prazo, visto o desenvolvimento da AIDCIPP.

Na zona urbana da Cidade de Paracuru o valor do m2 chega a R$ 14,00. Nos distritos o valor do m2 néo

ultrapassa R$ 4,00. Na zona litor&nea, o valor do m? aumenta bastante e chega a custar R$ 41,00.

2.3.5 PROJETOS ESTRUTURANTES PREVISTOS E O SEU PROVAVEL IMPACTO NOS CENTROS URBANOS
EXISTENTES (MAPA N° 24)

Os Planos Diretores de Desenvolvimento Urbano, PDDU'’s, propuseram para 0s municipios de Caucaia,
Sao Goncalo do Amarante e Paracuru, uma série de projetos estruturantes que deverdo alavancar o
desenvolvimento dessas areas. Aqui estdo listados os projetos estruturantes que irdo influenciar a
AIDCIPP.

+  MUNICIPIO DE CAUCAIA

- Plano de Estruturagédo da Orla Maritima

Urbanizacdo da faixa litoranea do Icarai ao Cumbuco, melhorando as condi¢cdes dos equipamentos de

lazer, e implantando servicos de infra-estrutura (agua e esgoto) em toda a orla maritima.

Impactos Positivos: aumento do nimero de visitantes na orla maritima, incremento das atividades
comerciais, aumento da oferta de emprego e capacitacdo da mao-de-obra local, qualificacdo dos
equipamentos turisticos existentes na praia, valorizagdo dos imoveis da zona litoranea, valorizagédo dos
equipamentos existentes, melhoria do trafego de veiculos, aumento das areas de lazer e melhoria do

quadro da saude publica.
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N

Impactos Negativos: aumento do volume de trafego de Fortaleza em dire¢do a orla maritima oeste,
aterros na faixa de praia, desapropriacdes de iméveis ocupando faixas obrigatérias de recuo, possivel
surgimento do comércio ambulante e aumento de “flanelinhas”, aumento do turismo estimulando a

prostituicdo infantil, aumento do comércio de drogas e maior probabilidade de violéncia urbana.
- Projeto de Ligacao Mat8es / Sitios Novos / Bom Principio

Extenséo da ligacao rodoviaria Mat6es - Sitios Novos até Bom Principio, ordenando o uso do territorio de

influéncia direta, principalmente aqueles relacionados as atividades econdmicas existentes e propostas.

Impactos Positivos: Aumento da produtividade agricola e agropecuaria, maior intercambio de
mercadorias, maiores possibilidades de escoamento das mercadorias, maior oferta de empregos,

contencéo do éxodo rural.

Requalificacdo Urbanistica da Area Central

Realizacao de projeto urbanistico para a area central (Centro Urbano da Sede Municipal de Caucaia nos
limites compreendidos pela Rua dos Prazeres, Rua 15 de Outubro, Rua Edson da Mota Correia e Rua
Coronel Correia, que vem a ser uma extensdo da BR-222.), com especial énfase nas areas situadas no
entorno das esta¢fes do METROFOR.

Impactos Positivos: Requalificagdo da area urbana com valorizagao dos imoveis, valorizacdo de espacos
publicos estimulando os centros de convivéncia, otimizacdo do trafego, aumento de areas verdes e de

lazer e melhoria na condicdo de moradia para a populacdo que reside nas areas de risco.

Impactos Negativos: Segregacédo urbana e social caso a linha metroviaria seja de superficie, intruséo
visual causada pela necessidade de viaduto sobre o Metrd, possibilidade de invasédo por casas ao longo
do muro de protecdo da linha do Metr6 e incremento da violéncia urbana devido a segregacéo urbana e

social decorrente da linha metroviaria.
- Programa de Estruturacdo de Zonas Industriais

Estruturacdo e controle dos Distritos Industriais existentes, consolidacdo de um eixo industrial a partir do

CIPP e incentivo ao estabelecimento de indlstrias no municipio.

Impactos Positivos: Distritos industriais com infra-estrutura basica, diversificacdo dos setores,
capacitacdo da mao-de-obra, aumento da oferta de emprego, controle ambiental através do

ordenamento, da implantacdo, ampliacdo e modernizagcdo nos empreendimentos do setor terciario.

Impactos Negativos: Poluigdo atmosférica, sonora e visual, incremento de transporte pesado e atragéo

de populacéo de baixa renda.
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- Plano de Recuperacdo Ambiental da Bacia do Rio Ceara

Controle dos impactos da ocupacao urbana ao longo do Rio Ceara com recuperacdo ambiental das

margens e do préprio recurso hidrico.

Impactos Positivos: Maior participacdo da populacdo na discussdo de problemas sdcio-ambientais,
melhoria do quadro ambiental local, recuperacdo ambiental dos ambientes degradados, preservacéo de
areas ameacadas, melhoria na conscientizagdo da comunidade local e disponibilidade de area para a

localizag&o de equipamento de lazer e convivéncia para a populacéo.
- Plano de Bairro

Possibilitar a integracdo dos Planos de Bairros com o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e adotar

0 bairro como unidade estratégica para a implementacéo do planejamento urbano.

Impactos Positivos: Maior participacao da populacao na discussdo de problemas do municipio, melhoria
da conscientizacdo da comunidade local, maior acessibilidade aos equipamentos sociais, solu¢gdes mais
ageis para os problemas locais e maior valorizacdo e controle dos equipamentos e servicos publicos por

parte da comunidade.
- Programa de Desenvolvimento Agroindustrial

Implementagdo de acgbes integradas para o desenvolvimento da agroindlstria, captagdo de

investimentos e empreendimentos agroindustriais e capacitacdo de méo-de-obra rural.

Impactos Positivos: Aumento da produtividade agricola e agropecudaria, maior intercambio de
mercadorias, maiores possibilidades de escoamento das mercadorias, maior oferta de empregos e

contencédo do éxodo rural.

Impactos Negativos: Intensificacdo da producéo através do uso de fertilizantes e surgimento de questdes

e pendéncias decorrentes da reestruturagao fundiaria.
- Projeto de Desenvolvimento Urbano - Caucaia METRO

Transferéncia da sede de Caucaia, para oeste, através da localizacdo do Centro Administrativo nas
proximidades da Lagoa do Genipabu, juntamente com um programa de atracdo de investimentos para

implantacdo de equipamentos institucionais.

Impactos Positivos: Constituicdo de um Centro Civico, qualificacdo da nova sede, como centro
metropolitano, de acordo com o novo patamar de desenvolvimento, expansao das areas com servi¢cos de
infra-estrutura e qualificacdo paisagistica para atragdo de importantes empreendimentos empresariais e

vantagens logisticas do controle administrativo do Municipio.
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Impactos Negativos: Resisténcia da populagdo em assimilar o novo espaco como Centro Civico,
desapropriacdes de imoveis ocupando faixas obrigatérias de recuo, incremento de transporte pesado e

atracdo de populacdo de baixa renda.
- Plano de Qualificacdo Urbana do Boqueirdo da Serra do Camara

Organizacéo espacial do territorio, onde se situa o Boqueirdo da Serra do Camar4, inserindo qualificacdo
urbana necesséria as atividades produtivas compativeis com a capacidade de desenvolvimento da éarea,

otimizando as interligag6es viarias do municipio.

Impactos Positivos: Diversificagdo dos setores econdémicos no territorio, capacitacdo da mao-de-obra,
aumento da oferta de emprego, controle ambiental através de um ordenamento de implantacao,
ampliacdo e modernizacdo nos empreendimentos do setor terciario, melhoria no escoamento das
mercadorias, qualificacdo dos equipamentos turisticos existentes na praia e valorizacdo dos iméveis da

area e dos equipamentos existentes.

Impactos Negativos: Aumento do volume de trafego da Cidade de Fortaleza em direcdo a orla maritima
oeste, poluicdo atmosférica, sonora e visual, incremento de transporte pesado e atracdo de populagao

de baixa renda.
«  MUNICIPIO DE SAO GONCALO DO AMARANTE
- Renovacéo da Zona Central

O projeto traz como prerrogativa a valorizacdo da qualidade arquitetdnica e urbanistica da area central,
conferindo identidade urbana e preservando o contexto em que se formou a imagem da cidade por meio

de intervencgdes urbanisticas.

Impactos Positivos: Redesenho da paisagem urbana merecendo tratamento urbanistico nos espacos de
apropriagcédo do cidadao, tanto os espac¢os de permanéncia quanto os espacos de passagem, tornando-
os ambientes apraziveis, através de interveng8es no tocante a criagdo de novos percursos, passagens,

recintos de permanéncia para o usuario, o pedestre circunstancial e o morador.
- Obras para Convivéncia do Trafego Rodoviario da CE-085 com o Subsistema Troncal

Deverao ser criados mecanismos que permitam a convivéncia entre o trafego rodoviario da CE-085, no
seu trecho urbano, e o0 subsistema troncal que utilizara a mesma diretriz. Estes mecanismos serao
compostos por areas verdes marginais a rodovia quando possivel, e vias para trafego local. O acesso de
veiculos destas vias a rodovia, terdo espagcamentos de, no minimo, 400,00m (quatrocentos metros). Os
servigos e comércios permitidos a margem da rodovia terdo entradas através das vias de trafego local,

utilizando estes acessos.

Impactos Positivos: Melhoria do trafego na area.
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- Implantacao da Variante da CE-423 / Via Paisagistica do Parque do Rio Sdo Goncalo

Projeto e implantacdo de uma via paisagistica que funcionara como limite entre a zona urbana e o

parque a ser implantado.

Impactos Positivos: A via também funcionara como variante da CE-423, desviando o trafego rodoviario
do centro da cidade. Ao longo dessa via serdo implantadas areas com infra-estrutura, que servirdo como

locais de lazer da populacéo.
- Parque da Lagoa da Prejubaca

Devera ser adotado um perimetro de urbanizacéo leve com equipamentos publicos, incluindo calgaddes,

ciclovias, pista de cooper e equipamentos para ginastica e playgrounds.

Impactos Positivos: O parque urbano ecoldgico representara um efetivo instrumento disciplinador do uso

e ocupacdo do solo ao longo das faixas de protecédo legal.
- Parque do Rio S&o Goncalo

Corresponde a area situada ao longo do Rio Sao Gongalo, que inclui as duas margens e suas faixas de
protecdo legal, numa extensao total que vai desde a Ultima area de exploracdo de argila no seu leito
sazonal, onde ocorre a formagédo de lagos nas cavas de jazidas, até a Lagoa Lagoinha situada a jusante

e ao norte da cidade.

Para a implantacdo do Parque deverdo ser realizados estudos e levantamentos semelhantes aos
recomendados para o Parque da Lagoa da Prejubaca, onde sera feito um zoneamento detalhado,
incluindo o uso e ocupacédo do solo nas margens, com vistas a possiveis remoc¢des de usos inadequados
e a conservacao da vegetacdo ciliar e fauna associada. Devera ser adotado um perimetro de
urbanizacdo leve com equipamentos publicos, incluindo calcaddes, ciclovias, pista de cooper e

equipamentos para ginastica, playgrounds, quiosques e campo de futebol.

Impactos Positivos: O Parque integrar-se-a a malha urbana da cidade através de uma via paisagistica com
ciclovia, consolidando a ligacéo viaria nesse percurso e materializando o limite das faixas de protecao legal
exigidas. Ao mesmo tempo em que proporcionara o0 resgate da paisagem natural e da area publica
correspondente as margens do rio, onde hoje se encontram algumas edificacdes invasoras, com maior

concentracao nas imediacBes das Ruas Menezes Pimentel e Neném Cunha, no Bairro Brasilia.
- Construcao do Terminal Rodoviario.
Definir local para a construcdo, adequando-o ao novo contexto urbano.

Impactos Positivos: Proporcionar conforto aos viajantes. Tornar o Municipio mais atraente para possiveis

investidores e turistas.
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- Revitalizacdo das Areas Urbanas de Sdo Gongcalo do Amarante (Sede), Pecém e Taiba.

Abrir e adaptar vias; reabilitar areas abandonadas, pracas, parques, edificacdes; promover 0 acesso ao

uso de transportes coletivos e melhorar o padrédo de limpeza e conservacéo de logradouros.

Impactos Positivos: Tornar o Municipio atraente para os empreendedores, turistas e moradores e
proporcionar maior bem-estar aos moradores.

+  MUNICIPIO DE PARACURU
- Urbanizacdo da Orla Maritima

Delimitagdo das areas de uso da praia, adaptando os espagos da orla ao bom aproveitamento do
potencial turistico. Padronizacdo dos equipamentos (barracas, lazer) e solugdes hidro-sanitarias
adequadas.

Impactos Positivos: Garantia de bem-estar aos moradores e elevacdo da competitividade do municipio

no ambito da atividade turistica.
- Ampliacdo da Rede de Saneamento Basico

Ampliacdo da oferta de agua e servico de esgotamento sanitario para as atividades domesticas e

produtivas.

Impactos Positivos: Reducéo dos indicadores de doencas relacionadas com o consumo de agua nao tratada

e com sistemas de esgotamento inadequado, proporcionando elevacdo da qualidade de vida da populacéo.
- Construgao do Terminal Turistico de Paracuru

Construcdo do terminal rodovidrio/turistico, balcdo de informacdes turisticas e do portal de entrada para

0 municipio.

Impactos Positivos: Elevacdo dos padrdes de qualidade e seguranca dos sistemas de transportes do

municipio, com reflexos na satisfacao da populacao local e dos visitantes (turistas).
- Pavimentacdo da Rodovia de Paracuru / Taiba

Pavimentacdo da rodovia que interliga os Municipios de Paracuru e Sao Gongalo do Amarante, via
Taiba.

Impactos Positivos: Incremento do fluxo turistico para o municipio por via de rota terrestre proxima ao
litoral e encurtadora da distancia em relagéo a capital.
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- Pavimentacdo da Rodovia que liga a Sede de Paracuru ao Municipio de Paraipaba e

Construcdo da Ponte sobre o Rio Curu

Pavimentacdo da interligacdo entre os Municipios de Paracuru e Paraipaba através de rodovia mais
préxima do litoral.

Impactos Positivos: Desenvolvimento da atividade turistica e integracdo das duas sedes com vistas a

fortalecer o intercAmbio comercial, de servigos e turismo.

Todos esses projetos, juntamente com outros projetos de grande porte, previstos para a AIDCIPP,
determinardo o grau de desenvolvimento das infra-estruturas, além de favorecer uma expansao urbana

responsavel para essa regiao.

2.4 CENARIO PROVAVEL DA CONFIGURACAO DO TERRITORIO A PARTIR DA CONSOLIDACAO
DO CIPP

A construcdo de cenarios faz parte das modernas técnicas de planejamento como um método para
prever e predizer futuros problemas ou entraves, ou ainda para apontar vantagens e desvantagens de

uma opc¢ao a ser tomada.

Cenarios sdo possiveis retratos de uma situacdo futura a partir de referenciais que se tem hoje. O
método de concepcdo de cenarios é a evolugdo dos antigos prognosticos por analisar varias
possibilidades, considerando vaérias situagdes e interveniéncias. Obviamente que, mesmo tendo uma
visdo mais dinamica, ndo se pode prever e afirmar com precisao a situacdo futura. No caso do CIPP, sdo
ainda mais imprecisas as previsdes, pois além dos muitos fatores intervenientes, ha ainda o ineditismo
do empreendimento na regido conforme ja foi comentado.

Destacamos duas situagcbes em que o desenvolvimento da area pode apresentar caracteristicas

diametralmente opostas.

Na Situacdo 01, seguindo as orientacdes previstas nas primeiras propostas para a area, haveria a
implantagdo do Complexo Industrial Portuario do Pecém em uma area ja previamente reservada cuja

Unica preocupacao seria a criagdo de uma area de protecdo e de expansao.

Na Situacdo 02, prevista no Plano de Estruturacdo Urbano-Regional da Area de Influéncia Direta do
CIPP, a implantacao do Complexo se dara de forma descentralizada e polinuclear, tendo como principio
o desenvolvimento de uma rede urbana equilibrada, que viabilize um sistema de mobilidade eficiente,
com baixo volume de comutacio e preservacdo do meio ambiente. Os QUADROS N* 47 e 48
apresentados na sequéncia fazem a analise comparativa entre os dois cenarios possiveis para a
AIDCIPP.
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QUADRO N° 47 — ANALISE DE CENARIOS PARA A ESTRUTURACAO FISICO-TERRITORIAL

CENARIO 1 - ESPONTANEO

CENARIO 2 — APOIADO NO PLANO DE
ESTRUTURACAO FiSICO-TERRITORIAL

Consolidac&do do modelo de locacao industrial
compacta, continua e de grande porte

Consolidacdo de uma futura rede urbana
equilibrada com preservacgéo das qualidades
ambientais apoiadas num sistema de mobilidade
eficiente e reducéo dos efeitos de conurbacdo
urbana

Tendéncia a um crescimento vertiginoso sem
controle com perdas da escala humana

Formacao de Villages que seriam comunidades
de reduzidas dimensdes, proporcionais a escala
humana, com fronteiras de contencgéo de
urbanizacéo, centradas no trabalho, no lazer e
na moradia

Ocupacéo de moradias e atividades econébmicas
sem planejamento

Villages (Centros de Emprego) devem ser: -
orientadas em relacéo ao transporte publico; -
com acesso ao ambiente natural preservado; -
com crescimento interno e com pouca
dependéncia ao transporte motorizado; -
vinculados a lugares centrais dentro da regido de
influéncia do CIPP

Tendéncia de ocupacéo ao longo dos corredores
- Rodovia do Sol Poente e BR-222

Formacao de uma estrutura polinuclear, com
acessos a rodovia sem, no entanto, ocupar suas
margens

Provavel formacao do fendbmeno de dispersao
urbana principalmente em funcéo de ocupacdes
lineares

Formacao de nucleos separados, funcionando
como unidades autdbnomas prevendo-se
crescimento interno com limites

Possibilidade de uso inadequado as margens
das rodovias

Margens de rodovias preservadas, somente com
acessos aos nucleos ou Villages

Surgimento do fendmeno de conurbacédo entre
Fortaleza e area do CIPP

Formacao de areas de preservacao provocarao
intersticios naturais que impedirdo o fendmeno
de conurbacéo

Possibilidade de estagnacéo nos centros de
populacdes ja existentes dentro da regido

Projeto de ordenamento fisico da regido pode
obter o maximo rendimento da infraestrutura ja
existente

Provavel ocorréncia de cidades dormitorios

Plano priorizara nucleos populacionais existentes
na implantacdo dos primeiros centros de
emprego

Progndstico de excesso de crescimento para a
Vila do Pecém

Descentralizagédo em varios nucleos inibira o
crescimento em excesso em um Unico ponto

Formacao de areas deprimidas (areas sem

vitalidade) e conseqiientemente - cenarios de
acles criminosas, paisagens desoladas com
problemas de seguranca e controle ostensivo
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QUADRO N° 48 — ANALISE DE CENARIOS PARA A ACESSIBILIDADE E TRANSPORTE

CENARIO 1 — ESPONTANEO

CENARIO 2 — APOIADO NO PLANO DE
ESTRUTURAGAO FiSICO-TERRITORIAL

Previsdo de intenso trafego de comutacgéo entre
Fortaleza e demais municipios da regiao

Estrutura polinuclear autbnoma com centros de
emprego reduzira a quantidade de viagens
dentro da regido. Compactacao da mobilidade
em nucleos convergentes

Dispersao das atividades gerara trafego intenso

Villages concebidos como nlicleos com raio que
permita a caminhabilidade, onde se resolvem os
problemas de mobilidade com grande reducao
do uso do transporte motorizado, e com grande
economia de energia

Progndstico de trafego de alto indice de
congestionamento e poluicdo atmosférica

Villages diminuem o trafego de comutacédo casa
/ trabalho / casa e com isso reduzem o
congestionamento e a poluicdo do ar

Ocupacéo favorecida ao longo das rodovias
compromete o fluxo e tornam mais inseguros 0s
acessos

Implantacéo de sistema de gerenciamento de
acessos de forma a evitar a proliferacdo de
pontos de acesso a rodovia com intervalos muito
pequenos, ameacando o funcionamento
eficiente da via com o espectro dos
congestionamentos

Previsdo de geracao de conflito entre o trafego
dos futuros residentes do Pecém e do fluxo
turistico com o do trafego de cargas

Implantacéo da rede de Villages com acessos a
partir da CE085 - Rodovia Sol Poente, podera
promover a separacdo do trafego de carga que
se manterd na BR-222 e assim serdo
preservadas as caracteristicas turisticas da nova
rodovia

Tendéncia a concentragdo de alto volume de
cargas

Diluicdo do volume de cargas em funcéo da
disperséo das atividades industriais e o incentivo
a formacéo de clusters

Formacao de trama continua de espagos
publicos de funcao exclusivamente ligadas a
conexao viaria

Acessos devidamente sinalizados orientardo o
transito, possibilitarao o fluxo de veiculos em
velocidade compativel, reduzindo o tempo de
percurso

Sistema de transporte pontual sem previsdo de
conexao

Possibilidade de implantacao de sistemas de
transportes intermodais - prevendo-se a
circulacdo no interior da Villages, associada a
circulacdo a meios de transportes intermediarios
que por sua vez seriam ligados a meio de
transportes de maior capacidade.
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QUADRO N° 49 — ANALISE DE CENARIOS PARA AS ATIVIDADES ECONOMICAS

CENARIO 1 — ESPONTANEO

CENARIO 2 — APOIADO NO PLANO DE
ESTRUTURACAO FISICO-TERRITORIAL

Reserva de &rea de uso exclusivo, atividades
portuérias e industriais de grande porte

Area de uso exclusivo para industrias pesadas:
Refinaria, Siderurgica, Usina Termoelétrica,
combustiveis e atividades relacionadas

Concentracao industrial ndo promoveria a formacao
de novos negdécios nos centros ja existentes

Previsé@o de zoneamento industrial descentralizado,
com formacéo de trés zonas de desenvolvimento
industrial de maior porte: CIPP; Parque Industrial de
Caucaia, Pargue Industrial de Sdo Gongalo do
Amarante. Industrias leves e atividades industriais de
pequeno porte ou seus componentes, seriam situadas
nas Villages tendo como areas de locagdo as zonas
secundéarias de baixa densidade

Depreciacao da area devido a polui¢éo, o que
provocara a desvalorizagdo das terras, a inibicdo de
novos negaécios e o comprometimento ao uso
agroindustrial

Aproveitando corretamente suas potencialidades a
regido devera ser contemplada com a harmonizacéo
entre as funcdes industriais, agroindustriais, turisticas
e de preservagao, configurando um invejavel cenario
fisico, rigorosamente qualificado de acordo com os
requisitos exigiveis na competi¢do internacional pela
atracao de negocios

Ocupacédo comercial sem planejamento

Formacéo de Villages como futuros centros de
emprego ancorados em clusters de atividades
industriais, agroindustriais ou turisticas

Ocupacéo ao longo das rodovias provocaria
comprometimento definitivo no perfil turistico previsto
para a regido

Politica de nucleacéo dos centros de emprego e
habitagdo com a urbanizacédo descontinua ao longo da
via turistica asseguraréo os indispensaveis intersticios
de natureza. Villages com acesso ao ambiente natural
preservado garantiriam elementos cénicos paisagisticos
favoraveis ao desenvolvimento de atividades turisticas.

QUADRO N° 50 — ANALISE DE CENARIOS PARA O MEIO-AMBIENTE

CENARIO 1 — ESPONTANEO

CENARIO 2 — APOIADO NO PLANO DE
ESTRUTURACAOFISICO-TERRITORIAL

Concentracdo de emissdes

Embora ainda com concentracéo de emissdes na area
do CIPP porém com volume consideravelmente menor
gue o previsto devido & descentralizagdo das industrias

Ocupacgéo linear ao longo das rodovias acarretaria
problemas de degradacéo ambiental

Plano devera ter carater preventivo contra a
degradacgdo ambiental, a pilhagem tipica do
pioneirismo em situacdes desse tipo e 0 uso
inadequado imposto por urbaniza¢des improvisadas
ao sabor da euforia do desenvolvimento

Possibilidade de destruicdo de espacos naturais

Formacao de parques ecoindustriais, que nao degradam o
ambiente natural e funcionam como guardides ecolégicos

Formacéo de grandes vazios nas areas de
preservacgao provocaria a necessidade de controle
ostensivo de defesa do meio ambiente - riscos de
invasao e outros problemas de seguranca

A partir da rede polinuclear de centros de emprego,
serdo preservados os intervalos de espacos naturais
continuos a malha urbana e ai poderéo ser
desenvolvidas as estruturas modernas de atividades
agro-industriais, a manutengdo dos recursos naturais
preservaveis e as estruturas de recreagéo tornando
as areas de preservagao mais seguras

Prognostico de crescimento do Pecém provocaria
degradacédo do ambiente litoraneo formado pelo
corredor Taiba-Pecém

Crescimento do Pecém contido pela concorréncia
com outros nucleos
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2.4.1 As DIRETRIZES DO PLANO DE GESTAO DO CRESCIMENTO URBANO DO CIPP E AREA DE INFLUENCIA

DIRETA

O Plano de Estruturacédo Urbano-Regional da Area de Influéncia Direta do CIPP aponta como Metas e
Critérios para a proposta de ordenacédo do territério regional do CIPP e de suas atividades relacionadas,

as seguintes propostas, das quais destacamos como principais:
+ META 1 - AFORMA DA REGIAO HARMONIZANDO MOBILIDADE E USO DO SOLO

A ordenacdo regional dard forma a distribuigdo geral das urbanizacdes; coordenara o transporte e as
mobilidades; balanceara o emprego e a habitagdo; de uma forma econémica, administrara o controle da

poluicéo regional e estabelecera limites para proteger os recursos naturais e espacgos abertos.
+ META 2 - CORREDORES VIARIOS TRONCAIS COM ACESSIBILIDADES GERENCIADAS
- Gerenciamento de acessibilidades

Composto de planejamento, implementacao de uso do solo e estratégias de transporte que controlardo o
trafego, o que podera proporcionar varios beneficios as comunidades, tais como: redugdo de custos com
sucessivos alargamentos da via; seguranca ao longo da via; reducdo dos congestionamentos e da
lentiddo do trafego; acesso mais seguro a rodovia por parte dos seus usuarios marginais; promocéao de

um padrao desejavel de uso do solo; e viagens seguras para pedestres e ciclistas.
- Ouso do solo e sua conexdo com o transporte

Passeiors conectados, ambientes atrativos para a caminhada, cadeias de caminhos para pedestres e
assentamentos compactos desestimulam o uso do automdvel privilegiando o andar a pé. Portanto, o

Plano de Uso do Solo e o Gerenciamento de Acessibilidade precisam funcionar juntos.
- O projeto do Corredor

Entende-se por “Corredor”, as pistas de rolamento e as areas marginais ao longo da via, considerando
pelo menos 1,0km de profundidade para cada lado da faixa de rolamento. O projeto Corredor avalia as
condicdes do trafego, do uso do solo, dos aspectos histdricos, cénicos e ambientais, identificando as

areas problemas no futuro e fazendo as mais amplas recomendacdes para a zona.

Diretrizes para apoiar o uso do solo por meio do gerenciamento dos Corredores

A partir da definicBo das linhas principais de circulagcdo deverdo ser estabelecidos 0s usos de
par&dmetros de controle e gerenciamento, para obtencdo do conforto na circulacdo de bens e pessoas,

bem como na manutencéo de aspectos ambientais e de importancia paisagistica.
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Diretrizes para definir fronteiras de urbanizacéo ao longo dos Corredores
O Evitar zoneamentos que permitam o comércio linear ao longo da margem da rodovia;

O Observar as areas existentes para servir como centros compactos para urbanizacdo como
villages, centros de crescimento urbano, centros de bairros ou interseccéo de vias;

O Definir as fronteiras dos Corredores por terras que tenham alta qualidade cénica; e

O Locar os recursos cénicos, histéricos e ambientais ao longo do Corredor.

Diretrizes para definir os usos do solo apropriados

O Limitar usos ao longo da estrada, com atividades compativeis, incentivando a urbanizagao
de clusters residenciais;

O Prever o balanceamento entre trabalho, habitagdo, comércio, servicos e atividades civicas

nos centros compactos, limitando a escala da urbanizacao; e

O Ao longo dos Corredores ainda ndo urbanizados, limitar a escala e a densidade das

construcdes.

Diretrizes para os padrdes de urbanizacéo

O Centros compactos ao longo da estrada devem ter lotes pequenos e alta densidade; e

O Centros construidos existentes e em desenvolvimento devem estar proximos uns aos outros.

Diretrizes para definir acessos a parcelamentos, ruas, estradas e edificios.

0 O loteamento minimizara a urbanizacdo linear ao longo da estrada através de centros
planejados; e

0 Os acessos da via troncal para as estradas arteriais devem ser restringidos as vias locais ou
a um ponto de acesso na estrada. A localizac@o desses acessos deve se dar a intervalos de
15,00km.

Diretrizes para a criacdo de acessos a rodovias, entradas e estacionamentos.

O Restringir o nimero de acessos a rodovia por parcela, fechando o excesso de entradas,
estabelecendo distancia minima entre acessos a via e cruzamentos de vias, mapeando

novas vias secundarias para relocacao, a pelo menos 400 metros de distancia;

0 Reservar areas nos fundos dos Iotes para vias secundarias conectando os

estacionamentos, que devem ser compartilhados; e

O Proibir estacionamentos e areas de carga e descarga que exijam manobras de ré no sentido
da via, exceto nos centros de cidades e villages, onde a velocidade seja baixa, e usar o

paisagismo para estabelecer fronteiras fisicas e visuais entre vias e estacionamentos.
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. META 3 — EXPANSAO POR MEIO DE REDES DE CENTROS DE CRESCIMENTO URBANO

Adaptar os centros existentes para receber critérios compativeis com os principios aqui delineados e em
paralelo criar novos nucleos, cuja distribuicdo no territorio visara a criacao de uma rede balanceada de
urbanizacdes que favorecam um sistema de transporte eficiente e econémico.

. META 4 — O CONTEXTO REGIONAL E AS EXPANSOES ADEQUADAS

A estruturacdo urbana regional polinuclear é direcionada para reforcar o sistema de transporte,
produzindo uso do solo e configuracfes que sdo mais orientadas para pedestres, mais acessiveis e
conectadas de forma adequada para ndo promover o fenbmeno de conurbacdo com a regido
metropolitana.

+  META5 - DISTRIBUIGAO DOS CENTROS DE CRESCIMENTO - C.C

Os Centros de Crescimento — C.C.(s) serdo locados para maximizar o acesso ao core comercial, por
parte de quem vem das areas circundantes, sem ligacdo somente por arteriais. Esses centros com seus
nacleos de varejo deverdo ser espacados, no minimo, a 1,6km, e devem ser distribuidos para servir
diferentes vizinhancas.

Eles devem ser situados de forma a permitir que os residentes caminhem para as areas de varejo e

servicos publicos sem cruzar uma rua arterial, ou troncal, sempre que possivel.

Entretanto poderéo ter atividades locadas do lado oposto da via, desde que sejam atividades de baixa
densidade (zonas secundarias). A distancia do espagamento de 1,6km entre C.C.(s), € bastante para
suportar uma ancora de comércio adequando-o, a0 mesmo tempo, para posicionar uma estacdo de

transporte.

« META 6 — REURBANIZACAO E LOCALIZACOES INTERNAS DE NOVAS URBANIZACOES
(INSERCOES E RENOVACOES NOS CENTROS EXISTENTES)

O plano integrara os usos existentes, respeitando as operagcdes em andamento, requisitos de acessos
bésicos, e se apropriando adequadamente das arquiteturas existentes. Melhoramentos devem ser feitos

para tornar essas propriedades mais orientadas para o pedestre.

A partir dos Planos Diretores de Desenvolvimento Urbano, PDDU(s), as inser¢cdes de construcdes
poderdo ser feitas para satisfazer requisitos de densidade, intensidade de uso e melhor realce dos

espacos publicos.
e META 7 — AREAS DE EXPANSAO POR MEIO DE NOVOS NUCLEOS DE CRESCIMENTO

O critério chave adotado para selecionar as areas dos novos Centros de Crescimento — C.C.(s), sera o

da avaliacéo dos sistemas de transporte e acessibilidade, com suas viabilidades.
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As localizagbes dos novos Centros poderdo dispor de terra para aglutinar varias unidades e viabilizar

cadeias de comunidades orientadas, servida por transporte publico.

« META 8 - NOVOS CENTROS DE CRESCIMENTO APOIADOS EM CRITERIOS URBANISTICOS
PARA PRESERVAR AS CIDADES EXISTENTES E CONTER AS FRONTEIRAS DE
URBANIZAGCAO

A disponibilidade de areas com boa localizagdo, cobertas pelo sistema de transportes de uma area de
influéncia metropolitana e dentro de uma fronteira de crescimento urbano controlavel, justifica a criagéo
de uma rede incluindo novos centros urbanos. Esses tipos de localidades, podem ser planejados como
um novo centro urbano “satélite”, com forte balanceamento entre emprego e habitacdo e um cinturdo
verde de separacdo entre comunidades existentes.

« META 9 - LINHAS DE TRANSPORTES COM LOCACAO EFICIENTE COMO FATOR DE
URBANIZAGAO VIAVEL

As linhas de transporte poder&o ajudar a definir a densidade, locacdo e qualidade do crescimento da
regido de influéncia do CIPP. Elas serdo locadas de forma a permitir a maxima area para novos Centros
de Crescimento, para acessar, prioritariamente, os locais reurbanizaveis ou de insercdo, e servir aos
centros densos de residéncias e emprego.

2.4.2  IMPLANTACAO DOS GRANDES COMPLEXOS INDUSTRIAIS DE ACESSO RESTRITO

O Programa industrial previsto tem como ancoras, além do Porto do Pecém, a implantacdo de uma

Unidade de Siderurgia e de uma Refinaria.

A Siderlrgica projetada tera 04 altos fornos que possibilitardo a producao de 4 milhdes de toneladas de
ferro-gusa por ano, 2 milhdes de toneladas de chapas de ac¢o carbono laminadas a quente, e de 900 mil

toneladas de chapas de aco carbono laminadas a frio destinadas a construcao civil e mecanica.
Irdo participar da cadeia produtiva da Siderurgica, as seguintes empresas:
. Instaladas no CIPP

- Fornecedoras de materiais de grande volume;
- Processadoras de residuos;

- Beneficiadoras de produtos em elaboracéo;

- Beneficiadoras de escorias;

- Fornecedoras de gases industriais; e

- Prestadoras de servicos de siderurgia, manutencéo e limpeza.
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. Instaladas fora da area do CIPP

- Beneficiadoras imediatas de produtos acabados;
- Pdélos metal-mecéanicos;
- Fabricantes de tubos, contéineres, vigas e outros elementos de construcao mecanica; e

- Fabricantes de eletrodomésticos, motores elétricos.

Ja o projeto da Refinaria prevé, em sua primeira fase, o processamento de 100mil barris / dia e numa

segunda fase o processamento de 200 mil barris / dia.

Estudos de mercado apontam por uma saturacdo e impossibilidade de implantacdo de outro polo
petroquimico no Nordeste. Assim, é mais provavel que essa a Refinaria em projeto se consolide como
uma processadora de petroleo e exportadora de combustiveis, em um horizonte de 10 anos, reduzindo

os célculos de geracao de emprego.

Além de complexos de armazenagem e distribuicdo de derivados de petrdleo, podem surgir indistrias
agregadas de processamento de subprodutos de refino como solventes, gases e 6leos lubrificantes, pois

seus insumos néo requerem grande transformacé&o adicional.

Esta prevista a instalagdo de 02 termelétricas a gas natural, utilizando o préprio gas canalizado do
gasoduto Guamaré-Pecém e também gas importado no estado liquido em navios metaneiros e
convertido ao estado gasoso em uma usina de gaseificacdo integrada ao Porto para suprir o préprio

CIPP e o restante do Estado no fornecimento de energia.

Outras indUstrias podem vir a se instalar na regido, atraidas pela disponibilidade de infra-estrutura e
mao-de-obra adequadas, o que de certa forma € salutar para diminuir a dependéncia de poucos setores

industriais.

Neste sentido ha a necessidade de se reservar uma area para estocagem de produtos de rochas

ornamentais (blocos e chapas) das quais o Ceara € grande produtor nacional.
E recomendavel que estas indUstrias listadas estejam localizadas na area do entorno (20Km?) por Porto.

A érea industrial préxima a sede de Caucaia, de aproximadamente 15kmz2, pode ser ocupada por
empresas de porte médio da cadeia metal-mecanica, com menor dificuldade de movimentacdo de
materiais por zonas consolidadas de maior densidade populacional e de alto trafego, como
eletrodomésticos, motores elétricos, ferramentas, metallrgicas, e de outras cadeias produtivas com

logistica favoravel, como possivelmente as de cartonados de gesso.

Ja a area industrial localizada proxima a sede do Distrito de Croatd, em S&do Gongalo do Amarante, de
aproximadamente 18kmz2, pode receber empresas de maior porte relacionadas a cadeia produtiva do
aco, como, por exemplo, empresas automobilisticas, de maquinas e implementos agricolas, de trens e

caminhdes, ou pertencentes a outros grupos industriais.
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Dependendo da viabilidade de instalacdo de dutos de escoamento de derivados de petréleo a partir da

Refinaria, pode também servir de abrigo para uma central de matérias primas petroquimicas.
2.4.3 INTERFACES COM AS ESTRUTURAS AMBIENTAIS RELEVANTES

A preservacédo de areas rurais — florestas, sitios, fazendas e areas ambientalmente sensiveis, devera ser
realizada pelas estratégias de contencédo de urbanizacdo, que estabelecerdo regras para:
e Criagdo de fronteiras de urbanizagéo;

. Definicdo de cinturdes verdes, focalizando recursos terrestres renovaveis (florestas, carnaubais,

terras agricultaveis e areas de drenagem natural), parques e areas ambientalmente sensiveis;

. Protecdo de espacos verdes e recursos hidricos principalmente as reservas ecoldgicas definidas
pela legislagdo ambiental e as unidades de conservagdo criadas pelo Poder Pulblico e a area

indigena dos Tapebas; e

. Desenvolvimento de um sistema integrado de parques, caminhos verdes, e trilhas.

Os instrumentos apontados pelo Plano de Estruturacdo Urbano-Regional da Area de Influéncia do CIPP
incluem:
. Planos de parques regionais e municipais;

. Padrdes de desenvolvimento comuns para a protecdo de ecossistemas sensiveis, faixas de

12 categoria, areas costeiras, mangues, corddes de dunas e areas de drenagem natural;
. Planejamento e gerenciamento de areas de drenagem integrados;
«  Planejamento de areas agricultaveis; e

e OQutras iniciativas frutos de parcerias entre os setores publico e privado.
2.4.4 EXPANSAO DAS ATIVIDADES COMERCIAIS, DE SERVICOS E INSTITUCIONAIS

Ancoras econdmicas serdo determinantes para a promo¢do da estabilidade das futuras comunidades.
Naturalmente uma grande parte desse papel sera desempenhado pelo conjunto das manufaturas e suas
atividades relacionadas, porém um elenco adicional de programas de atividades podera ser

materializado por:

e  Centros de emprego caminhaveis, regionalmente orientados para o transporte publico;
. Parque de manufaturas e atividades relacionadas;
*  Centro atacadista com atividades relacionadas;

e Centros regionais de atividades terciarias;
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Shoppings regionais (na escala de populacéo de 100.000 habitantes);

Cidade universitaria com atividades de pesquisas tecnoldgicas em S&do Gongalo do Amarante;
Faculdades comunitarias (60.000 habitantes);

Colégios (na escala de 20.000 habitantes);

Centro de hotelaria e convencdes;

Aeroporto (Aviacdo Regional);

Parque Tematico;

Telecenters;

Telecities (op¢éo para o futuro);

Centro de distribuicdo (escritérios, distribuicdo, estacionamento, caminhdes, armazenamento ao ar

livre e paisagens de amortecimento);

Parques de Escritérios, com aspecto de campus, arquitetura de qualidade, escritérios, pesquisa,

laboratérios, industrias leves (média de 120 a 300ha);

Centros Planejados de Emprego, com multiuso e infra-estrutura compartilhada, bom planejamento,
proximos aos mercados e ao transporte, circulagdo de pedestre para trabalhadores, servicos aos

consumidores e proximidade das moradias;
Hotéis, Pousadas, Restaurantes e Servicos de Recreacéo;

Conjuntos aglutinantes de atividades turisticas no litoral, incluindo resorts, campos de golf e bases

litoraneas de esporte nautico;

Parques de natureza com urbanizagcdo moderada (Lagamar do Cahuipe, Gereral e zonas de

carnaubais); e

Atividades produtivas ligadas a servi¢os de apoio as areas litordneas de segunda residéncia.

2.45 CONCLUSOES

Para que a realidade idealizada se concretize e possa realmente configurar a situacao futura é

necessario mais do que projetar e legislar.

E preciso haver constante acompanhamento e monitoramento das acdes no sentido de se fazerem

cumprir as leis e de adaptar o Plano as interveniéncias e situacdes ndo previstas.

Para evitar a expansdo da malha urbana, a ocupacdo de areas sensiveis, a perda das areas

agricultaveis e dos recursos florestais € necessaria uma delimitacdo precisa das areas urbanizaveis e o

monitoramento permanente da area com o propdsito de identificar loteamentos clandestinos e invasao

de areas logo no seu nascedouro. A realidade mostra que a permissividade neste sentido geralmente

conduz a uma situacdo de irreversibilidade.
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Ter uma acgdo enérgica de controle na implantacédo de atividades econdmicas ao longo dos corredores é
também uma das medidas que assegurardo as diretrizes de formacdo de nlcleos em contraponto a uma
tendéncia natural de crescimento tentacular.

Dar relevancia a implantacdo das infra-estruturas necessarias € a chave para a promocdo do

desenvolvimento e a melhor formula de garantir condi¢cfes satisfatdrias de qualidade de vida.

O planejamento visando integrar a possibilidade de ocupacgdo e o fornecimento das infra-estruturas é
ainda a maneira mais eficaz de se compatibilizar a oferta e a demanda. Evitando-se assim um dos
principais problemas a serem enfrentados com o sub-uso de infra-estruturas e servicos existentes

coexistindo com areas em que ha total auséncia na prestacao destes servicos.

O planejamento da area necessita também ser previamente elaborado e preciso quanto a delimitacdo
das areas que poderao ser destinadas a implantacdo de indUstrias. Com isso facilita-se a aquisicdo dos
terrenos por parte dos empreendedores, sem protelacbes ou atrasos, que algumas vezes podem
comprometer a propria implantacdo do negdécio. Ha de se prever que mesmo nas terras agricultaveis

existe a possibilidade de implantagéo de agroindustrias.

Afora o planejamento, o acompanhamento e monitoramento tém que existir também acgbes de
negociacdo e pactos principalmente para viabilizar estratégias de locacao de industrias em clusters. Esta
estratégia € extremamente importante para que as medidas de prote¢cdo ambiental possam ser adotadas
através de modulos de plantas que compartilhem dos processos de reciclagem em cadeia e reducao da
producéo de residuos.

A cronologia na implantacdo das atividades é também um ponto extremamente importante no processo.
E preciso haver concomitancia entre a urbanizacdo e a industrializacdo da area. Situacdes indesejaveis
sdo criadas quando uma se antecipa a outra. E o que é pior, quando algumas vezes chegam a
comprometer a imagem da area, criando estigmas que perduram durante muitos anos mesmo que a

situacgdo ja tenha sido contornada.

Somente uma forte parceria do Estado, Municipios e iniciativa privada, pautada em objetivo comum e

com credibilidade poderédo garantir o sucesso.

O Estado podera promover iniciativas do setor privado para construcdo dos parques industriais de forma
acessivel aos novos villages habitacionais, 0os quais poderdo atrair investimentos ndo s6 nacionais como

internacionais.

N

Uma outra acdo do Estado diz respeito a construgcdo de uma malha rodoviaria, complementar a
existente, formada pelas vias arteriais alimentadoras do sistema troncal regional e do sistema de vias

coletoras e locais internas aos futuros Centros de Crescimento.
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N

Naturalmente essa malha deverd ter implantacdo gradativa a medida que se materialize a
implementacdo. Assim como o sistema de vias que deverdo se conectar a rede estadual, incluindo o

transporte de cargas e pessoas.

O sistema ferroviario devera ser adaptado com a evolucdo da implementacdo, para acomodar o
transporte de passageiros em suas futuras conexées com a RMF e a cidade de Fortaleza. Entretanto a
coeréncia com as diretrizes aqui expressas, aponta para a priorizagdo de implantacdo do sistema interno
de conexdes dentro da regido do CIPP entre seus futuros Centros de Crescimento e seus Centros de
Atividades, do que propriamente com qualquer processo de mobilidade estimulador da conurbag&do com

a cidade de Fortaleza.

Isso se justifica a partir do entendimento de que a Regido do CIPP seja tratada como uma éarea de
atracdo e estabilidade para fazer frente ao crescimento da area urbana de Fortaleza, critério que deveria

orientar o crescimento das outras areas de potencial desenvolvimento da Regido Metropolitana.

Todos estes esforcos de construcdo de novos assentamentos, de implantacdo de infra-estruturas e
inducéo do crescimento econdmico serdo em véao se ndo forem acompanhados de medidas que visem a

promoc¢&o humana.

A internacionalizag&o dos efeitos passa, necessariamente, pelo desenvolvimento dos recursos humanos,
para promover melhorias tecnolégicas, inovacdo e produtividade. Isso compreende educacéo basica,

educacéo vocacional e técnica, além de qualificacdo profissional.

Prover servicos educacionais de vocacdo e habilitacdo especifica para atender aos requisitos de
indUstrias em areas especificas € o melhor caminho para gerar oportunidades de emprego em areas
locais. Para esse proposito, as indUstrias deverdo ser envolvidas de forma que a juventude local possa

adquirir essas habilitagdes e ser absorvida pelas inddstrias que ai se implantarao.

7

O final desse projeto de desenvolvimento de recursos humanos € a geracdo de poder humano com
qualificagBes profissionais para o desenvolvimento industrial rapido. Institutos de exceléncia nas areas
de geréncia, design, gestdo rural, tecnologia, universidades tecnoldgicas e outros, podem ser criados

com a ativa participacao do setor privado.
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GLOSSARIO (MEIO FiSICO NATURAL ¢ INFRA-ESTRUTURA ESTRUTURA(}AO
DO TERRITORIO)
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AAE — Avaliacdo Ambiental Estratégica.

Abidtico — Lugar ou processo sem seres vivos. Caracterizado pela auséncia de vida.
Acdes Areolares — Processos morfodinamicos que se manifestam em areas interfluviais.
Agenda 21 — Documento elaborado durante o Rio-92 tratando da questdo ambiental.
AIDCIPP — Area de Influéncia Direta do Complexo Industrial-Portuério do Pecém.

Aluvido — Sedimentos plasticos de qualquer natureza carregados e depositados pelos rios.

Antréopico — Relativo a acdo do homem. Meio antrépico € um dos setores do meio ambiente que

compreende os fatores sociais, econdmicos e culturais.

Area de Influéncia do CIPP — Area a ser objeto da Avaliagdo Ambiental Estratégica, AAE
estabelecida entre os seguintes limites: ao norte pela zona costeira; ao sul por uma faixa paralela a
BR-222, distante desta em média 4,0km; a leste pela fronteira com o Municipio de Fortaleza e a

oeste com o Rio Curu.

Area de Preservacdo Permanente — Area protegida, coberta ou ndo por vegetacdo nativa, com a
funcdo ambiental de preservar os recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geolégica, a
biodiversidade, o fluxo génico de fauna e flora, proteger o solo e assegurar o bem estar das
populacdes humanas (Lei N° 4.771/65).

Area de Protecdo Ambiental — Categoria de Unidades de Conservacéo que pertence ao grupo de
uso sustentavel e consiste de uma area em geral extensa, com um certo grau de ocupacao humana,
dotada de atributos abidticos, bidticos, estéticos ou culturais especialmente importantes para a
qualidade de vida e o bem-estar das popula¢cdes humanas, e tem como objetivos basicos proteger a
diversidade bioldgica, disciplinar o processo de ocupac¢do e assegurar a sustentabilidade do uso dos
recursos naturais. Dentre as APA’s do CIPP destacam-se as do Cahuipe, Estuario do Rio Ceara,

Estuario do Rio Curu, Dunas de Paracuru e Lagoa do Pecém.

Aspectos Fitofisiondmicos — Aspectos naturais referentes ao padrdo fisionébmico da cobertura

vegetal.
Assoreamento — Deposicdo de sedimentos em ambientes: marinhos, fluviais, lacustres, dentre outros.
Bacia Hidrografica — Conjunto de terras drenadas por um rio principal e seus tributarios.

Biodiversidade — Sinénimo de diversidade biol6gica significa a variabilidade dos organismos vivos
de todas as origens, compreendendo, dentre outros, espécies terrestres, marinhas e de outros

ecossistemas aquaticos, bem como os complexos ecoldgicos de que fazem parte; compreendo ainda
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a diversidade dentro de espécies, entre espécies e de ecossistemas. (Lei N° 9989/00) A
biodiversidade inclui, também, a variedade de individuos, comunidades, populacfes, espécies e

ecossistemas existentes em uma determinada regiao.
Bioticos — Referentes as condicdes biolégicas do ambiente natural.

Caatinga — Vegetacédo xerodfita do nordeste brasileiro, do tipo mata espinhosa tropical, formada por
um estrato graminoso acompanhado de arvores esparsas, espinhosas e folhas mesdfilas, e de

suculentas e cactaceas, adaptadas a climas quentes semi-aridos.
Cadastro — Registro da existéncia de um objeto / monumento / atividade.

Cadeias Produtivas — E o conjunto das atividades econémicas, nas diversas etapas de
processamento ou montagem, que transformam matéria-prima basica em produtos finais. Em cada
cadeia produtiva encontram-se industrias estreitamente relacionadas por compras e vendas correntes,

constituindo os principais mercados e/ou fornecedores das demais atividades participantes.
CDRJ — Companhia Docas do Rio de Janeiro.

Cenario Desejado — Corresponde a trajetéria em direcdo ao desenvolvimento sustentavel. Antevé
maior crescimento econdmico com redistribuicdo de renda, além de reformas sociais e politicas.

Caminha em diregdo a sustentabilidade geoambiental, econémico-social, cientifico-tecnoldgica e

politico-institucional.

Cenério Tendencial — Refere-se ao prognostico da situacdo atual sem considerar a implementacao

de medidas de desenvolvimento sustentavel.

Censo Demografico — E o levantamento ou a coleta periédica dos dados estatisticos (como
nascimentos, migracdes etc.) da populacdo de um pais, cidade etc. Sua importancia é fundamental
para melhor conhecimento dos varios aspectos demogréficos, bem como para fins de investimentos,
planejamentos, projec8es futuras e outras finalidades. No Brasil o censo é realizado em periodos de
10 em 10 anos, tendo também censos econdémicos em meado das décadas para melhor sabermos

da situacéo do pais.
CHESF — Companhia Hidro-elétrica do Vale do Rio S&o Francisco.
CIPP — Complexo Industrial-Portuario do Pecém.

Cluster de Empresas — Aglomerados de empresas de um mesmo setor econdémico, normalmente
configurados por empresas de pequeno porte. Fundamentam-se no alcance de economias, de
escopo, através do compartilhamento de conhecimentos tecnoldgicos e gerenciais especializados e,

até mesmo no alcance de economias de escala devido a proximidade entre elas.
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COELCE — Companhia Energética do Ceara.

Compartimentagcdo Geoambiental — Distribuicdo geografica dos sistemas ambientais naturais

oriundos da relagéo entre o potencial ecolégico e a exploragéo biologica.

Componentes Naturais — Conjunto de fatores da natureza referentes a geologia, geomorfologia,

clima, hidrologia, solos, etc.

Concentragao Populacional — Agrupamento de individuos em um determinado local.

Condicgbes Litoestatigraficas — Sequéncia de formacdes geologicas de uma regiéo.

Condicdes Morfopedoldgicas — Distribuicao associada do relevo e dos solos de uma regiéo.

Conservacdo da Natureza — O manejo do uso humano da natureza, compreendendo a
preservacdo, a manutencdo, a utilizacdo sustentavel, a restauracdo e a recuperacao do ambiente
natural, para que possa produzir o maior beneficio, em bases sustentaveis, as atuais geracoes,
mantendo seu potencial de satisfazer as necessidades e aspiracdes das geracdes futuras, e

garantindo a sobrevivéncia dos seres vivos em geral (Lei N° 9.985, de 18 de julho de 2000).

Corredores Ecolégicos — Por¢cbes de ecossistemas naturais e semi-naturais, ligando unidades de
conservacao, que possibilitam entre elas o fluxo de genes e o movimento da biota, facilitando a
dispersdo de espécies e a recolonizacdo de areas degradadas, bem como a manutencdo de
populagbes que demandam para sua sobrevivéncia areas com extensdo maior do que aquela das
unidades individuais (Lei N° 9.985/00).

Crescimento Populacional — Mudanca de densidade populacional, como resultante da acgéo

cominada de natalidade, mortalidade e migracdes.

Crescimento Populacional Vegetativo — Diferenca entre o nUmero de nascimentos e de mortes em

uma populagéo, correspondente a determinado periodo de tempo.

Crono-Estratigrafia — Distribuicdo das formacdes geolégicas por idade.

Degradacao da Qualidade Ambiental — A alteragdo adversa das caracteristicas do meio ambiente
(Lei N° 6.938, de 31 de junho de 1978).

Degradacédo do Solo — A FAO (1977) definiu a degradacdo do solo como resultado de um ou mais
processos 0s quais minimizam a capacidade produtiva do solo (atual e/ou potencial) em produzir
bens ou servigos. As terras degradadas séo tipicamente caracterizadas por solos empobrecidos e

erodidos, instabilidade hidrol6gica, produtividade primaria reduzida e diversidade biolégica diminuida.
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Densidade Demogréafica — Razao entre o nimero de habitantes e a area da unidade espacial ou
politico-administrativa em que vivem, expressa em habitantes por hectare ou por quilémetro
quadrado. A densidade de populacdo é também usada em ecologia para o calculo da densidade de
um conjunto de individuos de uma mesma espécie. E um indice que mede o volume da populacéo
em relacdo a um territorio. E a grandeza desta (populagido) em relacdo com alguma unidade
espacial. Exemplificando, o nimero de individuos ou a biomassa da populacédo, por unidade de

superficie ou de volume.
Depresséo — Superficie topografica situada abaixo das regides que lhe estdo préximas.
DERT — Departamento de Estradas de Rodagens e Transportes.

Desenvolvimento Sustentavel — Processo de desenvolvimento em que o ambiente natural é
utilizado para assegurar as satisfagcbes das necessidades atuais das populacbes envolvidas sem

impedir que futuras geracfes também o facam.

Desenvolvimento Urbano — O processo natural ou planejado de crescimento e diferenciacdo de
funcbes de um centro urbano. Processo de adequacdo e ordenamento, através da planificacdo do
meio urbano, em seus aspectos fisicos, econdmicos e sociais; implica ainda expansao fisica e
demogréfica, incremento das atividades produtivas, melhoria de condi¢cdes socioecondmicas da
populacdo, conservacdo e melhoramento do meio ambiente e manutencédo das cidades em boas

condicdes de funcionamento.
DHI — Danish Hydraulic Institute.

Dindmica Populacional — Estudo funcional das caracteristicas da populacdo, como crescimento,
dispersdo, mudancas de composi¢cdo, e em relacdo aos fatores intrinsecos e extrinsecos que as

determinam.
Diretriz — Expresséo do contetido que define o curso da agdo para materializagdo dos conceitos.

Distribuicdo Espacial da Populacdo — Forma como a populagédo de espalha em um determinado

espaco fisico.

Distrito Industrial do Tipo Nucleo-Raio — Trata-se da aglomeracdo de um grande numero de
pequenas e médias empresas que se desenvolve em torno de uma ou mais indUstrias motrizes
(&ncoras), pertencentes a um ou mais setores industriais. Esses distritos sdo dominados por uma ou
por poucas industrias, verticalmente integradas, cercadas por fornecedores de menor porte e de

maior fragilidade.
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Distrito Industrial Marshalliano — Trata-se da aglomeracdo de um grande ndimero de pequenas
indUstrias que transacionam entre si parte consideravel dos insumos utilizados, com o intuito de
exportar para fora da regido. O distrito € composto por um conjunto relativamente especializado de
servicos especialmente criados para as industrias locais.

Distritos Ancorados pelo Estado — Regido onde a economia encontra-se ancorada a uma grande
empresa estatal ou organizagdo administrativa do poder publico. As atividades desse tipo de distrito
podem assumir a forma de uma base militar, uma universidade, ou um grande projeto de infra-

estrutura.
Dunas — Montes de areia moveis, depositados pela acao do vento dominante.

Ecodinamica — Caracteriza-se por certa dindmica do ambiente que tem repercussGes mais ou
menos imperativas sobre as biocenoses. Enfoca as relagdes mutuas entre os diversos componentes

da dindmica e dos fluxos de energia/matéria no meio ambiente.
Ecologia — A totalidade ou padrdo de relagBes entre organismo e seus ambientes.

Ecologia da Paisagem — Ramo da ecologia que classifica a estrutura (caracteriza) e estuda

processos e padrdes ecoldgicos que ocorrem em escala de paisagem.

Economias de Escala e Escopo — Producdo de bens em larga escala, com vistas a uma
consideravel reducdo nos custos. Essas economias resultam da racionalizacdo intensiva da
atividade produtiva, gracas ao emprego sistematico de novas tecnologias e de processos avancados
de automacao, organizacdo e especializagéo do trabalho. E representada fisicamente por grandes

unidades de producédo com elevado grau de especializacao.

Ecossistema — Conjunto constituido por um grupo de seres vivos de diversas espécies e por seu
meio ambiente natural. E estruturado por interacdes entre seres vivos que exercem uma troca de
energia uns sobre o0s outros e que interagem com seu meio. O ecossistema é a unidade funcional
basica da ecologia, porque inclui, ao mesmo tempo, 0s seres vivos e 0 meio onde vivem, com todas

as interacgdes reciprocas entre 0 meio e 0s organismos.
Edafico — Relativa a solos e sua capacidade de producéo agricola.

Educacdo Ambiental — Processo de aprendizagem e comunicacdo de problemas relacionados a
interacdo dos homens com o seu ambiente natural. E o instrumento de formac8o de uma consciéncia
através do conhecimento e da reflex&o sobre a realidade ambiental.

EIA/RIMA — Estudo de Impacto Ambiental / Relatério de Impacto no Meio-Ambiente.

Embasamento Cristalino — Dominio estrutural constituido por rochas muito antigas (Pré-Cambriano).
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Endemismo — Grau em que uma area geografica determinada contém espécies que ndo sao
encontradas naturalmente em nenhum outro lugar. Uma area com alto endemismo possui muitas
espécies endémicas (Gnicas, que nao ocorrem em outras areas).

Edlico — Trabalho de eroséo ou sedimentagéo realizado pelo vento.

Equilibrio Ecolégico — Estado de equilibrio entre os diversos fatores que formam um ecossistema
ou um habitat, suas cadeias tréficas, vegetacdo, clima, microorganismos, solo, ar, agua, que pode
ser desestabilizado pela acdo humana, seja por poluicdo ambiental, por eliminacéo ou introducéo de
espécies animais e vegetais.

Esperanca de Vida — Medida estatistica que representa a expectativa de niimero de anos de vida
da populacédo local. Expressa a longevidade da populagao. Esperanga de vida ao nascer: Niumero
médio de anos de vida esperados para um recém-nascido, mantido o padrdao de mortalidade
existente, em determinado espaco geografico, no ano considerado. O aumento da esperanca de vida
ao nascer indica melhoria das condicGes de vida e saude da populacdo. Representa uma medida
sintética da mortalidade, ndo estando afetada pelos efeitos da estrutura etaria da populacdo, como

acontece com a taxa bruta de mortalidade.

Esperanca de Vida aos 60 Anos de Idade — NUmero médio de anos adicionais de vida que se
espera para um sobrevivente de 60 anos, mantido o padrdo de mortalidade existente, em
determinado espaco geografico, no ano considerado. Representa uma medida sintética da
mortalidade de pessoas idosas. Indica os anos médios adicionais de vida esperados para individuos
que tenham completado os 60 anos, se mantidas as mesmas condi¢cdes de vida. Taxas maiores de
sobrevida da populacdo idosa resultam em demandas adicionais para ao setores de salde,

previdéncia e assisténcia social.

Estabilidade — Capacidade de um ecossistema resistir ou responder as contingéncias abioticas sem

alterar substancialmente sua estrutura comunitaria ou seus balancos de material ou energia.

Evolucdo Urbana — Compreensdo do processo gradativo pelo qual a cidade se desenvolveu
espacialmente, desde a sua fundacao até a configuracdo atual, entendendo os ciclos e fatores que

os determinaram.

Exploracdo — Ato de tirar proveito econdmico de determinada area, sobretudo quanto aos recursos
naturais.

Extrativismo — Sistema de exploracdo baseado na coleta e extracdo, de modo sustentavel, de

recursos naturais renovaveis (Lei N° 9.985/00).

Falésia — Formas abruptas do relevo litoraneo. Na regido do CIPP as falésias se desenvolvem em

sedimentos da Formagéao Barreiras.
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Feicdes Morfogenéticas — Distribuicao das formas de relevo conforme a origem.

Fluxo Migratério — Deslocagdes de grandes massas de pessoas de um pais para outro ou entre

pontos distintos do mesmo pais.

Fragilidade Do Sistema Natural — Grau de capacidade de ajustamento do Sistema a situacdo de
variaveis externas independentes, que geram respostas complexas. E, também, o inverso da
capacidade que a paisagem pode absorver possiveis alteracfes sem perda de qualidade. Assim,

quanto for maior esta capacidade, menor sera a fragilidade.
Geoféacies — Unidade natural homogénea dentro de um geossistema.
Geoldgica — Referente a geologia de uma regiao.

Geomorfolégica — Referente & geomorfologia de uma regiao.

Geossistema — Organizacdo espacial com estrutura e funcionamento, oriunda de processos do meio
ambiente fisico. E constituida por objetos visiveis na paisagem (topografia, vegetacdo e solos),
ocupam areas e territérios e podem ser identificados em documentos de interpretacdo. E um sistema
singular e complexo, onde interagem elementos humanas, fisicos, quimicos e biolégicos e onde os
elementos so6cio-econdmicos (ndo constituem um sistema antagdnico e oponente, mas sim incluidos

no funcionamento do préprio sistema).

Gerco — Gerenciamento Costeiro: instituido pelo Plano Nacional de Gerenciamento Costeiro
(Lei N°© 7.661/87).

Glacis — Superficie topografica com taludes suaves de fraco declive.

GPS - Global Positioning System — Sistema eletrénico de navegacéo, baseado em uma rede de
satélites que permite localizacdo instantanea, em qualquer ponto da Terra, com precisdo. Consiste
de trés partes: um complexo sistema de satélites orbitando ao redor da Terra, estagfes rastreadoras

localizadas em diferentes pontos do globo terrestre e os receptores GPS nas maos dos usuarios.

Grau de Endogeneidade — Representa o nivel de internalizacdo da renda gerada em uma dada
localidade, ou seja, quanto maior o grau de endogeneidade maior a parte da renda gerada que
permanece circulando na regido de origem. Um maior grau de endogeneidade ocorre em virtude,
principalmente, da regido geradora da renda ser responsavel por parte da producdo de bens e
servicos demandados na localidade. Quanto maior o grau de endogeneidade maior o potencial de

dinamismo auténomo da regiao.

Hidroclimética — Caracteristica ligadas as condi¢des hidrol6gicas e climaticas de uma regido.
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Hidrogeoldgicos — Referentes as aguas subterraneas.
IBAMA — Instituto Brasileiro de Meio Ambiente.

Impacto Ambiental — E todo e qualquer impacto ambiental que afete diretamente (area de influéncia

direta do projeto), no todo ou em parte, o territorio de dois ou mais Estados.

Infra-Estrutura — Conjunto de obras que constituem os suportes do funcionamento das cidades e
que possibilitam o uso urbano do solo, isto €, o conjunto de redes basicas de conducdo e
distribuicdo, rede viaria, agua potavel, redes de esgotamento, energia elétrica, gas, telefone, entre
outras, que viabilizam a mobilidade das pessoas, o abastecimento e a descarga, a dotacdo de

combustiveis bésicos, a condugao das aguas, a drenagem e a retirada dos despejos urbanos.
INPH — Instituto de Pesquisas Hidroviarias.

Integridade Ecoldgica — Um sistema ambiental possui integridade ecoldgica quando sua estrutura e
seu funcionamento ecolégico ndo foram alterados significamente e a sua qualidade ambiental se

mantém ao longo do tempo.
Laguna — Depresséo localizada nas regides costeiras contendo agua salobra ou salgada.

Licenca Ambiental — Ato administrativo pelo qual o érgdo ambiental competente, estabelece as
condicdes, restricbes e medidas de controle ambiental que deverdo ser obedecidas pelo
empreendedor, pessoa fisica ou juridica, para localizar, instalar, ampliar e operar empreendimentos
ou atividades utilizadoras dos recursos ambientais consideradas efetiva ou potencialmente

poluidoras ou aquelas que, sob qualquer forma, possam causar degradagdo ambiental.

Licenciamento Ambiental — Procedimento administrativo pelo qual o érgdo ambiental competente
licencia a localizagcdo, instalacdo, ampliacdo e a operacdo de empreendimentos e atividades
utilizadoras de recursos ambientais, consideradas efetiva ou potencialmente poluidoras ou daquelas
que, sob qualquer forma, possam causar degradacdo ambiental, considerando as disposi¢cées legais

e regulamentares e as normas técnicas aplicaveis ao caso.
Linha de Costa — Zona de contato entre as terras emersas e o nivel dos oceanos.
Macicos Residuais — Niveis elevados de serras dispersas depressao sertaneja.

Mangues — Terreno baixo, junto a costa, sujeito as inundagBes das marés, constituidos de vasas

(lamas) de depdsitos recentes.

Matriz de Transac¢des — Instrumental utilizado para delimitacdo de cadeias produtivas. A matriz de
transacdes intersetoriais é estimada através da aplicacdo de algoritmos de associacdo dos setores

produtivos (técnica estatistica de analise clusters) em dados contidos em matrizes de insumo-
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produto. Busca-se destacar a existéncia, na estrutura da economia, de conjuntos de setores

fortemente interligados por fortes relacées de compra e venda.

Meio Ambiente — Conjunto de condicdes, leis, influéncias e interagBes de ordem fisica, quimica e

biolégica, que permite, abriga e rege a vida em todas as suas formas (Lei N° 6.938/78).
Meios Ecodinamicos — Categorias de ambientes que tém maior ou menor estabilidade natural.

Mobilidade — Facilidade de mover-se ou ser movido. Em transportes o termo tem exatamente este
sentido, isto é, a facilidade presente no Sistema de Transportes para a realizacdo do movimento de
pessoas e mercadorias. Estes movimentos devem ocorrer de modo a atender as necessidades dos

USUAarios a um custo razoavel.

Mobilidade — Facilidade de se deslocar dentro de um determinado espaco através dos componentes

do sistema de transportes.

Modelado — Aspectos morfolégicos da superficie natural.

Modelado — Aspectos morfolégicos da superficie natural.

Morfodindmica — Referentes aos processos externos modeladores da superficie topografica.

Neo-Shumpteriana — A teoria neo-schumpteriana pde a inovagdo tecnolégica como elemento
central na explicacdo da expansdo e da dinamica econbémica. A geracdo e sustentacdo de
assimetrias entre empresas indUstrias e/ou paises sao diferenciais de competitividade que se
expressam na obtencdo de maiores margens de lucro e/ou participagdo no mercado. A
competitividade €, assim, associada a posse de vantagens absolutas de custo, qualidade e/ou
desempenho, cujas fontes bésicas sdo processos complexos de aprendizado tecnolégico. E o
carater parcialmente tacito, ndo codificavel e especifico destes processos, indissociaveis da prépria
execucdo das atividades produtivas, que permite a apropriabilidade privada do conhecimento
tecnolégico. O agente basico de competitividade é a firma, pois é nesta que se tomam decisdes
importantes de investimento (relativas ndo sé a sua intensidade, mas também a sua orientacdo) e é
em seu interior que se criam, conservam e ampliam distintas capacitagfes. Sao estas Ultimas que

sustentam a geracgéo de diferenciais de poder de mercado e competitividade.
Padr8es de Paisagens — Tipos de paisagens naturais que se esbocam em um ambiente.

Paleoclima — Clima de épocas passadas, cujas principais caracteristicas podem ser inferidas, por

exemplo, a partir de evidéncias geolédgicas, geomorfolégicas (paleoformas) e bioecoldgicas.

Pediplano — Planuras formadas pelas justaposicdes de glacis, € uma superficie inclinada. Sédo grandes

superficies de erosdo modeladas nos climas aridos quentes e semi-aridos, como a depressao sertaneja.

Campus do Pici — Bloco 703 — Departamento de Engenharia de Transportes - CEP 60.445-760 « Fortaleza-Ceard « Telefone 288.9488 « e-mail — det@ufc.br
173



ASTEF ™°F

Pedogénese — Referente a origem do solo.

Pedologica — Referente aos solos ou tipo de solos.

Periodo Intercensitario — Espaco de tempo entre dois censos demogréficos.
PETROBRAS — Petrdleo Brasileiro S/A.

Piramide Etaria — Ferramenta/Instrumento grafico utilizado para estrutura da populacdo de um dado

local com relacao as faixas de idade de seus integrantes.
Planicie — Area plana resultante da acumulacdo de sedimentos.

Plano de Manejo — Documento técnico mediante o qual, com fundamento nos objetivos gerais de
uma Unidade de Conservacédo, se estabelece o seu zoneamento e as normas que devem presidir o
uso da area e o manejo dos recursos naturais, inclusive a implantacdo das estruturas fisicas

necessarias a gestédo da unidade (Lei N° 9.985/00).

Plataforma Industrial Satélite — E uma forma de distrito composto basicamente por filiais de
inddstrias transnacionais ou multinacionais, voltadas a exportagcao para mercados localizados fora da
regido (geralmente para mercados internacionais). Caracteriza-se pela instalacdo de atividades de
alta tecnologia ou, no outro extremo, por empreendimentos que absorvem emprego de baixa

qualificacéo.
Polarizacdo — Capacidade de atracao motivada por fatores diversos.

Poluicdo — A degradacdo da qualidade ambiental resultante de atividades que direta ou
indiretamente (Lei N° 6.938/78) prejudiquem a salde, a seguranca e 0 bem-estar da populacéo;
criem condicdes adversas as atividades sociais e econdmicas; afetem desfavoravelmente a biota;
afetem as condi¢cBes estéticas ou sanitarias do meio ambiente; lancem matérias ou energia em

desacordo com os padrdes ambientais.

Poluidor — Pessoa fisica ou juridica, de direito publico ou privado, responsavel, direta ou

indiretamente, por atividade causadora de degradacéo ambiental (Lei N° 6.938/78).

Populagao — Conjunto de individuos, quer sejam humanos ou animais, em constante processo de
modificacdo por crescimento (nascimento, imigracdo) ou perda (morte, emigracao) que vivam na
mesma area. Numa populacdo em estado natural, esse processo € limitado pela disponibilidade de
alimentos e pelos demais fatores ambientais. As popula¢cdes humanas sdo, entretanto, afetadas
pelos costumes sociais que governam a reproducdo e pelas técnicas da civilizagdo moderna que
reduzem a mortalidade e ampliam a vida. Em Ecologia, o termo populacdo, cunhado inicialmente

para designar um grupo de pessoas, ampliou-se para incluir grupos de individuos de qualquer classe
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de organismos. Conjunto de individuos da mesma espécie que vivem em um territorio cujos limites
sédo geralmente os da biocenose da qual esta espécie faz parte (...) As populacdes possuem certas
caracteristicas tais como a distribuicdo espacial dos individuos, a densidade, a estrutura, 0s
coeficientes de natalidade e mortalidade, as relac6es de interdependéncia entre os individuos etc (...)
as populacdes sao entidades reais que tém sua prépria organizacdo e ndo se confundem com as

simples justaposi¢des de individuos independentes uns dos outros.

Populagcdo Economicamente Ativa, PEA — E o subgrupo da Populacdo em ldade Ativa, PIA,
integrado pelas pessoas que estavam desenvolvendo alguma atividade de forma continua e
regular ou, por ndo estarem ocupadas, se encontravam procurando trabalho no periodo de
referéncia, tendo, para isto, tomado medidas concretas de procura. Inclui-se ainda o exercicio de

trabalho precéario. Em resumo, é a conjuncao de ocupados e desempregados.

Populacédo em Idade Ativa, PIA — E o0 segmento da populac&o total composto por aqueles com, no

minimo, 10 anos de idade.

Populacdo Total — E o resultado da contagem total de homens e mulheres de todas as idades,
residentes em todo o pais, em cada uma das entidades federativas, em cada um dos municipios ou
em cada uma das localidades segundo o nivel geografico de informacéo. Expressa a magnitude do

contingente demografico.

Preservacdo — Conjunto de métodos, procedimentos e politicas que visem a protecdo em longo
prazo das espécies, habitats e ecossistemas, além da manutencdo dos processos ecoldgicos,
prevenindo a simplificacdo dos sistemas naturais (Lei N° 9.985/00).

Processos Morfogenéticos — Processos modeladores que déo origem ao relevo.
Processos Pedogenéticos — Processos responsaveis pela origem e evolucao dos solos.

Protecéo Integral — Manutencédo dos ecossistemas livres de alteracdes causadas por interferéncia

humana, admitindo apenas o uso indireto dos seus atributos naturais (Lei N° 9.985/00).
Quadro Demografico — Representacao da populacdo com relacéo as suas caracteristicas.

Recuperacdo — Restituicdo de um ecossistema ou de uma populacéo silvestre degradada a uma

condicdo ndo degradada, que pode ser diferente de sua condi¢céo original (Lei N° 9.985/00).

Recursos Ambientais — A atmosfera, as aguas interiores, superficiais e subterraneas, os estuarios,

0 mar territorial, 0 solo, os elementos da biosfera, a fauna e a flora (Lei N° 6.938/78).

Recursos Naturais — Elementos relacionados a terra, agua, ar, plantas, vida animal e as

inter-relacdes desses elementos.
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Regido — Porcao de territério continua e homogénea em relacdo a determinados critérios, pelos
quais se distingue das regides vizinhas. As regifes tém seus limites estabelecidos pela coeréncia e
homogeneidade de determinados fatores, enquanto uma area tem limites arbitrados de acordo com

as conveniéncias.

Regido Metropolitana — Regido densamente urbanizada constituida pela metrépole e por
municipios autbnomos que, independente de sua vinculagdo politico-administrativa, fazem parte de
uma mesma comunidade sécio-econémica, e cuja interdependéncia gera a necessidade de

coordenacdéo dos planos e projetos publicos de realizacdo de servicos de interesses comuns.

Regressédo Eustatica — Ligada as variacdes lentas do nivel dos mares. Quando as aguas invadem
as terras, ocorrem movimentos eustaticos positivos ou transgressdes marinhas. Quando as aguas se

afastam da linha litoranea, temos uma regresséo marinha.

Restauracdo — Restituicdo de um ecossistema ou de uma populacdo silvestre degradada o mais

préximo possivel da sua condicao original (Lei N° 9.985/00).
RMF — Regido Metropolitana de Fortaleza.
SEMACE - Superintendéncia Estadual do Meio-Ambiente.

Sistema de Informacdo Geogréafica — SIG — Sistema baseado em computador, que permite ao
usuario coletar, manusear e analisar dados georeferenciados. Um SIG pode ser visto como a
combinacéo de hardware, software, dados, metodologias e recursos humanos, que operam de forma

harmdnica para produzir e analisar informacao geografica.

Sistema de Transporte — E o conjunto de infra-estruturas, vias, terminais, meios de transportes,
veiculos, equipamentos e operacao que proporcionam a acessibilidade e a mobilidade de pessoa e
mercadorias.

Sistemas Ambientais — Sistemas naturais de terra que se distribuem no ambiente.
SNUC - Sistema Nacional de Unidades de Conservacao.

Sustentabilidade — Termo, quando relacionado ao desenvolvimento, significa a racionalizacdo do
uso, a conservacao e a protecdo adequada do patrimdnio natural, ambiental e cultural, em harmonia
com a sobrevivéncia humana e o bem-estar social, ndo apenas na atualidade, mas principalmente

visando as geracdes futuras.

Tabuleiros — Forma topogréafica de terreno que se assemelha a baixos planaltos, terminando
geralmente de forma abrupta. No nordeste brasileiro, os tabuleiros aparecem, de modo geral, em

toda a costa.
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Taxa de Crescimento — Percentual de incremento médio anual da populacdo residente, em
determinado espaco geografico, no ano considerado.O valor da taxa refere-se a media anual obtida
para um periodo de anos entre dois censos demograficos, ou entre o censo demografico mais

recente e a projecao populacional para um determinado ano calendario.

Taxa de Crescimento Vegetativo — E a diferenca entre as taxas de natalidade e de mortalidade.

Nao inclui os estrangeiros residentes no pais.

Taxa de Fecundidade Feminina — Numero médio de filhos por mulher em idade de procriar, que,

por convencao, tem entre 15 e 49.

Taxa de Mortalidade — Numero total de Obitos, por mil habitantes, em determinado espaco
geogréfico, no ano considerado. E a relagéo entre os nimeros de dbitos ocorridos em 1 ano e o
namero de habitantes (mortalidade geral). Além desse tipo de mortalidade existe a taxa de
mortalidade infantil que é o nimero de criangas mortas antes de completar 1 ano de vida para cada
grupo de mil criancas com menos de 1 ano de idade. Essa taxa € um importante indicador do nivel

de desenvolvimento sécio-econdmico dos diversos paises do mundo.

Taxa de Natalidade — E a relag&o entre o nimero de nascimentos ocorridos em 1 ano o nimero de
habitantes. Uma taxa de natalidade de 30% (por mil) significa que nasceram trinta criancas (vivas)

para cada grupo de mil habitantes em 1 ano.

Taxa de Urbanizac@o — Indicador que mede o crescimento percentual da populacdo que vive em
ndcleos urbanos, em relacdo a populagéo total considerado em periodos determinados, geralmente
anuais, deduzido dos periodos intercensuais que se consideram a cada dez anos. Relagao entre a

populacdo urbana e a populacgéo total de um territério.

Taxa Geométrica de Crescimento — Indicador estatistico de crescimento populacional, muito
utilizado para fazer projecbes de populacdo. Em termos técnicos, subtrai-se 1 da raiz enésima da
populacao final, dividida pela populagdo no comeco do periodo considerado, multiplicando-se o
resultado por 100.

Terceira Italia — Termo primeiramente empregado por Bagnasco, no final dos anos 70, em
contraposicdo ao norte desenvolvido que se encontrava em crise (Primeira Italia) e ao sul atrasado
(Segunda Italia). As regides centro e nordeste da Italia apresentaram um modelo de
desenvolvimento consolidado, a partir das décadas de 1950 e 1960. Uma de suas peculiaridades foi
a apresentacdo de uma possibilidade de desenvolvimento econdmico dentro de um sistema que
apresenta poucas barreiras a entrada, tanto de cunho tecnoldgico quanto financeiro. Além disso, a
conquista de resultados sociais positivos nestas regibes tem corroborado para enaltecer as
gualidades do modelo de organizagao produtiva presente na chamada Terceira ltalia. O fendmeno

das redes industriais de pequenas e médias empresas, assim como as ligagbes destas com meio
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sécio-territorial onde estéo circunscritas as aglomeracdes setoriais (clusters de empresas), tem sido
bastante estudados pela literatura académica ligada a economia ou a sociologia. Ressaltam-se,
nestes estudos, a substituicdo da producdo em massa, caracteristica do modelo de desenvolvimento
taylorisya-fordista consolidado no pds-guerra, pela despadronizagcdo dos produtos, a
desverticalizacdo da atividade produtiva e o surgimento de novos padrdes de divisdao do trabalho,
seja no ambito da industria, seja no ambito da sociedade. Entre os trabalhos relativos a estes temas
destacam-se, pelo pioneirismo, os estudos de Piore e Sabel, que introduziram o termo

especializacao flexivel.
Tipos Litolégicos — Referentes aos tipos de rochas de uma regido.
Transicdo Demografica — Mudancga no quadro populacional.

Turismo — Atividade econ6mica representada pelo conjunto de transacfes — compra e venda de
servicos turisticos — efetuadas entre os agentes econdmicos do turismo. E gerado pelo
deslocamento voluntario e temporario de pessoas para fora dos limites da area ou regido em que
tem residéncia fixa, por qualquer motivo, excetuando-se de exercer alguma atividade remunerada no

local que visita.

Unidade de Conservacdo — Espaco territorial e seus recursos ambientais, incluindo as aguas
jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, legalmente instituido pelo Poder Politico, com
objetivo de conservacdo e limites definidos, sob regime especial de administragdo, ao qual se

aplicam garantias adequadas de protecéo (Lei N° 9.985/00).
Unidades Geossistémicas — Unidades naturais que integram os fatores da natureza.

Urbanizac&o — (a) Concentracdo de populacdo em cidades e a consequente mudanca sociocultural
dessas populacdes, ou ainda, aumento da populacdo urbana em detrimento da rural; (b) aplicacdo
dos conhecimentos e técnicas do planejamento urbano a uma determinada area; (c) migragao de
idéias e género de vida da cidade (status urbano) para o campo; através dos meios de comunicagao

de massa, radio, televisdo, os campos vao adquirindo modo de vida urbano.

Uso Direto — Aquele que envolve coleta e uso, comercial ou ndo, dos recursos naturais
(Lei N°9.985/00). Exemplo: Unidade de Conservacgéo de Uso Direto.

Uso Indireto — Aquele que nédo envolve consumo, coleta, dano ou destruicdo dos recursos naturais
(Lei N°9.985/00). Exemplo: Unidade de Conservacédo de Uso Indireto.

Uso Sustentavel — Exploracdo do ambiente de maneira a garantir a perenidade dos recursos
ambientais renovaveis e dos processos ecoldgicos, mantendo a biodiversidade e os demais atributos

ecoldgicos, de forma socialmente justa e economicamente viavel (Lei 9.985/00).
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Variaveis Geoambientais — Conjunto de componentes naturais de origem biético ou abiético.
Vetor de Urbanizacédo — Diretriz/Tendéncia espacial de crescimento da area urbana.

Village — Nucleo de atividades urbanas composto por rede de Centros de Crescimento tendo como
matrizes o trabalho e a habitagdo, com urbaniza¢des intercaladas por intersticios de espacgos
naturais preservados, acessiveis e ancorados por vias troncais de transporte regional e conexdes

internas feitas a partir de malha de vias arteriais.

Visao Holistico-Sistémica — Visdo integrada da natureza que considera todo o conjunto de

componentes naturais e de processos que operam em um ambiente.

Vitalidade — E a capacidade da estrutura urbana de suportar as fungdes humanas e 0s requisitos

biolégicos.

Zona de Amortecimento — O entorno de uma unidade de conservacdo, onde as atividades
humanas estao sujeitas a normas e restricbes especificas, com o propdsito de minimizar os impactos
negativos sobre a unidade (Lei N° 9.985/00).

Zoneamento Ambiental — Definicdo de setores ou zonas em uma Unidade de Conservacdo com
objetivos de manejo e normas especificos, com o proposito de proporcionar os meios e as condicdes
para que todos os objetivos da unidade possam ser alcancados de forma harmdnica e eficaz
(Lei N° 9.985/00).

ZPE - Zona de Processamento de Exportacdo — Trata-se de um tipo de Plataforma Industrial
Satélite. A ZPE caracteriza-se como uma area de livre comércio especialmente delimitada. E
destinada a instalacdo de empresas voltadas para a producdo de bens a serem comercializados
exclusivamente no exterior. As empresas ali instaladas gozardo de um regime aduaneiro e cambial

especial.
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Zoobotanica do Rio Grande do Sul, 1986. 169p. II.
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BRASIL, Ministério das Minas e Energia — Mapa Geolégico do Estado do Ceara. Fortaleza: Convénio
DNPM/CPRM/CEMINAS, 1983.

BRASIL, Ministério das Minas e Energia/Secretaria Geral — PROJETO RADAMBRASIL, Folhas
SB.24/25-Jaguaribe / Natal, Geologia, Geomorfologia, Pedologia, Vegetacao e Uso Potencial da

Terra. vol. 23, Rio de Janeiro, 1981, 739 p., il., mapas.

BRASIL. SUDENE/EMBRAPA. Levantamento exploratério — Reconhecimento de solos do Estado do
Ceara. Bol. Técnico N°28, Série Pedologia, 16, Recife, 1993.

BRINKMANN, W. L. F. e SANTOS, A. dos. Natural Waters in Amazbnia. V Soluble magnesium
properties. [sl]] TURRALBA, 21:459-465. 1971.

CEARA, Atlas do Cear4, Fortaleza : SUDEC/SEPLAN. 1986.

CRANDALL, R. Geographia, geologia, suprimento d'agua, transporte e agudagem nos Estados orientais
do norte do Brasil, Ceara, Rio Grande do Norte e Parahyba, 2 ed. Rio de Janeiro: Inspectoria de
Obras Contra as Secas, 1923. 132p. (Sér. I.D. publ. 4)

DERISIO, J. C. Introducéo ao controle de poluicdo ambiental, Sdo Paulo: CETESB, 1992.

DROUET, F.; PATRICK, R. e SMITH, L.B. 1938. A flora de quatro acudes da Parahyba. Annaes

Academia Brasileira de Sciencias. [sl] 10:89-104.

DUCKE, A. Estudos botanicos no Ceara. An. Acad. Bras. Ci., Rio de Janeiro, 31(2):211-308, 1959.
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DUNNING, J. S. Sounth American Land Birds: a photographic air to identification, Pennsylvania:
Sponsored by the World Wildlife Fund, Harrowood Books., Harrowood Books, 1982, 364 p.

DUQUE, J.G. Solo e 4gua no poligono das secas. 3 ed. Rev. Aum. Fortaleza, Departamento Nacional de
Obras Contra as Secas, Fortaleza, 1953.306p. (Publicacdo 154, ser, 1-A).

ELGER, W. A. Contribuicdo ao estudo da Caatinga pernambucana. R. Bras. Geogr., Rio de Janeiro,
13 (4):577-590, out/dez. 1951.

EMBRAPA, Sistema Brasileiro de Classificacdo de Solos. Centro Nacional de Pesquisa de Solos. Rio de
Janeiro, 1999.

EMMONS, L. H. e Feer, F. Neotropical Rainforest Mammals, A Field Guide. The University of Chicago
Press. Chicago, 1997.

ESTEVES, F. de A. Fundamentos de Limnologia, Rio de Janeiro: Interciéncias FINEP, 1988.

FERNANDES, A. e GOMES, M. A. F. Plantas do Cerrado no litoral cearense. In. CONGRESSO
NACIONAL DE BOTANICA, 26° 1975, Rio de Janeiro. Anais Rio de Janeiro. Academia Brasileira
de Ciencias, 1977 p 167-173.

FERNANDES, A. G. Temas Fitogeograficos. Stylus Comunicag®ers; Fortaleza, 1990.

FERRI, M. G. ContribuicAo ao conhecimento dos cerrados e da caatinga; estudo comparativo da

economia d'agua de sua vegetacao. B. Fac. Fil. Ci. Letr., Bot., Sdo Paulo, 195(12):1-170, 1955.

FIGUEIREDO, M.A., et alli. Plano de Recuperacdo e Manejo da Cobertura Florestal Visando a
Preservacdo dos Recursos Hidricos da RMF, Fortaleza: AUMEF, 1985b.

FIGUEIREDO, M.A. Nordeste do Brasil Reliquias Vegetacionais no Semi-arido Cearense (cerrados). [sl]
Revista Ciéncias Agronémicas (RCA). 1985a.

FIGUEREDO, M. A., A Microrregido Salineira Norte-Riograndense no dominio das Caatingas, Mossoro:
ESAM/CNPq, 1987.

FIGUEIREDO, M. A. Vegetacgéo. In: Atlas do Ceara (24-25 pp., mapa 1) Fortaleza, Fundacao Instituto de
Planejamento do Ceara (IPLANCE), SEPLAN, Governo do Estado do Ceara, 1989.

FORSHAW, J. M. & COOPER, W. T. Parrots of the World, Australia: T. F. H. Publications, 1977.
GOLDMAN, C.R, & HORNE, A. J. 1983 Limnology, New York: McGraw-Hill., 1983.
GOMES, P. A. A margem da ecologia nordestina, B. Geogr. Rio de Janeiro, 31(299):106-11, jul/ago, 1972.

GONCALVES, J. C.; CERVENKA, C. J. e STOCEDO, A. E. P. Simpésio de recuperagdo de areas
degradadas. In: Workshop sobre recuperacgéo de areas degradadas, 1 Itaguai, 1990. Anais, Rio de
Janeiro, UFRJ, 1991, p. 89-94.

IDEC, Programa Estadual de Gerenciamento Costeiro; Diagnostico Ambiental e Sécio-Econémico do
Litoral Oriental do Estado do Rio Grande do Norte, vol 1. Natal: SEPLAN, 1994.
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IPLANCE, Atlas do Cear4, Fortaleza: SEPLAN, escala 1:1.500.000, 1989, 56p.
IPLANCE, Fundacao Instituto de Planejamento do Ceara — Atlas do Ceard. Fortaleza: IPLANCE, 1989.

LARENA/UFRN, Resultados Preliminares sobre o Levantamento Faunistico da Estacdo Ecoldgica do

Serido: aracnofauna, entomofauna e ornitofauna., Natal: IBAMA/UFRN., 1995.

LARENA/UFRN, Zoneamento Faunistico da Estacdo Ecoldgica do Seridd, Serra Negra do Norte, RN,
2° etapa, Natal: IBAMA/UFRN, 1990.

LIMA VERDE, J. SANTIAGO Fisiologia e Etologia de Algumas Serpentes da Chapada do Apodi, Estado
do Ceara e Rio Grande do Norte (Brasil). Bol. Zool. Biol. Marinha, Sao Paulo, N.S, numero 28,
pp. 189-239, 1971.

LIMA, D. de A. Estudos fitogeograficos de Pernambuco. Arg. Inst. Pesq. Agron. Pernambuco, Recife
(5):305-341, 1960.

LIMA, M.F. et alli. Mapeamento e Demarcacdo Definitiva da Floresta Nacional Araripe Ceara Brasil,
Cienc. Agron. Fortaleza, 1984, 15 (1/2): pag. 59-69.

LUEETZELBURG, P. von, Estudo Botanico do Nordeste, Inspectoria Federal de Obras Contra as Secas.
Rio de Janeiro, 1922. 3v. (publicacdo 57, Sér. 1-A)

M. A./IBDF, Andlise do Setor Industrial Florestal do Ceara. Rio de Janeiro. UFRRJ/IF/DD, 1984, 116 p.
MARGALEFF, R., Limnologia, Barcelona: Omega, 1983, 951 p.

MARINHO, M. G. V. Levantamento Floristico da Estacdo Ecolégica do Serid6 - Serra Negra/RN,
Patos/Pb. Universidade Federal da Paraiba/Patos, 1994.

MORAES, L. J., de, Serras e Montanhas do Nordeste, Inspectoria de Obras Contra as Secas, Rio de
Janeiro, 1924, 124p. (Ser. I. D., publ. 58)

MOREIRA, A. A.N. Vegetacdo. In: FUNDACAO IBGE. Rio de Janeiro e Ceara. Superintendéncia de

Desenvovimento do Estado do Cear&. Rio de Janeiro, 1973.
MOTA, S. Preservacao de Recursos Hidricos, Rio de Janeiro: ABES, 1988.
NARCHI, W. Crustaceos. Sao Paulo: Poligono, Ed. Universidade de S&o Paulo, 1973, 116 p il.
NOMURA, H. Dicionario de Peixes do Brasil. S&o Paulo: Editerra Editorial, 1984.

NOWAK, R. M. Walker's Mammals of the World, vol 1 and 2, The Johns Hopkins University Press.
Baltimore, 1991.

ODUM, E. P. Ecologia, Rio de Janeiro: Ed Guanabara, 1986; 434 p.
PNUD/FAO/IBAMA, Diagnostico Florestal do Rio Grande do Norte, Natal: PNUD/FAO/IBAMA, 1993.

PROJETO RADAMBRASIL. Levantamento de Recursos Naturais — Folha s/a 24 Fortaleza, MME. SG,
Rio de Janeiro 1981.
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QUEIROZ, Z. et alli. Esséncias Florestais das Serras do Ceara. [sl]: Brasil Florestal, 1970.
RADAMBRASIL, Mapa Geoldgico, escala 1:1.000.000, Rio de Janeiro, 1881.

RADAMBRASIL, Folhas SB24/25 Jaguaribe/Natal; geologia, geomorfologia, pedologia, vegetacdo e uso
potencial da terra Ministério das Minas e Energia, Secretaria Geral. Rio de Janeiro: Projeto
RADAMBRASIL, vol. 23, 1981, 744 p.

RAWITSCHER, F.; HUECK, K.; MOREBELLO, J. e PAFFEN, H. Algumas observactes sobre a ecologia
da vegetacdo das caatingas. Anais da Academia Brasileira de Ciéncias. [sl] 24:(3):288-301, 1952.

RIDGELY, R. S. e TUDOR, G. The Birds of South America — The suboscine passerines. Austin:
University Press, 1994, v 2.

RUTTNER, F. Fundamentals of Limnology. Toronto / Canadéa University of Toronto Press, 1975.

SALES JUNIOR, L. G. et alli. Diagnostico Ambiental Costeiro do Municipio de Beberibe-CE.,
In: CONGRESSO BRASILEIRO DOS MUNICIPIOS DE DEFESA DO MEIO AMBIENTE E
ORGAOS AFINS, 1, Fortaleza. Resumos. Fortaleza-CE. Superintendéncia Estadual do Meio
Ambiente (SEMACE), 1990 .p.

SALES JUNIOR, L. G. Breve estudo das aves paludicolas do semi-arido cearense em trés corpos d'agua
localizados em Maranguape, Paramoti e Capistrano, entre abril e dezembro de 1996.
In: CONGRESSO BRASILEIRO DE ORNITOLOGIA, VI, Minas Gerais. Resumos, Belo Horizonte-
MG., Universidade Federal de Minas Gerais. 1997a. p. 145.

SALES JUNIOR, L. G. Estudo bio-ecoldgico da ornitofauna do Campus do Itaperi da Universidade
Estadual do Ceara (UECE), Fortaleza - Ceara, entre 1994 e 1996. In. CONGRESSO BRASILEIRO
DE ORNITOLOGIA, VI, Minas Gerais. Resumos, Belo Horizonte-MG., Universidade Federal de
Minas Gerais. 1997b. p. 144.

SALES JUNIOR, L. G. Estudo Fitofiografico da area de entorno dos agudes Gavido-Riach&o-Pacoti
(Pacajus e Pacatuba-CE.), com propostas de manejo e conservacdo do solo, brochura. Curso de
especializacdo: Analise Ambiental Urbana, Universidade Estadual do Ceard, Fortaleza-CE 1993,

154p. defesa de monografia.

SALES JUNIOR, L. G. Levantamento Preliminar da Ornitofauna dos Ecossistemas das Bacias
Hidrogréaficas dos acudes Pacoti-Riachdo-Gavido (Pacajus e Pacatuba-Ce.), de 1989 a 1992.
In: CONGRESSO BRASILEIRO DE ZOOLOGIA, XX, Rio de Janeiro. Resumos. Rio de Janeiro-RJ.
Universidade Federal do Rio de Janeiro, 1994b, p 110.

SAMPAIO, A.J. Fitogeografia do Brasil, 3° ed., rev. aum. S&o Paulo: Ed. Nacional, 1945, 372p (Biblioteca

Pedagogica Brasileira, ser. 5, Brasiliana, 35).

SCHAUENSEE, R. M. e PHELPS, W. H. Jr. A Guide to the Birds of Venezuela. New Jersey, Princeton
Univerty Press, 1978. 424 p. Il
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SDU/SEMACE, Diagnostico e Macrozoneamento Ambiental do Estado do Ceara. Volume 1. Convénio
FCPC/SEMACE, Fortaleza, 1998.

SEMACE. Politica Estadual para a Preservacdo de Manguezais e Estuarios do Ceara (Proposta).
Fortaleza: Superintendéncia Estadual do Meio Ambiente (SEMACE), 1990. 32p.

SEMACE. Zoneamento Ambiental da APA da Serra de Baturité diagnésticos e diretrizes, Fortaleza-Ce.
1992.

SHAUENSEE, R.M et alli, A guide to birds of Venezuela. New Jersey: Princeton University Press, 1978.
SICK, H, Ornitologia Brasileira, uma Introducéo, Brasilia: Ed. Universidade de Brasilia-DF, 1986, v 1 e 2.
SILVA, L. L, Ecologia: Manejo de Areas Silvestres. Santa Maria: MMA/FNMA, FATEC, 1996.

SOUZA, Marcos J. Nogueira de. Contribuicao ao estudos das unidades morfoestruturais do Ceara. Rev.
de Geologia (1). Ed. UFC. Fortaleza, 1988.

Bases Naturais e Esboco do Zoneamento Geoambiental do Ceara. Ed. FUNECE. Fortaleza, 2000.

——————————— Unidades Geoambientais. In AQUASIS. A Zona Costeira do Ceara: Diagndstico para a Gestédo

Integrada. Fortaleza, 2003.
SRH, Mapa das macrobacias hidrograficas do Ceara, escala 1:500.000, Fortaleza, 1993.

SUDEC. Area de Protecdo Ambiental “Jericoacoara”, Contribuicdo ao Estudo de Bases e perspectivas
para o Desenvolvimento Integrado, Fortaleza: UECE/SUDEC/SEMA/GTZ, 1985.

SUDEC/DRN, Programa de Avaliagdo do Potencial dos Recursos Naturais em Areas do Litoral
Cearense. Fortaleza: SUDEC, 1976.

SUDENE, Mapa Exploratério — Reconhecimento de Solos do Estado do Ceara, Recife: Convénio de
mapeamento de solo MA/DNPEA — SUDENE/DRN., 1973.

SUDENE, Levantamento Exploratério — Reconhecimento de Solos do Estado do Ceard, vol. | e Il. Recife:
Convénio de mapeamento de solo MA/DNPEA — SUDENE/DRN, 1973.

TRICART, Jean, ECODINAMICA. FIBGE — SUPREN. Rio de Janeiro, 1977.

UECE/SUBIN, Contribuicdo ao Estudo Integrado da Paisagem e dos Ecossitemas de area do Municipio

de Aquiraz/Ceard; relatério final. Fortaleza: UECE, 1983.
VALLENTYNE, J. R. Introduccién a la Limnologia, Barcelona: Ediciones Omega, 1978.

VARELA-FREIRE A. A. et alli, Levantamento Entomofaunistico da Estacdo Ecolégica do Serid6, Serra
Negra do Norte/RN. Natal: UFRN/IBAMA, 1994.

VARELA-FREIRE, A. A. Fauna do Serid6: Lista Preliminar das aves do Serid6 Potiguar. Natal: Caderno
Seridoense, IBAMA, 1993.

VASCONCELOS SOBRINHO, J. et alli. As regifes naturais do nordeste, o meio e a civilizagdo. Recife:

Conselho de Desenvolvimento de Pernambuco, 1970. 441p.
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VELOSO, H.P, Atlas florestal do Brasil. Rio de Janeiro: Ministério de Agricultura, 1966, 82p.

VICENTE DA SILVA, G, Geoecologia da Paisagem do Litoral Cearense: uma abordagem ao nivel de
escala regional e tipologia. Tese de professor Titular, Departamento de Geografia, UFC, Fortaleza,
1998.

VILLELA, S. M, Hidrologia Aplicada, S&o Paulo: Megran Hill, 1975.

WEICK, F, e BRWN, L. H. Birds of Prey of the World, a coloured guide toidentification of all the diurnal

species order Falconiformes. Berlin: Verlag Paul Parey, 1980.

WEINBERG, L. F, Observando aves do Rio de Janeiro Rio de Janeiro: Contagem, Littera Maciel, 1992.

ZAKIA, M. J. B. e t al:Consumo de produtos florestais no setor industrial no Estado do Cearda. Fortaleza:
PNUD/FAO/IBAMA/SDU/SEMACE, 1993.

2.  INFRA-ESTRUTURA

DO ESTADO DO CEARA, BRASIL:

— Ministério dos Transportes “Complexo Industrial e Portuario do Pecém — Plano Diretor”.

— Ceara Portos “Regulacado do Terminal Portuario do Pecém”.

— Planta da “Area de Influéncia do Complexo Industrial e Portuario do Pecém”.

— Cogerh “Plano de Abastecimento de Agua Bruta do Complexo Industrial e Portuario do Pecém”.

— Discussdes com Organizagdes diversas do Estado do Ceara em Fortaleza durante o periodo de 21 a
23 de Fevereiro de 2000.

— Vaérias plantas e documentos recebidos do Estado do Ceard em 24 de Fevereiro de 2000 e 03 de
Abril de 2000.

— SEDURB “Aterro Sanitario Metropolitano Oeste-Caucaia/CE: Todas as Concepg¢bes” Vol. 1,
Novembro 1991.

— CHESF Cahuipe Arranjo Fisico — Planta Setor 230KV.

— CHESF Cahuipe Arranjo Fisico — Planta Setor 69KV.

— CHESF Cahuipe Arranjo Fisico — Setor 230KV Cortes.

— CHESF Cahuipe Arranjo Fisico — Setor 69KV Cortes.

— COELCE SE Pecém Arranjo Fisico Geral.

— COELCE SE Pecém Planta de Situacau.

— COELCE SE Pecém Diagrama Unifilar de Protegéo e Medicao.
— COELCE SE Pecém Arranjo Elétrico Barramento 69KV.

— COELCE SE Pecém Arranjo Elétrico Barramento 15KV.
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— COELCE SE Porto Arranjo Fisico Geral.
— COELCE SE Porto Planta de Situacéo.
— COELCE SE Porto Diagrama Unifilar de Protecédo e Medicéo.
— COELCE SE Porto Arranjo Elétrico.
— Petrobras — Gasoduto Guamaré / Pecém-Gasfor.
— Projeto Dunas / BP — Amco — Reunido com Cegas.
— Breves informacgdes dadas pela representacdo da BP Amco em 31 de Maio de 2000.
DA CV ENGINEERING
“The Making, Shaping and Treating of Steel” publicado pela AISE, EUA.
— “The Compact Blast Furnace (CBF)” Dados da SMS DEMG.
— Dados de utilidades de consumo da NUCOR STEEL e GALLATIN STEEL.
— Dados de utilidades de consumo das Refinarias SUNOCO e MARATHON ASHLAND.

— Dados de utilidades de consumo da Natural Gas Fired Combined Cycle Thermal Power Plants nos
EUA.

— Cadigo Nacional de Encanamentos dos EUA e Condado Allegheny, Departamento de Saude, Regras

e Regulamentos, Artigo XV, Encanamentos.
— Organizacao de Protecdo ao Meio Ambiente dos EUA, “Waste Generation Facts”.

— Relatério da CV Engineering No CV — 0115 — M01 Complexo Industrial do Pecém “Proposta de

Desenvolvimento Industrial”.

— Planta da CV Engineering No 0115-M06 “Complexo Industrial do Pecém, Estudo de Infra-Estrutura,

Setores Industriais e Fases de Desenvolvimento — Planta Total”.
— National Electric Safety Code — C2-1997, Institute of Electrical and Electronic Engineers. (IEEE).

— Electrical Power Distribution for Industrial Plants — Standard H1993, Institute of Electrical and

Electronic Engineers. (IEEE).
— National Electric Code — NEC 1999, National Fire Protection Association. (NFPA).
— Energy Information Administration — Consumption and Expenditures, 1993.
— U.S. Census Bureau — Manufacturing-Industry Series, 1997.

— Relatério da CV Engineering No CV-0115-E03: Complexo Industrial do Pecém, "Industrial and
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