Ernesto Deocleciano e o desenvolvimento
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1 Introducao

o
Ra atual conjuntura, quando o Municipio de Sobral volta a
passar por uma fase de intensa dinamizacao econdmica, decorrente, so-
bretudo, da instalacdo de novas industrias em seu territorio, seria 0 mo-
mento mais do que oportuno para relembrar o papel pioneiro de Ernesto
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Deocleciano de Albuquerque na industrializagdo sobralense, bem como
a relevancia do seu carater empreendedor para o desenvolvimento eco-
ndmico da Regido Centro-Norte do Estado do Ceara e da Regido Oeste
do Estado do Rio Grande do Norte.

Assim sendo, o objetivo precipuo deste artigo ¢ o de demons-
trar, através de aspectos de sua vida e de seus empreendimentos, o
papel fundamental desempenhado pelo Coronel Ernesto Deocleciano
no desenvolvimento econdmico da Regido Centro-Norte do Ceara e da
Regido Oeste do Rio Grande do Norte.

2 O coronel Ernesto Deocleciano de Albuquerque

Ernesto Deocleciano de Albuquerque, nascido em Aracati, a
20/05/1841, era filho de Carolina Sacha de Albuquerque Mello, araca-
tiense, e de Deocleciano Ernesto de Albuquerque Mello, natural do Rio
Grande do Norte (ARAUJO, 1983; AMARAL, 1949).!

Em 1854, com 13 anos, foi de Aracati para Sobral, levado pelo
Coronel José Saboya, irmao de sua mae, para trabalhar, como caixeiro,
no estabelecimento comercial que ali possuia (AMARAL, 1949).2

Exerceu essa profissdo por seis anos e, em 1861, abriu sua propria
casa comercial. Em 23/03/1880, aceita, como so6cio, Miguel Cialdini,
seu antigo empregado (IBIDEM).

Atuando no comércio de exportagdo e importagcdo, o seu es-
tabelecimento comercial ndo cessou de se expandir durante a socie-
dade com Cialdini e apds o seu rompimento. Comprava e exportava
ele produtos como couros, peles e algoddo, ao mesmo tempo que
importava artigos ingleses, sobretudo tecidos, que eram revendidos
em toda a Zona Norte do Ceard (AMARAL, 1949; LUSTOSA DA
COSTA, 1987).

Como cotonicultor e exportador de algoddo, logo montou seu
proprio negocio de beneficiamento desse produto: de inicio, de forma
manual, e, posteriormente, fazendo uso de maquinas de prensar. E
oportuno lembrar que, o primeiro descarogador de algoddo movido por
um locomovel a vapor, a entrar em atividade na Regido Centro-Norte
do Ceara, foi de sua propriedade (LUSTOSA DA COSTA, 1987).

Em 1879, em resposta a uma solicitagdo do Presidente da
Provincia, José Julio de Albuquerque Barros, instalou o primeiro sis-
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tema de iluminacdo publica de Sobral, com base na utilizacdo de lam-
pides contendo gas “globo” ou “nafta” (AMARAL, 1949).

Foi a partir das atividades de beneficiador e exportador de al-
godao que o Cel. Ernesto Deocleciano decidiu instalar uma fabrica
de fiacdo e tecelagem em Sobral, o que se tornou possivel através de
uma sociedade com Candido José Ribeiro, industrial do ramo téxtil no
Maranhao (VIANA, 1988).

A construcdo dessa fabrica teve inicio em 02/01/1893 e terminou
em julho de 1895, tendo sido inaugurada no dia 14 desse més, para se
tornar o estabelecimento industrial que mais tempo passou em ativi-
dade na historia industrial do Cear4, ja que funcionou durante mais de
110 anos (AMARAL, 1949; ARAGAO, 2002).

Em 1894, Ernesto Deocleciano, juntamente com Antonio Regino
do Amaral, José Figueira de Saboya e Silva, Jodo Frederico Ferreira
Pimentel e Vicente Adeodato Carneiro, constitui a “Empresa Carril
Sobralense”, com o objetivo de explorar o transporte urbano, em Sobral,
através de bondes puxados a burro (ANDRADE, 1992).

No “Relatério do Ano de 1896 Apresentado a Assembleia Geral de
Acionistas do Banco do Ceara em 01/03/1897”, na se¢ao que relaciona
os acionistas daquele estabelecimento bancario, instalado em Fortaleza,
em 1893, pode-se constatar que Ernesto Deocleciano de Albuquerque,
em 1896, ¢ um dos seus 219 acionistas e que possui 100 ac¢des (do total
de 10.000 ag¢des), no valor total de 10 contos de réis (VIANA, 2006).

Quando, devido aos constantes déficits financeiros apresentados
a partir de 1890, o Governo Federal decidiu arrendar as estradas-de-
-ferro de Baturité e de Sobral, Ernesto Deocleciano conseguiu o arren-
damento dessa ultima, em 1897, para a firma “Saboya, Albuquerque &
Cia.”, da qual era s6cio comanditario e seu filho Vicente e seu sobrinho
e primo Jodo Thomé de Saboya e Silva (depois Presidente do Estado do
Ceara, de 1916 a 1920), socios solidarios (AMARAL, 1949).

Para quem foi, durante muito tempo, o maior detentor de apo-
lices da “Divida Publica da Unido”, no Estado do Ceara, ndo foi di-
ficil prestar fianga de 50 contos de réis para garantir o arrendamento,
que durou até 1909, quando foi transferido a empresa “South American
Railway Construction Company Limited” (IBIDEM).

Arrendada a ferrovia, ele pos todo o seu empenho na normali-
zagdo do trafego de Camocim ao Ipu, o que veio trazer imensos bene-
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ficios, ndo somente para a “Fabrica de Sobral”, pelo transporte mais
rapido e barato de seus tecidos para as regioes consumidoras do Norte
do Estado, mas também para a propria regido, ao facilitar o escoamento
de sua produgao agricola (LUSTOSA DA COSTA, 1987).

E oportuno salientar que a historia da “Fébrica de Sobral” con-
tinuara visceralmente ligada ao dessa ferrovia, mesmo quando cessar
esse arrendamento, em 1909, sobretudo, quando, através de prolonga-
mentos, ela passar por Cratets (em 1912), pela Ibiapaba (em 1918), até
atingir a Estacdo de Oiticica, na fronteira com o Piaui (em 1932), o que
expandira e consolidara a acdo polarizadora de Sobral sobre o Oeste
cearense e vastas regides do Piaui e Maranhao (ANDRADE, 1974).

Ao mesmo tempo que arrendava a “Estrada-de-Ferro de Sobral” a
Ernesto Deocleciano, o Governo Federal lhe concedia o agenciamento do
“Loide Brasileiro”, no porto de Camocim, e duplicava o nimero de navios
a servirem aquele porto. Para explorar essa atividade, ele constituiu a firma
“Albuquerque & Cia.” (LUSTOSA DA COSTA, 1987; AMARAL, 1949).

Na época em que se tornou agenciador do “Loide Brasileiro” em
Camocim, Ernesto Deocleciano adquiriu grandes salinas em Chaval,
que pertencia, entdo, ao Municipio de Granja (AMARAL, 1949).

No ano de 1899, Ernesto Deocleciano trouxe, do Aracati para
Sobral, o artesanato do chapéu-de-palha de carnatiba. Ao introduzir essa
atividade artesanal em Sobral, ele talvez ndo vislumbrasse a dimenséo eco-
ndmica e social que ela viria a assumir no futuro, ndo apenas em Sobral,
mas em muitos municipios circunvizinhos a ela, a ponto de torna-la “A
Capital Mundial do Chapéu-de-Palha” (GIRAO & SOARES, 1997).

Em 1910, o Coronel Ernesto Deocleciano voltou a atuar como
empresario do setor ferroviario. Nesse ano, ele, juntamente com os seus
filhos Vicente (1874-1947) e Humberto (1879-1924), constituiu a firma
“Albuquerque & Cia.”, em Natal, Rio Grande do Norte, com o obje-
tivo de construir e explorar a “Estrada-de-Ferro de Mossoro” (EFM)
(ROSADO, 2000).

Essa ferrovia, que teve seu primeiro trecho, que ia de Porto-
Franco a Mossord, inaugurado em 19/03/1915, teria Vicente Saboya
de Albuquerque, como seu principal acionista, até sua morte, em
1947 (IBIDEM).

Com a construcdo e exploragdo da EFM, cresceria, ainda mais, o
seu prestigio no Rio Grande do Norte. Nao seria demais lembrar que um
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irmdo seu, Euclides Deocleciano de Albuquerque, foi Vice-Presidente
da Provincia do Rio Grande do Norte, por nomeacdo de 16/02/1878, de-
putado, em cinco bi€nios, e Presidente da Assembleia Legislativa, e que
outro seu irmao, Francisco Tertuliano de Albuquerque, foi rico salineiro
em Mossoro (AMARAL, 1949).

No Rio de Janeiro, Ernesto Deocleciano era socio da “Construtora
Humberto Saboya & Cia.”, juntamente com os filhos Humberto, enge-
nheiro, e Vicente, empresario com livre acesso ao poder central, o que
permitiu que tal firma obtivesse lucrativos contratos com o Ministério
da Viagao e Obras Publicas e com a Inspetoria Federal de Obras Contra
as Secas (IFOCS), para a construc¢ao de agudes e estradas (LUSTOSA
DA COSTA, 1987).

Ao ser instalado o “Banco de Crédito Agricola de Sobral”, em
08/01/1921, Ernesto Deocleciano se tornou um dos seus acionistas. Em
31/12/1922, quando esse estabelecimento bancario contava com 159
socios, que possuiam 2.353 agdes, no valor total de 235:300$000, ele
era detentor de 50 a¢des, que valiam, em seu total, cinco contos de réis
(CORREIO DA SEMANA, 1923).

Na vida publica, Ernesto Deocleciano foi chefe do “Partido
Republicano Conservador Cearense” (PRCC), Presidente da Cémara
dos Vereadores de Sobral, e um dos vice-presidentes do Estado do Ceara,
de 1896 a 1900, quando do primeiro mandato do Comendador Nogueira
Accioly (AMARAL, 1949).

Dois de seus filhos e um genro também militaram na politica:
Vicente foi deputado federal, de 1918 a 1920; José Saboya (1871-
1950), que, apesar da grande lideranga politica que exercia na Regido
Centro-Norte do Estado nunca quis se candidatar a cargos no poder
legislativo ou executivo, tendo apenas assumido, por pouco tempo,
o posto de Secretario do Interior e Justi¢a, quando era Presidente do
Estado, Jodo Thomé de Saboya e Silva, seu primo; ¢ Jodo Marinho de
Andrade, marido de sua filha Maria Carolina, foi deputado estadual,
Prefeito de Fortaleza e deputado federal (IBIDEM).

O Cel. Ernesto Deocleciano e sua prima Francisca Carolina,
que era filha do Cel. José¢ Saboya, casaram, em Sobral, em
28/01/1865, e tiveram oito filhos: Maria Carolina, Joaquina,
José, Vicente, Ernesto Esperidido, Antonia Ernestina, Humberto e
Massilon (IBIDEM).
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Quando faleceu, em 23/11/1922, deixou grande patrimdnio, cujo
inventario foi o maior que ja se processou no férum de Sobral, em todas
as épocas (IBIDEM).

3 Ernesto Deocleciano e a iluminac¢io publica de Sobral

Em 19/03/1879, em carta confidencial, o Presidente da Provincia
do Ceara, José Julio de Albuquerque Barros, propde a Camara de Sobral
que se faga uso de gas “globo” ou “nafta”, que seria, segundo ele, mais
moderno que o querosene, para iluminar logradouros ptblicos naquela
cidade (ARAUIJO, 1983).

Para viabilizar sua proposta, Jos¢ Julio (o futuro Bardo de
Sobral) fez o governo provincial adquirir 200 lampides, providos de
receptaculos para o armazenamento de gas, e 100 latas de gas “globo”
ou “nafta” e pediu ele a cooperagdo do Cel. Ernesto Deocleciano para
conseguir 200 postes de aroeira ou de outra madeira de lei, nas matas de
suas terras, nos quais deveriam ser acoplados os lampides (IBIDEM).

Seis dias depois de ter recebido a carta do Presidente da Provincia,
em 25/03/1879, a Camara de Sobral firma contrato, no valor de 14
contos de réis, com Ernesto Deocleciano, para que ele realize a primeira
tentativa, na cidade, de iluminacao publica com gas “globo” (IBIDEM).

Em 17/10/1879, a titulo de experiéncia, ¢ iluminada, com gas
“globo”, a frente da residéncia do Cel. Ernesto Deocleciano, que se
situava na Rua do Campelo (atual Rua Ernesto Deocleciano), em frente
a Praca do Mercado (atual Praga Dr. José Saboya) (IBIDEM).

Segundo Amaral (1949), apos essa experiéncia, comegaram 0s
trabalhos de assentamento dos postes nos lugares em que se sup0s mais
uteis. O critério adotado, no entanto, conforme esse autor, ndo deu bom
resultado, pois variando a distancia de um poste a outro, a iluminagao
se mostrou ineficiente. Além do que, o gas “globo” ndo se mostrou tao
adequado como se esperava.

Apesar dessas deficiéncias, a cidade de Sobral somente, em 1895,
teria um novo sistema de iluminagdo publica implantado. Esse sistema
seria inaugurado, naquele ano, pelo Intendente Alfredo Marinho de
Andrade, ainda fazendo uso de muitos dos antigos postes, assentados
por Ernesto Deocleciano, e de muitos dos antigos lampides sustentados
por eles, que passaram a consumir querosene (IBIDEM).
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4 “A fabrica de Sobral”

Em 14 de julho de 1895, a firma “Ernesto & Ribeiro”, de proprie-
dade de Ernesto Deocleciano de Albuquerque e Candido José Ribeiro?,
inaugura uma fabrica de fia¢ao e tecelagem em Sobral.

F.r-n.cs(o & Ribeiro
Sobral - Ceard.

Ernesto & Ribeiro - Sobral - Ceara.
Arquivo: José Alberto Dias Lopes.

Candido José Ribeiro
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Dessa data até 1898, ndo se dispde de nenhuma informagao sobre
a firma “Ernesto & Ribeiro” e sobre a “Fabrica de Sobral”.

Em 1899, a firma “Ernesto & Ribeiro” tinha um capital social de
600 contos de réis e sua fabrica empregava 185 pessoas (65 homens, 90
mulheres e 30 criangas) e produzia, anualmente, 960.000m de tecidos
de algodao ou domésticos brancos, lisos ou acolchoados, e 20.000kg
de fios para redes, tudo no valor de 560 contos de réis (ALMANAQUE
DO CEARA DE 1900).

Dois anos depois, em 1901, a firma “Ernesto & Ribeiro” con-
tinua a apresentar o mesmo capital social de 600 contos de réis e a
“Fabrica de Sobral”, a produzir as mesmas quantidades de tecidos e
fios, 960.000m e 20.000kg, respectivamente, em 122 teares ¢ 4.656
fusos, fazendo uso de for¢a de 150 CV, porém empregando, agora, 191
pessoas (65 homens, 96 mulheres e 30 criangas) (ALMANAQUE DO
CEARA DE 1902).

Em 1904, a “Fabrica de Sobral” produzia os seguintes tipos
e marcas de tecidos: tecidos de algoddo-Clavinote, Onga, Touro e
Veado (em trés tipos); riscados-Ubajara, Itaqui e Iracema; Azulita;
Sobral; Linho Azul e Mariposa. Seria bom ressaltar que a “Fabrica de
Sobral”, nesta época, ja produzia os fios coloridos que eram utilizados
na fabricagio de seus tecidos em cores (LIVROS CONTABEIS DA
“ERNESTO & RIBEIRO” DE 1905).

Em 12/11/1923, em decorréncia do falecimento do Coronel
Ernesto Deocleciano de Albuquerque em 1922, ¢é constituida uma nova
sociedade, que passara a funcionar sob a firma “Viuva Ernesto, Ribeiro
& Cia.”, com um capital social de 500 contos de réis (JUCEC, 1924).

A “Fabrica de Sobral” produzia, em 1927, os seguintes tipos
e marcas de tecidos: tecidos de algoddao — Clavinote, Onca, Touro e
Veado (trés tipos); riscados — Itaqui e Zephiro; Meruoca; [tauna; Sobral;
Condor; Rédio; atoalhados e mesclas (LIVROS CONTABEIS DA
“VIUVA ERNESTO, RIBEIRO& CIA.” DE 1928).

Em 22/08/1932, ocorre a cessdo e transferéncia de direitos do
socio solidario Candido José Ribeiro a Vicente Saboya de Albuquerque.
Com isso, Ribeiro se retira da sociedade proprietaria da “Fabrica de
Sobral”, que fundara juntamente com Ernesto Deocleciano.* Somente
dois anos apos, a firma “Viuva Ernesto, Ribeiro & Cia.”, constituida
em 12/11/1923, como ja vimos, passa a ter a denominagdo de “Ernesto,
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Saboia & Cia.”, com o capital social de 500 contos de réis, e tendo
como socios solidarios: Ernesto Miranda Saboya de Albuquerque, filho
do Dr. José Saboya, com uma participagdo de 20 contos; Maria de
Soledade Pessoa de Saboya, sua mae, com 90 contos; e Vicente Saboya
de Albuquerque, com 90 contos. O restante do capital social estava di-
vidido entre os 33 sdcios comanditarios (JUCEC, 1934).

Em 1934, a “Fabrica de Sobral” produziu 800.000kg de tecidos,
fazendo uso de 4.000 fusos, 125 teares e 227 operarios, no que con-
sumiu 180.000kg de algodio (ALMANAQUE DO CEARA DE 1934).

Fachada frontal e posterior da fabrica de tecidos.
Arquivo: José Alberto Dias Lopes.

Em 31/07/1947, a sociedade em comandita simples “Ernesto,
Sabdia & Cia.” é transformada em uma sociedade andnima, denomi-
nada de “Cia. de Fiagdo e Tecidos Ernesto Deocleciano” (CFTED).
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Nesse mesmo ano (21/08), a CFTED amplia seu capital social de
Cr$ 500.000,00 para Cr$ 5.000.000,00, com base na incorporacdo de
reservas. Até essa data, a companhia tinha permanecido com o mesmo
capital social de 1923, passando apenas por uma conversao de mil-réis
para cruzeiros (JUCEC, 1947).

Ainda em 1947, a CFTED iniciara a construcao da “Usina Dr.
José Saboia”, que se concretizara em 1952 e permitira que esta firma
forneca energia elétrica, ndo s6 a cidade de Sobral, mas também a inu-
meros nucleos urbanos vizinhos a ela, por um periodo que se estendera
até a primeira metade da década de 1960 (IBIDEM).

No final da década de 1940, apos a morte de Vicente, em 1947,
e a do Dr. José Saboya, em 1950, o controle acionario da CFTED es-
tava com Ernesto Miranda Saboya de Albuquerque,’ Maria de Soledade
Pessoa de Saboya (respectivamente filho e mulher do Dr. José Saboya)
e Thomaz Marinho de Albuquerque Andrade (filho de Maria Carolina
e do Dr. Jodo Marinho de Andrade). A partir de 1951, o seu controle
acionario ¢ assumido por esse ultimo acionista, juntamente com José
Carneiro Silveira, seu cunhado (ARAGAO, 2002).

Em 1952, segundo Almeida (1989), quando a firma “Cia.
Comercial e Industrial Norte Brasileira”, da qual ¢ diretor-presidente
Ernesto Miranda Saboya de Albuquerque, passa por uma elevacao de
seu capital social, de Cr$ 4.000.000,00 para Cr$ 10.000.000,00, repre-
sentado por 10.000 agcdes comuns ao portador, no valor unitario de mil
cruzeiros, a “Cia. de Fiagcdo e Tecidos Ernesto Deocleciano” se torna
a sua maior acionista, com 1.539 acOes e créditos subscritos de Cr$
1.539.000,00, seguida do seu supracitado diretor-presidente, com 930
acdes e créditos subscritos de Cr$ 930.000,00.

Em 22/11/1952, a Diretoria da CFTED decide elevar o seu ca-
pital social de Cr$ 5.000.000,00 para Cr$ 12.000.000,00, por achar
aquele insuficiente para atender ao plano de expansdo que vinha se
implementando na companhia, com a instalagdo de uma usina ter-
moelétrica, eletrificagdo do maquinismo ja instalado e montagem
de uma moderna se¢do destinada a fabricagdo de morins, panamas
e outros tecidos da mesma categoria, o que equivalia a instalagao de
uma nova fabrica, incluindo fiacdo, tecelagem com teares automa-
ticos, tinturaria e se¢des de alvejamento, acabamento e mercerizagao
(JUCEC, 1952).
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Em 1954, o capital social da CFTED seria ampliado para 15 mi-
lhdes de cruzeiros e, em 1956, passaria por uma nova expansao, atin-
gindo 20 milhdes de cruzeiros. Essas duas elevagdes do seu capital
social se basearam em emissdo de acgles ordindrias e preferenciais
(ARAGAO, 2002).

A “Fébrica de Sobral” produziu 3.389.512m de tecidos e
112.171kg de fios em 1956, 2.991.049m de tecidos e 180.512kg de
fios em 1957, 2.662.934m de tecidos e 211.811kg de fios em 1958 ¢
3.599.056m de tecidos e 200.014kg de fios em 1959 (VIANA, 1988).

Em 1961, a CFTED promove novo aumento de capital social,
que de 20 milhdes de cruzeiros passa para 40 milhdes de cruzeiros.
Nesse ano, ela também passa a explorar, industrial ¢ comercialmente,
oleos vegetais, gorduras, sabdes, ceras ¢ outras matérias-primas regio-
nais (IBIDEM).

Em 1963, foi apresentado 8 SUDENE um projeto de reequipa-
mento dos setores de intermedidrios e de tecelagem. Apos passar por
uma reformulacao orientada por aquela entidade, ele somente foi apro-
vado em 1967. Com isso, foram adquiridos uma conicaleira e teares
automaticos (ARAGAO, 2002).

Anda no ano de 1963, no dia 12/12, o capital social da CFTED foi
elevado de Cr$ 120.000.000,00 para Cr$ 150.000.000,00 (IBIDEM).

Ao longo dadécada de 1960, algumas marcas de tecidos fabricados
pela “Fabrica de Sobral” eram: Uirapuru, Floresta, Ideal, Deocleciano,
Esportex, Paraibana, Xingu, Florida, Mar Azul e Maritima (mesclas) e
Itaqui. Além de tecidos, ela ainda produzia sacos para cereais, que eram
exportados para o Maranhao, Pernambuco e Paraiba (IBIDEM).

Na supracitada década, a CFTED ja havia transferido sua sede
para Fortaleza, com o objetivo de facilitar os fechamentos de negocios
e os contatos com clientes no exterior.

Em 1973, a CFTED, tendo Thomaz Marinho de Andrade, como
Presidente, e Francisco José¢ Andrade Silveira, como Diretor, apre-
sentou um novo plano de reequipamento a SUDENE. Esse plano tinha
por objetivo promover uma expansao do seu setor de fiagdo, que foi
or¢ada em 115 milhodes de cruzeiros, dos quais cerca de 45 milhdes de
cruzeiros deveriam ser captados através do sistema 34/18 (IBIDEM).

Essa expansdo do setor de fiagdo permitiria que a “Fabrica de
Sobral” atingisse uma producdo anual de fios de algoddao da ordem de
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3.970.560kg, que deveria se destinar totalmente ao mercado externo.
Além do que, os residuos dessa produgio (estopa e desperdicios) pode-
riam ser comercializados no mercado nacional (IBIDEM).

Com a aprovagao desse plano, a CFTED passa, a partir de 1973,
a ter, no mercado externo, a destinacdao de parte de sua producdo de
tecidos e fios (IBIDEM).

Ainda na década de 1970, a “Fabrica de Sobral” passava a fa-
bricar: tecidos para lengoéis, para fraldas, para gaze, para camisaria em
geral, e fios para malharia.

A grande prosperidade vivida pela CFTED, na década de 1970,
permitiu que ela iniciasse a década de 1980, empregando 850 operérios,
que produziam, diariamente, 7.300kg de fios de algodao, titulo médio
NE 18, e 15.000m de tecidos de algoddo (IBIDEM).

Essa prospera fase, no entanto, seria abalada, em 04/05/1980,
quando irrompe um incéndio no setor de fiagdo, provocado por um
curto-circuito, que acabaria por destruir, totalmente, 18 cardas de alta
producdo, seis passadores, trés macaroqueiras, 22 filatorios e todos os
aparelhos do laboratorio, causando um prejuizo no montante de 150
milhdes de cruzeiros (IBIDEM).

Em decorréncia desse incéndio, o setor de fiagdo passou cerca de
60 dias fora de atividade e os altos investimentos realizados, na década
de 1970, para a obtencao de uma producao de fios, com elevada tecno-
logia e competitividade, foram estancados (IBIDEM).

Como o sinistro ndo afetou outros setores da “Fabrica de Sobral”,
tais como o parque de descarogamento, a fabrica de 6leo ¢ a tecelagem,
essa Ultima continuou operando, normalmente, para atender as enco-
mendas ja contratadas com a clientela (IBIDEM).

Simultaneamente a isso, a diretoria da CFTED elaborou um
plano de reconstrugdo da fabrica e solicitou ao Cel. Virgilio Tavora,
entdo Governador do Estado, a sua intervencdo junto 8 SUDENE, para
que essa entidade liberasse recursos do FINOR para a aquisi¢ao dos
equipamentos necessarios para montar um novo setor de fiagao. Além
disso, foram pedidos, ao governo estadual, a iseng@o de tributos de sua
competéncia, por prazo de cinco anos, periodo julgado como neces-
sario para a revitalizacdo da produgdo, bem como o enquadramento da
CFTED no “Programa de Recuperagdo de Empresas”, mantido pela
Secretaria de Industria e Comércio do Estado do Ceara (IBIDEM).
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A partir do inicio da década de 1990, no contexto de abertura co-
mercial vivido pela economia brasileira, imposto pela globalizagdo, a
CFTED implantou transformagcdes profundas tanto na esfera da producao
quanto na sua estrutura de pessoal. Com o apoio do BNB, ela realizou
um reequipamento radical da tecelagem em 1993. Com isso, esse setor
substituiu “teares de langadeiras” por “teares a jato de ar”, que produ-
ziam nove vezes mais ¢ com uma velocidade seis vezes maior que 0s
anteriores. A consequéncia obvia dessa modernizagdo tecnologica, que
custou 10 milhdes de dolares, foi a geracdo de um desemprego estrutural,
que eliminou 600 postos de trabalho, ja que a “Fabrica de Sobral” teve
reduzido, de 1.000 para 400, o seu nimero de funcionarios (IBIDEM).

Em 14/07/1995, a CFTED comemora o centenario de inaugu-
racdo da “Fabrica de Sobral”, que contava, naquela data, com 650 fun-
cionarios e produzia 160 mil kg de fios e 500 mil metros de tecidos
mensais. O seu capital social, naquela ocasido, era de R$ 1.290.180,00 ¢
ela tinha urna diretoria composta por: Victoria Maria de La Concepcion
(Presidente); Eugénio César Perdigdo Pamplona (Diretor); Raimundo
Nonato Cavalcante (Gerente Industrial); e Fernando Antonio Lima e
Silva (Gerente Administrativo) (IBIDEM).

Na data comemorativa do seu centenario, os Correios homena-
gearam a CFTED com a emissdo de um selo de postagem alusivo ao
evento (IBIDEM).

Com a implantagao do Plano Real, em 1994, que promoveu uma
sobrevalorizagdo cambial e uma elevagdo das taxas de juros, a CFTED
passou a viver uma fase muito critica, como o setor téxtil e muitos outros
setores no Brasil (cal¢ados, bens de capital, eletrodomésticos, produtos
de higiene e limpeza e autopecas), a época. Essa fase critica culminou
com o pedido de autofaléncia da CFTED em 22/01/1996 (JUCEC, 1996).

De 1996 a marco de 2006, a CFTED funcionou como massa fa-
lida. Nesse periodo, os dois fatos dignos de nota relativos a historia da
“Fabrica de Sobral” sdo a ocorréncia de um incéndio nela, em 2003, e o
seu arrendamento, de 2004 a 2006, 4 firma paraibana “Omega Indistria
Téxtil Ltda.”

Em marco de 2006, a “Fabrica de Sobral” encerra definitiva-
mente suas atividades, que se estenderam por mais de 110 anos, o que a
tornou o estabelecimento industrial a permanecer mais tempo em ativi-
dade na historia industrial do Ceara.
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5 A “Empresa Carril Sobralense”

Praca do Mercado — Sobral. (Ceard.)

Praca do Mercado - Sobral - Ceara.
Arquivo: José Alberto Dias Lopes.

Em 1894, foi constituida a “Empresa Carril Sobralense”, com
o objetivo de explorar o servi¢o de transporte urbano, com base em
bondes puxados a burros, em Sobral (ANDRADE, 1992).

A ideia de constituir essa firma surgiu quando Ernesto
Deocleciano, Antonio Regino do Amaral, José Figueira de Saboya e
Silva, Jodo Frederico Ferreira Pimentel e Vicente Adeodato Carneiro
souberam que Lourenco Pereira de Sousa, proprietario de uma ferro-
-carril, que explorava o transporte de cargas e passageiros da estacdo lo-
calizada em Putiti (Baturité), pertencente a “Viagdo Férrea de Baturité”,
até o centro daquela cidade, resolveu encerrar as atividades de sua em-
presa e por a venda os equipamentos que a compunham (IBIDEM).

Com o objetivo de adquirir aqueles equipamentos para a “Empresa
Carril Sobralense”, viajou a Baturité Vicente Adeodato Carneiro, seu
futuro administrador, que realizou a transagao e providenciou o trans-
porte deles para Sobral. Para esse fim, foram utilizados os vagoes dos
trens da “Estrada-de-Ferro de Baturité”, que os conduziram até o porto
de Fortaleza. Dali, eles embarcaram em navio que os transportaram até
Camocim, de onde seguiram de trem para Sobral (IBIDEM).
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Os trilhos da “Empresa Carril Sobralense” se estenderam da
“Estagdo Ferroviaria de Sobral” até a praca, onde se localizava o Teatro
Sdo Jodo, obedecendo o seguinte itinerario: Estagdo da E.F.S., Praga do
Patrocinio, Rua Conselheiro José Julio, Travessa do Xerez, Rua Cel.
José Saboya, Igreja do Rosario, Rua do Campelo (atual Rua Ernesto
Deocleciano), Rua Senador Paula (atual Rua Dom José), e, por fim,
Praca do Teatro Sdo Jodo. Posteriormente, os trilhos dessa empresa de
bondes foram prolongados até o Santo Cruzeiro, na Cruz das Almas
(atual Av. Dr. Guarany) (IBIDEM).

Segundo Frota (1959), essa ferro-carril “dispunha de trés ou
quatro bondes, com capacidade para trinta passageiros cada um”.
Havendo também, segundo esse autor, bondes para o transporte apenas
de carga, que diferiam, dos que transportavam passageiros, por nao
terem cobertas nem bancos.

Ainda de acordo com o supracitado autor, a “Empresa Carril
Sobralense” teria encerrado atividades em 1918, ndo fazendo, porém,
ele nenhuma referéncia a quem pertencia ela, naquela ocasiao.

6 Ernesto Deocleciano e as Estradas-de-Ferro de
Sobral e Mossoro

6.1 A “Estrada-de-Ferro de Sobral”

Em 1897, 0 Governo Federal resolve arrendar a Estrada-de-Ferro
de Sobral (EFS), que apresentava uma situacao deficitaria desde 1890.
Essa decisdo foi tomada apds o Senado ter rejeitado a dotagao de 200
contos para essa ferrovia, o que acarretou a reniincia da comissao que a
administrava (Pereira & Lima, 2009).

No dia 08/09/1897, a firma “Saboya, Albuquerque & Cia.” deu
entrada, na Secretaria do Ministério da Viagdo, de uma proposta de ar-
rendamento da EFS. Essa firma, que foi constituida com a finalidade de
obter esse arrendamento, tinha o Cel. Ernesto Deocleciano, como socio
comanditario, e Jodo Thomé de Saboya e Silva (seu sobrinho e primo)
e Vicente Saboya de Albuquerque (seu filho), como sé6cios solidarios
(PEREIRA & LIMA, 2009. AMARAL, 1949).

Na sua proposta de arrendamento, a “Saboya, Albuquerque &
Cia.” oferecia, ao Governo Federal, a condigdo de lhe repassar a cada



198 | Revista do Instituto do Ceard - 2013

seis meses, em dinheiro em espécie, o valor de 10% das receitas brutas
auferidas, por ela, na exploracdo da EFS (PEREIRA & LIMA, 2009).

£ ;
Vicente Saboya de Albuquerque.
Arquivo: José Alberto Dias Lopes.

A proposta foi aceita e, apds o Cel. Emesto Deocleciano prestar
fianga de cincoenta contos, em apolices da “Divida Publica da Unido”,
o contrato foi assinado, em 01/11/1897, com o arrendamento devendo
se dar por 60 anos (AMARAL, 1949).

Em 1897, quando foi arrendada, a EFS tinha a extensdo de
Camocim ao Ipu e somente em 1897 a “Saboya, Albuquerque & Cia.”
receberia a autorizagao do Governo Federal para prolonga-la até Cratets.
No entanto, como o Governo Federal rescindiu, em 1909, o contrato de
arrendamento da EFS com a referida firma, o trecho Ipu — Cratets so-
mente foi concluido e inaugurado em 1912, na gestao da “South American
Railway Construction Company Limited”, firma inglesa a quem a EFS
esteve arrendada de 1910 a 1915 (PEREIRA & LIMA, 2009).

Simultaneamente ao arrendamento da EFS, o Governo Federal
concedeu, a Ernesto Deocleciano, o agenciamento do “Loide Brasileiro”
no porto de Camocim, o que levou aquele empresario a constituir a
firma “Albuquerque & Cia.”, com o objetivo de explorar essa atividade
(LUSTOSA DA COSTA, 1987).
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No periodo em que permaneceu arrendada a empresa “Saboya,
Albuquerque & Cia.”, a EFS apresentou o seguinte movimento financeiro:

Quando 1 - Movimento Financeiro da EFS de 1897 a 1909.

Receita Despesa Saldo
De 01/11 a21/12/1897 64:9888110 37:636$6765 27:3518345
1898 362:595$980 269:737$860 92:858$120
1899 413:363$682 266:0688513 147:315$169
1900 456:357$310 320:228%127 136:129$183
1901 322:307$870 289:307$016 33:000$854
1902 321:865$710 250:3768967 71:488%743
1903 313:4978750 244:607$323 68:890$427
1904 337:295$350 237:6978488 99:597$862
1905 347:941$550 244:778%676 103:162$874
1906 415:9828060 260:816$540 155:165$520
1907 516:759$780 267:6558533 249:104$247
1908 453:7728$870 284:403$099 169:369%$771
1909 497:848%670 271:984$829 225:863$841

Fonte: Anuario Estatistico do Ceara de 1917, de Guilherme de Sousa Pinto, p. 200.

Pelo Decreto n® 7.669, de 18/11/1909, os contratos de arren-
damento das estradas-de-ferro de Baturité e Sobral deveriam ser res-
cindidos, respectivamente, com as firmas “Novis & Porto” e “Saboya,
Albuquerque & Cia.” (PEREIRA & LIMA, 2009).

Essa decisao do Ministério da Viacdo e Obras Publicas tomou,
como base, o argumento do Dr. Z6zimo Barroso do Amaral, engenheiro-
-chefe dos trabalhos de construgdo e prolongamento da “Estrada-de-
Ferro de Baturit¢” (EFB), de que uma empresa estrangeira construiria
com maior rapidez o prolongamento dessa ferrovia até o Cariri. Tal de-
cisdo acabou por afetar a EFS, ja que passou também a ser objetivo da-
quele Ministério a fusdo administrativa dela com a EFB, dando origem
a “Rede de Viagao Férrea Cearense”, depois apenas “Rede de Viagao
Cearense” (RVC), cujo arrendamento seria concedido, em 04/02/1910, a
“South American Railway Construction Company Limited” (IBIDEM).
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6.2 A “Estrada-de-Ferro de Mossoro”

Em 1910, Ernesto Deocleciano constituiu, em sociedade com
seus filhos Vicente e Humberto, a firma “Albuquerque & Cia.”, que teria
0 objetivo de construir e explorar economicamente a “Estrada-de-Ferro
de Mossor6” (EFM), segundo concessdo que o governo do Rio Grande
do Norte lhe tinha feito em 25/08 daquele ano (ROSADO, 2000).

Somente, em 31/08/1912, teria inicio a constru¢ao da EFM, cujo
primeiro trecho, que se estendia de Porto-Franco (antiga Oficinas) a
Mossord, seria inaugurado em 19/03/1915 (IBIDEM).

Ainda na década de 1910, é constituida a “Companhia da
Estrada-de-Ferro de Mossor6”, que substituird a firma “Albuquerque &
Cia.” como proprietaria dessa ferrovia, tendo ainda, no entanto, Ernesto
Deocleciano e Vicente, como maiores acionistas (IBIDEM).

E oportuno lembrar que a “E.F. de Mossord”, no trecho com-
preendido entre essa cidade e a de Areia Branca, foi construida exclu-
sivamente com recursos financeiros de Ernesto Deocleciano e seus
supracitados filhos.” Ja o trecho que se estendia de Areia Branca ao
ponto terminal dela, em Barriguda (depois Alexandria), contou também
com recursos dos outros acionistas da “Cia. da Estrada-de-Ferro de
Mossoro” (IBIDEM).

Ao falecer, em 01/05/1947, ainda na condi¢do de maior acio-
nista da supracitada companhia, Vicente Saboya de Albuquerque nao
teve a felicidade de ver a EFM chegar em Barriguda (IBIDEM).

7 Ernesto Deocleciano e a introduc¢ao do artesanato de
palha de carnauba em Sobral

No ano de 1899, o Cel. Ernesto Deocleciano trouxe do Aracati,
sua terra natal, para Sobral, algumas artesas para produzir chapéus-de-
-palha de carnatuba (GIRAO & SOARES, 1997).

A época, certamente, ele ndo poderia imaginar a relevancia eco-
ndmica e social que essa atividade artesanal viria a ter ndo somente para
0 Municipio de Sobral mas também para muitos municipios, em seu
entorno, no futuro.

A partir da década de 1940, quando a economia sobralense entra
num processo de estagnacdo, da qual somente sairia em meados da
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década de 1990, a produgdo artesanal e, posteriormente, de forma
industrial, de chapéus-de-palha, bem como a de outros artefatos de
palha, responderia, em grande parte, pela geragdo de renda e emprego
naquele municipio.

A difusdo das atividades artesanais de artefatos de palha de car-
natba ocorreu simultaneamente em municipios circunvizinhos a Sobral
e, neles, essas atividades também passaram a ter grande peso na ge-
ragdo de renda e de emprego.

Se a producdo desses municipios ja se dirigia a Sobral, antes
de 1954, a partir de onde seria destinada a comercializagdo, com a
instauracdo de processos industriais no acabamento dos chapéus por
Guilherme Ehrich, naquele ano, o encaminhamento, para 14, da pro-
dugdo regional, para fins de acabamento e posterior comercializagdo,
acentuou-se, ainda mais, a ponto da cidade de Sobral passar a ser co-
nhecida como “A Capital Mundial do Chapéu-de-Palha”, de meados da
década de 1950 em diante.

Por volta de 1997, o Municipio de Sobral e mais 18 municipios
proximos produziam 25 tipos de chapéus-de-palha, que eram expor-
tados para todo o Brasil, bem como para a Espanha, Portugal, Franca,
Canada, Estados Unidos, Israel, Japao, Nigéria, Venezuela, Argentina e
Portugal (GIRAO & SOARES, 1997).

Naquele ano, as principais firmas que ali produziam e comer-
cializavam chapéus-de-palha eram: “Guilherme Menezes Industria e
Comércio Ltda.”; “Francisco Evaristo Bezerra”; e “Ehrich, Indistria e
Comércio de Chapéus Ltda.” (IBIDEM).
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Notas:

1 A familia Saboya descende de Gabriel Augeri e Madalena Boccardo, que chegaram, no Aracati,
no inicio do século XVIII, oriundos da freguesia dos santos Cosme e Damido, no Arcebispado
de Formi, Reino do Piemonte, Casa D’El Rei da Sardenha. A partir de seus netos, o sobrenome
“Augeri” foi substituido pelo de “Saboya”, patronimico da regido de onde procediam os
“Augeri” (AMARAL, 1949).

2 O Coronel José Saboya, que era bisneto de Gabriel Augeri e Madalena Boccardo, nasceu em
Aracati, a 12/07/1800, e casou, em Sobral, em 23/11/1824, com Joaquina Figueira de Mello,
filha de Jeronimo José Figueira de Mello e Maria do Livramento Vasconcelos. Tendo se transfe-
rido de Aracati para Sobral, ali se tornou prospero comerciante, vindo a ser o seu estabelecimen-
to comercial o primeiro a exportar, do Acarau para Recife, algodao, sola, couros salgados e peles
de carneiro e cabra, fazendo uso do patacho “Emulac¢@o”, embarcagdo de dois mastros, de sua
propriedade. Em Sobral, também foi Presidente da Camara (1841-42) e Juiz Municipal, cargo
que assumiu em 1847. Faleceu, em Sobral, em 01/08/1970. Era pai de Vicente Candido Figueira
de Saboya (o Visconde de Saboya) (IBIDEM).

3 O Cel. Candido José Ribeiro, nascido em Caxias (Maranhdo), a 21/08/1857, era filho do ali comer-
ciante Clementino José Ribeiro e de Maria Costa Nunes Medeiros Ribeiro (A Economista de 1936).
Apos estudos na Inglaterra, dedicados “as ciéncias comerciais”, retorna a Caxias e dé inicio a
sua vida profissional como comerciante (IBIDEM).

Posteriormente se transferiu de Caxias para S. Pedro, onde instalou o “Engenho Central”, que
viria a ser, entdo, o mais importante estabelecimento agucareiro do Estado do Maranhdo
(IBIDEM).

Com sua mudanga de S. Pedro para S. Luis, ingressou na antiga firma “Bento Dias, Irmio &
Cia.”, onde trabalhou por varios anos e da qual se desligaria para constituir a firma comercial
“Ribeiro, Gandra & Cia.”, depois transformada na “Candido José¢ Ribeiro & Cia.”, que tinham,
ambas, como objetivo, a comercializagdo de tecidos e artigos de armarinho (IBIDEM).

Tendo adquirido, em S. Luis, duas fabricas do setor téxtil (A “S. Amélia” e a “S. Luis”), consti-
tuiu ele a firma “Candido Ribeiro & Cia.”, que gerira até seu falecimento, naquela cidade, em
31/07/1933 (IBIDEM).

Segundo Cunha Vasco (1905), as fabricas “Santa Amélia” e “S. Luis” apresentavam agregada-
mente, em 1905, um capital de 1.300 contos de réis, 7.000 fusos, 214 teares, 400 operarios e
forga motriz de 300 C.V.

Pelo “Censo Industrial de 19077, a “Candido Ribeiro & Cia.” possuia, naquele ano: uma tecela-
gem (“Fabrica Santa Amélia”), com um capital de 620 contos de réis, que empregava 271 ope-
rarios, que produziram 250 mil metros de tecidos de algoddo, utilizando uma for¢a motriz de
180 C.V.; e uma fiagdo (A “Fabrica S. Luis”), com um capital de 800 contos de réis, que empre-
gavas 138 operarios, que fabricavam 240 mil kg de fios, fazendo uso de uma forga de 300 C.V.
Consta, no “Censo de 19207, que a “Fabrica S. Luis” era, até parte da segunda década do século
XX, uma das trés fabricas do Brasil, que produziam, exclusivamente, fios de tecer (linhas de
bordar, tricotar, tecer e coser). As outras duas pertenciam, respectivamente, as firmas “Cia.
Industrial Maranhense”, de S. Luis, e “A. Malboisson”, de Salvador.

Além dos supracitados empreendimentos, Candido José Ribeiro esteve vinculado a varios ou-
tros, como: as fabricas que antes pertenceram as firmas “Cia. Industrial Caxiense” e “Cia. Unido
Caxiense”, bem como a “Fabrica Sanhard”, todas do ramo téxtil de algoddo e localizadas em
Caxias; a “Fabrica Santa Isabel”, pertencente a “Cia. Fabril Maranhense”,também daquele ramo
e situada em S. Luis, da qual foi socio-fundador e gerente; a “Fébrica S. Rita”, de beneficiamen-
to de arroz, em S. Luis; e, por fim, a “Féabrica Camboa”, tecelagem de algodao localizada em S.
Luis, que foi adquirida e posta novamente em funcionamento pela firma “Cardoso, Ennes &
Cia.”, da qual ele era socio, apos aquele estabelecimento industrial interromper suas atividades
em 1928 (Guimaraes et Alii, 2010).
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Candido José Ribeiro, além de ter pertencido ao “Conselho Consultivo do Estado Maranhao”,
também teve papel atuante na diretoria da “Associagdo Comercial”, daquele Estado, no periodo
de 1889 a 1899, tendo exercido a vice-presidéncia daquela institui¢do no exercicio de 1890
(IBIDEM).

4 Segundo matérias publicadas na revista “A Economista” de 1936, nas paginas 982 ¢ 983, a firma
“Saboia de Albuquerque & Cia.”, da qual Vicente Saboya de Albuquerque era sdcio, era proprie-
taria da “Fabrica Camboa”, localizada em Camboa do Mato, em S. Luis (Maranhao).

Essa fabrica, que teve sua construgdo iniciada em 01/07/1888 e sua inauguragdo em 01/01/1890,
pertencia a firma “Cia. de Fiagdo ¢ Tecidos Maranhense”, constituida em 17/10/1887, ¢ foi a
primeira fabrica desse ramo a ser instalada em S. Luis e a segunda, no Maranhdo (Guimaraes et
Alii, 2010).

Apbds uma paralisagdo em suas atividades em 1928, foi adquirida pela firma “Cardoso, Ennes &
Cia.”, organizada por Candido José Ribeiro, que a reinaugurou em 20/07/1931 (IBIDEM).
Nesta data, contava ela com 300 teares, para produzir riscados e brins, 05 batedores, 01 esfarra-
padeira, 01 abridor, 01 carretedeira, 04 urdideiras, 03 engomadeiras e 06 remetedeiras, e dispu-
nha de 1.500 operarios e 300 HP de for¢a (IBIDEM).

Com base nas fontes supracitadas, ndo foi possivel saber quando a firma “Sabodia de Albuquerque
& Cia.”, com sede na cidade do Rio de Janeiro, a adquiriu: se antes ou depois do falecimento de
Candido Ribeiro em 31/07/1933.

5 Ernesto Miranda Saboya de Albuquerque constituiu, em 1936, a firma “Saboya de Albuquerque
Industrial Ltda.”, com o objetivo de extrair e beneficiar quaisquer 6leos vegetais. Em 1943, essa
sociedade por cotas ¢ transformada em sociedade por agdes coma denominagdo de “Cia.
Comercial e Industrial Norte Brasileira”, com um capital social de quatro milhdes de cruzeiros,
dividida em 4.000 agoes ordinarias, no valor de Cr$ 1.000,00 cada uma. Os dois maiores acio-
nistas dessa empresa eram Ernesto Miranda Saboya de Albuquerque com 3.500 agdes, no valor
total de trés milhdes e quinhentos mil cruzeiros, e Vicente Saboya de Albuquerque, seu tio, com
200 acdes, no valor total de 200 mil cruzeiros (ALMEIDA, 1989).

6 E oportuno lembrar que Trajano Saboya Viriato de Medeiros era primo ¢ sobrinho de Ernesto
Deocleciano e primo de Vicente e de Jodo Thomé. Mais conhecido como o idealizador da “Cia.
Industrial de Algoddo ¢ Oleos” (CIDAO), Trajano de Medeiros, através da firma “Trajano de
Medeiros & Cia.”, foi proprietario da “Metaltrgica e Construtora”, que era a segunda maior
fabrica de equipamentos de transporte do Brasil no inicio do século XX. Ali eram produzidos
vagdes, pecas ¢ equipamentos auxiliares para ferrovias (VIANA, 1994),

7 Para a inauguragdo do primeiro trecho dessa ferrovia, a firma “Albuquerque & Cia.” comprou
das “Fabricas Beldwing”, localizadas na Filadélfia (Estados Unidos), o seguinte material rodan-
te: duas locomotivas, carros de carga (abertos e fechados) e carros de passageiro. Para monta-
gem das duas locomotivas, vieram, dos Estados Unidos, Euclides Pinto Martins, que também
serviria de intérprete entre a tripulagdo do vapor “Peter Hand”, que trouxe o equipamento, ¢ os
engenheiros da EFM, e um engenheiro-mecanico norte-americano. Ja para a montagem dos
carros de carga e de passageiro foi contratado o espanhol José Cela, residente em Camocim, no
Ceara (ROSADO, 2000).
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