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Introducéo *
A Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios (PNABRASIL, 2010) é realizada

anualmente pelo Instituto Brasileiro de Geografi&statistica (IBGE) e retrata as
caracteristicas gerais da populagéo brasileirdoAgo dos 42 anos de realizagédo, essa
pesquisa se tornou um dos principais instrumengoavdliacdo das condi¢cdes de vida
dos brasileiros residentes no Pais, destacandeste tmabalho a analise das variaveis
ligadas as condi¢c6es de mobilidade da populacéadta na PNAD.

O padrao de mobilidade urbana no Brasil vem seaaltid bastante nos ultimos
anos com o aumento acelerado da taxa de motorizicfopulacdo. Os reflexos sobre
o transporte urbano sdo evidentes, caracterizadasigalmente pelo aumento do
trafego nas vias das cidades e consequente audengituacoes de congestionamento.

A PNAD trata dessa questdo utilizando duas vamapencipais: a posse de
veiculos privados nos domicilios e o tempo de peocaasa-trabalho dos trabalhadores
que realizam esse percurso de forma direta. Alésregultados de 2009, utilizaram-se
como base comparativa os dados da PNAD 2008, pedmitivaliar 0 comportamento
desses indicadores no periodo considerado.

Os itens abaixo apresentam os principais resudtadoruzamentos realizados,

considerando essas duas variaveis como foco disanal

1. Posse de veiculos privados
Quase a metade dos domicilios brasileiros (47%)odisle automoveis ou motocicletas

para atendimento dos deslocamentos dos seus mesadtsse dado retrata o estagio
atual do processo de mudanca do perfil de mobgididpopulacéo brasileira, que vem
utilizando cada vez mais o transporte motorizadovidual nos seus deslocamentos. De
2008 para 2009, por exemplo, o percentual de dbosajue possuiam automovel ou
motocicleta subiu de 45,2% para 47,0%, com tendé&@eiaumento acentuado.

Mesmo com o aumento da disponibilidade de veicpiogados, os dados
mostram que uma parcela grande da populacdo lnmasilguase a metade dos
domicilios, ainda é muito dependente dos sisteneadrahsporte publico, por nao

! Este Comunicado foi elaborado pelo técnico dedpdamento e Pesquisa Carlos Henrique Ribeiro de
Carvalho, com a colaboracdo de Bernardo Alves BaytBruno de Oliveira Cruz, Rafael Pereira e Maria
da Piedade Morais.
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possuir alternativa de transporte. Isso indica gqaey uso do transporte individual ja é
alto, gerando fortes problemas de mobilidade nasdgs centros urbanos, a situacao
pode piorar bastante, pois a posse de veiculoadwsvainda tende a crescer muito na
faixa da populacdo que néo dispde deles. A induswiomotiva ainda tem bastante
campo para se desenvolver e as camadas de rergldana estdo tendo mais acesso a
esse tipo de bem duravel. Resta ao poder publiabedecer politicas para mitigar as
externalidades geradas pelo aumento do transpalitedual.

O automavel continua sendo o principal veiculo desp das familias. Em torno
de 38% dos lares ha registro de posse desse ve$emdo que na area urbana a posse
de automdvel é quase o dobro da encontrada naumaaPor outro lado, verifica-se
que na area rural a posse de motocicletas pelosdoi@s dos domicilios apresenta um
percentual muito superior ao observado nas ardmas, superando inclusive a posse
de automovel, o que indica uma praticidade grarelses veiculos nas atividades e
deslocamentos rotineiros realizados pela populagab

As motocicletas estdo presentes em cerca de 15%lades brasileiros,
percentual que tende a crescer rapidamente devaloawanento das vendas,
principalmente para a populacdo mais pobre, emafurdps precos acessiveis das
motocicletas de baixa cilindrada. O problema do entmm da posse de motocicletas
pelas familias brasileiras é o correspondente atorgas vitimas de transito. Estudos
sobre custos de acidenteslgea mostram que 0s acidentes com moto apresentam uma
probabilidade cerca de trés vezes maior de ocoa&lecvitimas que os acidentes com

automovel.

Tabela 1 — Posse de automével e motocicletas pdiamilias brasileiras

Tem carro e

Zona Tem carro Tem Moto moto Nao tem Total
Urbana Domicilios 16.585.676 4.073.181 3.268.750 25.899.895 49.827.502
% na zona 33,3% 8,2% 6,6% 52,0% 100,0%
Rural Domicilios 1.489.840 1.566.213 570.014 5.123.788  8.749.855
% na zona 17,0% 17,9% 6,5% 58,6% 100,0%
Total Domicilios 18.075.516 5.639.394 3.838.764 31.023.683 58.577.357
% Total 30,9% 9,6% 6,6% 53,0% 100,0%

Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.

Fazendo a analise de posse de veiculos privadosigarde renda, verifica-se

gque até mesmo nas camadas mais baixas uma peqreelmla populacéo esta tendo
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acesso a eles. Na faixa de pobreza extrema, coda @ até um quarto do Salario
Minimo (SM) per capita, 17,7% das familias possuem carro ou moto. Nesga, fha
maior ocorréncia de posse de motocicleta do queutiemovel, por questdes de preco,
pode-se inferir. Na linha de pobreza, que considenda de até meio Slger capita
como referéncia, cerca de 23% das familias ja titulos privados. A tendéncia é de
gue nas faixas mais baixas de renda ocorram agendexas de crescimento da posse
de veiculos privados, em funcdo das demandas ibatoente reprimidas, das politicas

de aumento de renda da populacdo mais pobre e pliagiio do crédito para essas

familias.
Tabela 2 — Posse de automovel e motocicleta pelamflias
por faixa de renda
Faixa ,d? re|:1d.a Tem carro Tem Moto Tem carro e N&o tem Total

(SM=salario Minimo) moto

Sem Domicilios 113.510 60.524 11.840 577.485 763.359
Renda % r;:nfgéxa de 14 99 7,9% 1,6% 75,7% 100,0%
Até v, Domicilios 228.178 499.702 46.213 3.595.818 4.369.911

SM % Tgnfggxa de 550 11,4% 1,1% 82,3% 100,0%
De'  Domicilios 959.662 1.039.098 174.148 6.658.102 8.831.010
até v. :

o P Tgnfggxa de  10,9% 11,8% 2,0% 75,4% 100,0%
De7,a Domiclios  3.331.221  1.903.434 731.954 10.402.308  16.368.917
1sm % Tgnfggxa de 50 49 11,6% 4,5% 63,5% 100,0%
De1a Domiciios  5.354.000  1.518.414  1.369.196  6.501.698 14.743.308
2sm % ';:nfggxa de 36 30 10,3% 9,3% 44,1% 100,0%
De2a  Domicllios  2.589.317 348.507 628.708 1.408.768 4.975.300
3smMm % ';:nfgg‘a de 53 0% 7,0% 12,6% 28,3% 100,0%
De3a  Domiclios  2.271.147 127.999 466.374 767.286 3.632.806
5SM °/°r2f‘df:‘>‘a de g7 50 3,5% 12,8% 21,1% 100,0%
Mais de  Domiclios  2.358.175 40.271 283.514 400.611 3.082.571
5SM %rgf‘df:"‘a de 76,50 1,3% 9,2% 13,0% 100,0%

Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.
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Grafico 1 — Posse de automovel e motocicleta potixa de renda
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Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.

Considerando a posse de veiculos privados por Jaida Federacdo, destacam-se
Santa Catarina e Parana, além do DF. Em Santar@@ataor exemplo, cerca de 70%
dos domicilios possuem carro ou moto. Por outro,lad estados do Norte e Nordeste
do Pais apresentam os menores indices de motaripac@omicilio, sendo que

Alagoas tem o menor percentual (26,3%). A Tabelpr@senta esses resultados.

Tabela 3 — Posse de automdéveis ou motocicletas fF
Posse de veiculo privado*

UF Tem (%) | Ndo Tem (%)
Santa Catarina 70,5 29,5
Parana 61,7 38,3
Distrito Federal 59,7 40,3
Sao Paulo 59,1 40,9
Rondonia 56,1 43,9
Roraima 55,8 44,2
Rio Grande do Sul 55,4 44,6
Mato Grosso 54,9 45,1
Mato Grosso do Sul 53,7 46,3
Goias 53,2 46,8
Tocantins 53,1 46,9
Minas Gerais 48,9 51,1
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Piaui 447 55,3
Espirito Santo 44,5 55,5
Rio Grande do Norte 41,2 58,8
Acre 39,8 60,2
Paraiba 38,7 61,3
Rio de Janeiro 38,5 61,5
Sergipe 35,2 64,8
Maranhéao 34,1 65,9
Amapa 33,7 66,3
Ceara 33,3 66,7
Amazonas 31,5 68,5
Pernambuco 29,2 70,8
Bahia 28,9 71,1
Para 28,3 71,7
Alagoas 26,3 73,7
BRASIL 48,0 52,0

* Automovel ou motocicleta
Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.

2. Tempo de percurso casa-trabalho

Das pessoas que responderam que realizam desldoanasa-trabalho diretamente,

independentemente da modalidade de transportejasiangasta menos de 30 minutos

nesse percurso (68%). Cerca de 10% das pessoasngastis de uma hora nesse

deslocamento. A distribuicdo de tempo para pesgoasvivem em areas rurais €

semelhante a da area urbana, com um percentuabuoo pnaior nos deslocamentos de

até 30 minutos de duracao, reflexo, talvez, da merensidade de transito nas areas

rurais para as pessoas que utilizam transporterirado.

Tabela 4 — Tempo gasto no deslocamento casa/trabal{somente ida)

Tempo de percurso

Total

Zona Até 30 min  De 30 a 60 min

De 1 a?2h Mais de 2h

Urbana Domicilios 42.318.902 13.993.299 4.872.027 1.084.102 62.268.330
% na zona 68,0% 22,5% 1,7% 100,0%

Rural Domicilios 4.898.151 1.336.593 389.487 125.303 6.749.534
% na zona 72,6% 19,8% 1,9% 100,0%

Total Domicilios 47.217.053 15.329.892 5.261.514 1.209.405 69.017.864
% na zona 68,4% 22,2% 1,8% 100,0%

Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.

Fazendo um corte com base no local de residénsigpekssoas, observa-se que

os moradores de municipios pertencentes as regiégspolitanas (RMs) gastam um

-
I e a Instituto de Pesquisa
Econdmica Aplicada



tempo significativamente maior nos seus deslocassegasa-trabalho do que os
moradores de municipios ndo pertencentes as regi@gspolitanas. Pela Tabela 5,
verifica-se que, no primeiro caso, cerca de 50% tdisalhadores que realizam esse
deslocamento de forma direta gastam menos de 3@asinenquanto no caso dos que
residem fora das RMs esse percentual é de quasel$&i¥fpode ser reflexo das maiores
distancias percorridas nas RMs, mas também dasspiondicdes de mobilidade a que
essas populacdes estdo submetidas, principalmenteapsa do transito urbano. O

tempo perdido nesses deslocamentos € um impontattador de qualidade de vida.

Tabela 5 — Tempo gasto no deslocamento casa/trabalpor
localizagao de moradia

Tempo de percurso Total
Até 30 min De 30 a 60 min De 1a?2h Mais de 2h

Regido Domicilios 12.078.420 7.561.437 3.452.658 625.022 23.717.537

Metropolitana % na area 50,9% 31,9% 14,6% 2,6% 100,0%
Municipio n&o Domicilios 35.138.633 7.768.455 1.808.856 584.383 45.300.327

ertencente a

P RM % na area 77,6% 17,1% 4,0% 1,3% 100,0%
Total Domicilios 47.217.053 15.329.892 5.261.514 1.209.405 69.017.864

% na area 68,4% 22,2% 7,6% 1,8% 100,0%

Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.

Considerando as RMs brasileiras, verifica-se, nbelBa6, que Porto Alegre
possui 0 maior percentual de trabalhadores queseaam diretamente para o trabalho
gastando um tempo inferior a 30 minutos. Pode-sesiderar como hipoteses
explicativas desse desempenho a configuracdo dedpokt, que apresenta melhor
distribuicdo das atividades econdmicas e, conseepinemte, dos empregos, além dos
atributos positivos do sistema de transito e trariepda RM. Como era de se esperar,
Rio de Janeiro e Sdo Paulo apresentam os mena@np&is de trabalhadores que
realizam viagens casa-trabalho com tempo de deskdas curto em funcdo do
tamanho dessas metropoles e maior complexidadeselos sistemas de mobilidade

urbana.
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Tabela 6: Percentual de trabalhadores x Tempo de paurso casa-trabalho
por Regidao Metropolitana

Tempo de percurso casa-trabalho (%)
Regibes metropolitanas Até 30min. | de 30 a 60 min. mais de 60 min.
Porto Alegre 67,2 26,9 5,9
Fortaleza 62,9 25,8 11,3
Belém 60,1 30,9 9,0
Curitiba 59,7 29,1 11,1
Salvador 56,5 31,3 12,2
Belo Horizonte 55,8 31,1 13,2
Recife 53,6 33,8 12,7
Brasilia (DF) 51,4 37,1 11,5
Séao Paulo 44.4 32,6 23,0
Rio de Janeiro 43,9 34,1 22,0

Fonte: Microdados PNAD, 2009. |BGE.

Grafico 2: Percentual de trabalhadores com tempo dpercurso casa-trabalho
superior a 30 minutos (%)
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Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.

Quando se considera a posse de veiculos privadafica-se que 0s maiores
percentuais de trabalhadores com deslocamentotredosdho inferior a 30 minutos
estdo entre os que dispdem de automovel e motiaciwbedomicilio, ao mesmo tempo

em que 0s menores percentuais sdo encontradososrntebalhadores que néo dispdem
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de veiculo privado (Tabela 7). Isso pode indicar, quesmo com o aumento do trafego
urbano prejudicando o tempo de percurso de todgsessoas que ndo possuem veiculo
privado, e, portanto dependem de transporte pybfiorlem um impacto de tempo
maior que o dos demais. Politicas de priorizacadrdosporte publico no trafego

urbano sao importantes nesse caso para corrigirgasdades.

Tabela 7: Percentual de trabalhadores que fazem peurso casa-trabalho em
menos de 30 minutos por posse de veiculo privado domicilio

Trabalhadores com percurso
Tipo de cidade Domicilios com Posse veiculos inferior a 30 min. (%)

Carro 52, 7%
Cidades pertencentedotocicleta 56,4%
a RM Carro e moto 59,2%

Nao tem 47,9%
Carro 80,0%
Cidades ndo- |Motocicleta 81,1%

pertencentes a RM| Carro e motocicleta 85,2%
Nao tem 72, 7%

Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.

Fazendo uma andlise por renda, verifica-se quemumgcipios ndo pertencentes
a RM o percentual de pessoas que realizam deslotasnge até 30 minutos aumenta
com o aumento da rengar capita. Nas RMs consideradas, esse fenbmeno ocorre com
algumas distor¢cOes. Na faixa de pobreza extremparaentual de pessoas que realizam
deslocamentos casa/trabalho com tempo inferior aniBitos € maior até do que o
percentual das pessoas com renda mais alta (supecioco SM per capita). Na linha
de pobreza de até meio SM, esse percentual é superiobservado nas duas faixas
posteriores (de meio SM a trés SM).

Inicialmente, esses resultados poderiam ser questis com a alegagéo de que
as pessoas mais pobres moram mais distantes @thtvady portanto, deveriam gastar
mais tempo, resultando em um percentual menor déoaenentos curtos. Uma
hipotese para explicar o fenbmeno é a de que os padires, devido ao alto custo de
transporte, ficariam restritos a um raio de disg&meenor para procurar emprego ou
exercer uma atividade remunerada, o que geraripagrde deslocamentos menores

para grande parte da populacédo. Essa hipoteseaborada pelo Grafico 3, que mostra
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gue, no extrato de renda mais baixo, o tempo druper casa-trabalho € menor do que
0 registrado nos outros extratos, inclusive o des @miga renda.

Tabela 8 — Tempo gasto no deslocamento casa-trabalh
por localizagdo de moradia e renda

Faixa de renda per Até 30 min De 30_ a 60 De 1 a 2h Mais de 2h

capita (fracdo SM) min

Sem Renda 58,4% 27,4% 14,2%
Até 4 SM 62,0% 24,0% 11,6% 2,4%
De V4 até ¥» SM 53,5% 28,6% 15,0% 2,9%
Redido De 2a 1 SM 50,0% 31,4% 15,7% 2,9%
Metror?olitana Dela?2SM 47,6% 34,5% 15,3% 2,7%
De 2a 3 SM 50,2% 32,4% 15,2% 2,2%
De 3a5SM 54,0% 31,5% 12,2% 2,2%
Mais de 5 SM 60,2% 29,3% 9,0% 1,5%
Total 51,1% 31,9% 14,5% 2,6%

Sem Renda 79,0% 7,1% 14,0%
Até 4 SM 73,6% 19,3% 5,4% 1,7%
Municibio n3o De 4 até V> SM 74,1% 19,3% 5,0% 1,6%
ertenEente a De 2a 1 SM 75,9% 18,6% 4,4% 1,1%
P RM De 1la?2SM 78,3% 17,1% 3,6% 1,1%
De 2 a 3 SM 82,0% 13,7% 3,1% 1,2%
De 3a5SM 83,7% 12,1% 2,6% 1,6%
Mais de 5 SM 85,2% 10,4% 2,3% 2,0%
Total 77,6% 17,1% 4,0% 1,3%

Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.

Nota: Dados das dez maiores RMs brasileiras
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Grafico 3: Tempo de percurso por deciles de rendaMs
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Fonte: Microdados PNAD, 2009. IBGE.

Consideracdes finais
Cerca de metade dos domicilios brasileiros ja @igf®pelo menos um veiculo privado

para o deslocamento dos seus moradores. Isso undigalta taxa de posse de veiculos
da populacdo comparada a de outros paises polmes reflexos diretos sobre as
condicbes de mobilidade de todos. Também indica ajympulacdo, inclusive os
segmentos de menor renda, estd tendo acesso aimssde bem duravel, com
possibilidade de aumento em termos de percentyabsie. A tendéncia € de que cada
vez mais domicilios de baixa renda tenham acessei@alo privado, jA que mais da
metade deles ainda ndo possui automoével ou matteielas politicas de incentivo séo
fortes.

Do ponto de vista do tempo de deslocamento caBali@ grande parte da
populacdo (70%) gasta até trinta minutos nesseupseraiariamente, valor este que
pode sofrer alteragbes no futuro em funcdo do emdscaumento da taxa de
motorizacdo da populacdo, conjugado com a faltaingestimentos publicos nos

sistemas de mobilidade.
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Pelos nimeros apresentados, pode-se verificar qa@aade motorizacdo da
populacdo ainda tem muito a crescer, 0 que conezzergerard impactos sobre as
condicbes de mobilidade e tempo de deslocamentoamdando investimentos por

parte dos governos em melhoria da infraestruturaalglidade nas proximas décadas.
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