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RESUMO

O presente trabalho de dissertacdo de mestrado tem como foco falar sobre a
importancia da caminhabilidade no acesso a saude publica. Através da analise
bibliografica de estudiosos da éarea, buscou-se entender como medir a
caminhabilidade e como a facilidade e qualidade dos deslocamentos a pé pode ter
relevancia para garantir acessibilidade a servicos essenciais de saude. Dentro
desse contexto, foi analisado o entorno do Posto de Saulde Floresta, na cidade de
Fortaleza, usando a ferramenta de indice de caminhabilidade (iCam). Os
procedimentos metodoldgicos envolveram a analise bibliografica até a pesquisa de
campo para aplicagdo do iCam, visando identificar oportunidades de melhorias na
infraestrutura viaria e no acesso aos servicos de saude publica em Fortaleza, tendo
como foco principal a questdo da caminhabilidade. Por fim, foi feita uma
comparagao com os dados encontrados e as demais metodologias para identificar
se a ferramenta iCam poderia ser utilizada como ferramenta para analise desses

equipamentos de forma efetiva e vantajosa pela Prefeitura de Fortaleza.

Palavras-chave: Caminhabilidade. Ferramenta iCam. Equipamentos publicos de

saulde.



ABSTRACT

The present master's dissertation focuses on addressing the importance of
walkability in accessing public healthcare. Through a bibliographic analysis of
scholars in the field, the aim was to comprehend how to measure walkability and
how the ease and quality of pedestrian movements can be relevant in ensuring
accessibility to essential healthcare services. Within this framework, the
surroundings of the Floresta Health Center in the city of Fortaleza were analyzed
using the walkability index tool (iCam). The methodological procedures involved
bibliographic analysis through field research for iCam application, aiming to identify
opportunities for improvements in road infrastructure and access to public healthcare
services in Fortaleza, with a primary focus on walkability. Finally, a comparison was
made between the gathered data and other methodologies to determine if the iCam
tool could be effectively and advantageously utilized by the Fortaleza City Hall as a

tool for analyzing these facilities.

Keywords: Walkability, iCam, Public Healthcare Facilities.
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CAPITULO 01 - INTRODUGAO




1. INTRODUGCAO
1.1.CONTEXTUALIZAGCAO DO TEMA

Quando se fala em qualidade de vida nas grandes cidades, depara-se com
problematicas urbanas nos percursos, no transporte publico, na acessibilidade e na
segurancga. E, no atual cenario em que se vive pdés-pandemia, conciliar estudos de
urbanidade com a saude publica parece ser a melhor opgdo para promover
melhorias nas cidades, principalmente quando se fala em igualdade e qualidade de
acesso aos servicos de infraestrutura a saude em areas de maior vulnerabilidade
social e econdmica. Conforme falado por Vasconcelos (2018), a construgédo dos
ambientes e a infraestrutura dos lugares sao moldados pelas questdes politicas, que
na maioria das vezes priorizam o automovel em detrimento dos pedestres.

Esse cenario evidencia a necessidade de aumentar o incentivo ao caminhar
de forma ativa, através de mudanga na malha urbana e na inversao de prioridade
dos modais. O ato de caminhar € uma das primeiras atividades que o ser humano
comega a desenvolver e uma boa caminhada precisa ser “proveitosa, segura,
confortavel e interessante.” (SPECK, 2017, p. 20). Contudo, a acessibilidade por si
s6 nao é o bastante para tornar o ato de se deslocar adequado e esses quatro
fatores citados por Speck podem ajudar a medir o que se chama caminhabilidade,
termo vindo do inglés Walkability que € uma maneira de se mensurar a facilidade e
qualidade dos deslocamentos que os pedestres fazem para ir e vir pelas calgadas
da cidade (YAZIGI, 2000).

Quando se fala do Municipio de Fortaleza e no contexto urbano em que estao
inseridos o0s principais equipamentos publicos de saude disponiveis para
atendimento da populagao, é possivel identificar que sua maioria possui um entorno
cheio de precariedades, com problemas no ambito social, econdmico e ambiental.
Fatores esse que contribuem para a dificuldade do acesso dos pacientes e no fluxo
da dinédmica que envolve os servigos e logistica de saude desses equipamentos.

Durante a ultima gestéo, entre 2013 e 2020, a prefeitura visando alcangar os
objetivos do Plano Fortaleza 2040 (2019), conforme mostrado na FIGURA 01,
ampliou e melhorou a rede publica de saude que conta atualmente com 116
Unidades Basicas de Saude (UBS), 6 Unidades de Pronto Atendimento (UPA), 4
Policlinicas, 15 Centros de Atencao Psicossocial (CAPS) e 10 Hospitais com
atendimento de urgéncia e emergéncia, incluindo o hospital de referéncia Instituto

Doutor José Frota (IJF) saude espalhados por todas as regionais (SMS, 2022).
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“.w RELATORIO FORTALEZA 2040

Ampliacdo da Rede
de Assisténcia a
Saude

¢ cars
@ HOSPITAL
UAPS
? UPA
Rede de saiide existente
em 2014

Assentamento precario
Recurso hidrica

Fante:

Figura 01: Mapa dos equipamentos de saide municipais de Fortaleza.
Fonte: Relatério Fortaleza 2040 (2022).

Contudo, a ampliacado e construgcdo de novos equipamentos, nao é suficiente
para garantir o acesso dos pacientes e funcionarios até eles. O Caderno de
Diagndstico do Plano Municipal de Caminhabilidade de Fortaleza (2020) identificou
que, apesar de existirem paradas de 6nibus proximas a quase todas as Unidades
Basicas de Saude (UBS) em funcionamento na cidade, as calgadas que levam até o
equipamento sdo, em sua maioria, consideradas ruins ou tem menos de 2m de
largura. Tais fatores evidenciam a necessidade de um planejamento estratégico
para melhoria do entorno desses equipamentos quando forem feitas obras de
reforma, ampliacao e, principalmente, antes de novas unidades serem implantadas.

A principal motivagado que fez a autora se atentar para tal problematica foi o
trabalho que ela vem desenvolvendo nos ultimos 5 anos na Secretaria Municipal da
Infraestrutura de Fortaleza (SEINF) que consiste no acompanhamento das obras de
construcdo, reforma e ampliacdo dos equipamentos publicos de saude. Durante
esse periodo pode-se perceber uma grande preocupagao dos gestores publicos em
melhorar e adequar o ambiente hospitalar as normativas vigentes levando em
consideragao apenas o lote onde eles estéo inseridos e ndo todo o contexto urbano

€ acessos que levam aos equipamentos.
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Afinal, como falar da qualidade dos servicos prestados em um posto de
saude, por exemplo, se ele se encontra em um espaco urbano fragilizado que
impossibilitam ou dificultam o acesso dos usuarios e funcionarios? Do que adianta a
implantacdo de um servico de saude proximo a um conjunto habitacional se nao &
possivel acessa-lo por falta de infraestrutura viaria? Um acesso mais seguro,
humanizado e acolhedor para os pacientes e funcionarios pode ampliar a qualidade
do servico publico de saude, refletindo na qualidade do atendimento e bem-estar
dos usuarios.

Pensando nessas questdes, o presente trabalho propde-se a analisar o
entorno de um dos principais postos de saude da cidade de Fortaleza, o Posto
Floresta, no bairro Alvaro Weyne, através do indice de caminhabilidade vers&o 2.0
(Ferramenta iCam) do Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP)
de 2018 e comparar os resultados encontrados com algumas metodologias
utilizadas para avaliar o indice de caminhabilidade das cidades.

Com isso, pretende-se entender se a Ferramenta iCam é um boa opc¢ao de
ferramenta para ser usada no contexto de andlise do entorno dos equipamentos de
saude de Fortaleza, visando ajudar a Prefeitura a entender o que pode ser

melhorado nesses locais para facilitar e ampliar o acesso a saude publica.

1.2.0BJETIVO
1.2.1. OBJETIVO GERAL
Identificar a situacdo atual do ambiente construido no entorno do Posto de
Saude Floresta, no bairro Alvaro Weyne, através da analise do mesmo pelo

instrumento ICam.

1.2.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Para alcancgar o propdsito geral do presente trabalho, definiu-se as seguintes
linhas de acao especificas:
% Compreender o indice de caminhabilidade e sua aplicabilidade baseado na
literatura;
% Analisar as politicas de mobilidade urbana relacionadas a caminhabilidade no
em Fortaleza;

% Mensurar a qualidade do acesso ao Posto Floresta através do iCam;
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% Comparar os resultados encontrados com as demais metodologias de
caminhabilidade estudadas;
% Entender se o iCam é uma ferramenta que pode ser usada para melhorar o

entorno dos postos de saude de Fortaleza.

1.3.JUSTIFICATIVA
1.3.1. DIREITO A SAUDE

A pandemia foi muito severa para todas as classes sociais, em todos os
paises. No Brasil ndo foi diferente, um pais onde quase 28 milhdes de cidadaos
vivem abaixo da linha da pobreza, com problemas em diversos ambitos sociais,
econdmicos, ambientais e culturais, a COVID-19 causou uma grande sobrecarga
nos equipamentos de saude (CNN Brasil, 2022). Nesse inicio de pos-pandemia é
indispensavel que todas as areas de estudo possam se unir para encontrar
maneiras viaveis de melhorar o acesso a saude de qualidade.

O Sistema Unico de Satde (SUS) do Brasil surgiu apés o periodo da ditadura
militar com o movimento de Reforma Sanitaria e foi oficializado pela Constituicao
Federal em 1988 (Pense SUS, 2022). O objetivo de sua criagao foi, principalmente a
universalizagado ao direito a saude de forma gratuita e descentralizada, ou seja, a
saude tem que chegar para todos os brasileiros em todas as regides do pais.

E importante destacar também o principio do SUS de equidade:

“No ambito do sistema nacional de saude, se evidencia, por exemplo, no
atendimento aos individuos de acordo com suas necessidades, oferecendo mais a
guem mais precisa e menos a quem requer menos cuidados. Busca-se, com este
principio, reconhecer as diferencas nas condi¢gdes de vida e saude e nas
necessidades das pessoas, considerando que o direito a saude passa pelas

diferenciacbes sociais e deve atender a diversidade.” Pense SUS, 2022.

Para conseguir, de fato, atingir essa equidade de acesso aos servigos
publicos de saude, que € um dos principios basicos do SUS, a melhoria da 78
acessibilidade fisica dos equipamentos de saude é fundamental para poder oferecer
um tratamento mais humanizado e digno a todos que precisarem chegar até aquele
local. Oferecer um caminho sustentavel é considerar o impacto social desses

equipamentos é mudar de forma positiva o dia a dia de uma sociedade.
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1.3.2. OBJETIVOS DE DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL (ODS)

A Agenda 2030 foi uma iniciativa da Organizacao das Nagdes Unidas (ONU)

e adotada por mais de 190 paises, inclusive o Brasil. Nela foram tracados os 17

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel - ODS e 169 metas a serem alcangadas

por esses paises até o ano de 2030 e, a partir dessas metas globais, espera-se que

cada um dos paises membros definam suas préprias metas nacionais, de acordo

com as suas circunstancias e particularidades e que isso seja incorpora por meio de

politicas publicas, programas e planos de governo (ODS Brasil, 2022).

E importante evidenciar 2 desses objetivos e algumas metas especificas de

cada um deles que tem relagao direta com o desenvolvimento da presente pesquisa

de mestrado, sao eles:

R
°

Objetivo 03: Boa Saude e Bem-estar: essa meta tem o objetivo de promover
o bem estar de todos e assegurar uma vida com condi¢gbes saudaveis, para
pessoas de todas as idades. Alinhadas a esse objetivo existem duas metas
que se destacam por se relacionarem com a pesquisa, sdo elas:
> 3.7 - Essa meta evidencia que até 2023 deve ser assegurado 0 acesso
universal aos servicos de saude sexual e reprodutiva e também a
educacao sexual e suporte familiar;
> 3.8 - Essa meta fala sobre a necessidade de atingir a total cobertura
de acesso a saude de forma universal e humanizada para pessoas de
todas as idades, géneros, classes sociais e raga, sem distingao.
Objetivo 11: Cidades e Comunidades Sustentaveis: essa meta tem o objetivo
de assegurar que as cidades (incluindo os assentamentos informais) sejam
mais seguras, inclusivas, sustentaveis e humanas, para todos, sem distingao
de renda ou classe social. Alinhadas a esse objetivo existem trés metas que
se destacam por se relacionarem com a pesquisa, sao elas:
> 11.2 - Essa meta visa que até 2023 a segurancga viaria e a mobilidade
urbana das cidades seja melhorada e seja mais inclusiva e
sustentavel, priorizando a seguranga das criangas, mulheres, idosos e
pessoas com deficiéncia;
> 11.3 - Essa meta fala sobre a urbanizagdo, acesso a infraestrutura e
melhoria de areas de assentamentos precarios de forma participativa e

inclusiva para melhorar a condicao de vida das pessoas nesses locais;
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> 11.7 - Essa meta visa o alcangar o acesso universal aos espacgos
publicos de forma segura e igualitaria.

Os objetivos 3 e 11 sdo a jungdo dos assuntos que se pretende abordar
durante o desenvolvimento da presente pesquisa, pois pessoas mais saudaveis e
com mais qualidade de vida e bem-estar séo reflexo de comunidades e cidades
mais sustentaveis, inclusivas e acessiveis. Para isso, os planos para as cidades
devem incorporar agcbdes que efetivem esses compromissos em que o Brasil e a
cidade de Fortaleza s&o signatarios.

1.3.3. FORTALEZA 2040

O Plano Fortaleza 2040 foi desenvolvido pela Prefeitura de Fortaleza de forma
participativa para servir como um manual de diretrizes e estratégias a serem
seguidas de curto a longo prazo pelo municipio até o ano de 2040. Para construgao
dele a cidade foi pensada a partir da ideia de qual a Fortaleza que queremos ser € 0
que precisa ser transformado no cenario atual para alcangar essa visdo (Plano
Fortaleza 2040, 2019). O Fortaleza 2040 foi desenvolvido de forma integrada com

as metas e objetivos dos ODS e se divide em 7 areas de atuacéao, sao elas:

% Equidade Social, Territorial e Econémica,;

% Cidade Conectada, Acessivel e Justa;

% Vida Comunitaria, Acolhimento e Bem-Estar;

% Desenvolvimento da Cultura e do Conhecimento;

% Qualidade do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais;
% Dinamizacdo Econdmica e Inclusdo Produtiva;

% Governanga Municipal.
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Plano Urbanistico
(territério conectado,
acessivel e equipado Mohilidade e Acessibilidade
EAREaaD com servicos pliblicos) (transporte publico
(8gua,esgota, de qualidade)
drenagem e lixo)
DETERIORACAD
DA SAUDE PUBLICA
Meio Ambiente e on
i Sepvacs e
4 S BU Esporte e Lazer (sistema de satde publica)

Figura 02: Desafio 3 — deterioragéo da saude publica.
Fonte: Fortaleza 2040, 2019.
Com o Fortaleza 2040 veio a criacdo do Plano Municipal de Caminhabilidade

de Fortaleza (2020) que, em conjunto com o que mostra a FIGURA 02, evidencia a
necessidade de se estudar e melhorar a qualidade dos entornos dos equipamentos

de saude, como forma de garantir o atendimento a todos.

1.4.PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
Essa pesquisa tem carater descritivo-explicativo e busca, como principal

objetivo, analisar o entorno do Posto de Saude Floresta no Municipio de Fortaleza
com base no indice de caminhabilidade ICam.

Para fins metodoldgicos € primordial iniciar através de uma analise
bibliografica dos pesquisadores e estudiosos da area de caminhabilidade, a fim de
levantar informagdes e entender as metodologias usadas por eles, para assim
definir qual ou quais delas poderiam ser aplicadas para analise do estudo de caso
do presente trabalho.

Em seguida, se faz necessario, também, uma pesquisa documental acerca
da legislacdo vigente e censos demograficos referentes a cidade de Fortaleza e
relacionados a mobilidade urbana e saude do municipio para entender qual € a atual
situacdo em que se encontra o entorno desses equipamentos publicos de saude da
cidade.
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Com essas duas etapas concluidas, segue-se para uma pesquisa de campo
que sera feita em duas etapas:

e Primeira: classificacdo do entorno do posto estudado através do ICam.

e Segunda: comparagdo desses dados com as demais nas
metodologias propostas pelos autores estudados na etapa de
pesquisa bibliografica.

Os dados que serao obtidos para a presente dissertacido seréao de fonte:

e Primaria: coletados pela propria autora durante visitas ao entorno do
equipamento em estudo, e também através da produgado de materiais
como mapas e imagens para melhor compreensdo do espago
estudado;

e Secundaria: através da pesquisa bibliografica e documental.

A partir de uma analise qualitativa das informacdes levantadas no decorrer da
pesquisa, espera-se contribuir com a melhoria do acesso aos equipamentos de
saude publicos da cidade de Fortaleza e auxiliar a propria Prefeitura na tomada de
decisdo sobre como e onde investir em obras de infraestrutura viaria nos entornos
desses equipamentos.

Como referéncia para desenvolvimento da presente metodologia de estudo
desta dissertagdo de mestrado foram usados os procedimentos dos autores Gehl
(2018), Lynch (1981), Speck (2017), Campos Filho (2003) e Vasconcellos (2018)
que desenvolveram diretrizes para anadlise e mensuragcdo do indice de

caminhabilidade em seus estudos.

1.5.ETAPAS DA PESQUISA
Para alcangar os objetivos citados, a presente dissertagao foi dividida em 6

capitulos, sendo a introdugéo e a metodologia parte do primeiro deles. O capitulo Il
€ composto pela analise bibliografica e por uma pesquisa documental para melhor
entendimento dos conceitos e metodologias de caminhabilidade. O capitulo Il
sintetiza e contextualiza a situacdo atual da cidade de Fortaleza nos quesitos
socioecondmicos, de mobilidade urbana e de saude publica. No capitulo IV sera
feita a analise de caminhabilidade do estudo de caso através da ferramenta iCam e
diagnodstico entorno do equipamento. O capitulo V apresenta os resultados obtidos

com a analise e o capitulo VI apresenta a concluséo da presente dissertagao.
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CAPITULO 02 - REFERENCIAL TEORICO
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2. REFERENCIAL TEORICO
2.1.DIREITO A CIDADE

O presente capitulo tem como principal intuito trazer embasamento para a
pesquisa e fundamentar a autora na analise da qualidade do entorno do estudo de
caso que sera feito nos capitulos seguintes. E importante salientar, novamente, que
a pesquisa tem carater descritiva-explicativa, portanto, ndo ha, necessariamente, o
intuito de desenvolver uma nova metodologia para analise dos estudos de caso. O
principal intuito €, de fato, a compreensédo de como a caminhabilidade pode ajudar a
melhorar a qualidade de acesso aos equipamentos de equipamentos e qual (ou
quais) metodologia melhor se aplica para desenvolvimento dessa analise.

O presente capitulo se divide em 3 partes: Caminhabilidade, onde serao
abordados algumas definicbes e pontos de vistas dos principais estudiosos e
pesquisadores desta area; Acesso a Saude, para se ter uma melhor compreensao
da relagdo e o impacto do tema no desenvolvimento das cidades; e a Ferramenta
ICam - indice de Caminhabilidade desenvolvido pelo Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento (ITDP), para entender como ela funciona e pode ser

usada.

2.2.CAMINHABILIDADE

Para chegar a qualquer lugar € preciso que exista um deslocamento, “a
necessidade de circular esta ligada ao desejo de realizagdo das atividades sociais,
culturais, politicas e econOmicas consideradas necessarias na sociedade.”
(VASCONCELLOS, 2018, p. 35), e portanto, uma boa mobilidade urbana e
acessibilidade aos locais sdo indispensaveis para que as fungdes da cidade sejam

cumpridas.

A acessibilidade, por si s6, ndo € o bastante para tornar o ato de se deslocar
adequado e “Com certeza, ha mais coisas para encorajar as caminhadas do que
apenas criar espagos bonitos e seguros.” (SPECK, 2017, p. 20). Para tal, é preciso
ter também um bom indice de caminhabilidade. A caminhabilidade, termo vindo do
inglés Walkability, € uma maneira de se mensurar a facilidade e qualidade dos
deslocamentos que os pedestres fazem para ir e vir pelas calgadas da cidade
(YAZIGI, 2000).
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Entdo, como se pode medir e mensurar o nivel de caminhabilidade das
cidades? Para entender isso € necessario analisar a visdo de diferentes estudiosos
desse tema para entender como podemos aborda-lo no contexto de diferentes
cidades e realidades. E fundamental desenvolver a macro e a microacessibilidade
das cidades para torna-las de fato mais prosperas:

(...) “no Brasil, em cidades com mais de 60 mil habitantes, 38% dos
deslocamentos ainda sdo efetuados a pé, segundo pesquisa do Ipea (Brasil,
2012). Nao porque haja proximidades urbanas planejadas, como ocorre em
cidades europeias — pelo contrario, o cenario que se enseja é de uma paulatina
expansdo urbana dispersa em diferentes cidades —, mas porque seu acesso ao
transporte é restrito pela tarifa e pela cobertura insuficiente da rede de transporte.”
Silveira e Cocco, pag. 44 - 2013.

Como falado no recorte acima, mesmo com a grande dificuldade e
precariedade de infraestrutura para os pedestres nas cidades brasileiras, assim
como acontece em Fortaleza, (FIGURA 03) boa parte da populagédo ainda precisa
fazer seus deslocamentos a pé. O cenario encontrado em muitos lugares é de
calgadas inexistentes ou sem pavimentagédo, grande desnivel entre os passeios,
falta de acessibilidade e elementos que atrapalham o deslocamento, fazendo com

que os pedestres tenham que disputar o espago da via com os carros.

Figura 03: Calgadas na cidade de Fortaleza sem pavimentagéo e com lixo.
Fonte: Diario do Nordeste, 2022.
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O ato de caminhar é uma das primeiras atividades que o ser humano comeca

a desenvolver e uma boa caminhada, segundo Speck (2017) precisa ser

“proveitosa, segura, confortavel e interessante.” Para tal, ele explica que existem 10

passos a serem seguidos para que uma cidade possa ter uma boa caminhabilidade,

sao eles:

2
%

2
%

0.
*o*

colocar o carro no seu devido lugar através da inversdo de prioridade dos
modais, onde o pedestre deve ser sempre o principal e primeiro a ser levado
em consideracdo quando se vai pensar na mobilidade da cidade;
melhorar os espagos para que exista mais diversidade de usos e oferta de
servicos (comércio, lazer, institucional), o que facilita e incentiva os
deslocamentos a pé;
pensar melhor os espagos de estacionamento, pois apesar de ainda serem
extremamente necessarios no contexto urbano das cidades, eles nao
precisam ter uma unica funcado de “espaco para o carro” e podem ser usados
de forma mais eficiente;
melhorar a fluidez e conexdo do transporte da cidade, para que o0s
deslocamentos mais longos possam ser facilitados (entre trabalho e moradia
por exemplo) e a demanda desse servigo possa ser suprida sem que as
pessoas enfrentam grandes engarrafamentos ou transportes publicos
lotados;
proteger e priorizagcdo dos pedestres através da construgdo e boa
conservacgao das calgadas e dos caminhos usados por eles;
incentivar e acolher o uso da bicicleta como um modal de grande importancia
através da conscientizagdo de motoristas e pedestres e melhoria da
infraestrutura urbana para ciclistas;

melhorar, criar e incentivar o uso dos espacos publicos urbanos de
convivéncia e permanéncia;

arborizagao dos espacos publicos e das calgcadas para melhorar a ambiéncia
e o clima e ajudar na protecao dos pedestres na transigao entre a via e o
passeio;
maior uso de fachadas ativas e amigaveis para incentivar o caminhar e

aumentar a percepgao de seguranga entre o espaco publico e o privado;
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usar os investimentos de forma mais assertiva e eficiente quando se diz
respeito a politicas publicas voltadas para melhorias na mobilidade e

incentivo ao caminhar.

Em sintese, os passos descritos por ele ttm como ponto central o pedestre e

a sua seguranca e deslocamento deles como prioridade em relagdo aos demais

modais. E importante citar também que ele destaca que as cidades caminhaveis

ndo sdo algo que geram vantagens apenas para os pedestres, mas sim para a

sociedade e economia do local como todo, quando Specks (2019) fala que:

“(...) devemos compreender que uma cidade caminhavel ndo é apenas uma nogao
idealista e bela. Ao contrario, € uma solugao simples, pratica, para varios
problemas complexos que enfrentamos como sociedade, problemas que minam,
diariamente, a competitividade econdmica, a sustentabilidade ambiental e o

bem-estar social de nossos paises.” Speck, pag. 21 - 2019.

Ja segundo Bradshaw (1993), para entender se uma cidade pode ser

considerada caminhavel ele elenca os seguintes fatores:

0.
*o*

existéncia de uma boa microacessibilidade, por exemplo, o acesso do
pedestre da sua casa até o ponto de 6nibus mais proximo ser adequada
através de uma calgada pavimentada, com sinalizagdo e com seguranga;
existéncia de espacos com mobiliarios urbanos adequados para descanso e
permanéncia dos pedestres, incentivando e melhorando assim a convivéncia
entre as pessoas daquele local;

saber se criangas, mulheres e idosos pode fazer deslocamentos sozinhos de
forma seqgura;

saber se existe importancia cultural, social e/ou histérica de algum elemento
naquele local que possa incentivar o uso do espaco;

existéncia de uma boa microacessibilidade, ou seja, saber se existe muito
transito e engarrafamentos naquele local, assim também como se existe local
suficiente para estacionar os carros e se a densidade demografica e urbana é
adequada para os servicos e usos oferecidos naquele espaco;

existéncia de um bom ecossistema urbano como clima, vegetagao,

segurancga e ambiéncia.

Em sintese, os pontos que ele cita sao relacionados a percepg¢éo do espaco

através do ponto de vista dos micro e macro deslocamentos e como essa relagao
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influencia na decisdo das pessoas sobre se deve ou nao caminhar em determinada

area da cidade.

A autora Jacobs (2011) fala sobre a seguranga do caminhar nas cidades
enfatizando a importancia de se pensar no pedestre durante o planejamento urbano
para alcangar um bom desenvolvimento das cidades. Ela fala que:

“O principal atributo de um distrito urbano préspero é que as pessoas se sintam
seguras e protegidas na rua em meio a tantos desconhecidos. Ndo devem se
sentir ameagados por eles de antemdo. O distrito que falha nesse aspecto
também fracassa em outros e passa a criar para si mesmo, e para a cidade como
um todo, um monte de problemas.” Jacobs, pag. 29, 2011.

A autora também fala da importancia do uso misto e das fachadas ativas para
aumentar a percepcdo de seguranca dos pedestres ao caminharem por
determinado local e explica que, “uma rua viva” é aquela onde existe diversidade de
vida e de uso e quando as diferentes caracteristicas dos usuarios (raga, condi¢cao
social, capacidade de locomogdo, e etc.) sdo levados em consideragdo na

construcao dos espacgos (JACOBS, 2011).

Ja o autor Lynch (1981) faz uma andlise da qualidade e da
macroacessibilidade dos espagos através de alguns fatores que, para ele, séo

fundamentais para que “uma cidade seja boa”, sdo eles

% O potencial de vitalidade que aquele local tem, seja ele no quesito

humano ou ambiental;

o,

% A percepcgdo de sentido e importancia que aquele lugar tem para as
pessoas;

% O quando aquele lugar é adequado, e/ou acessivel e controlado
para a realizagdo de atividades e para o contexto de vida daquelas
pessoas;

% O quao aquele lugar é eficiente, do ponto de vista de manutencgao e
planejamento de gastos publicos;

% E se existe justica social e igualdade de oportunidade e renda entre

os moradores do local.

Em sintese, ele fala da importancia de cidades mais humanizadas e
inclusivas, desde a forma de planejamento delas até a distribuicdo de renda e de

oportunidade de vida para as pessoas € o0 meio ambiente.
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Analisando a caminhabilidade por uma visdo mais voltada para a realidade
brasileira, o autor Vasconcelos (2018) fala que “andar a pé é o meio mais humano
de transporte.” Em seu livro ele fala sobre a priorizagdo do pedestre e analisa as

condigdes de circulagado levando em conta os seguintes fatores:

% seguranga

o,

0,
L X4

acessibilidade aos locais;

9.
*o*

fluidez;

% qualidade de circulagao e qualidade de sinalizagao;

R
°o

fiscalizagao sobre as infragbes de transito.

Para fazer essa avaliagdo Vasconcelos (2018) julga ser fundamental
entender quem s&o os atores (pobre, criangas, homem, mulher, idoso e portador de
deficiéncia) e o papel (pedestre, ciclista, transporte publico, motociclista e motorista)
que cada um desempenha na mobilidade da cidade. Entendendo isso, pode-se
avaliar e qualificar a interacdo existente entre esses atores e os modais de
transporte que eles usam e entender como melhorar o espaco a partir da resolugéo

dos conflitos existentes entre eles.

. _ Mobiliario
Diversidade de urbano
usos do entorno

Fachadas ativas
Escala /_a
humana \ e e

Vitalidade
Eilos il 5 urbana
Seguranca Q
Dimensao das

vias e do
passeio

Int = t

A e Infraestrutura

0s modais
urbana e verde

Figura 04: Principios chave para desenho de vias.

Fonte: Global Designing Cities Initiative (2018) e WRI Brasil (2022) - editado pela autora na
ferramenta Miro.
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O World Resources Institute (WRI) Brasil (2022) e o Global Designing Cities
Initiative (2018), conhecidos por desenvolverem estratégias para melhorar a relagao
das pessoas com as ruas e incentivar o uso dos espacgos livres (Figura 04),
enfatizam a importancia pela compreensao da cultura e dos costumes de cada local

para o desenvolvimento de melhorias para o espago urbano.

Visando uma melhor compreensdo das metodologias citadas a autora
elaborou a TABELA 01 - Sintese das metodologias, para comparar as ideias dos
autores em relagao a 25 critérios que foram identificados durante as analises das

metodologias.

Como pode ser observado (TABELA 01) os critérios relacionados a
acessibilidade e as condigdes de estrutura fisica das calgcadas e passeios
destinados aos pedestres sao levados em consideragao e sao fatores importantes
para medir a caminhabilidade para todos os autores. Critérios relacionados a
ambiéncia como fachadas ativas, espacos livres e/ou de convivéncia e conforto
também foram identificados de forma direta ou indiretamente na fala de todos os

autores como fundamentais para incentivar e melhorar o caminhar.

Ja critérios relacionados ao conflito entre modais, velocidade das vias e a
importancia de espacgos para veiculos motorizados (como vagas de estacionamento,
por exemplo) n&o foram levados em consideragéo de forma tao direta pela maioria

dos autores estudados.

Em suma pode-se observar que os autores quando falam sobre indicadores
de acessibilidade levam principalmente em consideragdao questdes voltadas a
melhoria do espaco destinado ao pedestres e que essas melhorias serao
responsaveis pelo aumento no fluxo de pessoas nos locais de forma a pé, o que
tera como consequéncia uma inversao no uso dos modais e, cada vez mais,

seguranga publica e viaria.
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SINTESE DAS METODOLOGIAS
AUTORES

CRITERIOS AVALIADOS SPECK BRADSHAW JACOBS LYNCH VASCONCELOS

ACESSIBILIDADE X X X X X
ACESSO AO TRANSPORTE X X
PUBLICO
ATRATIVO VISUAL X X X
ESPACO LIVRE X X X
ESTRUTURA FISICA DA X X X X X
CALCADA
FLUXO DE PEDESTRES X X X
ARBORIZAGAO X X
CONEXAO ENTRE AS VIAS X X
CONFLITO ENTRE MODAIS X
USO DO SOLO X X X
SINALIZACAO X X
CONFORTO X X X X
DISTANCIA AO DESTINO X X
TAMANHO DAS QUADRAS X
VELOCIDADE DA VIA X
TRAVESSIAS X
FLUXO DE VEICULOS X X
ILUMINACAO X
LIMPEZA DAS VIAS X X
FACHADAS ATIVAS X X X
VAGA DE VEICULOS X X
MOBILIARIO URBANO X
SEGURANCA PUBLICA X X X
ABRIGO / SOMBRA X X
TIPOLOGIA DAS VIAS X

Tabela 01: Sintese das metodologias.

Fonte: elaborado pela autora.
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2.3.FERRAMENTA ICAM

Levando em consideracdo algumas das metodologias e formas de analise
apresentadas nos paragrafos acima, o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP) Brasil criou a ferramenta indice de Caminhabilidade (iCam)
‘para avaliar as condi¢gdes do espago urbano e monitorar o impacto de agdes de
qualificacdo do espacgo publico. Seu propdsito € promover um novo olhar sobre o
meio urbano a partir da otica do pedestre.” (ITDP, 2018). A primeira versdo da
ferramenta foi lancada em 2016 e a versdo 2.0 foi langada em 2018, sendo
composta por 15 indicadores divididos em 6 categorias, sao eles:

% Qualidade das calgadas, a partir de dois indicadores: largura e
pavimentacio;
* A mobilidade e qualidade do acesso ao transporte, a partir da
dimensao das quadras e da distancia a pé ao transporte;
% O potencial atrativo do local, a partir da permeabilidade das fachadas,
quantidade de fachadas ativas, uso dos espacos durante o dia e a

noite, e uso misto das edificagdes;

0.
L X4

A segurancga viaria em relacdo aos pedestres, a partir da analise da
tipologia das ruas e da forma de travessia;
% A percepgao de seguranga publica, a partir da analise da iluminagao

das vias e pelo fluxo de pedestres durante o dia e a noite;

0.
L X4

Qualidade do ambiente, a partir da analise da poluicao sonora, da

coleta de lixo e da existéncia de sombra e/ou abrigos.

Para utilizagdo da ferramenta o ITDP (2018) desenvolveu uma planilha que
pode ser usada para analise da caminhabilidade de determinado local a partir da
classificagdo de cada um dos trechos estudados (FIGURA 05) com base nos
indicadores propostos por eles. Para cada uma das categorias o Ilcam da diretrizes

sobre como deve ser feita a avaliagao e pontuagao dos indicadores.
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Figura 05: Identificag&do dos trechos a serem analisados.
Fonte: ITDP Brasil (2018).

O proprio ITDP (2018) salienta que a aplicagao da ferramenta, apesar de ter
sido desenvolvida com amplo referencial bibliografico, tem um carater subjetivo, pois
para fazer a analise de um determinado local por meio dos indicadores é preciso
fazer uma pesquisa de campo (em diferentes horarios do dia) e comparagao desses
dados com imagens de satélite de area e dados oficiais das agéncias publicas e a

partir disso atribuir pontuagdes para os indicadores, como mostra a FIGURA 06:

Otimo = 3

Pontuacio 3 - 6timo

T Pontuagio 2 - bom Pontuagio para 2=Bom<3
ha cada categoria e
cada indicador Pontuacio 1 - suficiente indice final - * 1= Suficiente < 2
= = = = Pontuacdo O - insuficiente = = = = Inguficiente < 1

Figura 06: Pontuagéo do iCan.
Fonte: ITDP Brasil (2018).

Em suma, a ferramenta iCan mostra-se como uma ferramenta promissora
para auxiliar na analise do estudo de caso que sera feito pela autora no decorrer
deste trabalho. Levando-se em consideragao pontos como vitalidade, seguranca e
ambiéncia urbana, como citados por Vasconcelos (2018), Specks (2019), Jacobs
(2011) e Bradshaw (1993), é indispensavel que além da analise do ponto de vista do
pesquisador sobre o local estudado, seja feita também uma pesquisa com os
usuarios daquele espago para se chegar a um diagndstico mais preciso em relagao

ao indice de caminhabilidade daquele espaco.
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2.4.ACESSO A SAUDE

Em meio ao surgimento do urbanismo no final do século XIX e do
aparecimento de diversas epidemias por conta do crescimento da populagdo das
cidades, Antunes (1989) fala em seus estudos que: “Muito antes da medicina, a
arquitetura foi a primeira arte a ocupar-se do hospital. A ideia de que o doente
necessita de cuidados e abrigo € anterior a possibilidade de |he dispensar
tratamento médico.” (ANTUNES, p. 227, 1989).

Gouveia e Kanai (2020) evidenciam em seu texto a relagdo das cidades com
a qualidade de vida e saude da populagao durante o desenvolvimento das areas

urbanas quando falam que:
“Pandemics and epidemic outbreaks have always been part of the history of
cities. Higher population density, greater likelihood of contacts between
people and inadequate basic infrastructure, such as absence of potable
drinking water and sewage collection, are some of the conditions associated
with the presence and spread of infectious diseases in the urban
environment. Likewise, since very early in history, Public Health has dealt
with these diseases through policies and actions that belong to the field of
urban planning.(...) Added to this is the fact that the production of urban
space and its relationship with health and disease is mediated by the issue
of social inequalities that modulates societies' response to epidemics.”

Gouveia e Kanai, pag. 2, 2020.

A medida que a medicina e as ciéncias evoluem e a expectativa de vida das
pessoas aumenta, observa-se uma crescente preocupacao da populagcdo em buscar
um estilo de vida mais saudavel (GOUVEIA, 2020). Rogers (2015) enfatiza que “A
qualidade do ambiente urbano define a qualidade de vida para os cidadaos” e “(...) o
espacgo publico é responsabilidade e propriedade da comunidade.” Tudo isso tem
refletido nem uma crescente busca por qualidade de vida, assim como falado por

Lisboa (2021) em seu livro:

Ao longo da histéria, observamos o desenvolvimento dos povos e das
comunidades, que objetivavam a melhoria da qualidade de vida de sua
populagao, pelo conhecimento documentado, a presenga dos hospitais, os
aspectos sanitarios e o0 aparecimento de praticas exercidas pelos
profissionais. (...) Mesmo com o avanco cientifico e tecnoldgico, o processo

de mudancga sempre estara frente a novos desafios. Lisboa, pag. 17, 2021.

O Ministério da Saude do Brasil usa a definicdo da Organizagdo Mundial da
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Saude (OMS) de o que seria qualidade de vida (Figura 12), que segundo a métrica
desenvolvida pelo grupo chamado World Health Organization Quality of Life
(WHOQOL) diz que “Quality of Life as an individual's perception of their position in
life in the context of the culture and value systems in which they live and in relation
to their goals, expectations, standards and concerns", ou seja, qualidade de vida
esta diretamente relacionado a perspectiva individual de cada uma das pessoas e
pode ser medida de diferentes formas por cada um, dependendo de questdes
sociais, econémicas e culturais. A Politica Nacional de Promog¢ao a Saude (PNPS)
criada em 2006 pelo Ministério da Saude fala que:

“A saude, como produgédo social de determinagdo mudltipla e complexa,

exige a participagéo ativa de todos os sujeitos envolvidos em sua produgao

— usuarios, movimentos sociais, trabalhadores da Saude, gestores do setor

sanitario e de outros setores, na anadlise e na formulacdo de acdes que

visem a melhoria da qualidade de vida.”
Conforme tratado por Pereira, Teixeira e Santos (2012) a qualidade de vida
pode ser classificada em 4 vertentes: 1. econdmica; 2. psicolégica; 3. biomédica; e
4. holistica. Eles também afirmam que:
Apesar de haver inumeras definigbes, nédo existe uma definigdo de
qualidade de vida que seja amplamente aceita. Cada vez mais claro, no
entanto, € que ndo inclui apenas fatores relacionados a saude, como
bem-estar fisico, funcional, emocional e mental, mas também outros
elementos importantes da vida das pessoas como trabalho, familia, amigos,

e outras circunstancias do cotidiano. Pereira; Teixeira; Santos, 2012.

Pereira, Teixeira e Santos (2012) concluem que ainda ndo ha uma verdadeira
métrica capaz de medir a qualidade de vida das pessoas de forma genérica ou mais
abrangente e, na pratica, fatores como o indice de desenvolvimento humano (IDH),
valor do Produto Interno Bruto (PIB), expectativa de vida, taxas de alfabetizagéo e
etc., costumam ser usados como base para classificar a qualidade das cidades e
dos paises ao redor do mundo.

No campo do urbanismo, a qualidade de vida vem sendo relacionada a

vitalidade das cidades. Sobre isso, Jacobs (2011) fala que:
As cidades vivas tém uma estupenda capacidade natural de compreender,
comunicar, planejar e inventar o que for necessario para enfrentar as
dificuldades. Talvez o exemplo mais notavel dessa capacidade seja a
conquista das grandes cidades com relagdo as doencgas. As cidades ja

foram devastadas por doengas, mas as venceram magnificamente. Todo o
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aparato da cirurgia, da higiene, da microbiologia, da quimica, das
telecomunicagdes, das medidas de saude publica, dos hospitais-escola e
de pesquisa, das ambulancias e similares, de que dependem nao so6 as
pessoas das cidades como as de fora delas na guerra sem fim contra a
mortalidade prematura, sdo fundamentalmente conquistas das grandes

cidades e seriam inconcebiveis sem elas. Jacobs, pag. 295, 2011.

A constante relacdo entre qualidade de vida e qualidade do meio ambiente
em que se vive tem reflexo na saude das pessoas, em relagdo a isso, Lynch (1981)

evidencia que:

‘Um ambiente € um bom habitat se servir de apoio a saude e ao bom
funcionamento bioldgico do individuo e a sobrevivéncia da espécie. A
saude é surpreendentemente dificil de definir. Muitos aspectos da saude (e
até mesmo a definicdo de saude) dependem mais da estrutura social do
que da estrutura ambiental. (...) Talvez existam trés caracteristicas
fundamentais do ambiente que dao origem a saude, ao bom funcionamento
biolégico e a sobrevivéncia neste sentido, isto é, que transformam um local
em algo de vital, num terreno adequado para a vida: 1. Sustentagdo. 2.

Seguranga 3. Constancia.” Lynch, pag 119. 1981.

E evidente nos textos desses autores que a promocdo e investimentos na
saude sao fundamentais para viabilizar maneiras de aumentar os niveis de
bem-estar e qualidade de vida da populagdo de forma coletiva, sem esquecer da
inclusdo e acessibilidade as diferentes realidades sociais do Brasil. (SPERANDIO,
2016).

Como falado por Gouveia e Kanai (2020) “Public health and urban planning
were strongly connected, especially when infectious diseases were the main health
concern. However, over time this relationship has been lost and partly restricted to
sanitation issues.”, essa relagcado se evidenciou no contexto da pandemia do COVID
19 e mostrou diversas problematicas onde a ma infraestrutura das cidades pode
intensificar o contagio de doengas.

Por conta disso, € fundamental que exista igualdade de acesso aos diversos
servicos da cidade e a participagdo popular na tomada de decisbes é uma
ferramenta de garantia desse acesso. “A mobilidade proporcionada pelo transporte
publico facilita o aperfeicoamento profissional continuo das pessoas, o lazer, o
acesso a equipamentos de saude, centros culturais etc.” (SILVEIRA, COCCO; p. 41,

2013). E assim como falado por Sperandio, Francisco e Mattos (2016):
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Assim, seu planejamento deve ser no sentido de estrutura-la para promover
a igualdade na ocupagdo dos espacgos; potencializar a prosperidade;
minimizar os riscos; estabelecer redes de comunicacdo e garantir a
participacdo social e coletiva em defesa do bem comum e desenvolvimento
da governancga local. O Planejamento Urbano deve ter como meta a

qualidade de vida. Sperandio, Francisco Filho e Mattos, pag. 1932 - 2016.
Sem um bom planejamento urbano e desenvolvimento da mobilidade para
que as pessoas consigam ter acesso aos servigos e consigam chegar a onde
quiserem, nao € possivel se ter uma cidade com qualidade, ou seja, uma boa
Caminhabilidade é também reflexo de qualidade urbana e pode refletir na melhoria

da qualidade da saude da populagao.
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CAPITULO 03 - CIDADE DE FORTALEZA
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3. CIDADE DE FORTALEZA
3.1.CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS

A cidade de Fortaleza, capital do Ceara, com populagdo média de 2.428.708
habitantes e densidade demografica de 7.775,52 habitantes por quildmetro
quadrado € a 4° cidade mais populosa do Brasil, ficando atras apenas de Sao
Paulo, Rio de Janeiro e Brasilia. Com um PIB de R$24.253,93, indice de
desenvolvimento humano (IDHM) de 0,754, uma média salarial de 2,7 salarios
minimos, taxa de desemprego de 8% e taxa de escolaridade até 14 anos de 96,1%
(IBGE, 2022).

A cidade foi fundada em 1726 e iniciou seu crescimento a partir do tragado de
cidade desenvolvido por Silva Paulet em 1812. Ao longo dos anos diversos planos
urbanos foram desenvolvidos para acompanhar o crescimento da cidade, entre eles:
o de Adolpho Herbster por volta de 1950 e o de Hélio Modesto em 1963 (FIGURA
07), ambos com um tragado ortogonal e radial que seguia as ocupagdes organicas
que se formavam e viriam a ser os bairros da cidade de Fortaleza. Com o passar
dos anos alguns planos urbanisticos foram desenvolvidos para a cidade, como o
Plano de Desenvolvimento Integrado da Regido Metropolitana de Fortaleza
(PLANDIRF) em 1971 e o Plano Diretor Participativo em 2009 (responsavel pela
divisdo da cidade em macrozonas ambientais e regionais) e o Fortaleza 2040 em
2016. (FORTALEZA 2040, 2022).
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Fonte:Pluris 2020, editado pela autora.
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A atual configuracdo da cidade é fruto de um histérico de urbanizagao
acelerada, aos moldes das grandes cidades brasileiras, no qual o crescimento da
populacdo acabou por n&do ser acompanhado por melhorias e aumento da
infraestrutura urbana e social. Ao longo dos anos, a cidade ficou cada vez mais
desigual em quesitos de distribuicdo de renda e déficit habitacional, o que ampliou
os problemas relacionados a seguranga e acesso a servigos de mobilidade, saude,
educacao e lazer. Portanto, nos quesitos que envolvem a economia, a infraestrutura
urbana e a implantacdo eficaz do planejamento urbanistico, a cidade ainda
necessita de medidas e aparatos legais que garantam seu desenvolvimento de

forma mais igualitaria.

3.2.MOBILIDADE

O crescimento e desenvolvimento da cidade de Fortaleza teve um impacto
direto na mobilidade urbana dos habitantes da cidade, assim como falado no Plano
Fortaleza 2040:

A abrangéncia do tecido urbano fortalezense se desenvolveu a partir da
implementacao de loteamentos apoiados em novos catalisadores urbanos,
pouca importancia dedicada aos recursos naturais, criagdo de vias sem
hierarquia entre trafego de passagem e trafego local e nenhuma
preocupacgdo com a formagéo de uma rede de espacos publicos. (Fortaleza
2040, pag. 56, 2019).

Com o passar dos anos a cidade comecgou a atrair a populagado que vinha do
interior do Estado em busca de melhorias e fugindo das secas (IPLANFOR, 2015).
Essas pessoas comecaram a se fixar em areas mais periféricas da cidade, em
locais com pouca infraestrutura urbana e, por volta de 1930, as primeiras favelas
comegaram a se configurar proximas as lagoas e rios que percorrem a cidade,
agravando os problemas de mobilidade urbana e dificultando os acessos e

deslocamentos.

A configuracdo do tecido urbano da cidade e os vazios urbanos existentes
(FIGURA 08) evidenciam problemas relacionados ao acesso aos servigos € a baixa
infraestrutura de mobilidade e conectividade entre as regionais. Essas questbes
contribuem para aumentar a desigualdade social entre os bairros da cidade e,

também, dificultam a diversificacdo de usos dos espacos, fazendo com que exista
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concentracado de determinados servigos em areas e vazios assistenciais em outras.

\ H}
Sistema viario \ ; ,.f

Vazios urbanos

Figura 08: Vazios Urbanos de Fortaleza.
Fonte:Fortaleza 2040, 2019.

Com o passar dos anos, a Prefeitura Municipal de Fortaleza (PMF)
desenvolveu diversos planos relacionados a mobilidade urbana, como o Plano
Diretor de Transportes Urbanos (PDTU) em 1981, Plano Diretor Cicloviario de
Fortaleza (PDCI), em 1981 e atualizado em 2013, o Plano de Transporte Urbano de
Fortaleza (PTUF) em 2002, Plano Diretor Participativo de Fortaleza (PDPFOR) em
2009 - que definiu os zoneamentos e classificagao viaria da cidade, e os Planos de
Mobilidade Urbana de Fortaleza (PlanMob) em 2015 e o de Caminhabilidade em
2019, integrados com as diretrizes, metas e objetivos do Plano Mestre Urbanistico -
Fortaleza 2040, “(...) que tem a finalidade de definir o desenvolvimento urbano
sustentavel da cidade para os proximos 25 anos através de uma metodologia de
planejamento integrado, pautada em ampla participacdo social em todas as suas
etapas” (IPLANFOR, 2015, p. 101).
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Fortaleza busca através desses planos se tornar a cidade mais cicloviaria do
Brasil e ser uma cidade considerada “amiga do pedestre”, que preza pela qualidade
de vida da populacdo, pela melhoria e aumento do uso dos espacos publicos e,
como consequéncia, diminuicao de mortes no transito e mais acesso de todos as

diversas areas da cidade através dos deslocamentos a pé, de bicicleta e de 6nibus.
3.21. PLANMOB E PLANO MUNICIPAL DE CAMINHABILIDADE

Fortaleza conta com dois planos de grande importancia para melhorar a
mobilidade urbana da cidade, o Plano de Mobilidade Urbana de Fortaleza - PlanMob
(2015) e o Plano Municipal de Caminhabilidade (2019). Ambos foram desenvolvidos
de forma participativa e ativa, com ajuda de entes governamentais e sociedade civil.
O Plano de Mobilidade Urbana de Fortaleza - PlanMob (2015) tem suas metas e
objetivos pautados na busca por acessibilidade, sustentabilidade, conexao, inclusao
e segurangca dos espacgos publicos, Instituto de Planejamento de Fortaleza
(IPLANFOR) (2018, p. 20)

Fortaleza contara com uma mobilidade inclusiva e equitativa, combinando a
diversificagdo dos modais, privilegiando o pedestre, incluindo bicicletas, e transporte
publico de qualidade, (eficiente, seguro e confortavel), ampla acessibilidade para
pessoas com deficiéncias, com uma malha viaria de qualidade e controle eletrénico,

combinando ampliagdo do metr6 com melhoria da frota de 6nibus.

Alguns dos principios do plano sdo: Acessibilidade do tecido urbano e a
acessibilidade universal em todo o territério municipal; Todas as intervencdes
urbanas devem considerar que o transporte publico tem preferéncia de circulagcéo
em relagdo aos demais modos motorizados, que o transporte ndo motorizado tem
preferéncia de circulagdo em relagdo ao transporte motorizado, e que o pedestre
tem preferéncia sobre todos os modos de transporte; Reducdo de impactos
referentes as intervengdes urbanas com relagao as pessoas, ao meio ambiente as
atividades econbmicas; Estimulo a Integragdo entre modos publicos e privados, bem
como a utilizagdo do modo cicloviario; Seguranga viaria nos deslocamentos e no
meio urbano construido; Priorizar o planejamento e a implantagdo de intervengdes
que tenham maior quantidade de pessoas beneficiadas e de intervengbes que
sejam prioritarias para o transporte ndo motorizado; Constituir mecanismos de

participagdo continuada da participagado da sociedade no processo de planejamento
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(IPLANFOR, 2015, p. 100).

O Plano Municipal de Caminhabilidade foi desenvolvido pela Secretaria de
Urbanismo e Meio Ambiente (SEUMA) de forma participativa e tem como diretrizes:
Efetivacdo da acessibilidade na perspectiva do desenho universal; Promog¢ao dos
direitos da Pessoa com Deficiéncia, sua inclusdo no mercado de trabalho por meio
da acessibilidade e mobilidade e ampliacdo do seu acesso as politicas de
desenvolvimento urbano.” (IPLANFOR, 2015)

Ambos os planos tém como metas desenvolver as intervengdes na cidade de
Fortaleza de forma participativa, para que a sociedade abrace as mudangas que
serao feitas e ajude a preservar a cidade. Planos de mobilidade participativos, como
os que tém sido desenvolvidos pela Prefeitura Municipal de Fortaleza, contribuem
para entender o poder do planejamento integrado nas diversas areas que envolvem

a cidade (saude, educacgao, infraestrutura, transporte, lazer).
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CAPITULO 04 - O CAMPO DE PESQUISA
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4, O CAMPO DE PESQUISA
4.1.DEFINIGAO DO ESTUDO DE CASO

A autora trabalha na Secretaria Municipal da Infraestrutura de Fortaleza
(SEINF) e ¢é responsavel pelo acompanhamento dos projetos e obras dos
equipamentos de saude publica da cidade, como hospitais, policlinicas e postos de
saude. Nos ultimos dois anos foram desenvolvidos projetos de requalificagdo para 8
postos de saude da cidade que sdo considerados de grande importancia e
responsaveis por atender uma crescente demanda de assisténcia primaria a saude,
sao eles: Posto Carlos Ribeiro, Posto Pio Xll, Posto Anastacio Magalhaes, Posto
Pedro Celestino, Posto Floresta, Posto Luciano Torres de Melo e Posto Fausto
Freire (FIGURA 09).

Figura 09: Mapa Localizagédo dos Postos.
Fonte:Google Earth editado pela autora, 2023.

Dentre esses equipamentos, o Posto Floresta com area de mais de 4 mil
metros quadrados situado na Rua Tenente José Barreira, n° 251, no bairro Alvaro
Weyne (FIGURA 10) se destacou por ser um dos maiores em area e em raio de
assisténcia a saude. O local do Posto abriga também um Centro Especializado de
Odontologia (CEO) e um Centro de Atengao Psicossocial (CAPS) e a reforma do
equipamento contempla a acessibilidade das calgadas no entorno do posto e

rampas de acesso ao mesmo.
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Figura 10: Localizagdo do Pso Ioresta.
Fonte:Google Earth editado pela autora, 2023.

4.2.COLETA DE DADOS

Para analise do Posto Floresta foi usada a ferramenta iCam como base para
analise do entorno do equipamento. O raio de abrangéncia da analise foi de 200m a
partir do centro do lote do equipamento (FIGURA 11). Essa medida foi usada pois
os pontos de 6nibus mais préximos do posto estdo a essa distancia. As calgadas do
entorno foram analisadas através de visita ao local e analise de dados da Prefeitura

de Fortaleza e de imagens do Google Earth.
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Figura 11: Raio de Abrangéncia de estudo do Posto Floresta.
Fonte:Google Earth editado pela autora, 2023

Ao todo foram analisados 37 segmentos de cal¢gada conforme pode ser visto
no ANEXO 01 - ANALISE DA CAMINHABILIDADE - FERRAMENTA ICAM. Os
segmentos foram numerados de acordo com o caminho feito pela autora durante a
visita para coleta de dados, como pode ser observado na FIGURA 12, a seguir. A
maior parte do percurso foi feito de carro pela autora, por questdes de seguranca,
com excecgao dos segmentos 01, 02, 03, 04, 05, 06, 10, 14 e 15 que foram feitos a

pé em mais de uma ocasiao.
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Figura 12: Divisdo dos segmentos de calgada.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.

Para avaliar cada um dos 6 indicadores do iCam a visita ao local foi feita pela
manha em um sabado e as seguintes pontuagdes foram estabelecidas para eles:
4.21. CALCADAS
Para avaliar as calgadas em torno do posto sdo usados dois indicadores, a
pavimentacgao e a largura dos passeios.
A classificacdo da pavimentacgao é:
% 3 - 6timo: quando todo o trecho é pavimentado e n&o ha buracos e

nem desniveis;
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% 2 - bom: quando todo o trecho € pavimentado e existe menos de 5
buracos ou desniveis a cada 100m,;
% 1 - suficiente: quando todo o trecho é pavimentado e existe menos de
10 buracos ou desniveis a cada 100m; e
% 0 - insuficiente: quando nao ha pavimentacdo ou mais de 10 buracos
ou desniveis a cada 100m.
Conforme podemos observar na FIGURA 13, abaixo, mais da metade (54%)
dos trechos analisados estao insuficientes nesse indicador, inclusive muitos desses
trechos ndo eram pavimentados. Apenas 10% dos trechos foram considerados

o6timos e 22% como bom.
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Figura 13: pavimentacao das calcadas.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.
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A classificagéo da largura das calgadas é:
+ 3 - otimo: largura livre maior que 2m;
« 2 -bom: largura livre maior que 1,5m;
+ 1 - suficiente: largura livre menor que 1,5m; e
+ 0 - insuficiente: sem largura livre.
Conforme podemos observar na FIGURA 14, abaixo, 20% dos trechos
analisados sdo considerados insuficientes e 80% s&o 6timos ou bons. O que mostra

que em relagao a largura das calgadas o entorno do posto estda em uma situagao

favoravel.

Figura 14: Largura das calgadas.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.
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Para exemplificar as caracteristicas encontradas em relacéo as calgadas do
entorno estudado pode-se observar as figuras 15 e 16, a seguir, que mostram o
segmento 33 e o0 segmento 2, respectivamente. Onde no primeiro a calgada foi

classificada como 6tima e no segundo a calgada foi classificada como insuficiente,

segundo ambos os indicadores.
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Figura 15: imagem do segmento 33.

Fonte: Google Earth, 2023.

Figura 16: imagem do segmento 2.
Fonte: Google Earth, 2023.
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4.2.2. MOBILIDADE
Para avaliar a mobilidade em torno do posto sao usados dois indicadores, a
dimensao das quadras e a distancia a pé do transporte publico.
A classificacdo da dimensao das quadras é:
% 3 - otimo: até 110 m de extensdo;
% 2-bom: até 150 de extensao;
% 1 - suficiente: até 190 m de extensao; e
% 0 - insuficiente: mais de 190 m de extenséo.
Como pode-se observar na FIGURA 17, abaixo, nenhum trecho foi
considerado insuficiente e apenas um trecho foi considerado suficiente, os demais

tém uma boa dimenséao.

iy T
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Figura 17: Dimenséao das quadras.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.
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A classificacdo da distancia a pé ao transporte é:

% 3 - 6timo: até 500 m de distancia de uma estacao de transporte de alto
ou média capacidade;

% 2 - bom: até 750 m de distancia de uma estagao de transporte de alto
ou meédia capacidade ;

% 1 - suficiente: até 1km de distdncia de uma estacao de transporte de
alto ou média capacidade; e

% 0 - insuficiente: mais de 1km de distdncia de uma estacdo de
transporte de alta ou média capacidade.

Em relagdo a esse indicador, para a presente pesquisa, apenas a distancia
entre o trecho e o ponto de 6nibus mais préximo foram avaliados, pois ndo havia
estacdo de transporte de alta ou média capacidade nas proximidades. Portanto, a
classificagao usada foi de até 200m de distancia do trecho ao ponto de énibus bom;
até 400m de distancia até o ponto de Onibus suficiente; e mais de 4000m de
distancia do ponto de 6nibus insuficiente. Nenhum foi considerado 6timo, pois os
critérios estavam incompletos em relacédo aos demais medidores do indicador. Com
base nesses critérios, conforme podemos observar na FIGURA 18, abaixo, apenas

um trecho foi considerado suficiente e os demais bons.
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Figura 18: distancia do transporte publico.

Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.

Para exemplificar as caracteristicas encontradas em relacdo a mobilidade
urbana, pode-se observar a seguir que o trecho 25 (FIGURA 19) se destacou por ter
uma parada de O6nibus coberta e uma pequena dimensdo de quadra, sendo
considerada 6tima em ambos os indicadores, mas € importante destacar que, como
pode ser visto na imagem e foi constatado no indicador de mobilidade, esse trecho

nao possui uma cal¢cada adequada.
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Figura 19: imagem do segmento 25.

Fonte: Google Earth, 2023.

4.2.3. ATRAGCAO

Para avaliar a mobilidade em torno do posto sdo usados quatro indicadores,
dois deles em relagao as fachadas das edificacbes e dois deles em relagdo ao uso
do solo.

A classificagdo das fachadas fisicamente permeaveis é:

% 3 - 6timo: 5 entradas por 100m;

% 2 -bom: 3 entradas em 100m;

% 1 - suficiente: 1 entrada em 100m; e
% 0 - insuficiente: nenhuma entrada.

Como pode-se observar na FIGURA 20, abaixo, por ser um bairro de
predominéancia residencial e que cresceu de forma organica, o entorno estudado foi
quase todo classificado como 6timo. Com excecao do trecho de uma das laterais do
posto que tem toda sua fachada cega, a maioria das residéncias tém suas portas e

janelas diretamente para as calgadas.
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Figura 20: fachada permeavel.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.

A classificacdo das fachadas visualmente ativas é:
% 3 - 6timo: 60% das fachadas da quadra s&o visualmente ativas;
% 2 -bom: 40% das fachadas da quadra sao visualmente ativas;
% 1 - suficiente: 20% das fachadas da quadra sao visualmente ativas; e
% 0 - insuficiente: menos de 20% das fachadas da quadra séao
visualmente ativas.
Como pode-se observar na FIGURA 21, seguindo o mesmo padrao do que
foi citado no indicador anterior, a maioria das edificacbes tem fachadas ativas e

apenas 3 trechos analisados foram considerados insuficientes nessa avaliagao.
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Figura 21: fachada ativa.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.

A classificacdo do uso publico diurno e noturno é:
% 3 - 6timo: 3 estabelecimentos de uso publico;
% 2 -bom: 2 estabelecimentos de uso publico;
« 1 - suficiente: 1 estabelecimentos de uso publicos; e
% 0 - insuficiente: sem estabelecimentos de uso publico.
Como pode ser observado na FIGURA 22, abaixo, todos os trechos foram
classificados como insuficientes em relagéo a esse indicador. Apesar de muitos dos
trechos apresentarem edificios com comércio e prestagao de servigo, nenhum deles

funcionava em periodos noturnos. Por conta disso,a planilha da ferramenta iCam
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considerou todos como insuficientes, pois o horario de funcionamento dos

estabelecimentos influéncia no fluxo de pessoas no trecho.

Figura 22: Uso publico.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.
A classificagdo do uso misto é:
< 3 - 6timo: 50% total do pavimento € ocupado pelo uso predominante;
% 2 -bom: 70% total do pavimento é ocupado pelo uso predominante;
% 1 - suficiente: 85% total do pavimento é ocupado pelo uso

predominante; e
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% 0 - insuficiente: mais de 85% do pavimento é ocupado pelo uso
predominante.
Como pode ser observado na FIGURA 23, seguindo a mesma logica do

indicador anterior, todos os trechos foram classificados como insuficientes em

relagao a esse indicador.

Figura 23: Uso misto.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.

Para exemplificar as caracteristicas encontradas em relagdo a atracédo do
entorno estudado pode-se observar nas FIGURAS 24 e 25, a seguir, que a maioria

das edificagbes do entorno tem fachadas ativas, algumas delas inclusive com
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pequenos comeércio e prestagao de servicos, mas que a predominancia de uso do
solo é residencial. Por conta dessas caracteristicas, conforme ja foi constatado, a

classificagdo em relagdo a fachadas ativas foi positiva, mas em relagdo ao uso do

solo foi negativa.

Figura 24: imagem do segmento 18.
Fonte: Google Earth, 2023.

Figura 25: imagem do segmento 11.
Fonte: Google Earth, 2023.

Destaca-se a situagao encontrada em um dos poucos trechos que nao tem

fachada ativa, que é o 15 (FIGURA 26), que € uma das laterais do posto Floresta.
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Figura 26: imagem do segmento 15.
Fonte: Google Earth, 2023.
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4.2.4. SEGURANGA VIARIA

Para avaliar a seguranga viaria entorno do posto sido usados dois
indicadores, um em relagao a tipologia das vias e o outro em relagédo a qualidade
das travessias entre os trechos.

A classificagédo da tipologia das vias é:

% 3 - 6timo: via exclusiva para pedestres;

% 2 - bom: via compartilihada com velocidade até 20km/h ou vias
segregadas com velocidade até 30 km/h;

% 1 - suficiente: via compartilhada com velocidade até 30km/h ou vias
segregadas com velocidade até 50km/h; e

% 0 - insuficiente: via compartilhada com velocidade maior que 30km/h
ou vias segregadas com velocidade maior 50km/h.

Como pode ser observado na FIGURA 27, abaixo, todos os trechos
analisados foram considerados insuficientes neste indicador, pois apesar de todas
as vias analisadas serem classificadas como local, nenhuma delas € exclusiva para
pedestres ou compartilhada. Todas sdo segregadas entre passeio e via e com
velocidade média de 60km/h. E importante destacar que, apesar da avaliagdo do
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indicador ter sido insuficiente, o transito no entorno é bem tranquilo e calmo,
inclusive em dias de semana e em horarios de pico, o que, aparentemente, mostra

que ndo ha grandes riscos para os pedestres nesse sentido.

_ : /. POSTO FLORESTA
L FrHHASY) % TIPOLOGIA
NSO NEYIERAS : —— OTIMO
—— BOM
SUCIFIENTE
~—— INSUFICIENTE

Figura 27: tipologia das vias.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.

A classificagao da travessia das vias € avaliada em relagdo a porcentagem
de acessibilidade para pessoas com deficiente e seguranga de todos ao fazer
travessias de um segmento de calgada para outro. Também é levado em
consideragao se a travessia tem sinalizagao e se € ou ndo semaforizada. A partir

disso a classificagao do indicador é:

% 3 - 6timo: 100% das travessias cumprem os requisitos de qualidade;
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% 2 -bom: 750% das travessias cumprem os requisitos de qualidade;

% 1 - suficiente: 500% das travessias cumprem os requisitos de
qualidade; e

% 0 - insuficiente: menos de 50% das travessias cumprem os requisitos
de qualidade.

Como pode-se observar na FIGURA 28, abaixo, todos os trechos foram
considerados insuficientes. Esse resultado se deu, principalmente, porque nenhum
dos trechos tem acessibilidade (rampas e/ou piso tatil) e todos os trechos sao feitos
entre vias por onde passam veiculos motorizados sem semaforizacdo e sem

sinalizagao clara como placas e/ou faixa de pedestre.

! 1
/£ 3/’ ~_ POSTO FLORESTA
" " TRAVESSIA
— OTIMO
— BOM
SUCIFIENTE
—— INSUFICIENTE

Figura 28: travessia.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.
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Para exemplificar as caracteristicas encontradas em relagdo a segurancga
viaria do entorno estudado pode-se observar a seguir que, de fato, ndo ha boas
condigdes de seguranga e/ou de acessibilidade. Nenhum dos trechos possui piso
podotatil, quase nenhum deles possui rampas de acesso entre as calgadas e a via
(FIGURA 29) e quase nao ha sinalizagcao horizontal e/ou vertical nas travessias
(FIGURA 30). Os pedestres, ciclistas e motoristas acabam por dividir e disputar o

mesmo espago em alguns trechos (FIGURA 31).

— S

Figura 29: imagem do segmento 6.
Fonte: Google Earth, 2023.

!

Figura 30: imagem do segmento 20.
Fonte: Google Earth, 2023.



Figura 31: imagem do segmento 34.
Fonte: Google Earth, 2023.

4.2.5. SEGURANGA PUBLICA

Para avaliar a seguranga publica entorno do posto s&o usados dois
indicadores, iluminagcado publica dos trechos e quantitativo do fluxo de pessoas
diurno e noturno. Como todas as visitas ao local foram feitas no periodo diurno, a
avaliacdo desses indicadores nao pode ser feita de forma eficaz. Por conta disso, a
analise da iluminagao publica nao foi feita.

A classificacado do fluxo de pessoas diurno e noturno é:

% 3 - 6timo: mais de 10 pedestres/min;

% 2 -bom: mais de 5 pedestres/min;

% 1 - suficiente: mais de 2 pedestres/min; e
% 0 - insuficiente: menos de 2 pedestres/min.

Como pode-se observar na FIGURA 32, abaixo, o fluxo de pedestres em
todos os trechos foi considerado insuficiente, porém é importante destacar que
como a analise foi feita durante o sabado e somente no periodo da manha, essa
classificagdo nado necessariamente mostra a real situagdo encontrada no local.
Durante a analise o trecho 10 (FIGURA 33) foi o unico que se destacou com maior
numero de pessoas, pois € exatamente o que fica na frente da entrada do Posto

Floresta que funciona em alguns finais de semana.
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Figura 32: fluxo de pessoas.

Fte:Qg_is editado pela autora, 2023.

Figura 33: imagem do segmento 10.

Fonte: Google Earth, 2023.
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4.2.6. AMBIENTE

Para avaliar a ambiente entorno do posto sdo usados trés indicadores, a
quantidade de sombra e abrigos encontrados no trecho, a quantidade de poluigao
sonora e a coleta de lixo. Importante destacar que, o indicador de poluigdo sonora
nao pode ser medido durante a analise dos trechos, pois a autora ndo possuia
aparelho adequado para tal e ndo foram encontrados no acervo da Prefeitura dados
precisos sobre essa métrica na regiao.

A classificacdo da quantidade de sombra e abrigos é:

% 3 - 6timo: 75% do trecho possui sombra/abrigo;

% 2 -bom: 50% do trecho possui sombra/abrigo;

% 1 - suficiente: 25% do trecho possui sombra/abrigo; e

% 0 - insuficiente: menos de 25% do trecho possui sombra/abrigo.

Como pode-se observar na FIGURA 34, abaixo, a maioria dos trechos
analisados (75%) foram considerados insuficientes e apenas um trecho foi
considerado bom. E importante destacar que o entorno estudado apresenta sim
uma boa quantidade de arborizagdo na maioria dos trechos e tem uma boa
ambiéncia e clima para andar a pé. Apesar disso, as arvores ndo tém copas tao

frondosas para garantir abrigo e/ou sombra.
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Figura 34: sombra e abrigo.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.

A classificacdo da coleta de lixo e limpeza leva em consideragao a presenca
de sacos de lixo, de detritos, de lixo perigoso (material hospitalar e/ou cortante por
exemplo) e de entulhos. A partir da analise de quantidade desses elementos
encontrados o indicador classifica como:

% 3 - 6timo: limpeza urbana adequada 100%;
< 2 -bom: limpeza urbana adequada 90%;
+ 1 - suficiente: limpeza urbana adequada 80%; e

« 0 - insuficiente: limpeza urbana inadequada.
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Como pode-se observar na FIGURA 35, abaixo, apenas dois trechos
analisados foram considerados insuficiente e foi por conta da grande quantidade de
entulhos e resto de construgdo civil encontrados no local o que, nao

necessariamente, mostram a realidade frequente dali. Principalmente se for levado

em considerando a limpeza encontrada nos demais trechos.

Figura 35: coleta de lixo.
Fonte:Qgis editado pela autora, 2023.

Para exemplificar as caracteristicas encontradas em relagdo a ambiéncia do

entorno estudado pode-se observar as FIGURAS 36 e 37, a seguir, ndo ha presencga
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de lixo ou entulhos pelas calcadas e que, apesar da arborizagdo, ndo ha muita

sombra nos trechos estudados.

-, - e —
Figura 36: imagem do segmento 16.
Fonte: Google Earth, 2023.

- I‘,—I_.. o —_

Figura 37: imagem do segmento 20.
Fonte: Google Earth, 2023.
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CAPITULO 05 - RESULTADOS
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5. RESULTADOS

Conforme foi evidenciado no capitulo anterior através das figuras
apresentadas, o entorno do Posto de Saude mostrou-se inadequado para a maioria
das condicbes de caminhabilidade analisadas. O resultado disto, pode ser
observado na FIGURA 38, abaixo, que apresentada a sintese da analise da
ferramenta iCam que considerou todos os trechos estudados como insuficientes em

relagéo a todas as suas 6 categorias / 15 indicadores.

Indice de caminhabiligade 2.0, Duvigas; brasi'@idp. org

O ITOP Brasil concebeu a ferramenta iCam para apoiar

.v estudos de caminhabilidade em cidades brasileiraz.
"\ fl Para que possamos acompanhar o uso do iCam
v“ q gostariamos de receber os resultados da aplicacéo
‘ Inst

realizada, instituigao responsavel e informagdes sobre
I

for Transportation a area de aplicagdo. Obrigad@

& Dovelopment Policy
U= resultados podem ser enviados para:
brasi@itdp.org
Cidade Fortaleza
Bairro Alvaro Weyne / Floresta
Arza de aplicagao (km?) Tkm?
Instituicdo responsavel pela aplicagdo Pesquisa para dissertacio de mestrado - Leticia Leite

Informacdes para contato argleticialeite@gmail.com

oL ey Critério de avalizcao & pontuagas
) . Pontuagao final o Erii
Indicadores e categosias (Insuficiente - Suficiente - Bom -

edad) Otimo)
Pavimentacio 0.00 rsuficients
Largura 0.00 nisuficients
Calcada .00 insuficients
Dimensao das guadras 001 rsuficiente
Disténcia a pe ao transpaorte 0.01 nsuficientes
Mebifidade 0.01 insuficient=
Fachadas fisicamente parmeaveis 0.00 nsuficients
Fachadas visualmentes permeaveis .00 insuficiente
Uso pdblico diurno e noturno 0.00 nsuficients
Usos Mistgs 0.00 nsuficientes
Atragao 0.00 insuficients
Tipologia da nus 0.00 rsuficients
Travessias 0.00 nsuficients
Sequranca viaria 000 insuficients
luminagio 0.00 rsuficiente
Fluxo de pedestres diurno e noturno 0.00 nsuficiente
Seguranga pablica Q.00 insuficients
Sombra e Abrigo 0.00 rsuficiente
Poluicao Sonora 000 nsuficientes
Caleta de [ixo e limpeza 0.00 nsuficients
Ambiente 0.00 insuficienta
Cam 0.00 insuficients

Figura 38:tabela sintese da analise dos indicadores do iCam do entorno estudado.
Fonte: desenvolvido pela autora, 2023.
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E importante salientar que, conforme ja falado no capitulo anterior, nem todos
os indicadores foram analisados de forma completa, portanto, a sintese apresentada

pode sim n&ao condizer, totalmente, com a realidade do local estudado.

Visando entender se a Ferramenta iCam e os dados apresentados por ela
sdo uma boa forma de avaliar o indice de caminhabilidade em relagdo as
metodologias dos autores estudados, a autora elaborou a TABELA 02 - CRITERIOS
ANALISADOS NAS METODOLOGIAS X ICAM, a seguir, como forma de

comparagao entre eles.

CRITERIOS ANALISADOS NAS METODOLOGIAS X ICAM
INDICADORES DO ICAM

CRITERIOS CALCADA MOBILIDADE ATRAGCAO SEG. SEGURANCA  AMBIENTE
VIARIA PUBLICA

ACESSIBILIDADE X X X

ACESSO AO X
TRANSPORTE
PUBLICO

ATRATIVO VISUAL X X X
ESPACO LIVRE X X
ESTRUTURA X X
FiSICA DA
CALCADA

FLUXO DE X X X
PEDESTRES

ARBORIZACAO X

CONEXAO ENTRE X X
AS VIAS

CONFLITO ENTRE X
MODAIS

USO DO SOLO X
SINALIZAGAO X X
CONFORTO X

DISTANCIA AO X
DESTINO
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INDICADORES DO ICAM

CRITERIOS CALCADA MOBILIDADE ATRACAO SEG. SEGURANCA AMBIENTE
VIARIA PUBLICA

TAMANHO DAS X X X X X X
QUADRAS

VELOCIDADE DA X
VIA

TRAVESSIAS X X

FLUXO DE X
VEICULOS

ILUMINAGAO X

LIMPEZA DAS X
VIAS

FACHADAS ATIVAS X

VAGA DE
VEICULOS

MOBILIARIO
URBANO

SEGURANCA X
PUBLICA

ABRIGO / SOMBRA X

TIPOLOGIA DAS X X
VIAS

Tabela 02: CRITERIOS ANALISADOS NAS METODOLOGIAS X ICAM.
Fonte: elaborado pela autora.
Como pode ser observado na TABELA 02, acima, apenas dois critérios, vaga

para veiculos e mobiliario urbano, ndo foram utilizados pela ferramenta iCam para
analise do indice de caminhabilidade do entorno estudado. Em relagdo as vagas de
veiculo, de fato, esse fator ndo é considerado de forma direta ou indireta pela
ferramenta. Ja em relagdo ao mobiliario urbano, esse fator é considerado de forma

indireta e subjetiva quando a ferramenta avalia os indicadores de atracdo e
ambiente.

Como, também, pode-se observar na TABELA 02, todos os demais critérios
foram considerados durante a analise dos indicadores da ferramenta iCam, com
destaque para alguns deles como acessibilidade e atrativo visual, que foram levados
em consideracdo em mais de uma das categorias . Vale-se destacar, também, que

todos os indicadores do iCam tem como base, principalmente, a dimensédo das
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quadras (trechos/segmentos), por isso esse critério foi analisado em todas as

categorias da ferramenta.

Em suma, a ferramenta iCam, comparada com os critérios usados para
analisar o indice de caminhabilidade dos locais, leva praticamente os mesmo fatores
usados pelas metodologias estudadas como base de analise. O que mostrar que se
o entorno do Posto Floresta usado como estudo de caso fosse analisado pelas
demais metodologias e autores citados no referencial teérico da presente pesquisa,

também seria considerado inadequado e insuficiente.
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CAPITULO 06 - CONSIDERAGOES FINAIS
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6. CONSIDERAGOES FINAIS

Como foram de conclus&o da presente pesquisa , voltemos aos objetivos que
a autora pretendia alcancar com ela. O objetivo geral era fazer a anélise do entorno
do Posto de saude Floresta através da ferramenta iCam para entender como estava
a situagao do local em relagéo a caminhabilidade. Essa analise foi feita no capitulo
IV e foi identificado que o local classifica-se como insuficiente em todas as
categorias e indicadores de avaliagdo da ferramenta. E importante salientar que
nem todos os critérios de analise foram feitos de forma aprofundada por questdes
como seguranca da pesquisa (a autora nao pode fazer a analise de todos os trechos
a peé, conforme ja falado nos capitulos anteriores), tempo (a autora nao teve
disponibilidade para analisar os trechos em diferentes horarios e diferentes dias da
semana), e equipamentos (a autora ndo possuia equipamentos necessarios para
analise de indicadores como poluigado sonoro).

Em relacdo aos objetivos especificos da presente pesquisa a autora
pretendia entender as metodologias relacionadas a caminhabilidade e entender o
contexto de mobilidade urbana da cidade de Fortaleza. Esses dois pontos foram
analisados nos capitulos Il e Ill. E importante salientar que nesses dois capitulos foi
feita uma breve analise e panorama geral desses conceitos e aspectos encontrados
através de anadlise bibliografica e documental para que a pesquisa pudesse ter
fundamentacgéo tedrica e se mostrar importante para o contexto atual da cidade de
Fortaleza.

E para fechamento dos objetivos foi feita a comparagdo do resultado
encontrado pela ferramenta iCam com as metodologias estudadas. Essa
comparagao mostrou que a ferramenta pode sim ser utilizada para analise dos
equipamentos publicos de saude de Fortaleza como base para entender o que pode
ser melhorado nesses entornos para facilitar o acesso a saude de forma mais
eficiente e igualitaria.

Como complemento a presente pesquisa, seria de fundamental importancia
que também fossem feitas pesquisas e entrevistas com os usuarios e
frequentadores do Posto Floresta para entender a percepg¢ao deles em relagao aos
indicadores do iCam e validar os resultados encontrados de forma mais objetiva e

pratica.
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O ITDP Brasil concebeu a ferramenta iCam para apoiar

I I D P Os resultados podem ser enviados para:
brasil@itdp.org

Institute for Transportation
& Development Policy Cidade Fortaleza

Bairro Alvaro Weyne / Floresta

Area de aplicacdo (km?) 1km?2
Instituicdo responsavel pela aplicagdo Pesquisa para dissertacdo de mestrado - Leticia Leite
Informagdes para contato argleticialeite@gmail.com

Telie o @ GE RTEEs Zontuagao Tinal CTTemo e avaliacao e ponuacao
aNa?) (Inaiificienta - Siificieanta - Rom - Otiman)

Pavimentagéo 0,00 insuficiente
Largura 0,00 insuficiente
Calcada 0,00 insuficiente
Dimensé&o das quadras 0,01 insuficiente
Distancia a pé ao transporte 0,01 insuficiente
Mobilidade 0,01 insuficiente
Fachadas fisicamente permeaveis 0,00 insuficiente
Fachadas visualmente permeaveis 0,00 insuficiente
Uso publico diurno e noturno 0,00 insuficiente
Usos Mistos 0,00 insuficiente
Atracéo 0,00 insuficiente
Tipologia da rua 0,00 insuficiente
Travessias 0,00 insuficiente
Segurancga viaria 0,00 insuficiente
lluminagéo 0,00 insuficiente
Fluxo de pedestres diurno e noturno 0,00 insuficiente
Seguranca publica 0,00 insuficiente
Sombra e Abrigo 0,00 insuficiente
Poluicdo Sonora 0,00 insuficiente
Coleta de lixo e limpeza 0,00 insuficiente
Ambiente 0,00 insuficiente

iCam 0,00 insuficiente
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Preenchimento
obrigatério obrigatoério

Identificagdo do Extensao do
segmento de segmento de

calgada calgada

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

Preenchimento

13
19
78
98
45
37
29

149

118

113

136
52
54
57
47

140
78
61
67
66
75
36

102
42
66
77
23

163

111

142
44

107
32
32
30
20

112

% da extenséo do
segmento de calgada

o

Preenchimento opcional

Rua

Rua Sao Roque (trecho 01
Rua Sao Roque (trecho 02
Rua Sao Roque (trecho 03
Rua Sao Roque (trecho 04
Rua Ferreira dos Santo (trecho 01
Rua Ferreira dos Santo (trecho 02
Rua Ferreira dos Santo (trecho 03

T

)
)
)

Rua Ferreira dos Santo (trecho 04)

Rua Tenente José Barreira (trecho 01)
Rua Tenente José Barreira (trecho 02)
Rua Tenente José Barreira (trecho 03)

Rua Coelho Neto (trecho 01)
Rua Coelho Neto (trecho 02)
Rua Coelho Neto (trecho 03)
Rua Coelho Neto (trecho 04)
Rua Coelho Neto (trecho 05)
Rua Manoel Pereira (trecho 01)
Rua Manoel Pereira (trecho 02)

Tv. Manoel Pereira (trecho 01)
Tv. Manoel Pereira (trecho 02)

Rua Silvio Romero

Rua Dr.
Rua Dr.
Rua Dr.
Rua Dr.
Rua Dr.
Rua Dr.

Rua Dr.
Rua Dr.
Rua Dr.
Rua Dr.

trecho 01
trecho 02
trecho 03
trecho 04
trecho 05
trecho 06

Hugo Rocha
Hugo Rocha
Hugo Rocha
Hugo Rocha
Hugo Rocha
Hugo Rocha

. Hugo Rocha (trecho 07)
. Alfredo Weyne (trecho 01)
. Alfredo Weyne (trecho 02)
. Alfredo Weyne (trecho 03)

Rua Dona Mendinha (trecho 01)
Rua Dona Mendinha (trecho 02
Rua Dona Mendinha (trecho 03

Rua Dona Mendinha (trecho 05

)
)
Rua Dona Mendinha (trecho 04)
)
)

Rua Dona Mendinha (trecho 06

Indicadores Categoria Indicadores Categoria
Dimensao Distanciaa

Pavimentagdao Largura Calgada das pé ao Mobilidade
quadras transporte

Pontuacao: Pontuacéao:

0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01

insuficiente insuficiente insuficiente insuficiente  insuficiente insuficiente
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Indicadores

Categoria

Indicadores

Categoria

Indicadores

Categoria

Indicadore
S

Fachadas
fisicamente
permeaveis

Fachadas
visualmente
permeaveis

Uso publico

diurno e
noturno

Usos
Mistos

Atragao

Tipologia
da rua

Travessias

Seguranga
viaria

lluminagao

Fluxo de
pedestres
diurno e
noturno

Seguranga
publica

Sombrae Poluigao
Abrigo Sonora

Pontuacao:
0,00
insuficiente

W W W WWWowowowowowowaowNnowowOWOWOWWWWOo WWWWWwWWwWwNWWWWWOo

0,00
insuficiente

N =2 2 a2 a2 a2 W =2 NDNW=_SLPNNMNNNMNNNN=2 202 WO 2 2 2 NWOWNMNNONWNW-=2 O

0,00
insuficiente
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0,00
insuficiente
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0,00
insuficiente

N O O Qi G U — Y= G Qi G G G G G — Y QU G G G Gy )

Pontuacao:
0,00
insuficiente

O 0O 0O 0000000000000 O0DO0DO0DO0DO0DO0DO0DO0O0O0O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOoOOoOOoOOo

0,00
insuficiente

0,00
insuficiente
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Pontuacao:
0,00
insuficiente
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0,00
insuficiente
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Pontuacao:

0,00 0,00
insuficiente  insuficiente
FALSO
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Categoria
Ambiente
0,00

insuficiente
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Coleta de
lixo e
limpeza
0,00
insuficiente
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Categoria Calcada
Indicador Pavimentacao
Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento ~
. . . . . . N&o preencher
obrigatorio obrigatorio opcional obrigatorio obrigatorio obrigatorio
Identificacao do Extenséo do Data do Existéncia de Numero de buracos Numero de Critério de
segmento de segmento de levantamento pavimentagdo em  em toda a extensdo desniveis em toda a avaliacdo e
calcada calcada todo o trecho de extenséo pontuagéo
(em metros) calcada

0 = Nao

1=Sim
01 13 25/11/2023 0 0 0 0
02 19 25/11/2023 0 0 0 0
03 78 25/11/2023 1 2 1 2
04 98 25/11/2023 1 2 7 1
05 45 25/11/2023 1 0 1 2
06 37 25/11/2023 0 0 1 0
07 29 25/11/2023 0 0 2 0
08 149 25/11/2023 0 0 10 0
09 118 25/11/2023 0 0 3 0
10 113 25/11/2023 1 0 9 1
11 136 25/11/2023 0 2 5 0
12 52 25/11/2023 1 1 8 0
13 54 25/11/2023 1 0 1 2
14 57 25/11/2023 1 0 1 2
15 47 25/11/2023 1 0 0 3
16 140 25/11/2023 0 0 10 0
17 78 25/11/2023 0 3 1 0
18 61 25/11/2023 0 0 5 0
19 67 25/11/2023 1 0 1 2
20 66 25/11/2023 0 0 3 0
21 75 25/11/2023 0 0 3 0
22 36 25/11/2023 0 2 5 0
23 102 25/11/2023 0 0 3 0
24 42 25/11/2023 0 2 4 0
25 66 25/11/2023 0 0 2 0
26 77 25/11/2023 1 0 3 2
27 23 25/11/2023 1 3 0 0
28 163 25/11/2023 1 0 0 3
29 111 25/11/2023 1 0 1 2
30 142 25/11/2023 1 0 11 1
31 44 25/11/2023 1 2 1 1
32 107 25/11/2023 1 0 0 3
33 32 25/11/2023 1 0 2 1
34 32 25/11/2023 1 0 1 2
35 30 25/11/2023 1 0 4 0
36 20 25/11/2023 1 0 1 2
37 112 25/11/2023 1 0 0 3
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Categoria Calcada

Indicador Largura
Preenchimento Preenchimento Preenchimento . S Preenchimento Preenchimento ~
. . . Preenchimento obrigatdrio . . Nao preencher
obrigatorio obrigatorio opcional obrigatério obrigatorio
Identificacéo do Extensédo do Data do Tipologia da rua: Largura criticada  Contagem de Critério de
segmento de segmento de levantamento 1 = Vias exclusivas para pedestres (calcaddes) faixa livre pedestres em 15 avaliacéo e
calcada calcada 2 = Vias compartilhadas por pedestres, ciclistas e (em centimetros) minutos pontuacao
(em metros) veiculos motorizados (Caso nao hajam
3 = Vias com calcadas segregadas e circulacéo levantamentos em
de veiculos motorizados Fluxo de Pedestre
01 13 25/11/2023 3 70 5 0
02 19 25/11/2023 3 146 5 0
03 78 25/11/2023 3 168 5 2
04 98 25/11/2023 3 178 5 2
05 45 25/11/2023 3 279 15 3
06 37 25/11/2023 3 170 8 2
07 29 25/11/2023 3 140 1 0
08 149 25/11/2023 3 100 15 0
09 118 25/11/2023 3 200 2 3
10 113 25/11/2023 3 250 20 3
11 136 25/11/2023 3 100 1 0
12 52 25/11/2023 3 170 1 2
13 54 25/11/2023 3 200 1 3
14 57 25/11/2023 3 200 3 3
15 47 25/11/2023 3 160 1 2
16 140 25/11/2023 3 100 20 0
17 78 25/11/2023 3 150 1 2
18 61 25/11/2023 3 100 1 0
19 67 25/11/2023 3 179 1 2
20 66 25/11/2023 3 200 1 3
21 75 25/11/2023 3 180 6 2
22 36 25/11/2023 3 200 1 3
23 102 25/11/2023 3 175 10 2
24 42 25/11/2023 3 215 2 3
25 66 25/11/2023 3 240 1 3
26 77 25/11/2023 3 180 3 2
27 23 25/11/2023 3 180 1 2
28 163 25/11/2023 2 300 10 3
29 111 25/11/2023 3 350 1 3
30 142 25/11/2023 3 210 5 3
31 44 25/11/2023 3 200 1 3
32 107 25/11/2023 3 300 5 3
33 32 25/11/2023 3 200 1 3
34 32 25/11/2023 3 180 1 2
35 30 25/11/2023 3 150 1 2
36 20 25/11/2023 3 150 1 2
37 112 25/11/2023 3 210 6 3
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Categoria Mobilidade

Indicador Dimenséo das Quadras
Pre_enchi_mento Pre.enc[ﬂ.mento Pregnchimento N0 preencher
obrigatdrio obrigatorio opcional
Identificagéo do Extenséo do Data do Critério de avaliagéo e
segmento de segmento de levantamento pontuacao
calcada calcada

(em metros)
01 13 25/11/2023 3
02 19 25/11/2023 3
03 78 25/11/2023 3
04 98 25/11/2023 3
05 45 25/11/2023 3
06 37 25/11/2023 3
07 29 25/11/2023 3
08 149 25/11/2023 2
09 118 25/11/2023 2
10 113 25/11/2023 2
11 136 25/11/2023 2
12 52 25/11/2023 3
13 54 25/11/2023 3
14 57 25/11/2023 3
15 47 25/11/2023 3
16 140 25/11/2023 2
17 78 25/11/2023 3
18 61 25/11/2023 3
19 67 25/11/2023 3
20 66 25/11/2023 3
21 75 25/11/2023 3
22 36 25/11/2023 3
23 102 25/11/2023 3
24 42 25/11/2023 3
25 66 25/11/2023 3
26 77 25/11/2023 3
27 23 25/11/2023 3
28 163 25/11/2023 1
29 111 25/11/2023 2




30
31
32
33
34
35
36
37

142 25/11/2023
44 25/11/2023
107 25/11/2023
32 25/11/2023
32 25/11/2023
30 25/11/2023
20 25/11/2023
112 25/11/2023

N WWwwWwwwwN




Indice de caminhabilidade 2.0. Duvidas: brasil@itdp.org

Categoria Mobilidade

Indicador Distancia ao Transporte
Preenchi_mento Pre_enchirnento Pregnchimento Preenchimento opcional - Preenchimento opcional - Preenchimento opcional - N3io preencher
obrigatério obrigatério opcional Escolher (1), (2) ou (3) Escolher (1), (2) ou (3) Escolher (1), (2) ou (3)
Identificagcdo do Extensao do Data do (1) Distancia a pé até (2) Distancia a pé até um (3) Distancia a pé até um Critério de
segmento de segmento de levantamento estacao de transporte de ponto de ponto de avaliagao e
calgcada calgada média ou alta capacidade embarque/desembarque embarque/desembarque pontuagao
(em metros) (em metros) em corredores e faixas de de linhas de 6nibus
Onibus convencional
(em metros) (em metros)
01 13 25/11/2023 168 2
02 19 25/11/2023 185 2
03 78 25/11/2023 142 2
04 98 25/11/2023 140 2
05 45 25/11/2023 120 2
06 37 25/11/2023 80 2
07 29 25/11/2023 30 2
08 149 25/11/2023 10 2
09 118 25/11/2023 130 2
10 113 25/11/2023 230 1
11 136 25/11/2023 105 2
12 52 25/11/2023 46 2
13 54 25/11/2023 50 2
14 57 25/11/2023 115 2
15 47 25/11/2023 170 2
16 140 25/11/2023 85 2
17 78 25/11/2023 145 2
18 61 25/11/2023 65 2
19 67 25/11/2023 70 2
20 66 25/11/2023 75 2
21 75 25/11/2023 5 2
22 36 25/11/2023 75 2
23 102 25/11/2023 10 2
24 42 25/11/2023 5 2
25 66 25/11/2023 60 2
26 77 25/11/2023 60 2
27 23 25/11/2023 20 2
28 163 25/11/2023 70 2
29 111 25/11/2023 130 2




30
31
32
33
34
35
36
37

142 25/11/2023
44 25/11/2023
107 25/11/2023
32 25/11/2023
32 25/11/2023
30 25/11/2023
20 25/11/2023
112 25/11/2023

140
105

60
90
60
10
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Categoria Atracao

Indicador Fachadas Fisicamente Permeaveis
Pre.enchi.mento Pre.enc[ﬂ.mento Pregnchimento Preenchimento obrigatério Né&o preencher
obrigatdrio obrigatorio opcional
Identificagéo do Extenséo do Data do Numero de entradas e acessos Critério de avaliagdo
segmento de segmento de levantamento de pedestre em toda a extensdo e pontuagéo
calcada calcada de face de quadra

(em metros)
01 13 25/11/2023 0 0
02 19 25/11/2023 1 3
03 78 25/11/2023 12 3
04 98 25/11/2023 13 3
05 45 25/11/2023 9 3
06 37 25/11/2023 7 3
07 29 25/11/2023 1 2
08 149 25/11/2023 28 3
09 118 25/11/2023 19 3
10 113 25/11/2023 27 3
11 136 25/11/2023 12 3
12 52 25/11/2023 13 3
13 54 25/11/2023 14 3
14 57 25/11/2023 19 3
15 47 25/11/2023 0 0
16 140 25/11/2023 42 3
17 78 25/11/2023 14 3
18 61 25/11/2023 20 3
19 67 25/11/2023 5 3
20 66 25/11/2023 6 3
21 75 25/11/2023 22 3
22 36 25/11/2023 10 3
23 102 25/11/2023 18 3
24 42 25/11/2023 2 2
25 66 25/11/2023 10 3
26 77 25/11/2023 10 3
27 23 25/11/2023 4 3
28 163 25/11/2023 20 3




29
30
31
32
33
34
35
36
37

111 25/11/2023
142 25/11/2023
44 25/11/2023
107 25/11/2023
32 25/11/2023
32 25/11/2023
30 25/11/2023
20 25/11/2023
112 25/11/2023

34
10
15
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Categoria Atracao

Indicador Fachadas Visualmente Ativas
Pre.enchi.mento Pre.enc[ﬂ.mento Pregnchimento Preenchimento obrigatério Né&o preencher
obrigatdrio obrigatorio opcional
Identificagéo do Extenséo do Data do Extensdo de elementos Critério de avaliagédo
segmento de segmento de levantamento considerados visualmente ativos e pontuagéo
calcada calcada em toda a face de quadra -

(em metros) (em metros ou passos largos)
01 13 25/11/2023 0 0
02 19 25/11/2023 5 1
03 78 25/11/2023 50 3
04 98 25/11/2023 50 2
05 45 25/11/2023 30 3
06 37 25/11/2023 18 2
07 29 25/11/2023 0 0
08 149 25/11/2023 80 2
09 118 25/11/2023 70 2
10 113 25/11/2023 70 3
11 136 25/11/2023 80 2
12 52 25/11/2023 20 1
13 54 25/11/2023 20 1
14 57 25/11/2023 20 1
15 47 25/11/2023 0 0
16 140 25/11/2023 100 3
17 78 25/11/2023 25 1
18 61 25/11/2023 40 3
19 67 25/11/2023 20 1
20 66 25/11/2023 15 1
21 75 25/11/2023 30 2
22 36 25/11/2023 15 2
23 102 25/11/2023 50 2
24 42 25/11/2023 20 2
25 66 25/11/2023 30 2
26 77 25/11/2023 30 1
27 23 25/11/2023 15 3




28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

163 25/11/2023
111 25/11/2023
142 25/11/2023
44 25/11/2023
107 25/11/2023
32 25/11/2023
32 25/11/2023
30 25/11/2023
20 25/11/2023
112 25/11/2023

80
40
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15
40
10
10
10
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Categoria Atragao
Indicador Uso Publico Diurno e Noturno
Pre.encl"li.mento Pre.enct’ﬂlmento Pregnchimento Pregnchimento Pre.encl'wi.mento Pre.enct’ﬂlmento N30 preencher
obrigatério obrigatorio opcional opcional obrigatério obrigatorio
Identificagéo do Extensao do Data do Dia da semanado Numero de Numero de Critério de avaliagao
segmento de segmento de levantamento levantamento estabelecimentos estabelecimentos e pontuagao
calgcada calgcada com uso publico com uso publico

(em metros) diurno em toda a noturno em toda a

face de quadra face de quadra

01 13 25/11/2023 Sabado 0 0 0
02 19 25/11/2023 Sabado 0 0 0
03 78 25/11/2023 Sabado 2 0 0
04 98 25/11/2023 Sabado 0 0 0
05 45 25/11/2023 Sabado 5 0 0
06 37 25/11/2023 Sabado 3 0 0
07 29 25/11/2023 Sabado 7 0 0
08 149 25/11/2023 Sabado 0 0 0
09 118 25/11/2023 Sabado 6 0 0
10 113 25/11/2023 Sabado 2 0 0
11 136 25/11/2023 Sabado 1 0 0
12 52 25/11/2023 Sabado 2 0 0
13 54 25/11/2023 Sabado 2 0 0
14 57 25/11/2023 Sabado 1 0 0
15 47 25/11/2023 Sabado 0 0 0
16 140 25/11/2023 Sabado 8 0 0
17 78 25/11/2023 Sabado 0 0 0
18 61 25/11/2023 Sabado 1 0 0
19 67 25/11/2023 Sabado 1 0 0
20 66 25/11/2023 Sabado 1 0 0
21 75 25/11/2023 Sabado 1 0 0
22 36 25/11/2023 Sabado 1 0 0
23 102 25/11/2023 Sabado 3 0 0
24 42 25/11/2023 Sabado 0 0 0
25 66 25/11/2023 Sabado 0 0 0
26 77 25/11/2023 Sabado 2 0 0




27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

23 25/11/2023
163 25/11/2023
111 25/11/2023
142 25/11/2023

44 25/11/2023
107 25/11/2023

32 25/11/2023

32 25/11/2023

30 25/11/2023

20 25/11/2023
112 25/11/2023

Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
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Categoria

Indicador

Preenchimento
obrigatério
Identificagdo do
segmento de
calgada

Atracao
Usos Mistos
Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento . s Preenchimento Preenchimento ~
obrigatério opcional obrigatério obrigatério obrigatério IATETEITEMD @ Sl obrigatério obrigatério NED praEmEien
Extenséo do Data do 50% ou mais da Numero de Numero de Numero de pavimentos com Numero de Numero de Critério de avaliagdo
segmento de levantamento face de quadra pavimentos com uso pavimentos com uso equipamentos publicos, pavimentos com uso estabelecimentos e pontuacédo
calgada apresenta lotes sem residencial comercial e de institucionais ou estacdes de industrial e logistico com uso publico
(em metros) uso? servigcos transporte noturno em toda a
0 =Né&o face de quadra
1 — Qim
13 25/11/2023 0 1 0 0 0 0 0
19 25/11/2023 0 2 0 1 0 0 0
78 25/11/2023 0 10 2 1 0 0 0
98 25/11/2023 0 13 0 0 0 0 0
45 25/11/2023 0 5 5 1 0 0 0
37 25/11/2023 0 4 3 0 0 0 0
29 25/11/2023 0 28 7 0 0 0 0
149 25/11/2023 0 15 0 0 0 0 0
118 25/11/2023 0 21 6 1 0 0 0
113 25/11/2023 0 22 2 0 0 0 0
136 25/11/2023 0 9 1 0 0 0 0
52 25/11/2023 0 14 2 0 0 0 0
54 25/11/2023 0 10 2 0 0 0 0
57 25/11/2023 0 5 1 0 0 0 0
47 25/11/2023 0 0 0 1 0 0 0
140 25/11/2023 0 30 8 0 0 0 0
78 25/11/2023 0 12 0 0 0 0 0
61 25/11/2023 0 7 1 0 0 0 0
67 25/11/2023 0 10 1 0 0 0 0
66 25/11/2023 0 10 1 0 0 0 0
75 25/11/2023 0 14 1 1 0 0 0
36 25/11/2023 0 9 1 0 0 0 0
102 25/11/2023 0 9 3 1 0 0 0
42 25/11/2023 0 0 0 2 0 0 0
66 25/11/2023 0 8 0 0 0 0 0
77 25/11/2023 0 13 2 0 0 0 0
23 25/11/2023 0 2 3 0 0 0 0
163 25/11/2023 0 19 10 0 0 0 0
111 25/11/2023 1 9 2 0 0 0 0
142 25/11/2023 0 30 2 0 0 0 0
44 25/11/2023 0 10 0 0 0 0 0
107 25/11/2023 1 5 0 0 0 0 0
32 25/11/2023 0 4 1 0 0 0 0
32 25/11/2023 0 5 0 0 0 0 0
30 25/11/2023 0 5 0 0 0 0 0
20 25/11/2023 0 3 1 0 0 0 0
112 25/11/2023 0 13 2 0 0 0 0
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Categoria Seguranga Viaria

Indicador Travessias

Prgenc!llfnento Prgenc!llfnento Preenchimento opcional Preenchimento obrigatério Preenchimento obrigatério Preenchimento obrigatério Preenchimento obrigatério E:ZT:::T;’E ?f)c el E:ZT:::T;’E ?f)c el Preenchimento obrigatério N&o preencher
Identificagdo do Associar as Data do levantamento Tipo de travessia Ha faixa de travessia de Ha rampas com Ha piso tatil de alerta e  (0) Travessias (1) Travessias ndo Identificagdo do Critério de avaliagéo e
segmento de travessias aos 0 = Travessia semaforizada pedestres visivel inclinagdo apropriada  direcional semaforizadas: A semaforizadas: Ha segmento de calcada  pontuagdo
calcada. Associar  segmentos de 1 = Travessia ndo semaforizada 0 = Nao as cadeiras de rodas ou 0 = Nao duragao da fase “verde” areas de espera de

Ac canmantac da ralrada (rada 9 = Dadactra n3n atrauacea 1 = Qim a trauaccia & na nival 1 = Qim nara nadactrac & nadactrac filhae Ao

01 13 25/11/2023 1 0 0 0 0 1 0
02 19 25/11/2023 1 0 0 0 0 2 0
03 78 25/11/2023 1 0 0 0 0 3 0
04 98 25/11/2023 1 0 0 0 0 4 0
05 45 25/11/2023 1 0 0 0 0 5 0
06 37 25/11/2023 1 0 0 0 0 6 0
07 29 25/11/2023 1 0 0 0 0 7 0
08 149 25/11/2023 1 0 0 0 0 8 0
09 118 25/11/2023 1 0 0 0 0 9 0
10 113 25/11/2023 1 0 0 0 0 10 0
1" 136 25/11/2023 1 0 0 0 0 1" 0
12 52 25/11/2023 1 0 0 0 0 12 0
13 54 25/11/2023 1 0 0 0 0 13 0
14 57 25/11/2023 1 0 0 0 0 14 0
15 47 25/11/2023 1 0 0 0 0 15 0
16 140 25/11/2023 1 0 0 0 0 16 0
17 78 25/11/2023 1 0 0 0 0 17 0
18 61 25/11/2023 1 0 0 0 0 18 0
19 67 25/11/2023 1 0 0 0 0 19 0
20 66 25/11/2023 1 0 0 0 0 20 0
21 75 25/11/2023 1 0 0 0 0 21 0
22 36 25/11/2023 1 0 0 0 0 22 0
23 102 25/11/2023 1 0 0 0 0 23 0
24 42 25/11/2023 1 1 0 0 0 24 0
25 66 25/11/2023 1 0 0 0 0 25 0
26 77 25/11/2023 1 0 0 0 0 26 0
27 23 25/11/2023 1 0 0 0 0 27 0
28 163 25/11/2023 1 0 0 0 0 28 0
29 111 25/11/2023 1 0 0 0 0 29 0
30 142 25/11/2023 1 0 0 0 0 30 0
31 44 25/11/2023 1 0 0 0 0 31 0
32 107 25/11/2023 1 0 0 0 0 32 0
33 32 25/11/2023 1 0 0 0 0 33 0
34 32 25/11/2023 1 0 0 0 0 34 0
35 30 25/11/2023 1 0 0 0 0 35 0
36 20 25/11/2023 1 0 0 0 0 36 0
37 112 25/11/2023 1 0 0 0 0 37 0




Indice de caminhabilidade 2.0. Duvidas: brasil@itdp.org

Categoria Segurancga Viaria
Indicador Tipologia da rua
Egt:;r;ct:zin;ento Preenchimento obrigatério z;:?:?ncat}lmemo Preenchimento obrigatério E;ii?lf:rme)nctz ?zp)c Slrel) E:f:ﬁ:r'r?snéz c()zp)c ional - N&o preencher
Identificagédo do Extensédo do segmento de Data Tipologia da rua: (1) Velocidade (2) Hierarquizagao viaria Critério de avaliacédo e
segmento de calgada 1 = Vias exclusivas para regulamentada expressa E = Vias de transito pontuagao
calgada (em metros) pedestres (calgaddes) em sinalizagdes verticais rapido

2 = Vias compartilhadas  ou horizontais. A = Vias arteriais
01 13 25/11/2023 3 60 L 0
02 19 25/11/2023 3 60 L 0
03 78 25/11/2023 3 60 L 0
04 98 25/11/2023 3 60 L 0
05 45 25/11/2023 3 60 L 0
06 37 25/11/2023 3 60 L 0
07 29 25/11/2023 3 60 L 0
08 149 25/11/2023 3 60 L 0
09 118 25/11/2023 3 60 L 0
10 113 25/11/2023 3 60 L 0
11 136 25/11/2023 3 60 L 0
12 52 25/11/2023 3 60 L 0
13 54 25/11/2023 3 60 L 0
14 57 25/11/2023 3 60 L 0
15 47 25/11/2023 3 60 L 0
16 140 25/11/2023 3 60 L 0
17 78 25/11/2023 3 60 L 0
18 61 25/11/2023 3 60 L 0
19 67 25/11/2023 3 60 L 0
20 66 25/11/2023 3 60 L 0
21 75 25/11/2023 3 60 L 0
22 36 25/11/2023 3 60 L 0
23 102 25/11/2023 3 60 L 0
24 42 25/11/2023 3 60 L 0
25 66 25/11/2023 3 60 L 0
26 77 25/11/2023 3 60 L 0
27 23 25/11/2023 3 60 L 0
28 163 25/11/2023 2 60 L 0
29 111 25/11/2023 3 60 L 0
30 142 25/11/2023 3 60 L 0
31 44 25/11/2023 3 60 L 0
32 107 25/11/2023 3 60 L 0
33 32 25/11/2023 3 60 L 0
34 32 25/11/2023 3 60 L 0
35 30 25/11/2023 3 60 L 0
36 20 25/11/2023 3 60 L 0
37 112 25/11/2023 3 60 L 0
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Categoria Seguranga Publica

Indicador lluminagao
e —— . . Preenchimento opcional -  Preenchimento opcional -  Preenchimento opcional -  Preenchimento opcional -  Preenchimento opcional - ~
e Preenchimento opcional  Escolher (1) ou (2) Escolher (1) ou (2) Escolher (1) ou (2) Escolher (1) ou (2) Escolher (1) ou (2) Né&o preencher
Identificagéo do Data do levantamento (1) Medigdo de (2) Ha pontos de (2) Ha pontos de (2) Ha pontos de (2) Ha obstrucdes de Critério de avaliagdo e
segmento de iluminancia no ponto iluminagdo voltados a  iluminagéo dedicados ao iluminagdo nas iluminagdo ocasionadas pontuacéo
calgada mais desfavoravel do rua pedestre extremidades do por arvores ou lampadas
segmento de calgada 0 = Néo 0 = Néo segmento, iluminando a quebradas
1=Sim 1=Sim travessia 0 = Nao

0 =Nao 1=Sim

1 = Sim, em uma

avtramidade
01 25/11/2023 0
02 25/11/2023 0
03 25/11/2023 0
04 25/11/2023 0
05 25/11/2023 0
06 25/11/2023 0
07 25/11/2023 0
08 25/11/2023 0
09 25/11/2023 0
10 25/11/2023 0
11 25/11/2023 0
12 25/11/2023 0
13 25/11/2023 0
14 25/11/2023 0
15 25/11/2023 0
16 25/11/2023 0
17 25/11/2023 0
18 25/11/2023 0
19 25/11/2023 0
20 25/11/2023 0
21 25/11/2023 0
22 25/11/2023 0
23 25/11/2023 0
24 25/11/2023 0
25 25/11/2023 0
26 25/11/2023 0
27 25/11/2023 0
28 25/11/2023 0
29 25/11/2023 0
30 25/11/2023 0
31 25/11/2023 0
32 25/11/2023 0
33 25/11/2023 0
34 25/11/2023 0
35 25/11/2023 0
36 25/11/2023 0
37 25/11/2023 0




Indice de caminhabilidade 2.0. Davidas: brasil@itdp.org

Categoria

Indicador

Preenchimento
obrigatério

Identificagdo do
segmento de
calcada

Segurancga Publica
Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno

Preenchimento opcional

Data do levantamento

25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023

Preenchimento
opcional

Dia da semana do
levantamento

Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado
Sabado

Escolher dois periodos para

dois periodos para as contagens:
as contagens:

08-10h 08-10h
10-12h

10-12h 20 - 22h

20 - 22h

08h - 10h 12h - 14h

FIEETIUINNIEN UPLIVTIAl = ESCUITIET  FIEETIUINITIENU UPCIVTIdl = ESCUITNE!

dois periodos para as contagens:
08-10h
10-12h
20 - 22h

20h - 22h

Contagem de pedestres  Contagem de pedestres durante Contagem de pedestres

durante 15 minutos 15 minutos
(quantidade de pedestres (quantidade de pedestres em
em ambos os sentidos)  ambos os sentidos)

6]

o

o

D22 A I AUl A WAaAaN22 A0 A aaN AW a2aaNN 0= 0ooo
o

durante 15 minutos
(quantidade de pedestres em
ambos os sentidos)

Nao preencher

Critério de avaliacéo e
pontuagéo

[=NeNeoNeNolNoNeNoNeNoNoNeNoNloNeNoNoNeNoleoNeNoNeNoloNeNoNoNeNoloNeNolNeNeNo o)
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Categoria Ambiente

Indicador Sombra e Abrigo
Pre.enct)i.mento Pre.enct'ﬁ.rnento Pret.enchimento Pre.enct'ﬁ.rnento NZo preencher
obrigatério obrigatério opcional obrigatério
Identificagdo do Extensao do Data do Extensao horizontal  Critério de avaliagéo
segmento de segmento de levantamento de todos os e pontuagdo
calgcada calcada elementos de sombra

(em metros) ou abrigo

(em metros)

01 13 25/11/2023 0
02 19 25/11/2023 0 0
03 78 25/11/2023 15 0
04 98 25/11/2023 30 1
05 45 25/11/2023 17 1
06 37 25/11/2023 0
07 29 25/11/2023 0 0
08 149 25/11/2023 0 0
09 118 25/11/2023 58 1
10 113 25/11/2023 0 0
11 136 25/11/2023 0 0
12 52 25/11/2023 0 0
13 54 25/11/2023 15 1
14 57 25/11/2023 0
15 47 25/11/2023 30 2
16 140 25/11/2023 50 1
17 78 25/11/2023 0 0
18 61 25/11/2023 0 0
19 67 25/11/2023 15 0
20 66 25/11/2023 30 1
21 75 25/11/2023 14 0
22 36 25/11/2023 0 0
23 102 25/11/2023 20 0
24 42 25/11/2023 0 0
25 66 25/11/2023 0 0
26 77 25/11/2023 0 0
27 23 25/11/2023 0 0
28 163 25/11/2023 50 1
29 111 25/11/2023 38 1
30 142 25/11/2023 0 0
31 44 25/11/2023 0 0
32 107 25/11/2023 0 0
33 32 25/11/2023 0 0
34 32 25/11/2023 0 0
35 30 25/11/2023 0 0
36 20 25/11/2023 0 0
37 112 25/11/2023 0 0
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Categoria
Indicador

Preenchimento
obrigatério

Identificagédo do
segmento de
calgada

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

Ambiente

Poluigao Sonora

Preenchimento opcional

Preenchimento obrigatério N&o preencher

Data do levantamento Medicdo do nivel de

25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023
25/11/2023

ruido no ponto mais
desfavoravel do
segmento de calgada
(em decibél dB(A)

Critério de avaliagéo e
pontuagéo

FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO
FALSO




Indice de caminhabilidade 2.0. Duvidas: brasil@itdp.org

Categoria Ambiente
Indicador Coleta de Lixo e Limpeza

Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento Preenchimento =
obrigatério opcional obrigatério obrigatério obrigatério obrigatério WED [reemeier
Identificagdo do Data do Presenca de 3 ou Ha visivelmente mais Presenga de lixo Presenca de bens Critério de
segmento de levantamento mais de 1 detrito a cada critico (seringas, irreversiveis; entulno avaliagédo e
calgada sacos de lixo ao metro materiais toxicos, no trecho; galhadas  pontuagdo
longo da calgada 0 = Néao preservativos, fezes, ou pneus
0 = Nao 1=Sim vidro, materiais 0 = Nao
1=S8im perfurocortantes) ou 1 = Sim
presenga de animal
morto
0 =Nao
1 — Qi
01 25/11/2023 0 1 0 1 0
02 25/11/2023 0 0 0 0 3
03 25/11/2023 0 0 0 1 1
04 25/11/2023 0 0 0 0 3
05 25/11/2023 0 0 0 0 &)
06 25/11/2023 0 0 0 0 3
07 25/11/2023 0 1 0 0 1
08 25/11/2023 0 1 0 0 1
09 25/11/2023 0 0 0 1 1
10 25/11/2023 0 0 0 0 3
1 25/11/2023 1 0 0 1 1
12 25/11/2023 0 0 0 0 3
13 25/11/2023 0 0 0 0 &)
14 25/11/2023 0 0 0 0 3
15 25/11/2023 0 0 0 0 8
16 25/11/2023 0 0 0 1 1
17 25/11/2023 0 0 0 0 &)
18 25/11/2023 1 0 0 0 2
19 25/11/2023 1 0 0 0 2
20 25/11/2023 1 1 0 1 0
21 25/11/2023 0 0 0 0 &)
22 25/11/2023 1 0 0 1 1
23 25/11/2023 0 0 0 1 1
24 25/11/2023 0 0 0 1 1
25 25/11/2023 0 0 0 1 1
26 25/11/2023 0 0 0 1 1
27 25/11/2023 0 0 0 1 1
28 25/11/2023 0 0 0 1 1
29 25/11/2023 0 0 0 0 &)
30 25/11/2023 0 0 0 0 3
31 25/11/2023 1 0 0 1 1
32 25/11/2023 0 0 0 1 1
33 25/11/2023 0 0 0 0 &)
34 25/11/2023 0 0 0 0 3
35 25/11/2023 1 0 0 0 2
36 25/11/2023 0 0 0 0 3
37 25/11/2023 0 0 0 0 8
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