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1. Introducao

MOBILIDADE URBANA

A opcdao pelo automovel (resposta do século 20 a necessidade de circulagao) levou a

» Grande desafio das cidades contemporaneas

saturacao do transito nos centros urbanos, gerando problemas ambientais de poluicéo
atmosférica e de ocupacao do espaco publico

A integragao entre a bicicleta e outros modos de transportes publicos constitui
grande desafio do planejamento de transporte urbano moderno.

Essa integracao tem dois objetivos diretos:

1. Incluir a bicicleta como modal de transporte habitual nas viagens por
motivo de trabalho ou escola

2. Reforgcar modos de transportes coletivos como principais modais de
transporte para viagens médias e longas das populacdes nos médios e
grandes aglomerados urbanos.

(Ministério das Cidades, 2007)
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Introducao — PIano C|CIOV|ar|o

* O Plano Diretor Cicloviario Integrado (PDCI) é um plano
estratégico que dotara a cidade de instrumentos e
infraestrutura eficazes para a implantacao de uma rede
cicloviaria, integrada ao sistema de transporte publico de
passageiros e aos equipamentos urbanos, e para o incentivo a

utilizacao de meios de transporte nao motorizado .
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Introducao — Plano C|CI0V|ar|o ObjetIVOS

* |ncentivar uma mobilidade mais sustentavel em Fortaleza;

* Proposicao de uma rede de ciclovias, ciclorrotas e ciclofaixas integrada, de

acordo com o sistema viario existente (secoes tipo);

* Favorecer a intermodalidade entre o transporte publico, ciclovias e os

pedestres;
* Aumento dos niveis de seguranca;
* Melhoria/implantacdo de sinalizacdo horizontal e vertical;

* Desenvolvimento do projeto executivo de 15 quildometros selecionados pela

equipe técnica;



Introducao — PIano C|CI0V|ar|o PIano de Trabalho

* O Plano de Trabalho consiste numa sequéncia de etapas

interligadas, que podem ser agrupadas nas seguintes etapas:

Diagnostico: etapa onde sao realizados os levantamentos em base
secundaria (projetos em andamentos, levantamentos de dados
existentes, entrevistas com drgaos envolvidos, etc) e os
levantamentos em base primaria (pesquisas de campo). Ao final
dessa etapa, sao analisados aspectos relativos ao marco regulatoério
existente, a configuacao urbana, sistema viario, de circulacao e de
transporte, os indices socioecondémicos e indices especificos, tais

como numero de acidentes envolvendo ciclistas.
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* Proposta de rede cicloviaria: apds a conclusao do diagndstico, uma

rede de transporte cicloviaria é desenvolvida, levando-se em
consideracao principalmente os desejos de deslocamentos
levantados, a demanda por estes deslocamentos e configuracao
viaria do Municipio.

* Minuta de Lei: em paralelo a proposta da rede, o marco regulatorio
analisado no Diagnostico é revisto, adequando a legislacao as novas
especificacoes necessarias para a implantacao do Sistema

Cicloviario.
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Introducao — PIanoC|cIOV|ar|o PIanodeTrabtho

* Plano Funcional: apos definida a rede de transporte cicloviaria, é
desenvolvido o plano funcional, que consiste na definicao das
estratégias de viabilizacao do PDCI, contemplando as acdes para a
integracao com os demais modais de transporte, a gestao do
sistema cicloviario, além das campanhas de educacao e

conscientizacao.

e Apesar de NAO fazer parte de um Plano Diretor, neste trabalho esta
previsto a elaboracao de projetos executivos de 15 quildmetros da

rede.
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]  Diagnéstico e Pesquisas Concluido

7  Estudo de Rede Fevereiro/2014

3 Projeto Funcional da Rede Cicloviaria Integrada Abril/2014

4 Minuta Projeto de Lei Abril/2014

Julho/2014

5 Projeto executivo



. Prefeitura de
L} Fortaleza

tectran |/_Z| |dom

grupo 1 L s | ,
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* A seguir, serao apresentados os resultados obtidos no Diagndstico,
a proposicao da rede cicloviaria e os principais aspectos da Minuta

de Lei.
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2. Contextualizacao: Marco Regulatério

* Lei n2 12.587, de 3 de janeiro 2012 - Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana
o Prioridade dos modos ndao motorizados e dos servicos de transporte publico
coletivo;
o Integragao entre os modos e servicos de transporte urbano;
o Reduzir os custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos na cidade.

* Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta — Bicicleta Brasil (Ministério das
Cidades)

Estimular os Governos Municipais, Estaduais e do Distrito Federal a desenvolver e

aprimorar acoes que favorecam o uso da bicicleta como modo de transporte, com mais

seguranca.

» (Caddigo de Transito Brasileiro (CTB)
Regulamenta a bicicleta com meio de
transporte. Assim, esse veiculo possui o direito
de circulagao pelas ruas e prioridade sobre os
automotores.
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2. Contextualizacao: Marco Regulatério

Municipal: Fortaleza (CE)

* Lei N2 9701 de 24 de setembro de 2010 - Criacao do sistema ciclovidrio de

Fortaleza
* Incentivo ao uso de bicicletas no transporte da cidade
* A bicicleta deve ser abordada como modo de transporte para as atividades do

cotidiano
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Caracterizacao dos Aspectos F|5|cos

e Cidade amigavel em
@ relacido ao  transporte
cicloviario

Sio Gongalo do Amarante ©

 Ha maior concentracao de
chuvas nos seis primeiros
meses do ano - mais de
90% do total precipitado

O
Caucaia

* Relevo apresenta poucas
rampas e altitude média de
15 metros.

1O
ailtba
oHorizonte
Cascavel
o

Legenda:
© Sedes municipais
ﬂk\‘/ Limites municipais
) Limite RMF
— Vias

0 10 20 30

quildmetros

Fonte: Tectran/Idom
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CENSOS DEMOGRAFICOS

 Possui a 52 maior populacao

do pais

Predomina a faixa etaria entre
15-64 anos (aprox. 70%)

Populacao ativa -
necessidade de
deslocamentos

V4

E necessaria a melhoria das
condicbes e dos meios de
transporte e das vias de
acesso

CAPITAL 2000 2010
POPULAGAO RANKING POPULAGCAO RANKING
Sao Paulo 10.434.252 1 11.253.503 1
Rio de Janeiro 5.857.904 2 6.320.446 2
Salvador 2.443.107 3 2.675.656 3
Belo Horizonte 2.238.526 4 2.375.151 6
Fortaleza 2.141.402 5 2.452.185 5
Brasilia 2.051.146 6 2.570.160 4
Fonte: IBGE
POPULACAO DE 15-64 ANOS
CENSO 2000 CENSO 2010 VARIACAO
CAPITAL Populagao 15-64 Populacao 15-64 Populagao 15-64
Sao Paulo 7.170.643 8.001.784 11,59%
Rio de Janeiro 4.000.098 4.432.359 10,81%
Salvador 1.693.283 1.958.614 15,67%
Belo Horizonte 1.555.722 1.719.197 10,51%
Fortaleza 1.403.124 1.737.116 23,80%
Brasilia 1.400.541 1.834.021 30,95%

Fonte: IBGE
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Ha uma relacdao estreita
entre os bairros de baixa
renda e com populacao
analfabeta com os bairros
com pior infraestrutura
urbana

Indica a necessidade de
realizacdo de  politicas
publicas visando promover
melhorias nos bairros mais
deficientes

Os indices demonstram a
disparidade entre a area
central e a regiao periférica
do municipio em termos de
infraestrutura e
desenvolvimento.
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Legenda
imite Municipals
Bairos

Renda Mensal Média (RS)
0azro

2712358
1001356 2 469
B4T0 2 645
646 2 950

121560
W1 54122770
W malor que 2771

Fonte: IBGE

POPULACAO TOTAL SEGUNDO BAIRROS DE
FORTALEZA - 2010

Fonte: IBGE
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Caracterizacao da Estrutura Urbana

* Pode-se caracterizar a malha viaria de Fortaleza basicamente em duas grandes regides:

1. Regiao interna ao primeiro anel planejado: uso do solo predominantemente
comercial e de servicos; sistema viario articulado.

2. Regidao entre o primeiro anel planejado e o limite do municipio: uso do solo
menos adensado; corredores dispostos de forma radial e anelar.

* Asvias de Fortaleza nao operam como planejado, gerando diversos problemas.
* As deficiéncias sao, ao mesmo tempo, inibidores e estimulantes para o uso da bicicleta

gy

i
7 f

Legenda: 2
Limites Fortaleza /
Vias Expressas (Transito Rapido)
Vias Arteriais N

Vias Coletoras X Fonte: Orgdos municipais
PRI

RS
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Pode-se identificar grandes deslocamentos da regiao Oeste e da regidao Sul da cidade
em direcao ao centro adensado, principalmente com motivo de trabalho

Fortaleza experimenta uma forte expansao para sua area periférica através de quatro
eixos em direcao as areas:

1. Oeste: Avenida Mister Hull

2. Sudoeste: Corredor das Avenidas José Bastos e Godofredo Maciel

3. Sul: BR-116
4. Sudeste: Avenida Washington Soares e Maestro Lisboa

Atualmente Fortaleza vem experimentando o fendbmeno da metropolizacdao, quando o
crescimento, através dos eixos ja colocados, extrapola a area da cidade indo em direcao
a outros municipios lindeiros.

Legenda:

Fonte: Tectran/Idom
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porte coletivo — fluxo de 6nib

Fonte: ETUFOR
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7. Sistema cicloviario

Infraestrutura Existente
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Rede Existente:
76,4 Km.

9.58&000

550.000
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Ciclovias e ciclofaixas existentes no municipio de Fortaleza
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* As Ciclovias e ciclofaixas existentes totalizam 76,4 quilometros

* Foi identificado que muitos ciclistas na cidade nao utilizam a infraestrutura ja existente

* Diversos aspectos negativos e deficiéncias desestimulam o uso da infraestrutura

* Principais problemas identificados:

O

O O O O

O O O O O

O

Obstrucdes fisicas na ciclovia;

Pedestres circulando pela ciclovia;

Largura insuficiente;

Falta de continuidade;

Estrangulamento ou interrupcao da ciclovia nos pontos de retornos dos veiculos
motorizados;

Tratamento paisagisticos mal cuidados ou inexistentes;
Dificuldade de acesso a ciclovia;

Pavimentos irregulares;

Falta ou deficiéncia de sinalizacao;

Falta de limpeza; e

Manutencgao inexistente.

e Tais problemas afetam a seguranca e o conforto dos ciclistas

* A maioria das ciclovias da cidade de Fortaleza estao posicionadas no canteiro central, mas
essa nao foi identificada como sendo a principal causa da sua baixa utilizacao
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7. Sistema ciclovia rio Infra

Ciclovia da Avenida Rogaciano Leite Ciclovia da Avenida Senador Carlos Jereissati
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Ciclovia da Avenida Washington Soares Ciclovia da Avenida Presidente Costa e Silva
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Ciclovia da Avenida Sargento Herminio Ciclovia da Avenida Bezerra de Menezes
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Ciclofaixa da Rua Canuto de Aguiar Ciclofaixa da Rua Ana Bilhar
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Pesquisas de campo

e Com o objetivo de conhecer o volume de ciclistas que circula em Fortaleza
diariamente, identificar o seu padrao de viagens e fazer um diagndstico sobre o
sistema de transporte cicloviario na capital, foi realizada uma coleta de dados
nos dias Uteis no periodo compreendido entre 11/11/2013 e 29/11/2013. O
horario pesquisado foi de 06:00h as 20:00h. Ressalta-se que esse periodo foi
antes das férias escolares, garantido toda a representatividade dos dados
coletados.

* Foi pesquisado um total de 75 pontos, sendo em 25 desses pontos feitas
Contagens Volumétricas (CV) de carros, 0nibus, caminhdes e bicicletas, e em 50
desses pontos sendo realizadas além das Contagens Volumeétricas (CV),
entrevistas com ciclistas e pedestres.

* Foram entrevistados 2.108 pedestres e 819 ciclistas.
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Pesquisas de campo

Um primeiro filtro nos deu uma lista

Metodologia para a selecdao dos pontos de pesquisa | 4. 37> pontos. O filtro consistiu em

Terminais de Onibus Foi realizado um eliminar pequenas lojas e ficar com
» cadastro e foram » centros de interesse como:
* Praca de Estacdo selecionados 814 * Centros culturais
. Coracio de Jesus pontos. * Colégios, escolas, Universidades
* Antbnio Bezerra * Hospitais
* Conjunto Cearé Identificacao dos eixos * Shoppings e Mercados
* Siqueira com maior atividade e « * Centros administrativos.
* Lagoa em onde se recomenda e Lazer
* Parangaba pesquisas nas vias
* Messejana ‘ o »
* Papicu o Pl i \ A validagdo dos pontos:
. el O *  SEINF-TRANSFOR
Seletgacf ;I;al dos « L R T  AMC (Engenharia e CTAFOR),
p°"T 0s: 75 . ! A POINE .+ ETUFOR (divis3o de
. Pzgmlljri]:a:z.nas = | LN planejamento),
. q 18 = o] e a7 * SEUMA (coordenadoria de
. \I;f:(iuisas nos E = - - planejamento).

PGV: 48
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Entrevista de Origem Destino com Ciclistas e Pedestres
Formulario n2: _

Local da Pesquisa:

Data: Hora:

sexo: | [ma mlinﬁmino

Meio:| [Bicicleta | [pedestre  profissio: idade:
Pesquisador: Supervisor: Obs.;
Origam Dastino
Cidade: Cidade:
Bairro: Bairro:
Fua ouLocal: Rua ou Local:
Portto de Estacionamento de Biddeta (Somente Bicicletos) Porte de Estadonamento de Bicdeta (Sormente Biciclelas)
Paracido Nz Rua Paraddo Na Rua
Bicicletdrio EstabelecimentofResidéncia Bicicletiirio Estabelecim ento/Residéncia
Tempo do Deslocament o: minutos

1. Antes da Bicicleta ou a pé, utiliza outro meio da transporta?

2. Depois da Bicicleta ou a pé, utiliza outro meio de tran sporte?

Carro Gnibus DNEO Carro Ginibus DWD
Bicicleta Metrd Bicideta Metrd
A pé [(Cutro: Apé Outro:
3. Motive de Deslocament o 4, Frequitncia 5. Dcupagdo
D Para: diasfsemana Estudamte
Casa Casa [ka Gl Empregado, Fundondrio
Trabalha Trabalha Final de Semana Autdnomo
Estudo [Estudo Esporddico Deserng rega do
Compras [Compras Aposentado
Lazer Lazer Qutro:
Midico Médico
Entregas [Entregas
Outros Outros
6. Renda ' 7. Escolaridade
Sern renda e {52,000 a RS3.500 Analfabeto Ensing médio
Abé AS700 D R53.500 a RS5.500 55 & e escreve Ensing superior
De R$700 a k52,000 ima de R$5.500 Ensino fundamerntal Pés-graduado
s Bicich

Prefeitura de
Fortaleza

7. Por gua escolheu bddetas como modo de transporte? (escolher no méxime 3)

Mio tenho habitilagio para dirigic
Mo tenho carro

O carro & utilizado por outro membro da familia

E mais répido
E mais econBmico
Facilidade de Estacionamento em Destino

8. Quais os principais problemas enfrentad os no deslocamento? (escoffer ne mdme 3 )

Bur 3608 OU PavimEnts ruim

Triinsito intenso de weiculos motorizados
Falta de iluminacio

4, J& sofreu addenta com a bickleta?

Ausincia de ciclowias e ciclofaixas
Perigo de assalto
Ausiéncia de local para estacionar a biddeta

E rmais ecoldgico
Atividade fisicaflazer
O transporte plblico no me satisfaz

Crtro:
Niio term problemas

10. Sua bicideta Jé fol furtada/roubada?

Mo Osim. quantas vezes: Mo Sim., Quantas vezes:
Somente Pedestres
11. O gue te faria obtar pela bicideta? (escolber no md 3)

Existéncia de Bicdetdrios
D[xin&nu’a de Cidovias e ddofaixas até o local
Dhnga;én oom o transporte plblico
DMais arborizagio

DTrat.a menta do Transito (reducio de conflitos)
D Maior Seguranga (policiamento}

D Melhar pavimento

Dhﬂu usaria emn nenhuma hipotese

Dﬂuﬂo:
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9. Dinamica de Clrculagao Pedestres

Primeiro Motivo que Faria os Pedestres Entrevistados
Utilizarem a Bicicleta

M EXISTENCIA DE

CICLOVIAS/CICLOFAIXAS ATE O LOCAL
3 79 3,4%
4, 3% ' ® MAIOR SEGURANCA (POLICIAMENTO)

4,9%

® NAO USARIA EM NENHUMA HIPOTESE

a, ~
8,9% B TRATAMENTO DO TRANSITO

46,9%REDUCAQ DE CONFLITOS)

® INTREGACAO COM O TRANSPORTE
PUBLICO

13,5% W EXISTENCIA DE BICICLETARIOS

“ MELHOR PAVIMENTO

14,4%

™ MAIS ARBORIZACAQ
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9. Dinamica de Circulacao - Pedestres

Qual modo de Transporte Utilizado pelos Pedestres Qual modo de Transporte Utilizado pelos Pedestres
Entrevistados Antesdo Trajeto a pé Entrevistados Apds o Trajeto a pé
mAPE mAPE
2,4% 2,4%
17,5% ® PEDESTRE m PEDESTRE
B CARONA B CARONA
0,0% ® CARRO ® CARRO
6,9% R
1 METRO ® METRO
»MOTO » MOTO
11,2% " NAO » NAO
61,2% )
= ONIBUS » ONIBUS
©“ QUTRO

“ OUTRO
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9. Dindmica de Clrculagao Clcllstas

Sexo dos Ciclistas Entrevistados Faixa Etaria dos Ciclistas Entrevistados

3,4% 2,2%

BN 15<Idade <20
10,7%
B 20< |dade £ 25

13,1%

B MASCULINO B 25<|dade <35

H FEMININO m 35< |dade <45

26,7% B 45<|dade £ 55

B 55<|dade <65

32,0%
1 65 < Idade
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9. Dindmica de Clrculagao Ciclistas

Frequéncia de Utilizacao da Bicicleta pelos

Ciclistas Entrevistados
0,4%

6,3% m 1 A2 DIAS/SEMANA
9,3%

8,8%

m 3 A4 DIAS/SEMANA

W 4 A5 DIAS/SEMANA

19,3%
W 6 A 7 DIAS/SEMANA

™ ESPORADICO
55,9%

W FINAL DE SEMANA
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9. Dinamica de Circulagao - Ciclistas

Ocupacao dos Ciclistas Entrevistados

6.0% 2%  EMPREGADO /
3,8% FUNCIONARIO
9,3% mAUTONOMO

W ESTUDANTE

B APOSENTADO
17,9%

62,8% W DESEMPREGADO

w OUTRO
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Motivos de Deslocamentos Apontados pelos Ciclistas
Entrevistados

W CASA-
TRABALHO/TRABALHO-CASA

® TRABALHO-TRABALHO

6,1%
W CASA-LAZER/LAZER-CASA
5,7%
W CASA-COMPRAS/COMPRAS-
4,8%

CASA

W OUTROS
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9. Dinamicade Clrculagao Clcllstas

Primeiro Motivo Porque os Entrevistados Escolheram a

Bicicleta Como Meio de Transporte
m E MAIS RAPIDO

0,9%q 79

1,5%
! (4] =
/‘ ’ ® NAO TENHO CARRO

2,2b8%
5,8% ) )
W NAO TENHO HABILITACAO PARA
DIRIGIR
10}3% mEMAIS ECONOMICO

W EMAIS ECOLOGICO

m ATIVIDADE FiSICA / LAZER
0,
59,4% m CARRO UTILIZADO POR QUTRO
MEMBRO DA FAMILIA
w TRANSPORTE PUBLICO NAO

SATISFAZ
FACILIDADE DE ESTACIONAMENTO

17,0%
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10. Acidentes envolvendo b|C|cIetas

Registro de acidentes com ciclistas em Fortaleza de 2004 a 2011

Total de acidentes

1500

1000

0
2004 2005 2006 2007 2008 2005 2010 2011

Fonte: SIAT-FOR, 2011
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10. Acidentes envolvendo bicicletas

50 vias com mais registros de acidentes em 2011

GRAVIDADE DO ACIDENTE 2011

TOTAL DE
ACIDENTES
710 f—&
B .:X
H Mortos - 41

M Feridos - 612

 llesos - 57

Bairroz X
F2011
0to3
4t07
o 8 to 11
12 to 15
N 16 to 20
21 to 20
I 31 to 50
. . 51 to 1000

Other

o 1 2 3
[ e
Kilometers

* Av. Perimetral

e BR-116

* Av. Washington Soares

* Av. General Osério de Paiva
* Av. Presidente Castelo Branco Fonte: SIAT-FOR, 2011
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O principal objetivo do Plano Cicloviario de Fortaleza é dotar a cidade de
instrumentos e infraestrutura eficazes para a implantacado de uma rede
cicloviaria, integrada ao sistema de transporte publico de passageiros e aos
equipamentos urbanos, e para o incentivo a utilizacao de meios de transporte
nao motorizado.

Como diretrizes foram adotados os

seguintes principios:

* Dividir o espaco viario de uma maneira
mais democratica e justa.

 Desenhar e planejar o sistema viario de
maneira que seja mais seguro e atrativo
0 uso da bicicleta.

* Tornar a bicicleta elemento de relevancia
em todos os projetos viarios.

 Implantar infraestruturas auxiliares -
bicicletarios, sinalizacao, etc.

Valencia
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Estudo da rede Diretrizes

De modo a atender os seguintes objetivos:
* Tornar mais atrativo o uso da bicicleta.

* Diminuir o desequilibrio entre as classes - 1IF1.000,000
sociais no que se refere a uso da bicicleta. F 9

* Reduzir o indice de acidentes com ' 'Y PE{IVP[%E %PLLEA[I%H
ciclistas. .

* Proporcionar a intermodalidade da S | L 'P []N[:[AWE[K

bicicleta com diferentes modos de

transporte. & ~ 00; [MISS"N
» LOULD BE REDUGED

Como consequéncia varios beneficios /
poderao ser auferidos pela sociedade como: \ / /\ HY 5":“"“ "NS

v i PERYEAR

 Melhoria da qualidade de vida dos
habitantes da cidade (desenho urbano)

* Reducao da poluicao atmosférica e sonora

 Melhoria da saude da populacao usuaria
da bicicleta (exercicio fisico)
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Ciclovia: Via para ciclistas, segregada fisicamente dos
demais modais.

Ciclofaixa:Vias para ciclistas segregadas somente por
diferenca de piso ou pintura, sinalizadas na vertical e
horizontal.

Ciclorrota: vias compartilhadas

Area trafego lento (traffic calm): Areas urbanas
delimitadas onde a velocidade de circulacao esta
limitada a 30Km/h possibilitando que a bicicleta
compartilhe a rua.
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As principais tipologias de ciclovias sao:

Ciclovia unidirecional: com largura minima de 1.20m e normal de 1.50
Ciclovia Bidirecional: com largura minima de 2.5m e normal de 3

A localizacao das ciclovias pode ser:

* Calgada. Quando a largura minima da calcada é de 4.5 metros (unidirecional) ou
6 metros (bidirecional).

* Rua. Recomendavel

e Canteiro central. Quando existir pouco uso nos lotes adjacentes a via, ou
guando o transito de ciclistas for de passagem. Oferece risco ao ciclista, pois
este deverad cruzar a via para 0 acesso a CIC|0VIa

Valencia México City Isla Cristina Copacabana, RJ Fortaleza
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12. Estudo da rede Tlpologla das vias do S|stema CIC|OVIarIO

As ciclofaixas sao (principalmente) unidirecionais e a principal carateristica é a
sua localizacao:

e Calgada. Quando a largura minima da calcada é de 4,5 metros (unidirecional)
ou 6 metros (bidirecional)

* Rua. Recomendavel

Valencia Barcelona Fortaleza Barcelona
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Ciclorrota: em vias com uma baixa intensidade do trafego e velocidade é possivel
(é recomendavel) compartilhar o espaco viario (rua).

’ ] EVP (/24 h)
O volume de trafego e a velocidade o
(existente ou desejada) definirao a tipologia
. . e/ . 10000
de infraestrutura cicloviaria. "
9000
Em ruas com intensidades do trafego e 3

menores aos 6.000 veiculos e velocidades
maximas de 30Km/h é recomendavel
compartilhar a rua. Pode-se sinalizar na
vertical e horizontal.

7000

’l

g

1a

N
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Murcia Rio de Janeiro Fonte: Manual ciclovidrio de Bélgica
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12. Estudo da rede Tlpologla das vias do S|stema C|cIOV|ar|o

Area de trafego lento (traffic calm): Areas urbanas delimitadas onde a velocidade
de circulacdo esta limitada a 30Km/h, possibilitando que a bicicleta compartilhe a

rua. E importante sinalizar as “portas” de entrada e saida da area e garantir com o
desenho urbano que a velocidade mdaxima seja de 30Km/h

Valencia

Barcelona Buenos Aires
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Infraestrutura + Gestao

_

Rede estruturante: tem como objetivo a mobilidade
na escala da cidade, proporcionando maior conforto
em viagens longas (entre bairros). S3ao rotas diretas
e sem desvio e principalmente ciclovias.
Rede
cicloviaria
de Fortaleza

Rede complementar. E a rede que estrutura a
mobilidade em bicicleta dentro dos bairros. Permite
os deslocamentos internos e as conexdes com a
rede estruturante. Principalmente ciclofaixas,
ciclorrotas e areas de traffic calm.

VadNLNYL1S3IVHANI

Infraestrutura complementar: Estratégia para

_implantacao de paraciclos, bicicletarios e melhora
da intermodalidade bicicleta — transporte publico |
(integracao)
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Estudo da rede. Estratégia cicloviaria

Campanhas: Campanhas de educacao,
formacao, divulgacao e fomento do uso da
bicicleta como meio de transporte quotidiano.

Gestao
cicloviaria
de Fortaleza

Gestao do PDCI: Coordenacao interna
(Prefeitura) no desenvolvimento do PDCl e
cooperacao externa (Governo do Estado e
Governo Federal). Comunicacdo com a
cidadania. Gestao publica da bicicleta

Prefeitura de
Fortaleza

|
VALED)
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Estudo da rede. Software utilizado

Os softwares utilizados para a analise sao o TRANSCAD (modelagem do transporte) e o
ArcGIS (Geographic Information System)

TRANSCAD: é um Sistema de Informacdes Geograficas (GIS) desenvolvido especificamente
para uso do planejamento de transporte, para armazenar, exibir, gerenciar e analisar dados
de transporte.

O Transcad foi utilizado para apresentar as linhas de desejo (relacdes O/D) dos pontos
pesquisados
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GIS- ArcGis: O GIS é um sistema de hardware, software,
informacao espacial e procedimentos computacionais que
permite e facilita a analise, gestao e representacao do
espaco. O GIS pode funcionar como uma base de dados
com informacao geografica (dados alfanuméricos) que se
encontra associada por um identificador comum aos
objetos graficos de um mapa digital.

O GIS no PDCI é utilizados para:

* Apresentacao grafica

* Analise territorial (Cobertura das ciclovias, por
exemplo)

e Criacao de um branco de dados da rede cicloviaria
(existente, em projeto, proposta, tipologia, km., ...)

ooy

Prefeitura de
Fortaleza

glaly

G

Data source
Street data

v

Buildings data

CE—p

v

Vegetation data

v

Data layers
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Maracanau

——— Ciclofaixa existente

~——— Ciclovia existente

Pacatuba
Itaitinga

Eusébio
Aquiraz

1:120.000

9,585,000

1
550.000
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Rede Existente:
76,4 Km.
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Ciclofaixa existente
~——— Ciclovia existente

Rede em projeto

Maracanau

Pacatuba K\ / ‘ /

Itaitinga N LY
¢ S

Eusébio

Aquiraz

1:120.000

Rede Existente:
76,4 Km.

Rede em
Projeto:
126,4 Km.

9,585,000

1
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‘ Caucaia

Estacdo de metro existente
Estacdo de metro planejada
Terminal de 6nibus existente
Terminal de BRT planejada
——— Ciclofaixa existente

Ciclovia existente

Rede em projeto
~~== Rede proposta
Area de trafego lento

Maracanau

i 8
T,

Eusébio
Aquiraz

Pacatuba

Itaitinga

1:120.000

1
550.000

=™ Prefeitura de
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Rede Existente:
76,4 Km.

Rede em
Projeto:
126,4 Km.

Rede proposta:
101,2 Km.

9! 580 000

Areas Traffic
Calm:

* Centro

* Messejana

* Conjunto
Ceard

TOTAL: 304 km.
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Rede
estruturante:Te
m por objetivo
dar resposta as
necessidades de
mobilidade de
longa distancia.

Cauéaia

/ Rede
il Complementar:
N Permite os
deslocamentos

internos nos
bairros e as
conexdes com a
g rede
estruturante

Maracanau

Eusébio

Rede estruturante Pacatuba »
Itaitinga

Rede de bairros 1:120.000

1
550.000
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Ciclofaixa existente
~——— Ciclovia existente
-=—== Rede em projeto
-~~~ Rede proposta

[ | Area de trafego lento

Cobertura territorial da rede cicloviaria

Pacatuba

Itaitinga

Eusébio

N

Aquiraz

1:120.000

Cobertura 500
metros
Populacao que
tem um
itinerario
cicloviario num
raio de 500
metros

1
9.580.000

1
550.000
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15. Estudo da rede Proposta da rede

Os critérios para a implanta¢ao da rede estruturante, sao:

* Eliminagao da faixa de estacionamento (melhora do trafego na rede principal
da cidade)

* Reduc¢ao de largura da faixa de rolamento. Em vias estruturantes da cidade,
larguras minimas de 3,2m. e maximas de 3,5m.

* Implantag¢ao no canteiro central existente

* Eliminagao de uma faixa de rolamento

O espacgo urbano é finito
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15. Estudo da rede Proposta da rede

Alguns exemplos:

Avenida com duas faixas por sentido. Largura aproximada de 4 metros para
cada faixa

A proposta é:

* Reducao de largura das faixas a 3,2m e implantacao de uma ciclovia
unidirecional (1,5 + 3,2 +3,20)

1,5m

Faixas rolamento
Ciclovia
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15. Estudo da rede Proposta da rede W

Alguns exemplos:

Avenida de trés faixas por sentido. A faixa da
direita (3,5 — 4 metros) esta ocupada por
veiculos estacionados (nao regulamentados)

A proposta tem dois opgoes:

* Ciclovia unidireccional entre calcada e faixa de
estacionamento regulamentado

1,5m

Ciclovia Estacionamento Faixas rolamento
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16. Estrutura da mlnuta de lei.

A estrutura do projeto de lei sera:

CAPITULO 1: Dos Principios da Politica de Transporte Cicloviario
CAPITULO 2 : Da Construcdo do Espaco Cicloviario

CAPITULO 3: Das Normas de Utilizacdo do Espaco Cicloviario
CAPITULO 4 : Das Disposicdes Transitdrias

Anexos
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inuta de lei. Con
O projeto de lei tem que ter em conta, no minimo, os seguintes aspectos:

e Obrigatoriedade de construg¢ao do espaco cicloviario

* Estabelecimento de parametros construtivos minimos a serem observados

* Normas de utilizagdao e ocupacao do espaco cicloviario

* Regulamentacao do uso do espaco cicloviario

 Determinacao de normas para circulagao ciclovidria (aplicacdo das
determinacdes do CTB)

e Estabelecimento de exigéncias para o veiculo e para o condutor
complementares ao CTB

* Diretriz geral da necessidade de provisao de infraestrutura adequada e de
definicao de uma politica intermodal.

* Registro e emplacamento (recomendavel)

* Exigéncia de realizagao de campanhas de educacao e conscientizacao

* Reafirma a competéncia e responsabilidade de gestao
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Muito Obrigado!
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