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RESUMO

A pesquisa consiste na realizagdo de uma narrativa em perspectiva histérica sobre a
estruturacdo urbana da cidade de Fortaleza entre os anos de 1915 e 1950.
Levantou-se um conjunto de temas pertinentes a questdes sociais, histéricas e
urbanisticas com o objetivo de relacionar elementos estruturadores (ferrovia) e
modeladores (planos urbanisticos) da cidade na primeira metade do século XX. No
contexto politico da Republica Velha até o Estado Novo de Vargas, 0 pais se vé
obrigado a modernizar suas cidades devido a uma nova ordem mundial vigente. No
caso do Ceara, uma época de duas severas secas que impulsionaram a migracao
campo-cidade. O trabalho articula bliografia especifica, cartografias histéricas e
documentos com o propésito de fazer uma leitura das for¢cas que atuavam para que
a cidade fosse expandida e ocupada além dos limites do centro e quais os padrdes

podem ser notados na ocupacéo das areas pela populacéo local.

Palavras-chave: Estruturacdo urbana; Ferrovia; Fortaleza; Segregacdo; Plano

moderno.



RESUMEN

La investigacion consiste en la realizacion de una narrativa en perspectiva historica
sobre la estructuracion urbana de la ciudad de Fortaleza entre los afios de 1915 y
1950. Se levantd un conjunto de temas pertinentes a cuestiones sociales, historicas
y urbanisticas con el objetivo de relacionar elementos estructuradores (ferrovias) y
modeladores (planos urbanisticos) de la ciudad en la primera mitad del siglo XX. En
el contexto politico de la Republica Vieja hasta el Estado Nuevo de Vargas, el pais
se ve obligado a modernizar sus ciudades debido a un nuevo orden mundial vigente.
En el caso de Ceara, una época de dos severas sequias que impulsaron la
migracion campo-ciudad. El trabajo articula bibliografia especifica, cartografias
histéricas y documentos con el propésito de hacer una lectura de las fuerzas que
actuaban para que la ciudad fuera expandida y ocupada adelante de los limites del
centro y cuales patrones pueden ser notados en la ocupacion de las areas por la

poblacion local.

Palabras clave: Estructuracion urbana; Ferrovia; Fortaleza; Segregacion; Plan

moderno.



ABSTRACT

The research is made of a narrative in historical perspective on the urban structuring
of the city of Fortaleza between the years of 1915 and 1950. A set of themes
pertinent to social, historical and urbanistic issues was raised in order to relate
structuring elements (railroads) and modellers (urbanistic plans) of the city in the first
half of the twentieth century. In the political context of the Old Republic to the New
State of Vargas, the country is forced to modernize their cities by cause of a new
world order. In the case of Ceara, two severe droughts drove the migration from the
countryside to the city. The research articulates specific bliography, historical
cartographies and documents for the purpose of analyse the forces that influenced
the expansion of the city, the growing beyond the limits of the Center and what

patterns can be realized in the occupation of the areas by the local population.

Keywords: Urban structure; Railroad; Fortaleza; Segregation; Modern plan.
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INTRODUCAO

A presente dissertagdo surge com o intento de compreender fendmenos
urbanisticos na cidade de Fortaleza na primeira metade do século XX, a partir da
implantacdo da ferrovia. Epoca em que as estradas de ferro e suas locomotivas
ganhavam forca em virtude do avango do capitalismo mundial e das grandes
transformacdes provindas deste. Nas décadas seguintes a implantacdo da ferrovia,
o Nordeste do Brasil, que sempre sofreu com a estiagem, foi assolado por secas
catastroficas, fendmeno o qual adensou intensamente as cidades da regiéo.

Tendo como um dos objetivos expbr os fatos histéricos que englobam a
evolucdo urbana de Fortaleza, intenta-se com isso observar o espaco fisico
construido na cidade.

O discurso médico-higienista deu embasamento para acdes de
embelezamento e remodelacdo através da elaboracdo de planos urbanisticos. O
primeiro plano de Fortaleza teve a autoria de Silva Paulet em 1812. A partir deste, a
cidade foi se estruturando e se consolidando ao longo do século XIX e XX, através
dos planos seguintes. Sendo assim, intenciona-se analisar como estes planos e as
ferrovias, implantadas entre Ultimas décadas do século XIX e a primeir metade do
século XX, chegam a se relacionar.

Do plano de Adolfo Herbster (1875) aos planos de Nestor de Figueiredo
(1933), de Saboia Ribeiro (1946), de Hélio Modesto (1963) e do PLANDIRF (1971)
foram varias proposicdes de estruturacdo da cidade, algumas implantadas, outras
nao. Assim foi sendo consolidada a malha urbana do centro de Fortaleza e de sua
expansao.

O recorte historico escolhido para a dissertacdo vai de 1915 a 1950. O
periodo perpassa por décadas da Primeira Republica e até a republica populista de
Vargas. A justificativa de se abordar o que antecede ao ano de 1915 é o fato de os
primeiros planos para a cidade terem sido elaborados no século XIX, perdurando e
influenciando uma série de planos posteriormente elaborados. O recorte histérico é
marcado por uma série de acontecimentos importantes e relevantes transformagdes
na historia do Pais, como: a implantacdo do trabalho assalariado, a instauracéo de
um novo regime politico, da ditadura ao populismo. Acontecimentos estes em
grande parte desencadeados pela emergéncia de novas forcas e valores sociais

demandados pelo capitalismo, em crescente expansao pelo mundo, marcos
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decisivos ao processo de construgcdo de uma nova ordem politica, social e
econdmica no Brasil.

A justificativa de se abordar os acontecimentos mais detalhadamente até
1950 se deve ao fato de que até esta data estava consolidada a rede de linhas
férreas entre a capital e outros polos do interior. Ainda assim, julga-se necessario
abordar os destinos da cidade a partir de 1950, pelo fato de que os planos
elaborados até esta data s6 se desenvolverdo e serdo executados, em parte, a partir
de planos elaborados nas décadas de 1960 e 1970.

Com “uma economia mudando de marcha”, inclusive titulo do segundo
capitulo de A Era dos Impérios de Eric Hobsbawm, o autor traca um panorama da
economia mundial, bem como aspectos politicos e sociais indissociaveis,
caracteristicos desse periodo, descrito pelo autor como uma segunda revolucao
industrial, uma época de grandes transformacoes.

Caracterizavam esta época: as revolucbes tecnolégicas, o dominio das
indastrias produtoras de bens de consumo pelo mercado de massa, 0 crescimento
acentuado do setor terciario, 0 avanco do coletivismo em detrimento da iniciativa
individual e o aumento do papel do governo no setor publico.

Segundo Hobsbawm, anos que vdo de 1875 a 1914 foram de intenso
crescimento e transformacéao para a parcela “desenvolvida” do mundo. Muito embora
a miséria rondasse a maioria dos trabalhadores, que tinham na abundancia da oferta
de trabalho apenas um paliativo para todas as dificuldades existentes. O mundo
burgués entendeu o periodo como belle époque (bela época). Todavia, fica a
indagacao: belle époque para quem?

Nos rumos desse quadro de transformagdes mundiais, as principais cidades
brasileiras atravessaram uma série de reformas urbanas e sociais, efeitos préaticos
dos anseios dominantes de modernizacdo da sociedade. Tais reformas visavam
alinhar os centros urbanos locais aos padrbes de civilizagdo e progresso
disseminados pelas metrépoles europeias e mundiais.

O Brasil vivia épocas de transformacdes em diversas areas, influenciadas
pela demanda capitalista do mundo industrial. Por mais que estas transformagdes
iniciadas na Europa estivessem também chegando ao Pais, é impossivel
menosprezar as particularidades destas no caso das cidades brasileiras (REIS
FILHO apud MOTA, 2000) e, no caso da presente dissertacdo, a cidade de
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Fortaleza. Particularides que serdo expostas com maior detalhamento no decorrer
da pesquisa.

Sobre as revolugdes tecnoldgicas citadas acima, Frangoise Choay (1996) em
seu artigo Destino da cidade europeia: séculos XIX e XX relata sobre as demandas
do capitalismo no contexto europeu em meados do século XIX. De acordo com a
autora, as inovacfes técnicas nos dominios mais marcantes foram nos aspectos
construtivos (com novas formas e técnicas de se construir edificios e cidades,
destruindo as antigas e reconstruindo ou remodelando-as), nas telecomunicacoes e
nos transportes (que com o advento da ferrovia faz a sociedade ocidental aceder a
uma mobilidade sem precedentes, se tornando o mais potente fator de densificacédo
das cidades).

Em seu texto, Choay se utiliza de antigas teorias sobre a historia das cidades
e salienta expressdes como urbs e civitas, na qual urbs constitui o aspecto fisico da
cidade e civitas a sociedade que no espaco fisico vive.

Complementando Choay a respeito das transformacdes da arquitetura,
principalmente no que tocante aos sistemas construtivos e a cidade na era industrial,

Leonardo Benevolo assinala que:

Os novos sistemas de construgdo tornam cada vez mais dificil ajustar
separadamente a aparéncia dos novos edificios (com estilos
histéricos ou com o0s novos inventados pelos arquitetos de
vanguarda). O transito mais intenso e as novas instalagdes urbanas
— 0 gas, a eletricidade, o telefone, os transportes publicos sobre
trilhos, na superficie ou subterraneos — devem ser comprimidos nos
espacos publicos insuficientes da cidade poés-liberal. As cidades
crescem cada vez mais velozmente (Londres chega a quarto milhdes
de habitants antes do fim do século XIX, e as cidades do mundo
inteiro se desenvolvem agora com o ritmo das européias). Estas
mudancas enfraguecem as formas de gestdo tradicionais, e fazem
nascer também das camadas inferiors a procura de uma renovacao
do ambiente construido (BENEVOLO, 1999, p. 616).

De acordo com Juca Neto (2012), o advento dos transportes ferroviarios é de
extrema importancia para a transformacéo das redes de vilas e formacéo de novos
nacleos urbanos. A organizacdo do espaco territorial e urbano da capitania do Ceara
setecentista era composto por uma rede de vilas que foi alterada drasticamente apos
a implantagcdo da primeira ferrovia na provincia em 1873. O fato fez com que
inUmeras vilas desaparecessem, dando lugar a novas, muitas vezes as margens das

linhas férreas ou proximas as estacoes.
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No caso desta pesquisa, 0 trem é um elemento chave para interpretar o
objeto, pois faz parte do interesse pesquisar como a cidade foi estruturada, suas
ligacBes regionais, os bairros, areas de ocupacédo e seus limites através dos trilhos
do trem.

O fator climatico € uma variavel importante para esta pesquisa, pois ele
influencia no adensamento de Fortaleza no recorte historico escolhido. Na historia
do Estado do Ceara esta documentado que houve trés grandes periodos de seca:
1877, 1915 e 1932, e, segundo a historiadora Professora Kénia Sousa Rios (2014, p.
09), devido a intensa migracdo de retirantes para a capital, as classes dominantes
apresentavam fortes indicios sobre as estratégias de isolamento em face da
presenca dos flagelados na cidade.

O professor José Liberal de Castro, fundador da Escola de Arquitetura e

Urbanismo da Universidade Federal do Ceara (UFC), cita que:

No passado, realmente muitas secas tiveram consequéncias tragicas
por falta de transportes rapidos, tanto para deslocar imediatamente
os retirantes como para levar-lhes socorros de pronto; a auséncia de
assisténcia médica permitia que epidemias se ampliassem
violentamente. A variola muitas vezes matou mais do que a fome!
Assim, tudo concorria desgragcadamente para formar um cenério de
catastrofes que se tornaram lendérias (CASTRO, 1977, p. 13-14).

Acredita-se que por conta do fendbmeno climatico calamitoso, inUmeras
pessoas fugiam do sertdo para se abrigar nas cidades litoraneas e, no caso desta
pesquisa, em Fortaleza.

Segundo Lima e Pereira (2009), os trens iniciaram suas viagens tendo como
porto de partida a Estacdo Central na cidade de Fortaleza em 1873, seguindo as
tendéncias mundiais demandadas pela Revolugao Industrial. Foi entdo implantada a
Estrada de Ferro de Baturité (EFB), que ligava a cidade de mesmo nome a Capital
para o transporte de cargas, embora também transportasse pessoas.

A ferrovia foi decisiva, juntamente com o porto, para a dinamizacdo da
circulacdo de mercadorias para exportacdo, principalmente algoddao e café,
consolidando a cidade no comércio nacional e internacional, pois “gracas ao porto e
ao desenvolvimento da cultura do algodao, a abertura de Fortaleza para o mar
acontece” (DANTAS, 2002, p. 27).

Segundo o autor:
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A légica dicotdbmica entre o sertéo e o litoral s6 sera questionada no
inicio do século XIX, com a adocdo de geoestratégia reforcando o
papel de Fortaleza na vida econdmica, politica, social e cultural da
capitania. A geoestratégia inscrevera Fortaleza na logica das cidades
litorGneas que se abrem para o exterior, sem abdicar, no seu caso,
de heranca proveniente de quadro simbdlico do sertdo. Constréi-se
uma cidade litoranea-interiorana, que redescobre o mar continuando
interiorana, ligada ao sertdo (DANTAS, 2002, p. 25).

Liberal de Castro acrescenta que devido...

.. a essa condicdo especial de LOCAL DE BALDEACAO é que a
Fortaleza deve sua existéncia. A ela, mais que a tudo, como a
comprovar a afirmacao que Marcel Poete, tedrico e urbanista, de que
as cidades nascem onde se troca de transporte” (CASTRO, 1977, p.
24).

No que tange a ferrovia, o autor supracitado afirma que a partir da Estacao

Central em Fortaleza a estrada de ferro:

[...] demandava de inicio a cidade de Baturité, tendo acabado por
atingir o Crato, a 600 km do litoral, por volta de 1926. A ferrovia vai
reforcar a fungdo comercial da cidade e dar-lhe uma hegemonia que
cada vez mais se ampliara (CASTRO, 1977, p. 34).

Por volta de 1870, Fortaleza adentra seus primeiros anos na era industrial e
forma uma complexa rede de comércio e transportes na qual produtos primarios
chegavam a Capital pela ferrovia e eram exportados por navios que atracavam no
porto da cidade e vice-versa.

Além da estrada de ferro de Baturité que cortava o territério no sentido Sul,
em 1917 parte da estacdo Central a Linha Norte ou EFS, cortando o territério no
sentido Oeste, chegando em Itapipoca em 1940 e em sobral em 1950 (Linha Norte
ou Estrada de Ferro de Sobral - EFB). Segundo Lima e Pereira (2009), a
inauguracdo da estacdo de Itapipoca representa um passo avancado para a
necesséria ligagdo das duas vias férreas do Ceara, a de Baturité com a de Sobral.

Como ja& abordado, as secas do inicio do século XX contaram com um
elemento de suma importancia no processo migratorio campo-cidade em Fortaleza:
a ferrovia.

Segundo Kénia Sousa Rios:
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As regides mais atingidas pela seca aglomeravam nas suas estacfes
de trem uma imensa quantidade de famintos. Desses lugares saiam,
todos os dias, locomotivas com todos os seus vagobes
completamente lotados. Muitas das Estacdes Ferroviarias
transformaram-se em espacos de grande tensdo entre o0s retirantes e
as forcgas policiais (RIOS, 2014, p. 19).

Os trens encurtavam a distancia dos retirantes até a cidade. Diferentemente
das secas anteriores, esse transporte garantia que a grande maioria chegasse viva
em Fortaleza.

De acordo com Ponte (1993), naquela época havia um discurso médico-
higienista muito forte para o isolamento da mendicéncia e da pobreza para fora do
nacleo central urbano. Provavelmente, como uma das primeiras medidas de
isolamento de pessoas fora do contexto do que se almejava para a cidade, que
tentava assimilar modos de vida aristocréaticos, foram construidos alguns asilos
afastados para os que eram tidos como loucos ou mendigos.

As ferrovias que trariam o progresso para a cidade, estava trazendo a miséria
gue se queria longe da capital. Um grande paradoxo, pois € importante salientar que
muito do que foi construido no Estado, inclusive as extensfes das linhas férreas, foi
com méao-de-obra sertaneja.

Temos entdo que a presente pesquisa envolve o tema da segregacao social a
partir da implantacdo do transporte, no caso a ferrovia, que percorria longas
distancias intermunicipais e interestaduais, estruturando e segregando as cidades
por onde passaria. J& 0 objeto de estudo é a cidade de Fortaleza no periodo que vai
de 1915 a 1950, com seus antecedentes histéricos e reverberacdes nas décadas de
1960 e 1970.

A base da pesquisa desta dissertacdo ndo contempla a cidade apenas pelo
lado técnico do urbanista, mas também dando enfoque a questéo social que emerge
intensamente em Fortaleza no recorte historico escolhido.

Como cita Maria Stella Bresciani sobre caminhos a trilhar do percurso de

escrita de histéria da cidade:

Uma primeira porta desvenda a cidade enquanto questao técnica,
conjugando o olhar do medico com o saber do engenheiro na
observacdo transformagdo do meio ambiente. [...] Uma segunda
porta da cidade abre-se para a questédo social, formulada a partir da
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problematizacdo econdmico-politica da pobreza colocada pela
Revolugéo Francesa de 1789 e pelos movimentos de resisténcia dos
trabalhadores na Inglaterra de finais do século XVIII (BRESCIANI,
1992, p. 12).

Temos entdo que o objetivo geral da pesquisa € compreender e construir uma
narrativa a partir de bibliografias e materiais pertinentes ao assunto, como também
em percepcdes urbanas e vivéncias no espaco construido em Fortaleza.

PercepcOes estas que alteram e influenciam o modo de producéo do espaco
construido que constitui a configuracdo urbana da capital cearense através do
tempo, levando em conta questbes sociais e econbmicas, assim como as
implicacbes da ferrovia no espaco construido j4 existente, e no que ainda nao
existia.

Como objetivos especificos, temos:

a) analisar as narrativas construidas pelos relatérios publicos e publicactes
da época, bem como ideias e concepc¢des instituidas em livros, jornais e
periédicos acerca da constituicAo do espaco construido da cidade de
Fortaleza;

b) analisar a influéncia da ferrovia para o crescente adensamento da cidade
naquela época, assim como observar este elemento como estruturador e
segregador do espaco urbano;

c) analisar cartografias, fotografias e demais recursos imagéticos de
representacdo urbana que permitam observar a influéncia (ou nao) da
ferrovia na constituicao fisica da cidade;

d) observar e analisar a influéncia do fenémeno climatico para intensa
migracdo campo-cidade, tendo em vista que sempre houve migracao

sertaneja no Ceara, independente do periodo histérico.

As interpretacbes da realidade espacial que constitui a formagdo e
transformacdo da cidade de Fortaleza s&o especuladas, assim como um
aprofundamento sob o olhar da producéao e ocupacgéo do espaco construido.

Assim, no intuito de corresponder aos objetivos geral e especificos tragados,
pergunta-se, como construcdo da problematizagcdo: como pode ser percebida a

producdo e ocupacdo do espaco construido em Fortaleza a partir da implantacéo



22

das estradas de ferro em Fortaleza, a partir das constatacbes de intencdes
econbmicas, e quais as consequéncias para a cidade (limites, formacao de bairros,
novas vias, segregacao) e sua estruturacdo nas décadas seguintes, principalmente
até meados do século XX?

Enquanto referencial tedrico, temos que que “a segregacdo € um processo
segundo o qual diferentes classes ou camadas sociais tendem a se concentrar cada
vez mais em diferentes regides gerais ou conjuntos de bairros da metrépole”
(VILLACA, 2012, p. 43).

Ou seja, € a espacializacdo das desigualdades existentes em nossa
sociedade. Deste modo, o processo de expansdo urbana de Fortaleza nas primeiras
décadas do século XIX vai ser marcado pela separacao das classes sociais e pela
quebra do equilibrio existente na urbanizacdo anterior, onde a classe dominante
habitava o nucleo central da cidade e o restante habitava areas fora do perimetro
urbano ou vilas do interior.

No que diz respeito a construcéo e producdo do espaco fisico e social, temos
como um dos textos da bibliografia fundamental A Produgcdo do Espaco (1986) de
Sonia Barrios, no qual a autora propde alguns dos processos que levam a esta
producdo. Segundo Barrios, 0os processos sao humanos, de atribuicdo de valor,
poder e de significado, os quais geram produtos neste espaco respectivamente
econdmicos, politicos e culturais-ideoldgicos.

O texto traz importantes reflexdes e apontamentos sobre a questédo do espacgo

fisico construido e sociedade. De acordo com a autora:

[...] direta ou indiretamente, a expansdo das atividades do homem
sobre a terra alterou todo o espaco fisico que o rodeia. O espago
fisico modificado pela acdo social constitui 0 objeto de estudo da
presente reflexéo tedrica (BARRIOS, 1986, p. 02).

Relaciona-se assim a teoria com o objeto de estudo, pois “as relagdes de
dominagdo que se estabelecem entre os homens tém como um de seus
fundamentos a propriedade do espaco fisico” (BARRIOS, 1986, p. 08).

A ferrovia foi implantada pelos interesses das classes dominantes visando a
economia, o lucro e tendo como consequencia a alteracdo do espaco fisico

construido, e com isso toda a dinamica que futuramente se veria na cidade.
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Tomando como base o objeto tema desta pesquisa, a autora propde um

esquema metodoldgico para o estudo do espaco construido, onde:

[...] devem ficar claros os critérios tedricos segundo os quais: a) a
producdo do espaco € um fato técnico em sua aparéncia, porém
social em sua esséncia; b) o elemento estruturador basico das
sociedades histéricas sé@o as relagbes de dominacao e subordinacéo
gque se estabelecem entre os homens durante o processo de
trabalho; ¢) o elemento dinamizador da totalidade social constitui os
conflitos resultantes da necessidade objetiva dos grupos dominantes
de manter e fortalecer sua posi¢éo de classe mediante 0s processos
de acumulacédo, dos quais 0 espaco é o instrumento material; e d) o
sistema politico-ideolégico, tendo por base o nivel econbmico, da
coeséo ao funcionamento do todo social (BARRIOS, 1986, p. 24).

Raquel Rolnik em seu texto Histéria Urbana: Histéria na cidade?, nos traz
guestionamentos sobre o papel do historiador urbano e sobre a historiografia da
cidade. Rolnik se refere a Fernand Braudel ao afirmar que as cidades funcionam
como transformadores elétricos, nas quais aumentam as tensfes, precipitam as
trocas, agitam continuamente a vida dos homens e que nenhuma outra configuracéo

de espaco possui. A autora entdo indaga:

A questdo é: o historiador urbano estuda a cidade ou estuda a
civilizagdo urbana, os homens organizados no espaco urbano? E ja
gue o fendbmeno da urbanizacéo esta se disseminando na sociedade
(a sociedade é urbana, cada vez mais o pais é urbanizado, 0 mundo
€ urbanizado), entdo histéria urbana seria a Unica histdria; toda
histéria seria histéria urbana (ROLNIK, 1999, p. 27).

Sobre o estudo da historia e da historiografia da arquitetura das cidades,
destaca-se como obra fundamental O Interior da Historia de Marina Waisman. A
autora cita que “a Histoéria, portanto, € continuamente reescrita, e a historiografia
permite a dupla leitura da matéria tratada e da ideologia do momento historico em
quem foi estudada” (WAISMAN, 2013, p. 04).

A ciéncia historica ndo é a mera reproducgdo do que aconteceu. Nao
poderia sé-lo, mesmo a partir de um ponto de vista estritamente
pragmatico, pela impossibilidade de conter a totalidade dos fatos,
objetos ou acontecimentos. Uma selecéo é indispensavel, ainda que
apenas para reduzir a totalidade a uma dimensé@o compreensivel. Em
seguida virdo a organizacdo, as articulacbes, as valorizacdes, por
meio das quais se tentara dotar de sentido o panorama tracado.
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Porque a histéria ndo € uma simples narracdo: € uma sucessao de
juizos (WAISMAN, 2013, p. 3).

Portanto, a historia e a historiografia, principalmente no que tange a historia
das cidades, sdo bases essenciais da dissertacdo. A estruturacdo das cidades, os
modos de vida em cada periodo historico estdo sempre em transicdo e em
constantes processos de mudanca, por isso, é necessario compreender em certa
medida aspectos econdmicos, culturais e histéricos que atuam direta ou
indiretamente na morfologia e dindmica da cidade, através do recorte espacial e

temporal pesquisado e da inovacao tecnoldgica que era a ferrovia para a época.

De qualquer maneira, o ponto fundamental que articula a

especificidade da histéria é a existéncia de uma variavel
fundamental: o espaco. O que caracteriza a histéria urbana (em
contraposi¢cdo a uma histéria na cidade) é a especificidade do foco
sobre a configuracdo espacial. Reconhecer esta especificidade pode
significar, dentro de uma leitura do processo de transformacgdo ou da
temporalidade, reconhecer um certo papel do espago nesse
processo (ROLNIK, 1999, p .27).

Milton Santos, desta maneira, define o espaco como:

[...] algo dindmico e unitario, onde se reunem materialidade e acéo
humana. O espaco seria o conjunto indissociavel de sistemas de
objetos, naturais ou fabricados, e de sistemas de a¢des, deliberadas
ou ndo. A cada época, novos objetos e novas a¢des vém juntar-se as
outras, modificando o todo, tanto formal quanto substancialmente
(SANTOS, 2008, p. 46).

Percebemos que a palavra dindmica € utilizada para caracterizar o
movimento, a transformacdo e até mesmo as contradicbes presentes no espaco.
Com referéncia aos objetos, eles sdo cada vez mais produtos da acdo humana
através do trabalho, do que naturais, e seu valor no modelo atual estd na sua
eficacia, na sua contribuicdo para a produtividade.

Entdo, a cidade seria, antes de tudo, “uma concentracdo de pessoas
exercendo, em fungdo da divisdo social do trabalho, uma série de atividades
concorrentes ou complementares o que acarreta uma disputa de usos” (CARLOS,
2008, p. 51).

Assim, os elementos da estrutura urbana se dividem em dois grupos: aqueles

ligados aos processos de reproducdo do capital, como € o caso dos espacos
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destinados a industria, apoiada pelas atividades financeiras, comerciais, de servicos
e da rede de circulacdo. No outro lado, situam-se as estruturas espaciais vinculadas
a reproducdo do trabalho, que se materializam no uso residencial e naquelas
atividades que Ihe auxiliam, como o lazer, os servigos, como a escola, creches, 0s
hospitais, os transportes e a infraestrutura necessaria correspondente.

Dentro desta concepcgdo, € possivel incluir um terceiro elemento, que
completaria as estruturas urbanas, que séo os elementos de reproducéao do Estado,
como aqueles que simbolizam o Poder Publico em todas as suas dimensdes. O
tecido urbano €, entdo a sobreposicdo de varias estruturas, agindo em diferentes
niveis e em diferentes épocas.

A elaboracao da dissertacdo se estrutura no método de abordagem dialético e
como método de procedimento as fontes histéricas, especificamente fontes
secundarias e documentais, a partir de Veyne (1992), Le Goff (1992), Pinsky (2006)
e Waisman (2013), e com recursos imagéticos como o uso de fotografias, como
expresso por Silva (2008) e Barthes (2012). A proposta de questionamento e
interpretacdo dessas fontes em busca da construgdo de narrativas sé&o
procedimentos essenciais ha construcdo da pesquisa, dentro da problematizacéo
prépria do objeto e da disciplina em Historia.

Além da bibliografia fundamental e especifica, € imprescindivel utilizar os
métodos de andlise acerca da Historia da Cidade e do Urbanismo. Serdo utilizados
entdo as obras dos autores Brescianni (1984), Benevolo (2003), Castro (1994),
Choay (2005), Reis Filho (2000) e Rolnik (1992).

Sobre as técnicas de coleta de dados, sdo pontuados 0s seguintes itens:

a) pesquisa bibliografica (fontes secundérias): livros, artigos, teses,
dissertacBes, monografias, entre outras publicacdes que versem sobre os
aspectos teoricos, metodolégicos e do objeto em estudo. Os temas
principais serdo fundamentos teoricos e metodologicos da Historia,
Historia da Cidade, Construcdo e Producdo do Espaco Construido,
Fundamentos Sociais da Arquitetura e do Urbanismo, ocupacdo das
cidades brasileiras nos séculos XIX e XX, e, em especial, Fortaleza, o
fendbmeno das secas e a migracdo campo-cidade, entre outros temas

pertinentes;
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b) pesquisa documental iconografica, que se faz fundamental para os
estudos da historia da forma urbana em Fortaleza naquele periodo. Muitas
vezes, em fontes primérias; sdo cartografias das épocas distintas, dentro
do recorte temporal proposto, além de gravuras, desenhos, fotografias e
demais recursos imagéticos de registro visual da cidade de Fortaleza a
epoca;

c) visitas em 6érgaos publicos em busca de documentos, de fontes primarias e
secundérias: pesquisa documental para a complementacdo de fontes
ainda ndo identificadas pelo autor. além de eventuais pesquisas em
campo e vivéncias no territério onde ocorreu o objeto dessa investigacao,
se faz fundamental para enriquecer e contribuir com as possibilidades de
coeréncia dos dados levantados para essa pesquisa. Um levantamento de
fontes historicas em documentarios, entrevistas, visitas as instituicdes
relevantes para a pesquisa como o Museu do Ceara, o Instituto Histérico
do Ceard, Universidade Federal do Ceara, Governo do Estado do Ceara e
Prefeitura Municipal de Fortaleza, além de consultas em sitios eletrénicos,
livros, jornais e periodicos;

d) para a delimitacdo do universo de abordagem, h& um recorte territorial
dentro do tema mais amplo que é a cidade de Fortaleza. Além disso, ha
um delineamento temporal, justamente nos anos de transicdo entre a

Republica Velha e Revolucéo de 1930 até a década de 1950.

O primeiro capitulo, denominado Antecedentes histéricos de Fortaleza, traca
um histérico da cidade a partir da segunda-metade do século XIX: épocas de
reformas urbanas e aformoseamento da cidade com o plano de Adolfo Herbster.

Em seguida, no segundo capitulo é tracado o panorama histérico dos planos
urbanisticos com influéncias modernas propostos para fortaleza na primeira metade
do século XX, tendo em vista a expansao urbana da cidade para além do tracado de
Herbster.

O terceiro capitulo, denominado A ferrovia em Fortaleza e no Ceara, aborda
0s elementos que ocasionam a estruturacdo e segregacao urbana no caso de
Fortaleza, como a ferrovia, por exemplo, relacionando-a ao tema da segregacao
socioespacial, correspondendo a fundamentacdo tedrica da pesquisa. Aborda,

inicialmente, o papel da ferrovia e seus ramais implantados na cidade ao longo da
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primeira metade do século XX, construindo-se uma relacdo com a ideia de
segregacao como rebatimento desses problemas no espaco urbano, tendo em vista
todos os conflitos sociais e tensGes urbanas existentes. O capitulo se conclui com a
consolidagédo da hegemonia de Fortaleza na economia do estado na virada do
século (XIX-XX).

O quarto capitulo, chamado de A estrutura urbana de Fortaleza no século XX,
relaciona o crescimento demogréfico e a expansao urbana, com o surgimento de
novas centralidades, a ocupagdo de &reas para as elites e 0s primeiros
assentamentos populares, assim como os destinos da ferrovia e dos planos

urbanisticos propostos até 1971.
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1 ANTECEDENTES HISTORICOS DE FORTALEZA

Para um melhor entendimento, se faz necessaria a compreensao da evolucao
urbana de Fortaleza, para isso serdo considerados alguns dados relativos a histéria
da cidade e a constituicdo de sua area central, através de levantamento de dados,
no periodo que abrange as primeiras plantas e os planos de reforma elaborado por
Adolfo Herbster em 1875, e as tentativas de melhorias urbanas e de controle social
que comecaram no fim do Império e inicio da Primeira Republica.

Estas reformas alastram-se pelas primeiras décadas do século XX, quando a
cidade ja exibia expressivo desenvolvimento urbano e prognosticava a
caracterizacdo de um centro integrado, espaco de trocas comerciais e simbdlicas,
diferente das areas tomadas somente pela funcdo habitacional.

Este capitulo levanta as principais acfes e intervencfes no sentido da
organizacdo do espaco urbano no periodo, a fim de examinar os aspectos da
iniciativa da reestruturacdo espacial que a cidade estava para adotar. Depois
observaremos como seu centro foi adequado as atividades socioeconémicas e
culturais que a populacdo estava passando naquela época.

Interessa aqui, que a analise destes planos permita destacar aquelas
intervencdes e proposicdes urbanisticas cujo objeto foi o centro da cidade,
destacando projetos arquitetbnicos e intervencdes urbanisticas como alavanca para
0 processo de desenvolvimento urbano do local. Desse modo, pretende-se ressaltar

os modelos e influéncias que propunham tais planos.

1.1 FORMACAO DO TRACADO XADREZ E INICIO DAS REFORMAS URBANAS

O processo de ocupacdo de Fortaleza surgiu no contexto da expansao
holandesa. Entretanto, Fortaleza s6 evoluiu da condicdo de simples fortificagdo a
povoado na segunda metade do século XVII. Embora ndo houvesse objetivo para
fundar uma povoacéao, vila ou cidade, isso ocorreu de forma espontanea. De acordo
com Juca (2000), sua emancipacdo s6 ocorreu por meio da Carta Régia de 1726,
onde o Capitdo-Mor Manuel Francés definitivamente batizou a Vila de Fortaleza de
Nossa Senhora da Assuncgéo.

Para o inglés Henry Koster que transitou por Fortaleza pela primeira vez em

1810, esta era um agrupamento de ruas sem calgamento e casas derrubadas.
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Outras dificuldades da cidade eram a auséncia de transporte e porto
e o0 pesadelo das secas. Ressaltava que as residéncias sé possuiam
0 pavimento térreo e as ruas e pragas ndo eram calgadas. A vila de
Fortaleza tinha apenas 1.200 habitantes, quatro ruas centrais e um
comércio restrito. (KOSTER, 1942: 34-7, 165-7 e 179 apud JUCA,
2000, p. 28).

Na primeira metade do século XIX, novas perspectivas de desenvolvimento
para a Vila do Forte seréo visiveis logo quando a capitania se torna independente e
porto exportador de algod&o.

As acoes feitas pelos governadores da capitania na Vila do Forte foram
basicamente na direcdo de seu desenvolvimento material e da manutencdo da
ordem. A partir dessas acdes, a Camara Municipal foi incentivada a solucionar
problemas relativos aos aspectos fisicos da Vila.

Nascido em Portugal, o engenheiro militar Silva Paulet propde entdo um plano

de organizacao fisica do territério no ano de 1812.

Figura 1 — Planta de Silva Paulet, de 1812, aprovada pelo Conselho Municipal em 1824, um
ano depois da elevacao de Fortaleza a categoria de cidade. O plano de Paulet ocupava uma
area diminuta e plana na margem esquerda do Riacho Pajeu

= e e

o

rotal

1

ey
7 4k B

e

;

g
b

o :\AVIA\;""'"_,“” :
‘.""DOH)RTO rl ILLA]a e = . A ;

/

-
[‘.sodld €nn Bu\cds
Joss 9 B ¥ 6 g

2 /3

S S o e e e s [ TR o e u_nr'}:Lu-L{L- S
5 < o
3 & *

7 )

R vl e L, i 25 . et s e =
- . R e e e T

Fonte: Silva Paulet e a Cidade Xadrez.1

1 Disponivel em: <http://www.fortalezaemfotos.com.br/2012/09/silva-paulet-e-cidade-xadrez.html>.
Acesso em 07 out. 2017.
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Resumindo, pode-se dizer que o plano de Paulet consistia na criacdo de ruas
em quadriculos no planalto localizado a Oeste do Riacho Pajeu, nas vizinhancas da
Fortaleza de Nossa Senhora da Assuncdo e da sua aproximacdo as areas
caracterizadas pela ocupacéo linear nas margens deste riacho. O plano tem como
destaque, também, a abertura de uma rua a Leste do riacho Pajel, até entao,
obstéaculo fisico que impossibilitava o desenvolvimento da vila para o lado Leste.

A partir do plano de Silva Paulet, se concretizou o tracado xadrez que
orientou as acdes posteriores de correcdo e expanséao do tecido urbano da cidade.
De acordo com Leonardo Benevolo, a cidade tendera a crescer com o passar do
tempo e néo se sabe o quanto, portanto, o desenho em tabuleiro (xadrez) pode ser
expandido em todos os sentidos “tdo logo seja necessario acrescentar outros
quarteires” (BENEVOLO, 1999, p. 494).

Seguindo o caminho das primeiras acdes de organizacéao fisica do espaco, a
segunda metade do século XIX ir4 assistir ao primeiro indicio da preocupacdo em
estudar a malha urbana, através de um plano urbanistico que buscou organizar a
expansao da cidade pelo alinhamento de ruas e abertura de avenidas.

Seguido do projeto de Paulet, em 1856, o Padre Manuel Régo fez o
levantamento da “Planta da Cidade de Fortaleza”, porém, apresentou algumas

falhas em relacéo a continuidade dos quarteirdes ja abertos na zona central.

Figura 2 — Planta elaborada pelo Padre Manuel Régo em 1856
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A partir desse acontecimento, percebeu-se a necessidade de utilizar um
profissional para tal acdo, e assim o engenheiro pernambucano Adolfo Herbster foi
contratado no periodo entre 1859 e 1888, tendo elaborado trés plantas para a
cidade.

A partir da segunda metade do século XX, com a economia impulsionada
devido as demandas da revolucao industrial, € praticamente imposta para a cidade

uma remodelagéo:

Atendendo a esta légica da economia de Mercado, sdao
implementadas medidas disciplinadoras concretizadas no espago
astravés dos planos, iniciados com Paulet (1823) e tendo
continuidade com Adolpho Herbster (1859, 1865, 1888), e o0s
Cdédigos de Postura Municipais (1835, 1865, 1870, 1879). Os
Cddigos de Posturas do Municipio de Fortaleza orientaram-se pelas
leis do periodo imperial brasileiro que objetivaram a adocdo de
providéncias no sentido de resguardar a coletividade, visando a
tranquilidade, a seguranca e a saude da populacao (ACCIOLY, 1990,
p. 114)

1.2 AS PLANTAS DE ADOLFO HERBSTER (1875)

Joao Adolpho Herbster, ou simplesmente Adolfo Herbster, nasceu no Recife
em 1826. Era filho do suico-alemao Jean Baptiste Herbster e da francesa Marguerite
Herbster. Na década de 1850 foi contratado para servir como Engenheiro da
Provincia de Pernambuco. Radicou-se no Ceara em 1857, data em que foi admitido
pela Camara de Fortaleza. Desde entdo, participou da organizacgao fisica da cidade.
Veio a falecer em 1893. Seus projetos e obras arquitetdbnicas lhe conferiram
renomado conceito (CASTRO, 1994, p. 57).

De acordo com Girdo (1979), Herbster muito contribuiu na construcdo de
edificios, estradas e obras viarias.

Vale ressaltar que a capitania do “Siara” foi subordinada a capitania de
Pernambuco até o ano de 1799, quando entdo alcangou autonomia, mesmo assim o
intercambio entre as provincias perdurou por muito tempo, pois a Fortaleza com seu
porto era ponto de baldeac&o entre as capitanias mais importantes, como a do Gréo-
Para e Pernambuco.

Adolfo Herbster inicialmente assumiu as fungdes de “arruador”, organizando e

esquematizando o tragcado ja proposto por Silva Paulet. Em 1856, assume a direcdo
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das Obras Publicas Gerais, que era anteriormente ocupada pelo engenheiro Anténio
Simdes Ferreira de Farias, que, juntamente com Paulet, realizou os primeiros
esbocos em plano da Vila de Fortaleza.

As obras ndo foram concluidas por Farias e coube a Adolfo Herbster a
finalizacdo de inimeros servigcos de obras publicas da capital da provincia: elaborou
plantas urbanisticas, construiu a estrada que liga Fortaleza a Maranguape, a Ponte
sobre o Riacho Pajel, onde hoje passa a Rua Rufino de Alencar, que liga a Catedral
Metropolitana ao Seminério da Prainha.

A primeira planta de Herbster para Fortaleza data de 1959 e se intitula Planta
Exacta da Capital do Ceard, onde pode-se visualizar os caminhos de penetracdo do

interior ao ndcleo urbano central.

Figura 3 — “Planta Exacta da Capital do Ceara”, de 1859, mostra os antigos caminhos de
penetracdo espalhando-se na periferia da cidade
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O plano oficial de expanséo viaria e a consolidacdo de uma forma urbana

previamente decidida, so foi se concretizar em 1875, batizado de Esquema
Topografico da Cidade de Fortaleza e suburbios.

O arquiteto adolfo herbster apresenta um plano urbanistico em 1875
recomendando a construcdo de tres boulevares (correspondentes as
atuais ruas duque de Caxias, imperador e dom manuel) delineando o
centro urbano, inspirando-se nas reformas levadas a efeito em Paris
pelo Bar&do de Haussmann (GONDIM, 2007, p. 99).

O tracado da cidade foi ampliado por Herbster com a construcéo dessas ruas
que formam um quadrado aberto no lado que seria a face do mar. O perimetro
demarcado por essas ruas largas denota uma muralha invisivel que divide duas

partes do tecido, que deverdo se desenvolver em tempos e ldgicas distintas
(DANTAS, 2002).

Figura 4 — Planta da cidade de Fortaleza e suburbios (1875) na qual Herbster amplia o
tracado em xadrez e estabelece a cintura de ruas largas (boulevares)
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Apesar deste carater futurista, o plano de Herbster tinha contradicbes, cujas
principais foram: o predominio de um método de divisdo de terras caracterizado por
lotes profundos e estreitos — a exemplo dos utilizados na época colonial portuguesa,
que geravam uma tipologia de habitacdo dita casa-corredor —, afrontando o tracado
afirmado como moderno; a ndo comunicacéo direta da parte urbanizada da cidade
com o mar na zona de praia a Oeste do Pajeu. Além disso, o plano ortogonal
extinguiu algumas radiais, e as que continuaram nao possuiam ligacéo direta com a

area central, causando uma dificuldade de acesso.

Figura 5 — Quadras e lotes no tracado em xadrez da &rea central de Fortaleza

Fonte: Filho (2008).

O comprimento dos quarteirbes varia de 110m a 130m. A largura das
avenidas € de 22m, e das ruas entre 13,20m e 15,40m. Porém, observava-se a
expansao espontanea e irregular para além desse tracado, especialmente ao longo
das vias-eixos de penetragdo para o interior, destacando-se a ocupagdo das terras
préximas as Avenidas: Bezerra de Menezes (Estrada de Soure), Capistrano de
Abreu (Estrada da Parangaba) e Visconde do Rio Branco (Estrada de Messejana).

A partir das melhorias no sistema rodoviario, o contato do interior do Estado
com a Capital tornou-se mais frequente, acentuando o estabelecimento ao longo
dessas vias. Tornou-se assim, perceptivel a introdugdo de um novo elemento a
malha urbana, dando-lhe novo direcionamento, com a materializacdo de um sistema

de vias radiais para somar ao tracado em xadrez (FORTALEZA, 1979).
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Figura 6 — Estradas de penetracao para o interior
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Fonte: Planta de Adolfo Herbster de 1875 alterada pelo autor.

A Ultima planta que Herbster elaborou para Fortaleza foi em 1888. A planta
impressa em Paris se encontra exposta atualmente no Museu do Ceard, em
Fortaleza, assim como os instrumentos com os quais trabalhava.

A expectativa de Herbster foi efetivada em relacdo a ocupacédo da area por
ele projetada, e Fortaleza ganha um novo plano, o Plano de Remodelacdo e

Extensdo que iria considerar sua totalidade.

A malha ortogonal expandindo-se eliminou as varias radiais [antigos
caminhos de penetragao] [...] as que permaneceram passaram a
iniciar-se em pontos relativamente distantes da parte central da
cidade, algumas delas sem interligacdo direta com a cintura de
avenidas (CASTRO, 1994 Apud ANDRADE, 2012, p. 22).
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Figura 7 — Plano de Expansao da cidade de Fortaleza elaborado por Adolfo Herbster, 1863
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Figura 08: Plano de Expansio da cidade de Fortaleza elaborado por Adolfo Herbster, 1863,

Fonte: Atlas do Império do Brazil por Candido Mendes de Almeida, 1868.
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Fonte: Atlas do Império do Brazil por Candido Mendes de Almeida apud ANDRADE, 2012.



Figura 8 — Planta de Adolfo Herbster, 1888

Fonte: CASTRO (1994).
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2 FORTALEZA NA PRIMEIRA METADE DO SECULO XX

2.1 A CAPITAL NA BELLE EPOQUE

Figura 9 — Danca no Moulin Rouge (1890), de Henri de Toulouse-Lautrec
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Fonte: totallyhistory.com 2

A chegada da elite constuida pela burguesia local, formada principalmente por
comerciantes e profissionais liberais vindos de outras regides do Brasil e do exterior
e por autoridades, promoveria mudancas importantes na cidade no periodo que
compreende as Ultimas décadas do século XIX e as primeiras décadas do século
XX. Fortaleza e diversas cidades no pais sofreram uma ampla influéncia de ideais
de modernidade estética e comportamental, particularmente franceses, conhecido

como Belle Epoque.

E um termo francés cunhado para traduzir a euforia européia com as
novidades decorrentes da revolucdo cientifico-tecnologica (1850-
1870 em diante). Com efeito, esse periodo, momento fundante do
nosso mundo contemporaneo, € marcado por um intenso fluxo de
mudancgas que nédo sé produziu transformacdes de ordem urbana,

2 Disponivel em: < http://totallyhistory.com/wp-content/uploads/2012/12/at-the-moulin-rouge-the-
dance.jpg>. Acesso em 10 out. 2017.
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politica e econdmica, como também afetou profundamente o
cotidiano e a subjetividade das pessoas, alterando seus
comportamentos e condutas, seus modos de perceber e de sentir
(PONTE, 1993, p. 162).

O autor cita que a cidade passa a sofrer transformacdes ja em “1880 mesmo,
absorvendo com imediatez algumas inovacdes que acabavam de despondar nos
centros de referéncia, o que demonstra o estreito contato que a capital tinha com a
Europa” (PONTE, 1993, p. 162).

Figura 10 — Moda na Belle Epoque

Fonte: Dialogando moda 3

Sobre esse periodo marcado por profundas transformacdes culturais, que se

traduziram em novos modos de pensar e viver o cotidiano, o autor ressalta que:

No que toca a Fortaleza, o processo remodelador que significou sua
insercdo na Belle Epoque teve como base econdmica as grandes
exportacdes de algodéo, através de seu porto, a partir da década de
1860. Dai em diante, a capital cearense acumulou capital, expandiu-
se em todos os sentidos — comercial, populacional, espacial, cultural,
etc. — e tornou-se, ainda no final do século XIX, o principal centro
urbano do Ceara e um dos oito primeiros do Brasil. Empolgados com
esse crescimento, a burguesia enriquecida com as vendas do

3 Disponivel em: <http://dialogandomoda.blogspot.com.br/2012/04/1900-1914-la-belle-epoque-e-
estilistas.html>. Acesso em 10 out. 2017.
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algodao, negociantes estrangeiros radicados na cidade, médicos e
demais elites politicas e intelectuais procuraram modernizar a cidade
por meio de reformas e empreendimentos que alinhassem aos
padr6es materiais e estético das grandes metropoles ocidentais
(PONTE, 1993, p. 183).

Novidades como a fotografia, o telefone e o telégrafo mudaram os habitos e
costumes da cidade. A cidade incorporou equipamentos urbanos e estabelecimentos
como pragas, teatros, cinemas, boulevards e cafés, respectivamente. Era época de

reformas urbanas, embelezamento e remodelacao da cidade:

Dentre outros fatos progressistas ocorridos em Fortaleza nas
décadas finais do século XIX e iniciais do século XX, destacam-se: o
servico de transportes coletivos realizado por bondes puxados a
burros — 1882; inicio de operagdo do cabo submarino, do sistema
telefénico e telegrafico, e de caixas postais; tentativas para a
construcdo de um novo porto, no século XIX; funcionavam os cursos
superiores de Direito, Farmacia, Odontologia e Agronomia; o publico
toma contato com o cinema a partir de 1907; inauguracdo do Teatro
José de Alencar — 1910. (FORTALEZA, 1979, p. 25-27)

2.1.1 Aformoseamento e remodelacao

A partir do plano elaborado por Herbster em 1875, uma série de iniciativas de
reparo urbano séo iniciadas, a fim de atender caréncias que impediam a tentativa de
alinhar as cidades brasileiras aos padrbes de desenvolvimento e progresso
difundidos pelas metropoles europeias, dentre elas intervencdes com estratégias de
embelezamento e saneamento dos espacos urbanos e implantacdo de
equipamentos que correspondessem as demandas do grupo de proprietarios
urbanos e comerciantes atuantes na vida urbana, com a intencdo de promover o
reajuste social das camadas populares, especialmente pelo controle da saude e dos
comportamentos no espaco publico.

De acordo com a Coordenadoria do Desenvolvimento Urbano de Fortaleza —
CODEF:

Na gestdo de lldefonso Albano determina-se a retificacdo do
alinhamento das casas, para que fossem alargadas as ruas. Sao
urbanizados alguns logradouros publicos, melhorando-se a
pavimentacdo da cidade em funcdo da chegada do automével. Os
bondes elétricos remontam a 1914. (FORTALEZA, 1979, p. 28).
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No inicio da década de 1920, o prefeito lldefonso Albano, que ja havia
ocupado o cargo no periodo entre 1912 e 1914, na interventoria do Coronel Franco
Rabelo, nomeado governado pelo presidente Hermes da Fonseca, fora novamente

nomeado prefeito de Fortaleza pelo interventor Justiniano de Serpa.

Figura 11 — Praga General Tiburcio (1932)

Fonte: Arquivo Nirez.

Em sua segunda administracdo, Albano impulsionou bastante algumas
reformas de importantes lugares da cidade, como a arboriza¢do da avenida Alberto
Nepomuceno, reforma e construcao dos Jardins da Pragca General Tiburcio, reforma
do parque da independéncia (atual cidade das criancas) e das calcadas de toda a
regiao central.

O movimento de reconstrugdo urbana, em Fortaleza, teve como impulso o
Mercado de Ferro (1897), o embelezamento das pracas (1902-03) e, como ja citado,
a inauguracao do Teatro José de Alencar (1910).

A partir dessas acfes modeladoras, a paisagem urbana foi se modificando e
ganhando suas primeiras mansfes com belas fachadas, prédios publicos
imponentes, calcamento, rede de iluminacdo a gas carbbnico, lojas e cafés com
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nomes franceses e estabelecimentos comerciais que ocuparam o entorno da Praca
do Ferreira — deslocando as residéncias para as vias mais afastadas.

Figura 12 — Mercado de Ferro (final do século XIX)
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Fonte: Arquivo Nirez.

Figura 13 — Theatro José de Alencar na década de 1920

Fonte: Arquivo Nirez.
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Além do embelezamento da Capital que ocorreu por meio da reformulacao
das principais pracas, da arborizacdo, da iluminacdo das vias centrais e da
construcdo de um Passeio Publico — onde se criou um espaco em que a orla é
aproveitada como elemento paisagistico —, essas ac¢des disponibilizaram para a
cidade um lugar agradavel que evidenciava claramente a divisdo entre lazer e
trabalho e uma hierarquizacéo social nitidamente definida. Essas acdes tornaram o

centro da cidade um conjunto urbano rico de atividades.

Figura 14 — Praca do Ferreira (1930)

Fonte: Arquivo Nirez.

O Passeio Publico foi uma das primeiras pracas a serem remodeladas de
acordo com o padrdo esperado pelas elites aquela época. A praca recebeu jardins,
muitas arvores, lagos artificiais, estatuas classicas, além de uma privilegiada vista
para o mar, virando ponto de encontro e sociabilidade das pessoas de alta renda da
cidade.

A Praca do Ferreira recebeu amplos jardins com gradil e adornos idénticos ao

do Passeio Publico, um coreto e cafés ao estilo francés, tendo em vista que as elites
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de Fortaleza tinham Paris como referéncia de modernidade. Muitos sobrados,

palacetes e mansdes configuravam o novo perfil urbano da cidade.

Figura 15 — Passeio Publico no inicio do século XX

Fonte: Arquivo Nirez.

2.1.2 Golpe militar da Republica Velha

O periodo que se seguiu a proclamacao da republica (15 de novembro de
1889) foi marcado por anos politicamente conturbados, e o Ceara viveu os reflexos
desses tempos de golpes e revoltas. O entdo governador de Estado, José Clarindo
de Queiroz, foi deposto em 16 de fevereiro de 1892 pela forca do golpe de Floriano
Peixoto, que queria fora dos governos estaduais todos os aliados de Deodoro da
Fonseca. Alunos da escola militar e da marinha, usando canhdes e metralhadoras,
cercaram o Palacio do Governo e exigiram a renuncia do governador. Clarindo de
Queiroz dispOs-se a resistir.

De acordo com Ponte (1993), na manha de 17 de fevereiro, com o Palacio
crivado de balas, Clarindo, sem municdo, rendeu-se e entregou o cargo ao Coronel
Bezerril, entdo comandante do Colégio Militar de Fortaleza.



45

Figura 16 — Militares armados preparam-se para atacar o Palacio do Governo e exigir a
renuncia do governador Clarindo de Queiroz
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Fonte: Arquivo Nirez.

Apss o0 movimento armado que depbs o governador, o vice-governador Major
Benjamin Liberato Barroso, em 18 de feveriro de 1892, dissolveu o Congresso
Constituinte cearense e convocou um novo Congresso com poderes ilimitados e
constituintes para reorganizar o Estado do Ceara sobre as bases da Constituicao
promulgada a 16 de julho de 1891.

Esta constituicAo promulgada na Republica Velha daria autonomia as
autoridades estaduais e municipais e validaria todo tipo de controle social e urbano

que tivessem nessa época de intensas transformacdes na cidade.

2.1.3 “Paes” para o espirito

Na ultima década do século XIX, iniciam-se em Fortaleza movimentos sociais
e culturais marcantes como a Padaria Espiritual e o movimento abolicionista, que
influenciou de certa forma na liberagdo de escravos no Ceara, em 25 de marcgo de
1884, quatro anos antes da abolicdo ser oficialmente decretada em todo o pais, em
13 de maio de 1888.

De acordo com Linda Gondim:


http://3.bp.blogspot.com/-Oc0MmcTRvlM/VOnFS3XR3YI/AAAAAAAAAm8/TVFHHDZsMeg/s1600/Movimento+1892.jpg
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Nessa belle époque de Fortaleza (Ponte, 2001), a vida cultural se
dinamiza, como indica a criagao de instituicdes cientificas, literarias e
educacionais, como a academia francesa e a padaria espiritual
fundadas respectivamente em 1872 e 1892. Comeca a se expandir o
movimento abolicionista no Ceara: multiplicam-se as “alas
libertadoras” dos partidos politicos e em 1879 é fundada em
Fortaleza a associagao “Perseveranca e Porvir’, que acrescentava a
finalidades comerciais o proposito de contribuir para a libertacdo dos
escravos (GIRAO, 1984; GONDIM, 2007, p. 99).

A Padaria Espiritual foi um movimento literario e intelectual que surgiu
noCentro de Fortaleza em 1892 e reuniu diversos  artistas,
escritores, pintores e musicos. O movimento se reunia na Praca do Ferreira e
guestionavam através de suas publicacdes: o tradicionalismo, os valores do clero e
da burguesia local.

Foi nesse periodo da Belle Epoque, de efervecencia cultural e politica que
surgiram famosos cafés na Praca do Ferreira, praca que juntamente com o Passeio
Publico eram os principais pontos de diversdo dos jovens fortalezenses, assim como

o local de reunido de intelectuais e artistas.

Figura 17 — Mural na entrada de Redencédo. O municipio recebe esse nome por ter sido a
primeira cidade brasileira a libertar todos os seus escravos

Fonte: Panoramio 4

4 Disponivel em: <http://static.panoramio.com/photos/large/112260865.jpg>. Acesso em 17 out. 2017.
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Figura 18 — Membros da Padaria Espiritual

Fonte: Arquivo Nirez.

Contestando valores da época da cidade e do pais, “0 movimento foi pioneiro
na divulgacdo de idéias modernas na literatura do Brasil. Tinham por influéncia
grandes nomes da literatura nacional e mundial” (PONTE, 1993, p. 89).

Tida por eles proprios como um grupo de rapazes e letras, a Padaria nasceu
em um famoso quiosque da Praca do Ferreira.

Antonio Sales foi o idealizador e o responsavel pela originalidade do grupo
junto a Lopes Filho, Ulisses bezerra, Sabino Batista, Alvaro Martins, Temistocles

Machado e Tiburcio de Freitas.

Fica organizada, nesta cidade de Fortaleza, capital da "Terra da
Luz", antigo Siard Grande, uma sociedade de rapazes de Letras e
Artes, denominada — Padaria Espiritual, cujo fim é fornecer pédo de
espirito aos soOcios em particular, e aos povos, em geral (O
OPERARIO, 1892, apud RODRIGUES, 2013, p. 165).

Os "padeiros" assinavam seus textos com pseuddnimos, o que geralmente
causava espanto ou admiracdo das pessoas, pois muitos dos pseudbnimos
remetiam a elementos nacionais ou regionais, populares, ou, ainda, eram
neologismos, o que foi uma forma de criticar o academicismo presente nas

associacoes literarias de até entdo. De acordo com Ponte:

Antbnio Sales, considerado o idealizador da Padaria Espiritual, foi
Moacir Jurema, Adolfo Caminha foi Félix Guanabarino, Jovino


http://2.bp.blogspot.com/-RfPgodXKiTc/UEUgErJoTFI/AAAAAAAAAao/z-MDdcngbek/s1600/P+Espiritual.jpg
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Guedes foi Venceslau Tupiniquim, Livio Barreto foi Lucas Bizarro,
entre outros “rapazes de letras e artes”, isto é, integrantes da Padaria
Espiritual que adotaram pseudonimos considerados ousados,
naquele contexto (PONTE, 1993, p. 92).

Um dos principais objetivos do grupo era promover o gosto pela literatura na
sociedade, isto é, estabelecer uma sociedade literaria renovada em seu tempo,
considerando o desinteresse literario da sociedade cearense da época.

Uma das publicagGes escritas por Antdnio Sales foi transcrita em um jornal da
entdo Capital Federal, o Rio de Janeiro, o que deu notoriedade ao movimento. Seu
lema era “alimentar com p&o o espirito dos sécios e da populagdo em geral’. Os
padeiros fizeram circular 36 numeros de O pao, até que, em dezembro de 1898,
depois de seis anos de atividades, a padaria fecha.

Paralelamente ao movimento da Padaria, acontece a fundacdo da Academia
Cearense de Letras, 15 de agosto de 1896. Trata-se da primeira academia de letras

do Pais, antes, portanto da fundacéo da prépria Academia Brasileira de Letras.

[...] a iniciacao literaria no Ceara liga-se ao liceu, que comegcgou a
funcionar em 1845, mais do que a influencias exteriores, e, por
motivos 6bvios, teve nos jornais o instrumento principal, visto como
os jovens nao dispunham de meios para publicar livros. O movimento
alcangcou maior intensidade no decénio 1870-1879 quando o
cearense José de Alencar, na corte, ja se havia firmado como um
dos mais insignes homens de letras do império oferecendo-se a
imitacdo de seus conterraneos (NOBRE, 1974, p. 63).
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2.2 PLANOS MODERNOS PARA FORTALEZA

De acordo com Ponte (1993), na segunda metade do século XIX, a
modernizacdo de Fortaleza passa a ter certa urgéncia devido ao crescente fluxo
econdmico na cidade. Visando a racionalizacdo do espago urbano, além do
embelezamento, as reformas tinham como objetivo atender as necessidades de
circulacdo de pedestres e veiculos.

Um dos fatores caracteristicos dessa modernizacdo na cidade € a
racionalizacdo do espaco através do tracado, também conhecido como:

Grelha, quadricula, trama reticular, tabuleiro, plano ortogonal, plano em
xadrez. Todos estes termos servem para designar as linhas cruzadas que
remetem a uma forma elementar de fazer ruas e edificios no interior desses
limites, dando origem a um dos mais antigos tracados urbanos. O
historiador Joseph Rykwert afirma que as primeiras plantas ortogonais para

5 Disponivel em:<https://tinyurl.com/ydylqdol>. Acesso em 07 nov. 2017.


https://tinyurl.com/ydylqdol
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as cidades gregas resultam de antigos ritos e cosmogonias incorporadas as
praticas dos agrimensores e gedmetras (RYKWERT, 2006, apud FILHO,
2008).

O tracado portugués herdado pela cidade em seu nucleo original,
posteriormente reformulado por Silva Paulet e planificado por Adolfo Herbster,
servira de base para os principais planos urbanisticos propostos para Fortaleza ao
longo do século XX. De acordo com Filho (2008, p. 6), o tracado em xadrez de
Herbster dard a cidade a possibilidade de expansdo “ao longo do século XX,
neutralizando quaisquer outras légicas dentro de seus limites”.

A intensificagéo da expansao urbana da cidade de Fortaleza teve como marco
a década de 30. Comparando a ocupacdo desorganizada ao longo das vias de
ligacdo com o interior com a area de ocupacédo projetada por Herbster, podemos
perceber com nitidez o grande avanco dos fluxos migratérios a partir de 1932, um
ano de seca em todo o estado.

De acordo com Souza (1978), dados censitarios atestam o crescimento da
populacdo de Fortaleza entre os anos de 1920 e 1940 como sendo da ordem de
129,4%. O acréscimo populacional devido ao fluxo migratorio iria repercutir
espacialmente, provocando o rapido crescimento da cidade, verificado pela
ampliacdo constante do espaco urbano que, facilitada pela auséncia de obstaculos
fisicos, veio a configurar uma populacao dispersa em baixas densidades urbanas.

Esse tipo de dispersédo juntamente com o grande processo de migracdo de
pessoas vindas do campo em condicdes precarias, acabou servindo de substrato ao
surgimento dos primeiros conjuntos chamados de “favelas”. Estas, instaladas nas
areas periféricas e ndo urbanizadas da cidade, tinham pouquissimos recursos e
servicos urbanos, além disso, o numero de desamparados emergia e comecava a
fugir do controle das autoridades municipais. Junto com esta expansdo n&ao
planejada, observa-se o dominio espacial do comércio no nucleo central e o
afastamento das habitacdes das classes médias que passam a ocupar 0s bairros
Jacarecanga, Praia de Iracema e no Outeiro, reforgcando a condi¢do de segregacéo
sécio-espacial entre ricos e pobres (PONTE, 1993). Esses fatores foram relevantes
para incentivar a elaboracdo de um novo plano urbanistico que considerasse a
cidade de modo global, tendo o plano de Herbster como inspiracao.

Entre os anos de 1931 e 1932, na administracdo do Coronel Tiburcio

Cavalcanti, foi elaborada a Planta Cadastral da Cidade de Fortaleza, na qual se
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verificou a implantacéo total do projeto de arruamento proposto por Herbster no seu
plano de 1875.

O plano moderno foi elaborado para Fortaleza “em trés atos” como se refere
Filho (2008), nos anos de 1933, 1946 e 1963, respectivamente. De acordo com o
autor “a historia dos planos elaborados para Fortaleza mostra uma busca incessante
de reestruturagdo do tracado e readequacéao funcional da forma urbana” (FILHO,
2008, p. 6), como veremos a seqguir.

O primeiro desses planos que considerariam a mudanga na conducao das
intervencdes no espaco urbano municipal aconteceu através da contratacdo do
urbanista Nestor de Figueiredo para a criacdo do seu Plano de Remodelacéo e
Extensdo da Cidade de Fortaleza em 1933, sob comando do prefeito Raimundo
Giréo.

Figura 20 — Planta cadastral da cidade de Fortaleza (1932)
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Mapa da cidade de Fortaleza no ano de 1932 indicando a localizacio das
ceoncentragoes de Matadouro e Urubu (apud RIOS: 1998, 74).

Fonte: RIOS (1998, p. 74).
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2.2.1 O Plano Nestor de Figueiredo (1933)

Nascido em Recife, o engenheiro e arquiteto Nestor Egydeo de Figueiredo,
radicou-se no Rio de Janeiro, onde ingressa na Escola Nacional de Belas Artes
(ENBA) e onde se forma em 1917. Ao trabalhar com Alfred Agache, Nestor é
afamado como arquiteto engajado na campanha neocolonial conduzida no Rio de
Janeiro sob 0 mecenato do médico José Marianno Carneiro da Cunha Filho (1881-
1946), pernambucano radicado na Capital Federal tal como ele préprio. Nestor de
Figueiredo é listado por Philip Goodwin entre os “que seguiram in loco este estudo
da arquitetura brasileira” (GOODWIN, 1943, p. 8).

Nestor entra na discussao urbanistica moderna do Recife ao apresentar um
esboco de um plano urbanistico para a cidade no IV Congresso Panamericano de
Arquitetos, realizado no Rio de Janeiro em 1930. Tal trabalho lhe valeu um convite
do prefeito Lauro Borba para vir ao Recife proferir uma palestra sobre suas ideias

acerca da remodelacao do bairro de Santo Antonio.

Os planos das cidades deverdo ser tracados dentro de principios
técnicos que atendam de preferéncia as necessidades coletivas,
tomando em consideracéo a vida urbana desenvolvida em harmonia
com 0s progressos morais e materiais de nosso século. Nestor
Egydio de Figueiredo (TRAJANO FILHO, 2013, p. 97).

Tido como “um dos arquitetos brilhantes da atual geracéo brasileira” (COSTA,
1927, p. 285), Nestor propbe diversos planos para cidades do Brasil, como
Fortaleza, Jodo Pessoa e Recife, sendo concretizado por completo apenas as duas
dltimas citadas.

De acordo com artigo escrito pelo Professor Francisco Sales Trajano Filho, do
Instituto de Arquitetura e Urbanismo da USP (IAU-USP) denominado Nestor de

Figueiredo e o urbanismo das cidades do “norte”:

A intencdo é mostrar como Figueiredo € ao mesmo tempo tributario e
participe da cultura urbanistica em formag&o no Brasil, atravessada
por ndo poucas ideias e préaticas do urbanismo internacional que por
meios diversos aportava no pais, adensando o debate acerca das
cidades e seu futuro, tdo candente nesse momento. (TRAJANO
FILHO, 2013, p. 96).
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Raimundo Girdo, prefeito de Fortaleza em vigéncia no ano de 1933, contrata
Nestor de Figueiredo para elaborar um plano de remodelacdo da cidade. De acordo
com Sales (1996), ao encontrar uma situagdo urbana j& consolidada, Nestor
propunha: a implantagcdo de um sistema viario baseado no alargamento das vias
radiais de penetracdo e na sua conexao atraveés de vias periféricas concéntricas
(modelo radial-concentrico); a demarcacdo de bairros residenciais com limites
definidos em oposi¢ao aos bairros ou zonas comerciais e industriais; a determinagéo
de reservas de areas verdes para recreacdo; a criacdo de zona universitaria e
hospitalar, além da sugestdo quanto a localizacdo de edificios publicos importantes
em funcdo do desenho urbano que privilegiava a criagcdo de grandes perspectivas
em espacgos para desafogo, como uma medida para a suavizagdo da malha em
xadrez que estava em expanséao.

Basicamente, o Plano de Remodelacdo e Extensdo de Fortaleza abrangia
uma area de 1.800 hectares, e buscava redefinir o tracado xadrez por meio de
intervencdes como: alargamentos das vias radiais; abertura de vias periféricas;
criagcdo de um sistema radio concéntrico de vias principais. Além disso, prop6s a
extincdo do ramal ferroviario e a criacdo de uma via perimetral externa com aspecto
de via expressa, procurando formar uma ligacéo entre os bairros sem que passasse
pela zona de comércio, estabelecendo um perimetro que abrangesse a ocupacao
urbana que os indices de crescimento populacional previam.

Nestor planejou um espago com dimensionamento maior do que a cidade
apresentava, demonstrando uma preocupacdo em conduzir os destinos da
expansado urbana e, principalmente, uma visdo futura das transformacfes do
modernismo capitalista para a cidade.

O tracado proposto por Nestor de Figueiredo demonstra uma influéncia
simultanea de Le Corbusier e de Alfred Agache. De acordo com Filho (2008), de
Agache o tracado tomaria as perspectivas e visuais, avenidas em “Y”, pragas e
conjuntos vinculados ao movimento académico e a monumentalidade do estilo
arquitetbnico francés Beaux-Arts e do City Beatifull — movimento de reforma e
planejamento urbano norte-americano. De Le Corbusier, ele guardaria o
zoneamento funcional e um sistema de circulagao hierarquizado; um desenho com
énfase na engenharia urbana, em que trafego e saneamento configuram a cidade
eficiente. Esta dupla filiagdo caracterizaria um plano preocupado em responder aos

multiplos aspectos do urbanismo através de duas dimensdes principais: o0
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planejamento urbano que se ocupa das grandes funcfes e a composi¢cdo urbana

que trata da estrutura formal.

Na administragdo de Raimundo Girdo, o urbanista Nestor de
Figueiredo elabora o “Plano de Remodelacdo e Extensdo de
Fortaleza”, constituido por uma planta, onde propunha em sua
filosofia viaria, a implantagdo de um sistema radio-concentrico de
vias principais, através de ruas periféricas e alargamento das radiais.
[...] A proposta nao teve apoio do conselho municipal (FORTALEZA,
1979, p. 28).

O Plano de Nestor ndo foi posto em préatica, pois as possiveis
desapropriacdes de lotes dentro do perimetro da cidade eram temidas pelos
proprietarios, evidenciando a divergéncia de interesses entre 0s setores municipais
gue exaltavam outros problemas mais urgentes do que o plano, que apesar de nao
ter sido concretizado, suas ideais continuaram a influenciar nas ordens fisicas e

territoriais posteriormente elaboradas.

Figura 21 — “Plano de Remodelagao e Extensao da Cidade de Fortaleza”, elaborado por
Nestor de Figueiredo, em 1933
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FIGURA 2

Fonte: FORTALEZA (1979).
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Figura 22 — Projecéo do tragado de Nestor sobre a malha de Adolfo Herbster (1875)

Fonte: FILHO (2008)

Figura 23 — Plano de remodelacdo e Extensdo da cidade de Fortaleza por Nestor de
Figueiredo com o velho porto em destaque. Imagem alterada pelo autor
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Fonte: FORTALEZA (1979)
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2.2.2 O Plano Saboya Ribeiro (1947)

José Otacilio Saboya Ribeiro nasceu no Ceara em 1903 e morreu em 19609.
Formou-se engenheiro civil pela Escola Politécnica do Rio de Janeiro, sendo nesta
cidade a maior parte de sua atuacao professional.

Em 1935 foi membro da comissédo de Estradas de Rodagem Federais e da
comissao do Plano da cidade do Rio de Janeiro. No ano seguinte, trabalhou como
engenheiro da antiga inspetoria de Aguas e Esgotos, onde desenvolveu estudos do
abastecimento de agua do Rio de Janeiro.

Em 1937, foi nomeado prefeito da cidade de S&o Luis do Maranh&o e logo
ap0s seu mandato, ingressou como professor da disciplina de Urbanismo e
arquitetura paisagistica na Faculdade Nacional de Arquitetura da Universidade do
Brasil (hoje Universidade Federal do Rio de Janeiro — UFRJ), posteriormente se
torna coordenador do curso.

No Estado Novo de Getulio Vargas, Saboya fora designado pelo Ministério da
Educacdo e Saude Publica para servir nos trabalhos relativos a escolha de terreno
para locacdo da Cidade Universitaria, assim como foi o responsavel pelo anteprojeto
da mesma na Praia Vermelha.

Realizou diversas obras, trabalhos académicos e publicagbes muito
relevantes para a cidade do Rio de Janeiro e para o urbanismo no Brasil, incluindo
um texto chamado Memodria Histérica da Cidade de Fortaleza — Ceara, no ano de
1940.

A professora Vera Rezende, da Universidade Federal Fluminense (UFF), em
seu artigo sobre as obras de Saboya no Rio de Janeiro — que também serve como

referéncia desta influéncia urbanistica em outras cidades brasileiras — salienta que:

[...] devemos relembrar que nas primeiras décadas do século XX o
urbanismo cresce como teoria e pratica em diversas cidades
brasileiras e o Rio de Janeiro € um dos principais palcos desse
processo alimentado por fatores como a transferéncia de valores e
exemplos do exterior e a disposi¢cdo dos governos locais e da Unido
de promoverem reformas e contratarem planos e projetos. A real
atuacdo do estado no campo do urbanismo, por outro lado, se
expressa na sua vertente melhoramentos, obtendo sucesso quando
se encontram conjugados o poder de decidir sobre as intervencdes e
0S recursos para realiza-las. Um desses momentos € aquele em que
€ projetado e executado o conjunto de obras definidas pela
Comisséo do Plano da Cidade empreendido pelo Prefeito Henrique
Dodsworth em 1937, em pleno Estado Novo, sob o Governo de
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Getulio Vargas. E dentro desse processo que se inclui a atuacdo do
engenheiro José Otacilio de Saboya Ribeiro. Forma-se em
engenharia no mesmo ano em que Agache conclui o seu plano para
a cidade, em 1930, num ambiente favoravel a discussdo sobre a
cidade (REZENDE, 2003, p. 01).

Em Fortaleza, “na interventoria do Cel. Machado Lopes, o entdo prefeito
Clovis de Alencar Matos aprova o anteprojeto do “Plano Diretor para Remodelacgéo e
Extensao de Fortaleza”, executado pelo engenheiro Saboya Ribeiro” (FORTALEZA,
1979, p. 31).

Saboya Ribeiro apresenta o projeto final de seu plano em 1948, durante a
administracdo do prefeito Acrisio Moreira da Rocha. Plano esse que tinha como foco
a divisdo e nomenclatura dos bairros, os sistemas de transporte e avenidas e 0s
espacos livres.

As principais diretrizes do plano de Saboya s&o: modo de vida urbana mais
saudavel e salubre; recuperacdo de componentes importantes da paisagem natural;
manutencdo da estrutura urbana existente e planejamento de bairros onde seus

limites seriam um tracado de vias ortogonais, diagonais e radiais, hierarquizadas:

No que se refere ao Sistema Viario, enfatiza o esquema radio-
concéntrico, anteriormente definido na planta de 1947,
estabelecendo hierarquia viaria através da nomenclatura: Avenidas
radiais: aquelas que atravessam a cidade de Norte a Sul, ou de
Leste a Oeste, incidindo sobre o Centro. Entre elas, a Av. Beira-Mar,
ao longo de toda Orla Maritima, demonstrando a percepcao do
urbanista para elementos enriquecedores ao direcionamento da
expansao da cidade, pois mais tarde, com a execucdo desta via,
desenvolve-se ao longe da mesma um grande polo de recreacdo da
cidade (FORTALEZA, p. 34, 1979).

No que diz respeito a area central, varias diretrizes foram tracadas a fim de
uma reconstrucdo no centro, sendo elas ligadas a estrutura viaria, tendo em vista a
melhoria das condi¢cbes de acessibilidade e mobilidade — alargamento progressivo
das antigas vias e aumento dos recuos —, estando diretamente associadas com o
aumento do potencial construtivo — verticalizacdo moderada — e, consequentemente,
induzindo a ampliagdo de fluxos em direcdo a zona e fluidez no trafego — onde o
crescente dominio dos varios tipos de veiculos nas ruas do centro prevé uma
saturacao dos fluxos e dos intensos movimentos centripetos que poderiam causar

efeitos negativos para o seu funcionamento.



58

A introducdo dos circuitos de avenidas largas no centro urbano,
somavam-se propostas complementares tais como: abertura de
patios para a ventilacdo e iluminacdo no interior das quadras,
comunicando-os com as ruas, configurando espacos de carater
semipublico; criacdo de amplas galerias cobertas com cerca de seis
metros de largura ao longo dos passeios de ruas como Major
Facundo e Bardo do Rio Branco, permitindo, sobre elas, a
construcao de edificios em altura, dentro do gabarito estipulado de
23,50 metros; conexdao das Avenidas Bezerra de Menezes com
Duque de Caxias; alargamento da Rua General Sampaio para 24
metros; criacdo de uma avenida paralela ao mar, a feicdo de Avenida
Central, que cortava o centro na altura da Rua Liberato Barroso,
cruzando todo o perimetro urbanizavel de leste a oeste, estendendo
para além do bairro da Aldeota; duplicacdo da Rua Rufino de
Alencar, melhorando as condigbes de transbordo do centro em
direcdo a Avenida Monsenhor Tabosa, também mais larga;
alargamento das Avenidas Conde D’eu, Sena Madureira e Pinto
Madeira, conectando-as a Avenida Canal do Pajel proposta que se
estendia até a atual Avenida Rui Barbosa e outras (FERNANDES,
2004, p. 55).

Dentre estas medidas, a que melhor confirma a importancia que Saboya
buscou atribuir ao centro foi a criacdo de uma zona administrativa nas marginais do
Riacho Pajeu, onde seriam implantadas edificacbes de uma importancia para o
poder municipal. Com isso, Saboya estava claramente reforcando a condicdo de
espaco das atividades urbanas e o simbolismo histérico do centro, jA demonstrando
uma preocupacao de preservagcao e recuperacdo do patriménio natural, caso dos
Riachos Jacarecanga e Pajel.

Ainda em relacdo a area central e zona administrativa, € relatado que:

No plano de Saboya, os anéis que circundam a cidade sdo
chamados de circuito e sdo categorizados e hierarquizados de
acordo com seu raio de abrangéncia:

e Circuito Comercial: limitando o centro comercial de maior
adensamento, compreendido pelas ruas Gal. Sampaio, Duque de
Caxias, Conde D’Eu-Sena Madureira.

e Circuito Irradiagéo: delimitando a zona de irradiacdo do comércio,
ampliando a abrangéncia para as vias: Av. do Imperador, Rua
Domingos Olimpio e Av. Dom Manuel. Até hoje, o comércio ainda
ndo preenche totalmente este espaco visualizado por Saboya
Ribeiro, constituindo ainda uma zona mista.

e Circuito Intermédio: Composto entre outras pelas atuais avenidas
Filomeno Gomes, 13 de maio e Pontes Vieira, incluindo também
uma via paisagistica ao longo do riacho Jacarecanga.

e Circuito Exterior: faz parte do circuito intermédio, quando este
atinge as zonas leste e oeste da Cidade.
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e Circuito Rural: Circunda a periferia da cidade, coincidindo no lado
Leste com a via atualmente projetada, Av. Beira Trilho
(FORTALEZA, 1979, p. 34-35)

O Plano néo foi posto em pratica, por conta da recusa dos proprietérios de
imoveis, que ndo aceitavam a diminui¢cdo dos terrenos construidos a fim de alargar
vias, aumentar os recuos e abrir patios no interior das quadras. Soma-se a isso a
inatividade do poder publico, que ja naquela época era refém das forcas econémicas
representadas pelas elites comerciais e que tinham como suas reservas de valor 0s
terrenos no centro.

Apesar disso, ndo se pode deixar de considerar o grande numero de
edificacdes de grande porte com importancia historica e de valor relevante para as
condicbes econdmicas, que iriam sofrer desapropriagcbes e demolicbes com o

alargamento das vias.

A proposta viaria define uma hierarquia de vias a abrir e alargar e
estabelece: boulevards — 24,00m, avenidas canais — 25,00m, vias
locais principais — 15,00m, vias secundarias — 12m. Preserva com
avenidas, os leitos dos riachos: Pajel, Jacarecanga e Tauape,
delimitando também areas de parques, inclusive preservando o leito
e areas verdes marginais ao riacho Maceio. Este trabalho apresenta
uma preocupacao pioneira, e de grande visdo futura, ao preservar o
sistema ecolégico da cidade. Trata-se da primeira proposta voltada
para um horizonte mais amplo, além do nosso sistema viario e
pragas (FORTALEZA, 1979, p. 31).

Apesar de aprovado e de todos os elogios feitos ao plano, Saboya néao obteve
exito na execucao devido a severas resistencias do setor privado que alegavam nao
haver estudos aprofundados e realistas da situacao, assim como das possibilidades
econbmicas da cidade. O plano de Saboya contava com solu¢bes ousadas e
avancadas, mas a administracdo do municipio considerava inviavel, ndo tendo

condi¢cbes de arcar com essa segunda tentativa de urbanizacéo.

Para o urbanista, o objetivo moderno do tracado urbano nédo é
simplesmente “criar ruas de facil locacdo e lotes favoraveis a
construcao de edificios [...] € preciso também levar em consideracéo
as correntes de trafego, a variedade de aspectos das ruas e bairros,
resultantes da complexidade da vida moderna” (RIBEIRO, 1955,
apud FILHO, 2008, p. 11).
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Entretanto, segundo a Coordenadoria do Desenvolvimento urbano de
Fortaleza (FORTALEZA, 1979), as diretrizes lancadas por Saboya Ribeiro no
tocante a preservacdo de sistemas hidricos e vegetacdo foram parcialmente
executadas no canal do Tauape, decretadas como area de utilidade publica para fins
de desapropriacdo no caso dos riachos Pajel e Jacarecanga e a delimitacdo da
area do riacho Macei6 pelos planos diretores que entrariam em vigéncia

posteriormente.

Figura 24 — Projeto para o centro por Saboya Ribeiro

Fonte: FILHO (2008).
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Quanto ao projeto da zona central, a coordenadoria relata que Saboya definiu

Figura 26 — “Plano de Remodelagédo e Extensdo da Cidade de Fortaleza”, elaborado por

0 zoneamentto do centro em duas categorias: uma para a area de comercio intenso
Saboya Ribeiro, em 1947

e outra para a area de abrangéncia.
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Fonte: RIBEIRO (1955).
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Figura 27 — Projecao do tragado de Saboya Ribeiro sobre a malha de Adolfo Herbster
(1875), com destaque para o sistema de areas verdes

SISTEMA DE ESPACOS VERDES (jardins, pragas € parques)

Fonte: FILHO (2008).

3 A FERROVIA EM FORTALEZA E NO CEARA

A ferrovia tem sua histéria iniciada com a utlizacdo de carrocas que
deslizavam sobre linhas feitas com pedras, que posteriormente foram usadas em
minas de carvao, vagdes com tracdo animal correndo sobre trilhos de madeira. De
acordo com Capelo Filho e Sarmiento (2010), a partir da revolugéo industrial e o
aumento da producdo de mercadorias, houve a necessidade de transporta-las com
rapidez para os mercados consumidores.

A chegada do trem no Brasil aconteceu quase que concomitante com o resto
do mundo. No periodo em que foram implantadas as ferrovias, 0 momento era de
crescente ascendéncia financeira e urbanistica das cidades; no caso de Fortaleza,
devido principalmente ao cultivo de algodéo e café.

No Ceara, as estradas de ferro foram implantadas primeiramente da serra de
Baturité a capital. A chamada Carrocavel Estrada de Baturité deu inicio a fundacéo
da Via Férrea de Baturité em 1870:
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A viabilizacdo de toda e qualquer obra que projetamos atrelam-se estudos
preliminares, onde detectamos fatores que motivam e influenciam. A
carrogavel estrada de Baturité assim motivou a constru¢cdo da primeira
companhia ferroviaria do Ceara, que ja vinha a tempo sendo estudada
(LIMA, PEREIRA, 2009, p. 34).

Em Fortaleza, o inicio da construcdo da Estacdo Central ocorreu aos 20 de
janeiro de 1872. A primeira linha serviria o trecho Fortaleza—Pacatuba, sendo o

primeiro trem inaugurado em Fortaleza em 1873.

O estabelecimento da ligagdo ferroviaria entre Fortaleza e regido interiorana
obedeceu a seguinte ordem cronoldgica: 1882 — Baturité, 1891 — Quixada,
1910 - lguatu, 1912 — Crateus, 1926 — Crato e 1939 — Sobral. Além da
integracdo do territorio estadual, a expanséo das linhas férreas propagava a
influéncia da capital sobre os principais nacleos de crescimento do interior,
criando dependéncia administrativa e comercial, através da exportacao do
algodéo (FORTALEZA, p. 25-27, 1979).

O sistema ferroviario estava acompanhando as evolugdes das grandes
cidades da época, e Fortaleza entrou na lista com a inauguracdo dos primeiros
trilhos e a chegada do trem. Segundo Lima e Pereira (2009), a crescente producao
no interior fazia necesséria a implantacao do transporte em Fortaleza.

O trem teve uma importancia fundamental para o desenvolvimento do Ceara e
de sua capital. Este meio de transporte, que tanto transportava carga quanto
passageiros, estreitou a distancia entre Fortaleza e outras localidades no Ceard e,
posteriormente, no Brasil. O trem facilitou as comunicacbes, aumentou em
guantidade e velocidade o transporte da producdo agricola e pecuéaria do sertdo
para a capital e de produtos industrializados da capital para o interior.

A Estacdo Professor Jodo Felipe foi projetada e construida para ser a estacéao
qgue ligava primeiramente Fortaleza a Baturité. Segundo Capelo Filho e Sarmiento
(2010) a estacéao foi inaugurada em 1880 no espaco entre as ruas General Sampaio,
Dr. Jodo Moreira, 24 de Maio e Castro e Silva, na época chamado de Campo da
Amélia (nome dado em homenagem a nova Imperatriz da época), hoje chamado

popularmente de Praca da Estacgéo.
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Figura 28 — Estagéo Professor Jo&do Felipe no inicio do século XX

Fonte: Arquivo Nirez.

Figura 29 — Campo da Amélia e Estacéo Professor Jodo Felipe (1900)

o

Fonte: Arquivo Nirez.
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Figura 30 — Mapa indicativo das linhas da Rede Viagédo Cearense de 1924

Fonte: Arquivo Metrofor
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3.1 AREVOLUCAO INDUSTRIAL E AS PARTICULARIDADES LOCAIS: OS
INGLESES E A VIDA SOCIAL, POLITICA E CULTURAL DO BRASIL NO
SECULO XIX

Os ingleses comecgaram a chegar muito cedo aos paises da América Latina,
ainda na época das grandes navegacoes, e tanto quanto os franceses estiveram nas
costas brasileiras como piratas, aventureiros e negociantes. Com o passar do
tempo, se distanciaram dos franceses, seus rivais por varios anos, “alcangcando uma
larga influéncia que foi muito acentuada entre os anos de 1835 e 19127
(CARVALHO, 2003, p. 01).

Esta preponderancia inglesa sobre a vida, a paisagem e a cultura do Brasil se
deu mais exatamente com a vinda da Familia Real Portuguesa para o Brasil,
transferéncia ocasionada por uma série de conflitos europeus: o expansionismo da
Franca liderado por Napoledo Bonaparte que chegava ao territorio de Portugal e os
conflitos entre Franca e Inglaterra, que obrigaram Napoledo a impor o bloqueio
continental.

A Inglaterra ficou proibida de comercializar com os paises europeus, e, com
esse bloqueio, a situacao de Portugal ficou muito delicada, pois Napoledo queria que
o Pais abandonasse sua velha amizade com a Inglaterra, juntando-se ao grupo
continental liderado pela Franca. Tal fato seria vantajoso para a Inglaterra, pois
com os portos europeus fechados para os ingleses, estes teriam, por outro lado, 0
privilégio de ter a costa brasileira a sua disposicao para o comércio.

De acordo com Carvalho (2003), os ingleses instalaram-se nas colénias
brasileiras com suas instituicbes e agéncias de penetracdo econdémica, politica e
intelectual. A presenca dos ingleses nos negécios chegou a provocar uma certa
irritacdo por parte dos brasileiros por causa dos abusos do imperialismo inglés nas
colbnias brasileiras.

No século XIX, mais do que em qualquer outro século da histéria, a influéncia
inglesa foi extremamente importante para o progresso industrial brasileiro, conforme

observa Gilberto Freyre:

[...] as primeiras funda¢gbes modernas, o primeiro cabo submarino, as
primeiras estradas de ferro, os primeiros telégrafos, os primeiros
bondes, as primeiras moendas de engenho moderno de agucar, a
primeira iluminacdo a gas, 0s primeiros barcos a vapor, as primeiras
redes de esgotos foram, quase todas, obras de inglés (FREYRE,
1948, p. 55).
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Por causa de sua localizacdo estratégica, Recife, assim como Fortaleza, foi
vista pelos ingleses como um ponto economicamente interessante para seus
negécios no Brasil. Recife era mais rica, por seus engenhos e historia, portanto ha
mais registros que relatam isto do que sobre Fortaleza, mas ambas estavam mais
proximas da Europa e da Africa, do que qualquer outra provincia brasileira. Dai o
numero consideravel de firmas britanicas que vieram se estabelecer na capital de
Pernambuco e também do Ceara.

Podemos atribuir aos ingleses a introdugcdo no pais de varios

comportamentos, tais como:

[...] terno branco, do cha, do péo de trigo, da cerveja, do whisky, do
beef, do rosbife, do pijama de dormir, do piano inglés, do relégio e
sapato inglés, o gosto pelos romances policiais, pelos pique-niques,
pelo sanduiche, pelo lanche, pela figura ou maneira do gentleman,
pelo passeio a cavalo, pelo falar baixo e rir sem ruido, pelo bar, pelo
clube, pelo molho inglés, pela governanta inglesa, pela palavra de
inglés, pelo breakfast, pelo poker, etc. (FREYRE, 1948, p. 56-57).

Economicamente, até o final do século XIX os ferroviarios ingleses viriam
desempenhar um papel importante no desenvolvimento econémico do pais, tanto na
area de producdo, como no setor da exportacdo. Esta valorizacdo se deu por meio
do desenvolvimento do transporte ferroviario, que nas primeiras décadas do século
XIX colaborou para que os produtos brasileiros fossem exportados para a Europa.
Ouro, diamante, pedras preciosas, acUcar, algodao, fumo e o pau-brasil foram, de
inicio, os principais produtos brasileiros importados pelos ingleses.

Politicamente, a posicao privilegiada da Inglaterra sobre a coldnia brasileira

era extremamente vantajosa:

[...] mesmo depois de proclamada a independéncia brasileira, de
promulgado pelo novo Império um codigo criminal, de instituido um
sistema judiciario préprio, o Governo britanico ter inflexivelmente
recusado a reconhecer como satisfatérios os juizes consagrados
pela Constituicdo do Império, mantendo aqui 0s seus especialissimos
“‘juizes conservadores”: um privilégio extraterritorial que so6
desapareceria de todo em 1844. A sombra de tais privilégios e que a
economia brasileira fora imperialmente dominada pela britanica; de
tal modo que em 1812 o Brasil consumia vinte e cinco por cento
de artigos ingleses do que a Asia iteira (FREYRE, 1948, p. 229-230).
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A assinatura do Tratado de Comércio e Navegacao entre os dois paises, em
1810, deu a Inglaterra ampla autoridade para participar imperialmente sobre a vida
comercial e civil do Brasil. A influéncia tecnolégica e cultural foi também sentida
sobre a col6nia brasileira. Numerosos eram o0s técnicos ingleses, engenheiros
residindo no Brasil com a intencdo de oferecer seus servicos, assim como
poderiamos encontrar outros profissionais, tais como, mecanicos, quimicos,
filésofos, professores de inglés e governantas de colégios ingleses, entre outros. Os
jornais brasileiros da primeira metade do século XIX publicaram:

[...] n&o so informagdes significativas sobre a extenséo e a natureza
do comércio inglés no Brasil da época, como também evidencia, a
influéncia da técnica e da cultura cientifica e intelectual dos ingleses
sobre a vida brasileira (FREYRE, 1948, p. 177).

De acordo com Vera Mamede Accioly, no caso de Fortaleza as alteracfes na
organizagdo da cidade dependeram sobretudo de investimentos publicos ou
privados em infra-estrutura e em obras de edificagdes. No que toca a infra-estrutura,
foram construidas estradas e pontes, implantados trilhos para bondes e trens, assim
como instalados servicos de agua e iluminacdo, possibilitados pela politica de

concessao a iniciativa privada. Em relacao as edificagfes:

Estdo a construcdo do porto e outras obras destinadas aos servigos
burocraticos. Comprova-se assim a presenca do capital estrangeiro,
especiamente ingles, financiando o setor produtivo e gerenciando os
servicos urbanos. Tal politica visava a melhor fluidez das
mercadorias e da populacdo necesséaria a esfera da realizacdo da
producéo capitalista internacional (ACCIOLY, 1990, p. 114).

A influéncia e a participacdo dos ingleses na arquitetura das cidades
brasileiras foram visivelmente reconhecidas. Podemos citar, por exemplo, a cidade
de Belém do Para, que foi totalmente arborizada por mangueiras trazidas da india
por ingleses que comercializavam a borracha.

A arquitetura do ferro foi um legado deixado pelos ingleses no Brasil apos a
implIntagéo das ferrovias. Varias pontes com estrutura metalica foram construidas no
estado, além de toda uma influencia para a arquitetura da época.

Em S&o Luiz do Maranhao, os jardins de algumas pracas foram remodelados

a moda inglesa, sem falar nas jA mencionadas Recife e Fortaleza. Esta ultima, por
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exemplo, conta com um atracadouro do porto antigo da cidade que atualmente é

chamado de Ponte dos Ingleses; um dos pontos turisticos da capital.

Figura 31 — llustracdo da fachada do Theatro José de Alencar
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Fonte: Arquivo do IPHAN-CE

Figura 32 — Caixas d’agua do bairro Benfica

Fonte: Arquivo Nirez



Figura 33 — llustracdo de catadlogo com modelos de mercados de ferro
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Fonte: Fortaleza Nobre ©

Figuras 34 e 35 — Antigo Cine Majestic e sua estrutura metalica e escadarias de ferro do
Instituto Histérico do Ceara
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Fonte: Arquivo Nirez e arquivo pessoal do autor, respectivamente.

6 Disponivel em: <https://tinyurl.com/y84b6g73>. Acesso em 07 out. 2017.



71

Figura 36 — Ponte metélica (1910)

Fonte: Arquivo Nirez

Figura 37 — Ponte dos Ingleses (Fortaleza / CE)

Fonte: Arquivo pessoal do autor.
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3.2 A ESTRADA DE FERRO DE BATURITE (EFB)

Em meados do século XIX, verifica-se a necessidade de ligar a Capital ao
Sertdo e ao Vale do Cariri através da Estrada de Baturité, sendo a idéia inicial
alterada pelos interesses ligados ao cultivo do café na regidao serrana.

No dia 1° de julho de 1873 foram instalados os primeiros trilhos do trecho
Fortaleza-Arronches (atual Parangaba), circulando pouco tempo depois a primeira
locomotiva do Ceara, chamada “a Fortaleza”.

O contrato assinado entre o Governo da Provincia e a Companhia Cearense
de Via Férrea tinha como objetivo a construcao da ferrovia, partindo da Capital para
a cidade de Baturité na Serra do mesmo nome. O contrato sofreu modificacdes
posteriores, ampliando seus objetivos. Ferreira cita em seu livro A estrada de ferro de

Baturité: 1870-1930, o contrato segundo o testemunho de Meméria:

Este Udltimo (o contrato de 18/03/1874) sob a administragcdo do
Presidente Bacharel Francisco Teixeira de Sa ampliou o privilégio dos
concessionarios assentindo no prolongamento da linha até a fronteira
da provincia, nas regides do Araripe, extremo sul do Ceara (REL. DE
MEMORIA, 1923, apud FERREIRA, 1989, p. 32-33).

Ainda segundo Ferreira, o relatério manuscrito elaborado por Ernesto Anténio
Lassance Cunha em 1892, e que é atualmente denominado Sinopse Histérica da

Estrada de Ferro de Baturité, diz:

A Estrada de Ferro de Baturité é a artéria destinada a servir o sul do
Estado do Ceard, tendo por ponto inicial a capital, cidade maritima de
Fortaleza, e por objectivo o rio S. Francisco, que por seu turno é a
artéria fluvial que em futuro ndo muito remoto ligar4 o Norte ao Sul
do Brazil (REL. DE LASSANCE apud FERREIRA, 1989, p. 33).

A Estrada de Ferro de Baturité preencheria atrés fins diversos:

1° Ligar o Ceara ao Sul da Republica por meio do rio S. Francisco.

2° Proporcionar o maior desenvolvimento da lavoura e da industria
do Estado do Ceard até entdo atrophiada pela falta de meios
faceis de transporte para conduccao dos produtos do interior para
a Capital.

3° E também uma estrada estratégica, permita-se a expressao, para
minorar os effeitos das seccas periédicas que assolam este
Estado (REL. DE LASSANCE, apud FERREIRA, 1989, p. 33).
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Lassance acrescenta:

A grande produccao de café e outros géneros das serras de Baturité,
Acarapé, Pacatuba e Maranguape indicaram a necessidade urgente
da construc¢céo de uma estrada de ferro que ligasse esses pontos ao
litoral (REL. DE LASSANCE, 1892, apud FERREIRA, 1989, p. 34).

Posteriormente, as ordens do Governo Imperial, se iniciou o prolongamento
de Pacatuba a Baturité, com a finalidade de manter a populacdo ao longo da linha
férrea, proporcionando-lhes servigos proveitosos e remunerados.

Logo apos foi decretada a construcdo do prolongamento entre Baturité e
Quixada. O objetivo era atingir o referido alvo: o Vale do S&o Francisco através da
regido do Cariri. Isto era justificado pelo fato de que necessariamente o tracado da
EFB, atravessaria varias localidades populosas, vales férteis e produtivos.

A cidade do Crato torna-se, entdo, o alvo imediato no vale do Cariri. Desse
modo, é feita a construcdo dos 274 km entre Senador Pompeu (entdo Humaita) e o
Crato. De acordo com o Relatério, “meta remota € o Rio Sdo Francisco, mas a
cidade do Crato, em particular, e o Vale do Cariri, em geral, determinaréo o tragado”
(REL. DE LASSANCE, 1892, apud FERREIRA, 1989, p. 37).

Figura 38 — Reconhecimento Parcial do Prolongamento da E.F.B. elaborada por
Saturnino de Brito em 1892
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Fonte: Arquivo Nacional de Lisboa.

Quanto ao prosseguimento da EFB até o Rio S&o Francisco, o Relatorio

acrescenta que:
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[...] vai desde j& partir uma turma de Engenheiros incumbida do
reconhecimento do Crato até o Rio Sao Francisco, afim de estudar o
ponto mais conveniente ao termo da Estrada de Ferro de Baturité,
isto é, si para a sua ligacdo se deva preferir a viagdo férrea do
Estado de Pernambuco, si a do estado da Bahia” (REL. DE
LASSANCE, 1892, apud FERREIRA, 1989, p. 38).

Originalmente, o tracado nao contemplaria Juazeiro do Norte, apenas
Barbalha e Missdo Velha, foi redefinido em 1912 com um pequeno acréscimo,

ficando todas as cidades importantes do Vale do Cariri servidas pela ferrovia.

Liberal de Castro afirma que

[..] de acordo com os varios planos nacionais de expanséo
ferroviaria do Segundo Reinado, essa Estrada deveria atingir o Rio
Sao Francisco, onde, acoplada no sistema baiano, se interligaria ao
Sul do Pais. Ndo chegou, contudo, a ultrapassar a divisa cearense
com pernambuco, além de ter derivado um ramal para o interior da
Paraiba (CASTRO, 1992, p. 66).

Por volta de 1926 foram inauguradas as estacdes de Juazeiro e do Crato.
Afirmava-se que esta inauguracéo talvez fosse o acontecimento mais importante da
Rede de Viacdo Cearense e das cidades citadas, visto que as romarias a Juazeiro
eram encaradas sob foco promissor pela a EFB, principalmente pela devocao ao
Padre Cicero: “E a eterna peregrinacdo dos romeiros em busca da ‘Meca’ cearense”
(REL. DE MEMORIA, 1926, apud FERREIRA, 1989, p. 41).



Figura 39 — Ferrovias no Nordeste confirmando a néo ligacao entre a
EFB e o Rio S&o Francisco
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Fonte: Mapa do site viagao férrea centro oeste, alterado pelo autor.”

" Disponivel em: <http://vfco.brazilia.jor.br/ferrovias/Transnordestina/TNeTransnordestina.shtml|>.
Acesso em: 15 dez. 2017.
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3.3 OCUPACAO ESPACIAL, CONFLITOS SOCIAIS, PRIMORDIOS DA
SEGREGACAO E FAVELIZACAO DO ESPACO URBANO

Para entender a ocupacéo espacial em Fortaleza e seu intenso adensamento
na primeira metade do século XX, é preciso comprender a ocupacao do Estado do
Ceard, a qual possui uma peculiaridade que o difere dos demais Estados litoraneos.
De acordo com ANDRADE (2012), a ocupacéo do Ceara ocorreu em duas etapas: a
primeira na época da colonizac¢do, onde se ocupou do litoral para o interior, ou seja,
de fora para dentro, e a segunda etapa de dentro para fora, ou seja, do interior para
o litoral. Sua colonizacdo deu-se por levas de homens e gado, que procuravam
areas disponiveis para a atividade pecuaria, porque jA ndo era mais possivel nas
capitanias de Pernambuco e Bahia, dada a producao agucareira.

Segundo Oliveira Jr. (1996) o surgimento das areas urbanas no Ceara se deu
de forma atrasada. Existiam aglomeracBes urbanas coloniais na Bahia e em
Pernambuco, enquanto que no Ceard elas somente apareceram no século XVIII,
especificamente em 1748, com a cidade de Aracati. Por conta do porto, Aracati
tornou-se o principal centro urbano do Estado, e devido as exportacdes de carne
salgada, estava altamente vinculada com Recife, sede da capitania do Pernambuco,
a qual o Ceara era subordinado. E importante ressaltar também duas outras vilas
que tiveram destaque no interior por suas condi¢des de nos de trafego: Icé e Sobral.
A primeira, por suas rela¢cdes comerciais com Pernambuco e a segunda, por ser rota
comercial para o Vale do Acaral e Camocim, portos de menos importancia.

Segundo Andrade (2012), os fatores que contribuiram para a ocupacdo do
espaco cearense se deu resumidamente da seguinte forma: a partir de imigracoes
provenientes das capitanias de Pernambuco e Bahia, com homens e gado, na
exploracdo da atividade pecuaria, a partir da distribuicdo de terras na forma de
sesmarias e o0 desdobramento de fazendas, a partir da dominacéo dos indigenas e a
penetracdo da igreja (catequese e aldeamento), com as localidades que atuavam
como entrepostos de comeércio, com funcdo de exportacdo e importacdo de bens
entre as localidades vizinhas e com a implantacéo da ferrovia em fins do século XIX,

com o objetivo de ligar a capital com a regido produtora de café:

A instalacdo da ferrovia ligando a capital a cidade de Baturité em
1870 permitiu a melhor fluidez das mercadorias para exportacédo e



77

importacdo e um maior fluxo de populacdo para a capital. Pode-se
constatar que neste periodo muitos fazendeiros vieram residir na
capital para usufruir das novas condi¢des de vida urbana inexistentes
em sua area de origem (ACCIOLY, 1990, p.112).

Sua expansao para o interior possibilitou o acesso as demais regides
produtoras de algodéo, constituindo-se em duas linhas. A linha Norte partia de
Sobral, interligando-a com o porto de Camocim e com a localidade de Crateus, que
futuramente passou a se comunicar com Teresina. A linha Sul ligava a capital
Fortaleza com o Cariri e com o Estado da Paraiba e Pernambuco (OLIVEIRA JR.,
1996).

A ferrovia consolidou alguns ndcleos urbanos, como Fortaleza, Sobral, Iguatd,
Crato, enquanto deixava a margem os demais que nao tiveram o beneficio da
Estada de Ferro, como Ico e Aracati, antes as cidades mais importantes do Estado.

A acessibilidade promovida pelo recém implantado sistema ferroviario
possibilitou o escoamento da producdo agricola estadual, 0 que serviu para
consolidar a ocupacao espacial do Ceara e estruturar sua rede hierarquizada de
cidades, que somente viria a sofrer alteracdes com o deslocamento das atividades
portuarias de Aracati para Fortaleza, no final do século XIX, quando esta ultima

cidade se tornou capital e centro hegemonico do Estado:

Atestam-se, na segunda metade do século XIX em Fortaleza,
transformacfes urbanas que desencadearam o0 processo de
expansao acelerada e elevaram a cidade a um novo patamar no
contexto das cidades cearenses (ACCIOLY, 1990, p. 114).

As estradas de ferro foram decisivas, juntamente ao porto, para a
dinamizacao da circulacdo de mercadorias para exportacao, principalmente algodao
e café, consolidando a cidade de Fortaleza no comércio nacional e internacional.

Todavia, as ferrovias que trariam o progresso para as cidades estavam
trazendo a miséria que se queria longe da Capital. Esta relacdo entre espaco fisico
construido e sociedade busca entender o meio urbano como “‘espagco que se
constroi por conflitos historicamente situados” (RIOS, 2014, p. 11).

Por todo o periodo posterior a implantacdo da ferrovia em Fortaleza, ...

...a fixacdo dos retirantes por toda a extensdo dos trilhos foi se
alargando por toda a extenséo da linha férrea dando origem a uma
das maiores favelas de Fortaleza: a favela do trilho, que corta a
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cidade, em um estirdo, de uma ponta a outra. Nesse movimento, 0s
retirantes deixaram de ser flagelados e passaram a ser favelados
(RIOS, 2014, p. 31).

O transporte ferroviario é de extrema importancia para a transformacéao das
redes de vilas e formacao de novos nucleos urbanos. Segundo Juca Neto (2012), a
organizacdo do espaco territorial e urbano do Cearé setecentista era composta por
uma rede de vilas que foi alterada drasticamente apds a implantacdo da ferrovia na
provincia em 1873. Muitas vilas desapareceram, dando lugar a novas, muitas vezes
as margens das linhas férreas ou préximas as estagées (JUCA NETO, 2012). Por
isso, 0 trem é um elemento importante para compreender o intenso processo
migratorio campo-cidade, que sempre existiu no Ceara, mas que se intensificou em
alguns periodos de estiagem.

No que toca as questdes relativas ao espaco fisico construido e a sociedade,
é relatado categoricamente em ambito nacional em Sobrados e Mucambos de
Gilberto Freyre (2003), primeira edicdo em 1936. Nesta obra, esclarece-se que a
sociedade patriarcal rural entra em decadéncia entre os séculos XVIII e XIX,
surgindo as recém-formadas e urbanizadas cidades, cheias de trabalhadores livres,
praticamente sem o amparo das casas-grandes, principalmente apds a abolicdo da
escravatura, muitas vezes sem comida, moradia e remedios.

No contexto historico relatado por Freyre (2003), o Ceara foi assolado pelas
maiores secas ja documentadas na histéria do Estado, quando inUmeras pessoas
fugiram do sertdo para se abrigar nas cidades litoraneas, no caso da presente
pesquisa, em Fortaleza.

Segundo Mike Davis, em seu livro Holocaustos Coloniais (2002), o fenbmeno
climatico em si ndo € uma calamidade, mas a implicacdo para a economia e
sociedade no todo. A situacdo social dos pobres e retirantes da cidade se tornou
critica devido ao descaso das autoridades e conivéncia da classe média urbana que,
naquele momento histérico, buscava assimilar caracteristicas da Belle Epoque.

A partir da Estacao Central em Fortaleza, a estrada de ferro...

... demandava de inicio a cidade de Baturité, tendo acabado por
atingir o Crato, a 600 km do litoral, por volta de 1926. A ferrovia vai
reforcar a fungcdo comercial da cidade e dar-lhe uma hegemonia que
cada vez mais se ampliara” (CASTRO, 1977, p. 34).
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Segundo Lopez e Mota (2015), ao longo da histéria do Brasil houve diversas
tentativas de grupos dominantes de isolar a pobreza, acabar com os movimentos
sociais e grupos dissidentes. A mudanca de regime politico ocorrida em 1889
desagradou varios setores da sociedade, mas “desde o inicio da Republica as
revoltas foram brutalmente reprimidas pelas liderancas militaristas de Floriano”
(LOPEZ; MOTA, 2015, p. 546).

De acordo com os autores, a Republica prolongava os habitos do Império e,

apesar das mudancas ocorridas no pais, em diversos contextos:

Ficava uma mancha histérica vergonhosa. Em plena belle époque,
Canudos revelava o Brasil profundo, rural, analfabeto e carente de
minimas condigbes de sobrevivéncia, provocando uma revisdo de
valores culturais e politicos expressa na obra maxima de Euclides da
Cunha, Os Sertdes (1902). (...) Em 1901, Euclides deixava um lema
— e um alerta — para uma redefinicao da idéia que se tinha do Brasil e
do “carater nacional brasileiro” aquela época: “O sertanejo é, antes
de tudo, um forte” (LOPEZ; MOTA, 2015, p. 548-549).

7z

O homem sertanejo é retratado na consagrada obra Os Sertdes (1902) de
Euclides da Cunha com a expressao Hércules-Quasimodo, comparando-o ao
semideus da mitologia grega de forca sobre-humana e ao personagem disforme de
Victor Hugo. Essa expressdo euclidiana engrandece o homem sertanejo no
regionalismo de sua literatura, ja na histéria da qual essa pesquisa se trata traz a
tona esse mesmo personagem, resistente, porém domesticado pelas forcas do
regime politico vigente: a Republica Oligarquica, que uma vez instalada, “sabera
preservar tal limites, onde “cada um sabera qual o seu lugar na ordem social’
(LOPEZ; MOTA, 2015, p. 522).

No Ceara, na seca de 1877, houve muitas vitimas fatais, tanto pelo
prolongamento do fenbmeno climatico, quanto pela falta de transportes e recursos,
além de epidemias que se alastravam muito rapidamente. Em 1915 ja havia certo
progresso, tanto nos transportes quanto na saude publica, mesmo assim, a
mortandade e os movimentos migratérios tiveram nimeros alarmantes.

Gondim (1998) ressalta que:

[...] o outro lado dessa “belle époque” (ponte, 2001) era o quadro de
miseria e degradacao formado pela populacdo que acorria em massa
para a capital a cada period de estiagem. A partir da seca de 1877, o
governo adota como politica para socorrer essa populacdo o seu
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alistamento em frentes de trabalho para construir obras publicas,
localizadas principalmente na capital. Durante aquela seca, que se
estendeu por tres anos, estima-se que 114mil “retirantes” tenham
vindo para Fortaleza, cuja populagdo era de cerca de 75 mil
habitantes (NEVES, 1998, p. 21; GONDIM, p. 103).

Figura 40 — Retirantes em Fortaleza nas Ultimas décadas do século XIX.

Fonte: Arquivo Nirez

A “Seca do Quinze” ganhou repercussao nacional. Rachel de Queiroz,
escritora cearense, relatou no romance O Quinze (1930) o sofrimento do povo
sertanejo naguele ano de fome e miséria.

A seca de 1915, assim como a seca de 1932, contou com um elemento de
suma importancia no processo migratorio campo-cidade em Fortaleza: a ferrovia. Os
sertanejos afetados pelo flagelo caminhavam longos trechos a pé a procura de
alguma cidade com estacao de trem. Destas estacdes saiam levas de retirantes
rumo a Capital, fugindo da fome e do sol, esperando na cidade alguma ajuda que
Ihes permitisse sobreviver; e foi exatamente o que encontraram: apenas a
sobrevivéncia, nada mais.

Segundo a Historiadora Kénia Sousa Rios, professora do curso de Histéria da
Universidade Federal do Ceara:

As regifes mais atingidas pela seca aglomeravam nas suas estagfes
de trem uma imensa quantidade de famintos. Desses lugares saiam,
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todos os dias, locomotivas com todos os seus vagobes
completamente lotados. Muitas das Estagbes Ferroviarias
transformaram-se em espacos de grande tensdo entre os retirantes e
as forcgas policiais (RIOS, 2014, p. 19).

Os trens encurtavam a distancia dos retirantes até a cidade, diferentemente
das secas anteriores, esse transporte garantia que a grande maioria chegasse viva
em Fortaleza.

A respeito das reformas sociais, Ponte (1993) relata que j& na década de

1880 havia uma preocupacéo sobre a grande quantidade de pobres:

Os setores considerados preocupantes dessa massa urbana
comecaram a receber atencdes redobradas de governantes e
circulos de saber locais. Procurando disciplina-los para amenizar a
tensdo social que entdo se desenhava na Cidade, os poderes
publicos, médicos e filantropos instalam escola primaria e oficinas
para os detentos da Cadeia Publica (1882); empreendem campanha
de casamento de amasiados (1885) e constroem o Asilo de
Alienados S&o Vicente de Paulo (1886) para retirar os loucos de
circulacdo, investimento disciplinar a que ndo escaparam 0s
mendigos que sao recolhidos ao Asilo de Mendicidade inaugurado no
mesmo ano (PONTE, 1993, p. 36).

Como a quantidade de retirantes chegando a Capital era cada dia maior, as
classes dominantes estavam aterrorizadas e havia uma pressdo muito grande dessa
elite para que as autoridades isolassem as vitimas do flagelo. Rios (2014) faz
referéncia ao fendbmeno da seca de 1915, como precursor no erguimento destes
lugares de isolamento forcado em Fortaleza. Segundo a autora, havia um pavor com
a chegada dos retirantes, fato presente quase que diariamente nos jornais da época.
Os grupos dominantes exigiam do governo medidas extremas para conter as “levas
cada vez maiores de flagelados, que se lancavam as estradas, trazendo esperanca
de encontrar na Capital algum modo de sobrevivéncia” (RIOS, 2014, p. 58).

Teofilo (1980), farmacéutico da época, conta que:

Alguns mil retirantes mendigavam em Fortaleza e o governo do
Estado ndo lhes prestava assisténcia de espécie alguma. Se nao
fosse a caridade publica, os socorros que nos enviavam do norte e
sul da Republica e a emigragdo para o Para, promovida pelo
presidente daquele Estado, teria morrido muita gente de fome
(TEOFILO, 1980, p. 38).
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Em 1915, foi erguido o primeiro campo de concentracdo para retirantes de
Fortaleza, também conhecido pelos préprios sertanejos e opositores da época como
“Currais do governo”. O Campo do Alagadi¢o seria o precursor para os oito campos
de concentracdo de retirantes na seca de 1932. Rodolfo Tedfilo relata suas
impressdes sobre o0 Campo de Concentracdo do Alagadico em seu livro A Seca de
1915: “Em um quadrilatero de quinhentos metros de face estavam encurralados
cerca de sete mil retirantes. Percorri todos os departamentos daquele depésito de
seres humanos” (TEOFILO, 1980, p. 57).

Segundo Rios (2014), a localizacdo dos campos de concentracdo era sempre
préxima aos trilhos dos trens ou das estacdes ferroviarias. No caso do Campo de
Concentracdo do Alagadico, antes do trem chegar a Estacdo Central, os sertanejos
eram retirados a forca do trem pela policia, para ali se confinarem.

Em 1915, como ja dito anteriormente, a Estrada de Ferro de Baturité tinha sua
Gltima Estacdo no municipio de Iguatu, no Sertdo Central do Estado, regido que
mais sofria nos periodos de estiagem e segundo relatos histéricos, era justamente
esta a Estacao onde constantemente havia conflitos.

Figura 41 — Retirantes na Estag&o Ferroviaria de Iguatu
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Fonte: RIOS (2014)
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Rios (2014) conta que:

Um dos indicios desse espac¢o de tensdes constituidos em Iguatu é
uma das fotografias publicadas pelo deputado Illdefonso Albano, em
seu trabalho intitulado “O secular problema do Nordeste”, publicado
em 1918. Nesse livro, que é a reproducdo de um discurso proferido
na Camara dos Deputados Federais de 1917, Albano apresenta uma
fotografia dos retirantes na estacdo ferrovidria a espera de uma
locomotiva. A escolha dessa cena ndo era arbitraria. A intencdo
presente no inflamado discurso do referido deputado era mostrar as
calamidades da seca. No seu entender, uma das formas de expor a
extensédo do flagelado era retratar a enorme quantidade de famintos
gue estavam aglomerados em uma Estacdo de Trem (RIOS, 2014, p.
25).

Existia uma forte expectativa das elites pela reducdo dos flagelados que
chegavam a cidade. Como forma de controle sobre os sertanejos, para que néo se
organizassem e reivindicassem por melhores condicbes, utilizaram essa mao-de-
obra barata para os canteiros de obras do Governo ou do proprio campo de
concentracdo, salientando que muitas das obras contruidas no Estado, inclusive as
extensdes das linhas férreas, se deu com a méo-de-obra sertaneja.

Deste modo, € relatado que:

A inatividade era considerada a grande inimiga da ordem e da
disciplina. Com isso, os administradores dos Campos legitimavam a
exploracdo abusiva dos flagelados nas mais diferentes atividades. A
justificativa apresentada pelo administrador do Campo de
Concentracao do Ipu em relagdo ao emprego dos flagelados nestes
servicos € um significativo indicio para o entendimento desses
trabalhos como parte das estratégias de disciplinamento: “Os
flagelados ndo podem ficar inativos um sé momento. Todos eles tém
que trabalhar seja em que servigo for”. Conforme suas declaragoes,
havia varias oficinas de trabalhos internos para os flagelados (RIOS,
2014, p. 100).

O livro Trem-fantasma: Ferrovia Madeira - Mamoré e a modernidade da selva
(1988) do Professor Francisco Foot Hardman é uma referéncia importante ao tratar
sobre a exploracdo e morte de centenas de operarios trabalhando em condi¢des
precarias na construcdo de estradas de ferro na floresta amazoénica entre 1907 e
1912.

N&o menosprezando as particularidades do caso brasileiro a época, essa era

a realidade dos pobres em Fortaleza naquelas primeiras décadas do século XX. Os
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gue nao tinham sido confinados nos campos de concentragdo amontoavam-se em
corticos, muitas vezes em situacao desumana.

Naqueles anos, fora o fenbmeno climatico severo das secas, a cidade de
Fortaleza enfrentava sérias epidemias de variola e, assim, o discurso médico-
higienista que acompanhava os ideais de modernidade, bem como do modernismo,
fomentava um maior controle social na cidade.

Os sertanejos e a mendicancia quase sempre eram confinados ou obrigados
a deixar o centro da cidade. Aquele tipo de gente nédo era bem visto pelas classes
dominantes da época, sobretudo por seu deboche e por causar certa desordem na
cidade em uma época onde a aristocracia brasileira estava agindo com os “moldes”
da modernizagéo.

As formas de exclusdo permitem um maior entendimento sobre esse
processo de estruturacdo urbana de Fortaleza, “dando visibilidade as maneiras pelas
quais os pobres desafiam esses poderes e conquistam espagos no mundo urbano”
(RIOS, 2014, p. 126)

Ponte (1993, p. 62) salienta que a partir da década de 20 surgem 0s primeiros
bairros nobres da capital, “delineando com maior visibilidade os novos espacos
burgueses e reforcando a segregacdo socio-espacial entre ricos e pobres na
cidade’.

De acordo com Perrot (1988), os pobres europeus sempre reivindicaram o
que era acessivel, 0 que era possivel e negociavel, mesmo que na maioria das
vezes ndo fosse acatado. Reivindicavam o direito a cidade, morar no centro, circular
e utilizar livremente o espaco publico. Assim como na Europa, continente o qual
Perrot se refere, com suas particularidades bem definidas e complexas, 0 mesmo

acontece de forma similar no Brasil.

Esse povo do século XIX tem o sentimento muito forte de que o
espaco publico lhe pertence. Tudo que ele pede é poder utiliza-lo a
sua vontade, de modo indiferenciado, capaz de aceitar uma certa
desordem. Pois essa desordem, que tanto incomoda os higienistas,
esses primeiros urbanistas, é favoravel a uma flexibilidade, a uma
variedade de usos incontrolados (PERROT, 1988, p.124).

Adaptando e respeitando as particularidades e complexidades das tensdes de
estratos sociais existentes na Europa e no mundo ao Brasil, principalmente ao que

se relaciona a forca de trabalho, Hobsbawm cita que as classes dominantes né&o
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recebiam bem a presenca dos pobres nas cidades, que eram a maioria da
populacdo, “embora reconhecessem que era um mal necessario” (HOBSBAWM,
1977, p. 220).
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Figura 42 — Regido Flagelada pela seca de 1877
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Fonte: Universitat de Barcenola 8

8 Disponivel em: <http://www.ub.edu/geocrit/sn/sn-418/sn-418-69 archivos/image004.jpg>. Acesso
em: 19 nov. 2017.
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3.4 O RAMAL PARANGABA — MUCURIPE (1941)

Segundo Lima e Pereira (1932), foi anunciada a liberacéo do inicio das obras
do novo porto de Fortaleza, que seria transferido da regido da Praia de Iracema para
0 Leste da cidade, a regido do Mucuripe, devido a demanda de espaco e
congestionamento no desembarque de mercadoria. O primeiro porto da cidade havia
ficado pequeno para a crescente expansao de Fortaleza.

Em 1938, O presidente Getulio Vargas decretou uma lei na qual decidiu sobre
a localizacdo do novo porto de Fortaleza, definindo a Enseada do Mucuripe como o
novo local. No ano seguinte, 1939, foi instalado o canteiro de obras para construcao
do primeiro trecho de cais. Foram construidos 426 metros de cais acostavel ao Porto
de Fortaleza pela Companhia Nacional de Construcbes Civis e Hidraulicas, sendo

inaugurado apenas no inicio da década de 1950.

Figura 43 — Estacao de Arronches no inicio do século XX

Fonte: Arquivo Nirez.

Arronches, que recebera uma estacdo em 1873, antes fora um municipio,
mas na década de 1920 acabou sendo anexado a Fortaleza. Em 1944 teve o0 nome

alterado para Parangaba, e de |4 sairia o ramal até o Porto do Mucuripe.
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Figura 44 — Antiga estacéo de Arronches na Parangaba "engolida" pela cidade
contemporénea. A estacao de metrd se localiza acima da antiga estacao
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Fonte: Arquivo pessoal do autor.

Com a iminéncia da construcdo de um novo porto para a cidade, foi
implantado um ramal ferroviario para o Mucuripe, que foi inaugurado no dia 28 de
janeiro de 1941. A expansédo até o Mucuripe atendia a necessidade de escoamento
da producdo de café da Serra de Baturité, transportada pela Estrada de Ferro de
Baturité até o Arronches “e dai até o Porto do Mucuripe, pelo ramal ferroviario”
(LIMA, PEREIRA, 2009).

De acordo com Ferreira (1989) a construcdo do ramal ferroviario implicou na
remocao de um denso matagal que ocupava o caminho por onde deveria passar o
trem. Com o passar dos anos, muitas familias, vindas do interior do Estado, vitimas
das secas que periodicamente assolam o Nordeste, ocuparam as margens da via

férrea, construindo barracos e dando inicio a varias comunidades.



Figura 45 — Linhas Previstas para o metrd de Fortaleza
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As Estradas de Ferro de Baturité e de Sobral, assim como o Ramal

Parangaba-Mucuripe foram aproveitados pelo Metrdé de Fortaleza para o projeto e

execucao das linhas vermelha (sul), verde (oeste) e azul (veiculo leve sobre trilhos),

respectivamente, como podemos ver na figura 30.

3.5 A ESTRADA DE FERRO DE SOBRAL (EFS)

Desde o comeco de sua implantagao, no inicio do século XX, a “Estrada da

Ligacédo” para a cidade de Sobral esteve sob administracdo da Estrada de Ferro de

Baturité (EFB). A construcdo desse longo trecho entre a EFB e a Estrada de Ferro

de Sobral (EFS) fora incluido no contrato de arrendamento da Rede Viacéo

Cearense (RVC). Esta impulsionou a constru¢cdo do ramal devido as novas politicas

° Disponivel em:

<http://hotsite.diariodonordeste.com.br/diariouploads/uploads/2f239c6562a989368543cd22a064d736.

pg>. Acesso em: 19 nov. 2017.



90

de tarifas reduzidas, impostas pelo governo. Ferreira cita um trecho do parecer

lavrado pelo Relator do Ministro em 1910:

As tarifas approvadas, ndo h& negal-o, permitirdo que cheguem aos
centros consumidores os productos proprios do alto sertdo cearense
actualmente e futuramente também do sertdo piauhyense. Fazer esta
affirmativa importa dizer que o interior dos dois Estados podera
livremente progredir e, nessas condi¢cfes, o trafego geral de toda a
Réde de Viacdo tenderi fatalmente a augmentar (REL. DA RVC,
1910, apud FERREIRA, 1989, p. 42).

Inicialmente, a estrada partiria da estacdo de Parangaba (entdo Porangaba),
mas depois de novos estudos, a linha passou a partir da estagéo de Fortaleza. Essa

alteracdo baseou-se nas estimativas de acidentes até entéo contabilizadas:

Sendo o trecho Fortaleza - Porangaba o trecho-tronco, entdo, de 420
km, tem-se registrado ‘desastres excessivos’ por causa dos
cruzamentos com os trilhos da Cia. De Bondes, quer dizer, entdo,
guando o mesmo trecho for o tronco de cerca de 800 km da EFB e
sobrecarregado pelo trafego de ‘linha de ligagao’? (LIMA; PEREIRA,
2009, p. 100).

O autor ainda informa o0 novo roteiro passando por Itapipoca, dantes por itapajé:

Innimeras vantagens sobrevira para o Estado e para a Unido, com a
exploragdo de uma zona fértil, como é a que vai de Fortaleza a
Sobral, passando por Itapipoca e collectando todos os productos da
uberrima serra de Uruburetama (REL. DA RCV, 1915, p. 37, apud
FERREIRA, 1989, p.100).

A ligacéo interestadual entre Ceara e Piaui, anteriormente prevista pelo
governo, se viabiliza tecnicamente por volta de 1916, através da estrada de ferro
entre Fortaleza e Sobral. Segundo Castro (1992), a implantacéo da ferrovia (EFS) a
Noroeste da provincial tinha como objetivo fazer a ligacdo entre a cidade portuéaria
de Camocim e Sobral, “encravada no sertdo, a 100 quildmetros de distancia
(CASTRO, 1992, p. 67).

Segundo Lima e Pereira (2009), no ano de 1919 efeitos terriveis da seca se
fizeram sentir na regido entre Fortaleza e Sobral, cujas consequiéncias eram a falta

de agua para abastecimento, a falta de animais cargueiros para o transporte, grande
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namero de operarios abatidos pela fome e inaptos para o trabalho, dai a pouca
produtividade do servico.

Uma das causas foi o grande numero de flagelados retirantes do ano anterior
e a mudanca nas frentes de servico que passaram a trabalhar na construcdo dos
ramais laterais de ligac&o para transportar 0os materiais necessarios para as grandes
barragens de Oro6s e de Poco dos Paus.

Os relatérios ap6s 1920 constatavam que os trabalhos se mantinham
paralisados, mas também alertavam para a importancia e a magnitude da area de
abrangéncia da obra no intuito de sensibilizar as autoridades.

De acordo com Ferreira (1989) baseado no Relatério de 1926, mesmo com 0s
servicos sendo iniciados pelos dois extremos, a partir de 1920 houve muitas
paralisacdes por fatores climaticos, econémicos e politicos: as constantes secas, a
desvalorizacdo da moeda nacional como um dos efeitos da Primeira Guerra Mundial
e a passagem da Coluna Prestes pelo Ceara, que foi um movimento politico-
militar ocorrido entre 1925 e 1927 de insatisfacdo com a politica feita na Republica
Velha. “Ap0s a longa paralisacéo, as obras foram retomadas, tanto para proceder a
ligacdo Fortaleza-Sobral como para a ampliacdo das linhas até a cidade de
Teresina, no Piaui, ja em meados do século XX” (CASTRO, 1992, p. 67).

O autor descreve que, através da infra-estrutura de transporte ja existente, a
estrada Fortaleza-Sobral seria o elo de ligacdo entre as areas produtoras e a
Capital, e que lhe seriam direta ou indiretamente tributadas. Mostra ainda que este
ramal seria um forte elemento de integracdo entre as outras regides do Estado e

Fortaleza:

A favor desta linha de ligagédo, vem o fato de j& existirem construidas
ou em construccdo estradas de rodagem que, partindo de diversos
pontos da Serra da Ibiapaba ou Serra Grande, terminam na estrada
de ferro de Sobral, onde se despejam os seus productos (REL. DA
RCV, 1920, apud FERREIRA, 2009, p. 100).

A primeira estacao da linha foi a de Caucaia, inaugurada em 1917, enquanto
gue a de Itapipoca (localidade mais ou menos equidistante dos extremos) recebe os
trilhos apenas em 1940. Depois de 10 anos, € terminada a tdo esperada ligacdo
entre EFB e a EFS com a inauguracao da estacao de Humberto Monte, localidade a

aproximadamente 35 quildmetros de Sobral.
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Figura 46 — As estradas de ferro de Baturité e de Sobral em 1898
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Fonte: IBGE/CNG, 1954.
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Figura 47 — Fluxos estaduais: EFB (vermelho) e EFS (azul).
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Fonte: Departamento de Edifica¢cdes, Rodovias e Trasnportes - DERT/CE (2002). Imagem modificada
pelo autor.
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Figura 48 — Fluxos metropolitanos: EFB (vermelho), EFS (azul) e RPM (laranja).
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Fonte: Departamento de Edificagbes, Rodovias e Trasnportes - DERT/CE (2002). Imagem modificada
pelo autor.

3.6 A HEGEMONIA DE FORTALEZA

De acordo com Oliveira Jr. (1996), desmembrado administrativamente da
provincia de Pernambuco, Fortaleza assume a funcdo de capital da provincia
cearense, bem como se torna um nucleo comercial exportador. Sendo capital de
provincia e com o inicio do ciclo algodoeiro, Fortaleza passou a apresentar maiores
vantagens locacionais em fins do século XVIII. Varios acontecimentos internacionais
influiram na consolidacéo desta posicdo hegeménica, como a guerra civil americana,
gue afetou sua producao algodoeira, elevando a cotacdo no mercado internacional e
beneficiando a economia cearense.

A guerra americana provocou um grande aumento na producado algodoeira no
Ceard e, em termos percentuais, o Estado passou a ser o segundo exportador
nacional, ficando apenas atras de S&do Paulo. Com o fim da Guerra de Secessao
americana, os EUA voltaram a dominar o mercado internacional, e com isso teve
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inicio o fim do ciclo do algoddo no Ceara, que também nessa época (1877-79) era
assolado por um grande periodo de seca que desestruturou a economia local.

Com o incremento das atividades comerciais de Fortaleza e do Estado, foi
possibilitada a instalacdo da primeira Estrada de ferro do Ceara, a EFB.
Empreendimento privado que, embora realizado durante o ciclo algodoeiro, tinha por
principal objetivo escoamento da producao de café da Serra de Baturité até o porto

de Fortaleza. Confirmando ent&o que:

A hegemonia de Fortaleza ocorre de fato na segunda metade do
século XIX e teve como um dos fatores basicos a politica
centralizadora que usava como estratégia de reforcar as capitais de
provincial, ocasionando ndo s6 o direcionamento de verbas do
governo federal para as capitais, como também contribuindo para o
aumento da tributagdo. Em meio a essa nova conjuntura, Fortaleza
passa a reunir melhores condi¢des para modernizar-se e, a0 mesmo
tempo, dispor de servicos e condi¢des infraestruturais para impor-se
como capital da provincia, atendendo a suas fun¢bes administrativas
e comerciais e, ainda mais, desempenhando o papel de polo regional
das regibes circunvizinhas (ACCIOLY, 1990, p. 112).

Em trés anos seguidos de secas (1877, 1878 e 1879), houve uma
desarticulacdo da economia estadual por acentuada queda da producdo agricola e
dos rebanhos, e com cerca de um terco de sua populagdo morrendo ou migrando
para outras regides, o0 governo imperial tomou alguma atitude no sentido de
minimizar os efeitos desta calamidade como a construcao de infra-estrutura: acudes
e estradas. Segundo Oliveira Jr. (1996), essas medidas foram um importante
estimulo para o desenvolvimento da Provincia, e marca a primeira acdo
intervencionista do Estado na economia regional do Nordeste.

Com o porto, foi acentuada a funcdo comercial de Fortaleza como nucleo
exportador, mas também permitiu que fossem desempenhadas funcdes
importadoras, fazendo com que fosse desenvolvido um setor terciario, através do
comeércio e dos servigos, basicamente de carater publico. Nesta época, ocorre uma
migracdo dos proprietarios rurais e suas familias em direcdo a Capital
(GONDIM,1987, apud OLIVEIRA JR., 1996).

O desenvolvimento industrial de Fortaleza tem uma forte vinculagdo com o
setor primario, pois, geralmente, eram de beneficiamento das matérias primas
agricolas produzidas no interior. Esta relagdo agro-industrial associada com o

sistema de transporte ferroviario funcionou como elemento indutor da localizacdo
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industrial, fazendo com que as industrias fossem localizadas ao longo da ferrovia e
préxima ao porto, na area Oeste da capital. Este insipiente parque industrial agiu
como indutor da expansao urbana, pois novos bairros foram criados em funcao da
oferta de empregos (GONDIM, 1987, apud OLIVEIRA JR., 1996).

Para Oliveira Jr. (1996) outro fato importante é que no Brasil ndo existia uma
indUstria automobilistica que ofertasse caminhdes e Onibus. S0 sendo implantada
apenas ap0s a Segunda Guerra (p6s 1945), e também ndo havia uma malha
rodoviaria pavimentada que pudesse competir com a ferrovia. 1ISso somente veio a
acontecer a partir da década de 60, com o objetivo de interligar o parque industrial
do Sudeste com o mercado nordestino.

Estes eventos contribuiram para consolidar a hegemonia de Fortaleza no
espaco estadual e regional. Todas as estradas, fossem caminhos de ferro ou antigas
estradas de gado, convergiam para a Capital, servindo de ligacdo entre esta e o

interior:

A cidade se expande além da malha tracada por Herbster, e
apresenta irradiacdo de arruamentos ortogonais, em seus setores
Leste (Aldeota) e Oeste, e especialmente, expansado espontanea, ao
longo das vias-eixos de penetragdo para o interior, destacando-se a
ocupacdo das terras lindeiras as Avenidas: Bezerra de Menezes
(Estrada do Soure), Capistrano de Abreu (Estrada da Parangaba) e
Visconde do Rio Branco (Estrada de Messejana). O estabelecimento
ao longo dessas vias, acentuou-se, principalmente, devido a maior
frequéncia de contatos do interior do estado com a Capital, a partir
das melhorias no sistema rodoviario. Tornava-se evidente a
introducéo de um novo elemento a malha urbana, dando-lhe um novo
direcionamento, com a consolidacdo de um sistema de vias radiais
gue veio associar-se ao tragado xadrez (FORTALEZA, 1979).

Estes caminhos, que partiam em todas as direcdes, foram transformando-se
em caminhos entre os bairros e o centro da cidade, e, a medida que 0s espacos
eram ocupados, a cidade assumiu uma forma radio-concéntrica (GONDIM, 1987,
apud OLIVEIRA JR., 1996).

Em 1950, as rodovias e estradas sdo expandidas e pavimentadas e o porto
do Mucuripe é concluido. E implantado o primeiro distrito industrial do Ceara em
Maracanau, que sera emancipado de Maranguape em 1985. Temos, portanto, um
conjunto de politicas industriais que intensificam as relagbes entre Fortaleza e sua
periferia, pela criacdo de conjuntos habitacionais e de distritos industriais fora da

Capital. As politicas de transporte também consolidam a Metrépole Regional de
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Fortaleza e sua Regido Metropolitana, através de seu porto e de suas rodovias que,
tal qual a ferrovia, assumem o tracado longitudinal radio-concéntrico. A ferrovia no
Ceara foi fundamental para a consolidacéo dos principais nucleos urbanos e centros

regionais do espaco estadual, principalmente Fortaleza.

Figura 49 — Esquema da expanséao da cidade de Fortaleza
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Fonte: COSTA (2006, apud CAPASSO, 2004).
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4 A ESTRUTURA URBANA DE FORTALEZA ATE 1950

4.1 CRESCIMENTO DEMOGRAFICO E EXPANSAO URBANA

E necessario, ao se abordar o tema da estruturacéo urbana, falar inicialmente
de crescimento demografico e expansao urbana, pois a estrutura urbana esta
diretamente ligada as ocupacdes dos espacos da cidade e como estes se articulam
ou ndo. Das andlises anteriores, compreende-se que 0s determinantes da migracao
séo diversos.

Segundo Vera Mamede Accioly:

A expansdo urbana decorrreu em parte do proprio aumento
populacional e do processo de acumulagéo capitalista realizado aqui
através da agricultura de exportagdo. Também houve a capitalizagdo
em terrenos que conduziriam a empreendimentos imobiliarios
(loteamentos), forma de geréncia de lucros e periodos de crise do
capital produtivo (ACCIOLY, 1990, p. 113).

Entende-se que o fenbmeno da migracdo € eminentemente social e
determinado por condi¢des historicas de processos e conflitos nas relacbes de
poder. Questdes de ordem estrutural sdo importantes, mas isoladamente nao
revelam a real dimensdo dos movimentos populacionais no espaco. Fatores
circunstaciais e crises periodicas abalam uma relacdo social estabelecida em bases
frageis, sempre com prejuizo da populacdo mais pobres ou destituidas de poder,
mas ainda assim néo revelam a dindmica populacional no espaco.

As estatisticas mostram uma crescente concentracdo de populacdo em
Fortaleza, decorrente da migracdo da populacdo interiorana. De acordo com a
Prefeitura de Fortaleza (FORTALEZA, 1979), nas duas primeiras décadas do século
XX o processo de crescimento populacional da cidade torna-se bastante visivel no
contexto estadual, cujo aumento populacional foi de aproximadamente 63%,
passando de 48.400 habitantes em 1900 para 78.000 em 1920.

A migracédo desse periodo ndo chegou a ser registrada, mas nos anos entre
1920 e 1940 houve forte impacto no crescimento populacional de Fortaleza, tendo
em vista o aumento de 101.700 pessoas, sendo 55% (cerca de 56.200 pessoas)
principalmente decorrente de processos migratorios.

A partir de 1930:
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[...] a evolugdo demografica de Fortaleza segue um ritmo acelerado,
implementado pelas imigracdes continuas. A area urbana se irradia
além das previsbes, de forma espontanea e desordenada, surgindo
coesmeracdoes de edificagcdes precarias na periferia urbana
(FORTALEZA, 1979, p. 27).

De acordo com Silva (1997), em 1940 a populacdo migrante correspondia a
metade da populacdo economicamente ativa da cidade, estimada em 112.500.
Fortaleza passou a ter uma populacédo total de 180.000 habitantes, um crescimento
bastante expressivo.

Na década seguinte, em 1950, vé-se reduzir o fluxo migratério para Fortaleza,
que foi politicamente desviado pela migracéo inter-regional. Os migrantes fizeram
parte de 17% da populacao total residente, sobretudo corresponderam a metade do
crescimento populacional do periodo entre 1940 e 1950, e um quarto da populacao

economicamente ativa da década de 1950.

A periferizacdo da cidade na forma de nudcleos de favelas é a mais
incisiva prova de que a “bela e moderna capital” ndo era suficiente
para todos, ou ndo tinha estrutura para abrigar tanta gente. Datam
inicialmente de 1920 os principais nucleos de favelas que ainda hoje
tém expressdo ou reminiscéncia (SILVA, 1997, p. 29).

De acordo com Silva (1997), quase metade desses migrantes (36%) passou
por outras localidades antes de chegar a Capital, 52% foram provenientes de outras
cidades interioranas. A maior parte dos migrantes (45%) chegou a Fortaleza nos
anos 1950, residindo menos de 10 anos na Capital, contudo foi expressivo o
contingente de migrantes que continuaram residindo em Fortaleza, desde os anos
1940 com cerca de vinte anos (23%), mesmo aqueles que chegaram nos anos de
1930 (14%).

A subdivisao de dois fluxos de migragéo (campo-cidade e cidade-cidade) nos
leva a compreender a fragilidade dos demais nudcleos urbanos do Cear4,
relativamente a Capital. Percebe-se que os pequenos nudcleos urbanos, chamados
de cidade por forca politica-administrativa, ndo conseguiam absorver a populacéo
proveniente do campo, que consequentemente migrava diretamente para a Capital.

De acordo com Silva (1997), reforca-se a deducao a respeito da mobilidade

espacial dos pobres e da provavel jungdo a mesma classe social, quando os
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pesquisadores indagaram aos migrantes sobre as dificuldades para exercerem uma
atividade ocupacional e para se instalarem em termos de moradia em Fortaleza.
Nota-se que os migrantes foram amparados inicialmente por parentes e amigos, e
apenas 37% tiveram certa dificuldade de ocupacéo, e 21% de instalag&o.

Um diferencial em termos de renda também vai ocorrer entre o tipo de
migracdo: inter-regional, interestadual e intraestadual.

Constata-se em Silva (1997) que a estrutura de mercado de trabalho do
Sudeste, por exemplo, € bem mais diferenciada e possibilita melhores vantagens
para 0s migrantes interregionais que o mercado de trabalho nordestino. Apenas para
confirmar essas conclusfes, apresenta-se o percentual de migrantes interregionais
em Sdo Paulo com menos de um salario minimo (9%), quando em Salvador o
migrante proveniente de outro estado neste grupo de renda chegava a 14%, e em
Fortaleza a 30%, havendo uma concentracdo maior de migrantes baixamente
remunerados quando provenientes do proprio estado em Salvador (20%) e
sobretudo em Fortaleza (39%).

Conclui-se também que os diferenciais intraestaduais e interregionais
posicionam Fortaleza numa situacdo inferiorizada que remete a sua expansao
capitalista, considerando a relacdo entre migracdo e mobilidade do Capital, tal qual

concluem os pesquisadores:

Observa-se que o tamanho e a distribuicdo da populacédo sobre o
espaco refletem, em grande parte, a evolugcdo da organizagédo
econdmica e, portanto, que as realocagcdes espacial e setorial das
atividades econémicas sdo os principais determinantes da diregéo,
intensidade e caracteristicas das migracdes internas. Nesta
perspectiva, as migracdes ndo podem ser avaliadas simplesmente
em termos de sua suposta deterioracdo do meio social nos lugares
de destino sendo, organicamente, em termos de todo o processo de
deslocamento populacional. Assim 0s movimentos migratérios séo
estruturalmente moldados pelo processo de acumulagdo de capital
que penetra e se reproduz em espagos diferenciados de forma
desigual. (MARTINE e PELIANO, 1978, p. 5-6)

Juca Neto (2012), em relacdo aos primordios da urbanizacdo do Ceara,
observou para o caso de Fortaleza um periodo néo-urbanizado no qual a Vila sequer
participava da divisdo social do trabalho existente. Enquanto Aracati, Sobral e Icé
revelava caracteristicas de cidade de alta mobilidade, de trabalho intelectual, fonte

de inovacOes, relacionadas com a ordem distante e simultaneamente fazendo
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acontecer na ordem proxima. Noutro momento, € a vez de Fortaleza despontar com
caracteristicas urbanas. Verificou-se, inclusive, uma rede hierarquica de centros
formada pelas oligarquias agrarias de suporte & hegemonia de Fortaleza, a fungéo
administrativa, refor¢cando a politica-militar.

Segundo Gondim (2007), a primeira metade do século XX, principalmente a
partir da década de 1930, com a expansao urbana e crescimento demografico da
cidade, e sem dispor de muitos elementos quanto a metropolizacdo, € dispensavel
aplicar o termo cidade para as demais sedes municipais do entorno de Fortaleza, na
medida em que ndo se configuraram historicamente como cidades nem como
centros urbanizados, exceto pela localizacdo de grandes conjuntos habitacionais
entre Caucaia e Fortaleza, bem como do eixo ferroviario Fortaleza-Maracanau, que
determinou localizagdo industrial e uma aproximagdo populacional, mas com
bastantes vazios em cada um dos casos.

Com a politica nacional de centralizacdo do poder, a cidade se aglomera e
comeca a transcender o seu centro, a partir de sua fungdo comercial, como centro
distribuidor do produto nacional industrializado, subdividindo-se em duas grandes
areas de valor da terra, uma separacdo de classes bastante visivel entre o Leste
(rico e dominante) e o Oeste (pobre e subordinado).

Na segunda metade do século XX, Fortaleza ndo se comparava
economicamente as metropoles nacionais, porém ela se mostrava em patamar
médio dentro da realidade regional; e no nivel local e microrregional colocava-se em
patamar superior acima de varios outras cidades e nucleos urbanos.

As relacdes mantidas por Fortaleza no espaco interno e externo ao territorio
cearense remetem para uma subordinacdo: da capital em relacdo aos grandes
centros nacionais, ou ao contrario das pequenas localidades em relagdo a capital.
Deste modo, a inter-relacdo que caracterizaria melhor uma metrépole parece ser a
principal caracteristica que Fortaleza ainda n&o apresentava no inicio dos anos
1970, quando foi institucionalizada como metrépole.

Na perspectiva da diversificacao funcional, poder-se-ia argumentar a favor da
metropole de Fortaleza caso as relacdes fossem vistas de dentro para fora, das
microrregides interioranas com o0s Estados vizinhos mais pobres. Quanto ao papel
de produtora de inovacdes, ndo ha o que salientar positivamente, salvo na difusao
dessas inovacfes e na medida em que as mesmas foram repassadas por centros

produtores do Sudeste do pais.
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Por outro lado, as consideracdes relativas a uma urbanizacdo sem
industrializacdo, definidas por Lefebvre (1999), também parecem aplicar-se a
realidade de Fortaleza do inicio dos anos 1970. Segundo Lefebvre, a aceleracdo do
crescimento das forgas produtivas, alcancado pela revolucao industrial, provocou na
cidade um processo de “implosédo-explosao”, a oposicado campo-cidade dissolve-se,
assumindo novas formas: centro-periferia, inclusdo-exclusdo, integracao-
segregacao. As aglomeracdes urbanas atingem dimensdes novas, possibilitadas e
induzidas pelo transporte motorizado (processo ocorrido desde a primeira metade do
século XX). A circulacdo de pessoas e mercadorias assume uma condicdo de
funcdo urbana dominante e peca-chave no circuito produtivo. Pode-se, entdo, supor
que Fortaleza estava, durante toda a primeira metade do século XX, em pleno
processo de constituicdo de uma metrépole.

A populacdo de baixa renda apresenta uma alta mobilidade espacial para
além da mobilidade do trabalho, por sua condicdo de excluidos social e
politicamente. Todavia os deslocamentos ndo foram tdo espontaneos, nem soO
determinados pela atracdo do mercado de trabalho, mas pelo controle e ordem que
restringiriam a manutencao de um territério, como lugar de conflito e de exercicio de

poder.

4.2 OCUPACAO E SEGREGACAO NA CIDADE

A cidade de Fortaleza, que teve por muito tempo sua economia ligada a
pecuaria, sem grandes importancias em sua historia, percebe-se na segunda
metade do século XIX bastante privilegiada. Sua localizacédo estratégica no comércio
maritimo internacional e a proximidade com as serras de Baturité e Uruburetama,
assim como a crescente exportacdo de matérias ali produzidas como o algodédo e o
café, em conjunto com o bindmio ferrovia/porto, impulsionou, como nunca, a entrada
de capital internacional na cidade. O capital era principalmente inglés, pois havia
muito fluxo de comércio para as llhas Virgens Briténicas e para a Inglaterra. “Foi
gracas a seu papel na comercializagcdo de produtos de exportacdo (café, cera de
carnauba, e principalmente algodao) que a capital cearense se tornou o principal
nacleo urbano do estado” (GONDIM, 2007, p. 98).
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Com isso, a cidade atraiu ndo s6 a populacédo de baixa renda e retirantes que
fugiam da seca em busca de melhores condi¢cdes, mas também toda a oligarquia do
interior do estado e regido, formando na cidade um palco de desigualdades sociais.

Nas ultimas décadas do século XIX, a cidade apresentava claramente 0s
primeiros sinais de segregacado socio-espacial decorrentes dessas desigualdades.
Nos primeiros anos do século XX a cidade que concentrava essas desigualdades
era formada pelo ndcleo urbano central, mas que nas décadas seguintes se
expandiria, formando bairros ricos e pobres. Nesse nucleo urbano central que
atualmente é o centro de Fortaleza, a convivéncia era tensa e com muitas regras de
conduta. O controle social e urbano era ditado pelas autoridades, a mando das
elites.

O principio da segregacdo em Fortaleza remete diretamente & modernizacéo
e o aformoseamento da cidade, influenciados pela Belle Epoque e que teve ecos
muito fortes na cidade nas primeiras décadas do século XX: moda, costumes,
arquitetura, etc. Ecos esses ditados pelas elites e que pouco tinha a ver com a
grande maioria da populagéo, e que seriam pecas chaves na divisdo espacial da
cidade.

De acordo com Ponte (1993), na década de 1920, Fortaleza ja contava com
transito de carros. Essa motorizacdo faz com que a cidade se expanda seguindo os
principais eixos de transporte e locomocao, ou seja, antigas estradas e ferrovias.
Com isso, as elites se afastam cada vez mais dos espagos populares, ou seja, 0
Centro e areas de ocupacdao de baixa renda nos arredores.

A consolidacdo do que chamamos de inicio da segregacdo se da quando
nesses eixos se abrem vias e o transporte se torna cada vez mais individualizado.
N&do existia uma politica social de habitacdo. As vilas e os bairros operarios eram
para o0 beneficio dos proprietarios, locais o0os quais viviam seus funcionarios.

Como ndo havia politicas de habitacdo, deu-se inicio a um novo padrdo na
cidade com modelo centro-periferia, que de acordo com Villaga (2001), seguindo
uma organizacdo em circulos concéntricos, as classes sociais mais ricas ficariam
nas areas mais centrais dotadas de infra-estrutura e com maiores precos, e as
classes pobres ficariam relegadas as periferias distantes e desprovidas de

equipamentos e servicos.
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Os bairros das camadas de mais alta renda tendem a se segregar
(os proprios bairros) numa mesma regido geral da cidade, e ndo a se
espalhar aleatoriamente por toda a cidade. [...] Se o principal mével
da segregacdo fosse a busca de posicdo social, do status, da
protecdo dos valores imobiliarios, ou proximidade a “iguais”, bastaria
haver a segregacdo por bairro. [...] uns ao norte, outros a oeste,
outros a leste e outros ainda ao sul da metrépole. Isso ndo ocorre,
porém (VILLACA, 2001, p. 150).

Como veremos, as moradias das elites se deslocam do centro em direcéo a

bairros como Jacarecanga (oeste), Benfica (sudoeste), Aldeota (leste), Praia de

Iracema e Meireles (nordeste). Nesses “novos bairros” foram construidas muitas

casas e mansdes em grandes terrenos ou mesmo em sitios.

Figura 50 — Espacializacé@o dos principais edificios da cidade em 1930.
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Por décadas as edificacbes valorizariam o erudito, a vanguarda,
principalmente o estilo eclético que caracterizava esses bairros, contrastando-os
muito de outras partes da cidade, onde se via o popular e o vernacular, num
evidente processo de isolamento das partes mais populares da cidade.

E importante enfatizar que as classes dominantes, de certo modo, ditavam os
rumos e costumes da cidade por sua influéncia social e econémica, o que fard com
que muitos desses novos bairros sejam também “novas centralidades”, como o

Outeiro, por exemplo (atual Aldeota).

4.3 AREAS E EIXOS DE OCUPACAO

As &reas ocupadas ao longo de décadas estruturariam a cidade e,
consequentemente, a segregaria. Na primeira metade do século XX, essa ocupacao
seguiu alguns padrdes: caminhos, velhas estradas e ferrovias serviriam de novos
eixos de ocupacdo, tanto para as classes dominantes quanto para 0S
assentamentos precarios. O nucleo urbano central, ou seja, o centro da cidade,
assim, passa a abrigar diversas funcdes que ndo sé a residencial e a reunir
moradores e transeuntes de todas as classes.

As classes dominantes, formada principalmente por autoridades
administrativas, intelectuais e pela burguesia local, se deslocaram do centro
principalmente para o lado Leste e Sul da cidade. Os pobres, retirantes, mendigos e
menos favorecidos passaram a ocupar 0s eixos das ferrovias e lado Oeste da

cidade, como veremos a sequir.

4.3.1 O Centro — nucleo urbano central

Em Fortaleza, segundo Ponte (1993), antes do que foi periodizado como
“revolucdo industrial” no mundo, a economia provinha da terra rural, do campo, a
terra urbana pouco valia. O capital era derivado dos produtos primarios que vinham
do interior da provincia. O espaco em Fortaleza estava em segundo plano no campo
econdmico, ndo havia muito interesse nas terras da capital, tampouco em viver nela,
ficando para esta os papéis comerciais e deveres administrativos.

A partir do momento em que surge a industria, ha a valorizacdo da terra

urbana, que passa a ter vantagens econdmicas em relacdo a rural. Fortaleza passa
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entdo a ser responsavel pela reproducéo do capital, criando o interesse das pessoas

em vir morar na cidade principalmente por questdes econdémicas e culturais.

Figura 51 — Patio e fachada interna do Theatro José de Alencar, inaugurado em 1910

Fonte: IPHAN.10

Segundo Ponte (1993), o centro da cidade de Fortaleza, que fora o nacleo
urbano original desde a fundagéo da vila no século XVIII, inicialmente abriga toda a
populacdo da cidade. Primeiramente a ocupacdo era dada praticamente toda no
centro, ao longo do século XVIII e XIX, ricos e pobres la habitavam, dividiam o
espaco nao harmoniosamente, mas a situacdo estava sob o controle das
autoridades, que a mando das elites tinham que Vigiar e Punir (FOUCAULT, 1987)
para manter a disciplina e a ordem na cidade.

Nas primeiras décadas do século XX, a capital do Ceara vivencia sua Belle
Epoque, em décadas de mudancas culturais e sociais, de movimentos intelectuais,
de abertura de grandes vias, de pracas e jardins, de imponentes constru¢cdes como

0 majestoso Theatro José de Alencar.

10 Disponivel em: <http://portal.iphan.gov.br/iiseminariofortaleza/pagina/detalhes/1581>. Acesso em:
04 nov. 2017.
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Em épocas de higienizacdo da cidade, reformas urbanas e controle social, o
Centro era o grande palco da cidade, onde as classes dominantes inicialmente
viviam em seus palacetes, sobrados e mansdes; onde frequentavam cinemas, cafés
e passeavam nas remodeladas pragas.

Era no nudcleo central onde morava também a mendicancia: nas vielas, ruas e
corticos. Também era no centro que chegavam, principalmente através dos trens,
desembarcados na estacao central de Fortaleza, os retirantes do interior do estado e
todo tipo de migrante, aglomerando nesse nucleo urbano central uma mescla de

classes e de interesses muito diferentes.

Figura 52 — Vista aérea de Fortaleza em 1930

VISTA Hl:nL.h DEAFDHTA,_EZA ~ CEARA

Fonte: Arquivo Nirez.

4.3.2 Areas de alta renda

De acordo com Gondim (2007), no inicio do século XX, a cidade reafirma a
abertura do mar para Fortaleza e seus cidadaos. Cidade por muito tempo voltada
para o interior e com fortes tracos do sertdo, interrompe seus costumes para se abrir
ao mar. Primeiramente pela exportacdo de matérias primas pelo porto, a qual traz

abundancia econémica para a elite da cidade.
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Com a Belle Epoque em alta, os costumes e habitos estavam sendo
influenciados principalmente pela Europa (era moda ir a praia), portanto a abertura
para o mar com a construcao de mansdes e a balneabilidade era inevitavel.

Ponte (1993) afirma que Jacarecanga foi a primeira area a ser ocupada pelas
classes dominantes na década de 1920. Proximo a praia e ao lado Oeste do nucleo
urbano central (mas fora deste), o bairro surgiu quando algumas familias das elites
cormeciais e agrarias se afastaram do centro, principalmente ap0s as sucessivas
migracgdes de retirantes devido a seca do ano de 1915.

O aristocratico bairro de Jacarecanga viveu seu apogeu entre as décadas de
1920 e 1940 com suas esplendorosas residéncias e sobrados, quando entrou em
um processo de decadéncia em virtude do deslocamento das elites para o lado
Leste do litoral de fortaleza, devido, principalmente, as obras do novo porto do
Mucuripe, que seria concluido em 1950.

De acordo com Gondim (2007), a ocupacdo do bairro Benfica esta
diretamente ligada a expanséo da cidade do centro ao interior, tendo em vista que o
bairro se localiza ao longo da antiga estrada que dava a Arronches (atual
Parangaba). O Benfica se tornou um bairro oficialmente a partir da década de 1930,
guando inumeras das familias abastadas que moravam no centro ou na
Jacarecanga se deslocaram para |4 devido ao caos urbano ja existente e aos
processos migratorios devido as secas de 1932.

O bairro foi inicialmente ocupado ja no século XIX por chacaras, sitios em
enormes terrenos e grandes casarfes. E com o afastamento de uma parte das elites
para a area da Jacarecanga, e em busca de lugares mais “sossegados”, uma outra
parte encontra nesse, que era um dos caminhos para o interior, o seu reflgio. O
Benfica tem seu apogeu até a década de 1950.

O surgimento do bairro da Praia de Iracema esta associado a balneabilidade
e ao lazer das elites nos anos de 1920. Esta elite intensificou a sua frequéncia na
praia com a construcdo de casas de frente para o mar, obrigando posteriormente os

perscadores a mudarem para outras praias.
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Figura 53 — Espacializacdo do perimetro urbano em Fortaleza em 1932, segundo o
codigo municipal da Prefeitura Municipal de Fortaleza
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Fonte: Planta base: “Planta da cidade de Fortaleza levantada na administracdo
revolucionaria, PMF” apud ANDRADE (2012).

Em meados da década de 1920, a area a leste do porto, conhecida
como Praia do Peixe, comegou a despertar o interesse das classes
mais altas e tornou-se ponto de encontro e diversdo. O local passou
a ser ocupado por casas de veraneio da elite e teve seu nome
mudado para Praia de Iracema, em referéncia a personagem de José
de Alencar (VARGAS; CASTILHO, 2015, p. 254).

Devido as novas formas de apropriacdo desse espaco, surgiu a necessidade
de se criar uma nova imagem para a praia, que expressasse 0s hovos valores que a

sociedade adquiria, comecando pelo nome.
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Figura 54 — Fortaleza vista do antigo porto na Praia do Peixe em 1908

Fonte: Arquivo Nirez.

O famoso bairro da Aldeota, primeiramente chamado de Outeiro, teve sua
ocupacao pelas elites da cidade por volta da década de 1940, porém sua historia é
bem mais antiga. O antigo bairro do outeiro jA possuia desde o final do século XIX
seus moradores, que eram familias de pescadores e trabalhadores de baixa renda.
Por se localizar do Centro ao Leste da cidade, em uma enorme area verde, a
ocupacao se deu de forma bastante espacada.

O Colégio Militar de Fortaleza inaugurado em 1919 € um marco simbdlico de
ocupacdo do bairro, pois estava no limitrofe entre o Centro e o Outeiro. A partir da
década de 1940, com o deslocamento das classes dominantes para o Outeiro, a
area vai ficando cada vez mais ocupada e tem seu prolongamento no Bairro do
Meireles, na orla.

De acordo com Ponte (1993), devido ao espacamento da grande area do
Outeiro, as elites conviviam com trabalhadores, pescadores e suas familias que
moravam préximo a praia até a década de 1960, quando estes foram expulsos para
outras areas da cidade devido a subita valorizagdo, potencial econdbmico daquele
trecho de orla e também pelo Porto do Mucuripe que havia sido inaugurado na
década de 1950.

Muito em funcdo da motorizacdo, as elites ocuparam principalmente a area
gue ia do Centro ao Porto do Mucuripe, area ndo contemplada pela ferrovia até a

década de 1940, quando o ramal Parangaba-Mucuripe € implantado.
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Figura 55 — Colégio Militar de Fortaleza
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Fonte: Arquivo Nirez.
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Figura 56 — Loteamentos das décadas de 1930 e 1940
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Fonte: ANDRADE (2012).



113

Figura 57 — Areas de alta renda em Fortaleza até metade do século XX
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Fonte: Imagem do Wikipedia alterada pelo autor.

4.3.3 Areas de assentamentos populares

Os assentamentos populares em Fortaleza tém origem no fim do século XIX e
inicio do século XX. A primeira forma de assentamento popular se deu a partir dos
campos de concentracdo para o isolamento da pobreza, mais precisamente nas
secas de 1915 a 1932.

Como analisado anteriormente, 0 que ocorre nessas décadas é uma maior
percepcédo da pobreza pelas elites, causada pelo alto crescimento demogréafico que
caracterizou as primeiras décadas do século XX. Passaram a circular na cidade os
flagelados da seca, fazendo surgir a mendicancia e as primeiras favelas, fato que
causa nas autoridades e burguesia local a sensacgao de insegurancga e desordem.

Temos entdo que o0s primeiros assentamentos que estavam ligados a esses

campos de concentracdo seriam o do Urubu (hoje Pirambu) e o do Matadouro (hoje
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bairro Rodolfo Tedfilo), que ndo se tem datas oficiais de surgimento, sendo provavel

gue sejam datados nos anos que procederam 1915.

Figura 58 — Planta da cidade de Fortaleza em 1932 com o perimetro do plano de Adolfo
Herbster
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Fonte: ANDRADE (2012).

De acordo com Silva (1997), levando em consideracdo a evolucdo historica
da populacéo de Fortaleza, podemos verificar que entre as décadas de 1920 e 1930
a cidade apresenta a sua primeira grande explosao demogréafica. Se nas décadas
anteriores a média da taxa de crescimento girava em torno dos 20% e 30%, a taxa
de crescimento em 1930 ultrapassou os 60%. Nesse ano, a populacdo da cidade
ultrapassou os 120.000 habitantes, correspondendo ao triplo do que era apenas 60
anos antes.

O grande crescimento populacional observado no periodo gera grande
impacto na estrutura e nos servicos publicos da cidade. Os investimentos e a
ampliacdo das redes e dos servicos ndo seguem 0 mesmo ritmo de crescimento,
cobrindo prioritariamente as areas mais nobres da cidade em detrimento das
periferias. Bruno e Farias (2012) observam como se d& a auséncia de investimentos

nas areas precérias e o inicio da composi¢cdo de um mercado imobiliario na cidade.
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Na verdade, ndo houve, por parte do Estado, investimento para
extinguir as favelas, para “transforma-las em moradias sociais”, como
ocorreria na década de 1930 no Rio de Janeiro. [...] As elites e as
autoridades de Fortaleza reconheciam o problema, denunciavam as
mazelas e ‘incivilidades” que ali aconteciam, viam com enorme
preconceito e desprezo aquela populacdo pobre, mas efetivamente
pouco agiam, pois tudo se passava “longe” das areas nobres [...]. [...]
Nos anos 1930, ja se notava em Fortaleza o problema da
especulacdo imobiliaria. Figuras endinheiradas [...] comecaram a se
apropriar de terrenos na periferia de Fortaleza e iniciaram um lento
processo de valorizacdo desses espacos no mercado imobiliario,
dificultando o acesso da populacdo desprovida de dinheiro. A
especulacdo imobilidria acentuava, ainda mais, a segregacdo
espacial e social que a cidade vivia. (BRUNO E FARIAS, 2012, p.
138-139),

Gondim (2007, p. 103) cita que os primeiros nucleos favelados de Fortaleza
surgem entre as décadas de 1930 e 1950, “provavelmente associados aos espacos
de ‘confinamento espacial, espontaneo ou forcado™ (GONDIM, 2007, p. 103) ou

seja, nos campos de concentragao sugidos entre as secas de 1915 e 1932.

Figura 59 — Localizagdo dos campos de concentragdo do Matadouro e Urubu
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Mapa da cidade de Fortaleza no ano de 1932 indicando a localizagdo das
ceoncentragdes de Matadouro e Urubu (apud RIOS:1998, 74).

Fonte: FORTALEZA (1932, apud RIOS, 1998), imagem modificada pelo autor.
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Embora ndo faca uma conceituacdo do termo, aquele descreve
esses espacos como bairros humildes, em areas desvalorizadas ou
resultado dos campos de concentracéo de flagelados das secas, com
forte concentracdo de casebres e de populacdo carente de recursos
financeiros, oriundas dos processos migratérios campo-cidade
resultados da concentracdo da terra nas maos de familias

oligarquicas. (SILVA, 1989, p. 94, apud BRUNO; FARIAS, 2012, p.
138-9).

Podemos observar alguns padrbes de ocupacdo. Os assentamentos mais
antigos, Pirambu e Morro do Moinho (atual Arraial Moura Brasil) localizam-se na orla
Oeste em relacdo ao nucleo original da cidade. Observamos ainda o Barro Vermelho
e Otavio Bomfim, localizado na estrada sentido Oeste, que vai em direcdo ao Soure

(hoje sede do Municipio da Caucaia, na regido metropolitana).

Figura 60 — Areas de assentamentos populares até a metade do século XX
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Fonte: Imagem do Wikipedia alterada pelo autor.

No periodo de expansdo Leste da cidade (década de 1930 e 1940), os

assentamentos que buscam proximidade com o centro, o Cercado do Zé do Padre
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na década de 1930 e o Morro do Ouro na década de 1940, localizam-se na regiao
Oeste, em virtude da falta de interesse das elites nessa regido. Os assentamentos
que se encontram a Leste, por sua vez, ndo puderam ocupar as areas loteadas da
Aldeota e do Meireles, restando-lhes as é&reas periféricas desses bairros, as
margens das barreiras fisicas, que compdem os limites do centro expandido em
formacdo, como o Lagamar em 1933 (riacho S&o Jodo do Tauape), as dunas no
Mucuripe em 1933, o ramal ferroviario e o riacho Macei6, na Varjota, em 1945.

Na década de 1950, observamos a ocupacdo de algumas quadras
remanescentes no Meireles, como o Campo do América em 1950 e a nova
ocupacao de trecho as margens do ramal ferroviario, a comunidade dos trilhos em
1954,

José Borzachiello da Silva (1989) descreve as caracteristicas do surgimento

dessas favelas, assim como o cenario da cidade na década de 1930:

A partir da década de 1930, Fortaleza acusa um crescimento
demogréfico elevado que se reflete no aumento de sua area urbana.
[...] Esse “crescimento” de forma espontanea e desordenada deu
lugar a aglomeracdes de edificagfes precarias na periferia da cidade.
[...] As favelas se proliferam a partir de 1930 devido ao aumento no
fluxo migratério. [...] A origem do processo de favelizagdo de
Fortaleza esta ligada aos constantes deslocamentos de lavradores
sem-terra e pequenos proprietarios que se dirigem para a cidade
devido a rigidez da estrutura fundiaria, que praticamente impede o
acesso desses lavradores a terra e outros meios de producédo
(SILVA, 1989, p. 93-4 e p. 132).

Nas décadas de 1940 e 1950 ha uma continuidade do crescimento acelerado,
em menor velocidade se comparado a década anterior, ainda assim em altas taxas.
Mantém-se também o padrdo de crescimento ocasionado pelas migracdes do
interior para a capital, em virtude das mas condi¢cdes de vida e exploracdo do
homem do campo e as possibilidades de trabalho e sobrevivéncia na cidade.

Como na década anterior, a cidade também n&o consegue manter 0 mesmo
ritmo de investimento em infraestrutura, fazendo com que as areas de expansao
popular, principalmente na Zona Oeste da cidade, apresentem condi¢cdes precarias
na oferta de servi¢cos publicos. Em movimento complementar, as classes mais altas
deslocam-se gradativamente para os bairros a Leste do Centro. Estd em
consolidagéo assim a zona de expansdo do centro em dire¢cdo Leste e a grande

expansdo da precariedade urbana na diregcdo Oeste da cidade, configurando o
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primeiro sinal de crescimento no modelo centro-periferia, assim como da segregacao

socioespacial.

4.4 NOVAS CENTRALIDADES

Como ja analisado, nas primeiras décadas do século XX, Fortaleza cresce em
Varios aspectos, principalmente no que diz respeito a sua expansao, se aproveitando
de velhas estradas existentes e caminhos rumo ao interior. De acordo com Costa
(2005), no decorrer da estrada de Arronches (atual Parangaba), surge o bairro
Benfica, ao Sul; da estrada para o antigo Farol, a picada do Mucuripe, a Leste; da
estrada de Soure (atual Caucaia), surge o bairro Farias Brito, a Oeste; para Sudeste
surge o bairro Joaquim T&vora; para Leste o bairro do Outeiro (posteriormente
Aldeota).

Figura 61 — Espacializacé@o dos edificios de Fortaleza nas décadas de 1930 e 1940
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Nesse mesmo periodo, o Centro aos poucos deixa de ser atrativo como
espaco da habitagdo para a populacdo de maior poder aquisitivo, sendo um dos
fatores mais importantes, a migracdo campo-cidade. No periodo de longas
estiagens, provocavam a fixacdo de retirantes nos arredores do centro da Capital
cearense. Isolado e delimitado pela via férrea e o cemitério Sdo Jodo Batista,
formou-se o bairro Arraial Moura Brasil, habitado por migrantes e trabalhadores.

De acordo com Villaga (2001), as novas centralidades significam
aglomeracoes diversificadas de comércio e servicos. No contexto brasileiro, os
bairros que tinham funcédo residencial desenvolveram-se com intensidade e
complexidade, entdo os servi¢cos que predominavam na area central passaram a se
deslocar.

Em Fortaleza, a partir de diversos fatores de expansdo, surgem e
desenvolvem-se estes novos espacos de atividades terciarias. Destacamos que, em
cada cidade, temos caracteristicas especificas de formacdo e épocas que também
podem ser distintas com a expansdo e o crescimento da cidade, deixando aos
poucos de ser monocéntrica (um centro comercial) transformando-se em policéntrica
(varios centros comerciais).

No século XX, as transformacdes de ordem econdmico-social favoreceram a
expansdo do sistema de transporte que produziu uma nova configuracdo do espaco
urbano. A sua populacdo teve a possibilidade de habitar em &reas um pouco mais
distantes do Centro, pois ja havia ligacéo entre os bairros residenciais e os locais de
trabalho no centro. Essas transformacfes na malha urbana da cidade, também,
estdo diretamente ligadas aos investimentos do poder publico. A diminuicdo no
tempo de deslocamento entre casa-trabalho deixa de ser um entrave para o
desenvolvimento da cidade. Portanto existe uma relacéo entre o desenvolvimento do
transporte e o aumento do tecido urbano, favorecendo uma futura especializagao do
espaco urbano: usos residenciais, comerciais ou industriais. A populacdo de maior
poder aquisitivo buscou novos locais para residir com mais espaco livre, areas
verdes, e construiram chacaras e sobrados em Jacarecanga, sendo um dos
primeiros bairros ocupados por esta classe social. Com a concentra¢do da industria
na Zona Oeste ao longo da ferrovia e da Avenida Francisco Sa, o bairro

Jacarecanga atrai operarios e industrias.
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Com poluicdo causada pelas fabricas e pela Maria-Fumaca (locomotiva
movida a lenha) e a presenca de operarios e retirantes, o bairro logo deixa de ser
atrativo para as classes mais abastadas.

As classes dominantes entdo deslocam-se para outros bairros e os casardes
sdo ocupados por corticos ou atividades comerciais. Desenvolvem-se novos bairros
como a Aldeota, atendendo esta classe de maior poder aquisitivo. A cidade desde
seu nascimento até os anos de 1970 tinha como principal local de atividades
comerciais, administrativas, culturais, lazer dentre outras, o Centro, ou seja,
Fortaleza se configurava como cidade monocéntrica, pois a maioria das atividades
realizava-se ali.

Segundo Silva (1997), a existéncia deste Centro em Fortaleza esteve ligada a
concentracdo da elite comercial e financeira na é&rea central, como seus
estabelecimentos comerciais, residenciais. O adensamento populacional, os
avancos tecnoldgicos no sistema de transporte, a divisdo social e técnica do espaco
contribuiu para expansdo da malha e a formacdo de novas centralidades
(subcentros) em bairros mais distantes.

A maioria das atividades comerciais, servicos e a administracdo da Capital e
do Estado permaneceram no Centro até aproximadamente a década de 1970. Os
problemas de congestionamento, a falta de estacionamentos, os custos de locacgéo e
compra de imdveis foram fatores que provocaram o deslocamento de parte destas
atividades para outros bairros. O comércio de luxo e os servicos (bancos, clinicas
especializadas) acompanham o deslocamento das atividades administrativas em
direcdo aos novos bairros, habitados por consumidores de maior poder aquisitivo.

O movimento destes habitantes em direcdo ao centro se reduz, pois buscam
maior conforto e tranquilidade, o que ndo mais encontram no centro tradicional de

compras, em funcdo dos congestionamentos e inseguranca.

4.5 OS RUMOS DA FERROVIA E DESTINOS DA CIDADE ENTRE AS
DECADAS DE 1950 E 1970

Embora o recorte dessa pesquisa seja de 1915 (ano da primeira intensa seca
do século XX) a 1950, assim como foi feito um panorama historico dos antecedentes

da cidade, vé-se necessario abordar sobre 0 que aconteceria com a ferrovia e com



121

os planos modernos propostos pela cidade, assim como sua concretizagcdo na

cidade.

Figura 62 — Imagem aérea de Fortaleza em 1956
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Fonte: Arquivo Nirez.

4.5.1 A RFFSA e arede de viagao cearense

A Rede de Viacdo Cearense (RVC) foi a empresa ferroviaria responséavel por
interligar a Estrada de Ferro de Baturité a Estrada de Ferro de Sobral e por planos
de expandir a rede por todo estado do Ceara.

Em 1910, a Rede passa a ser administrada pela Inspetoria Federal de Obras
Contra as Secas (IFOCS, hoje Departamento Nacional de Obras Contra as Secas —
DNOCS) em funcéo das grandes barragens do Nordeste. Em 1957 passou a ser
uma das subsidiarias da Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anénima (RFFSA) e
em 1975 foi por ela absorvida.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Ferrovi%C3%A1ria
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_Ferro_de_Baturit%C3%A9
https://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada_de_Ferro_de_Sobral
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cear%C3%A1
https://pt.wikipedia.org/wiki/1957
https://pt.wikipedia.org/wiki/Rede_Ferrovi%C3%A1ria_Federal
https://pt.wikipedia.org/wiki/1975
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Décadas apds a inauguracdo da estacdo central de Fortaleza em fins do
século XIX, portanto contando com diversas estradas espalhadas pelo Brasil inteiro,

nasce a Rede Ferroviaria Federal S.A., com o pais no seguinte contexto econémico:

Em 1950 era insustentavel a situacdo das ferrovias no Brasil. Apesar
de nossas terras serem cortadas por 37 mil quildbmetros de linhas, as
exigéncias impostas pelo desenvolvimento econdmico da época nédo
eram atendidas pelo trem. Entrava governo saia governo e as
ferrovias cada vez mais mergulhadas em déficits. As folhas de
pagamento estavam superiores as receitas e, para se ter uma ideia,
em 1955 o prejuizo operacional acumulado das ferrovias
federalizadas representou 14% da receita tributaria da unido [...] A
economia brasileira dependia e muito das ferrovias e vice-versa,
sofrendo intervencdes direta e indiretamente. A importagdo de trilhos,
locomotivas, carros e vagdes e pecas de reposigdo para o material
rodante, foram severamente controlados e sobretaxados. A crise
econbmica de 1929 e a politica em 1930 comprometeram o
desempenho das Estradas de Ferro (LIMA; PEREIRA, 2009, p. 141).

Segundo os autores, a RFFSA era uma sociedade de economia mista
integrante da Administracdo Indireta do Governo Federal, vinculada funcionalmente
ao Ministério dos Transportes. Foi criada em margco de 1957 para consolidar 18
ferrovias regionais com o0 objetivo principal de promover e gerir interesses da Unido
no setor de transportes ferroviarios. Em setembro de 1987, iniciou-se a construcao
do consércio do Trem Metropolitano de Fortaleza, através da assinatura do Contrato
de Constituicdo do Consorcio, pela RFFSA, CBTU e Governo do Estado do Ceara
com interveniéncia da Unido, através do Ministério dos Transportes. A RFFSA foi

extinta mediante medida provisoria em 2007.

4.5.2 Desenvolvimento dos planos urbanisticos

4.5.2.1 O plano de Hélio Modesto (1963)

Na década de 1950, a agenda urbanistica no Brasil contemplava um
planejamento urbano, metropolitano, regional e nacional, que se caracterizava por
ser racional, adotado pelos vérios niveis da administracdo (municipal, estadual e
nacional), baseado em instituicdes, e que extrapolava o nivel fisico territorial.

Um dos grandes nomes do pensamento urbanistico dessa geragédo foi o

carioca Hélio Modesto. Formado em 1946 pela Escola Nacional de Belas Artes,
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Modesto fora diretor de urbanismo na Prefeitura do Rio de Janeiro e auxiliar do
Professor Affonso Reidy na Faculdade de Arquitetura e Urbanismo. Foi também o
diretor técnico da Comissdo Executiva para o Desenvolvimento Urbano da
Guanabara (CEDUG), tendo em tal ocasido passado um més em escritorios de
consultoria em Atenas, em 1964, devido a elaboracdo do Plano Doxiadis pelo
arquiteto e urbanista grego Constantino Doxiadis, encomendado pelo governo de
Carlos Lacerda (1960-1965) para o Estado da Guanabara. Modesto ainda participou
da elaboracao do projeto do Aterro do Flamengo (1965), junto com Affonso Reidy e
Roberto Burle Marx, e, dentre seus projetos, do Rio Centro (1977) em Jacarepagua.

De acordo com Vera Rezende, “essa geracao de urbanistas difundia as ideias
de planejamento integral, planejamento governamental e plano regulador do
desenvolvimento” (REZENDE, 2014, p. 09).

Figura 63 — Os trés urbanistas em questdo, Nestor de Figueiredo,
Saboya Ribeiro e Hélio Modesto

Fig.01. Trés urbanistas modernos em Fortaleza.
Da esquerda para a direita: Nestor de Figueiredo, Saboya Ribeiro e Hélio Modesto.
Fonte: Arquivo da Biblioteca DAU-UFC.

Fonte: Arquivo da Biblioteca DAU-UFC.

Hélio Modesto veio de uma formacdo com forte base modernista e em sua
trajetdria a questao social esta sempre enfatizada. Tinha ligacbes muito fortes com a
Escola de Economia e Humanismo de S&o Paulo e com a Sociedade para Analise

Gréfica e Mecanografia Aplicada aos Complexos Sociais (SAGMACS), instituicdo de


https://pt.wikipedia.org/wiki/Gr%C3%A9cia
https://pt.wikipedia.org/wiki/Constant%C3%ADnos_Ap%C3%B3stolos_Doxi%C3%A1dis
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planejamento urbano que teve destacada atuacdo no Brasil, especialmente durante
os anos de 1950. Essas ligacfes influiram ainda mais em seu pensamento critico.
Desqualificava o academicismo exagerado e o trabalho interno das instituicdes, pois
para ele a cidade continuava a crescer fora delas, em campo, nas transformacdes
dos espacos, nas ruas.

Dando continuidade aos planos urbanisticos propostos para Fortaleza da
primeira metade do século XX, temos o plano de Hélio Modesto, que basicamente
segue as mesmas diretrizes do projeto de Saboya Ribeiro, tais como: organizagao
da area central; planejamento da ocupacao dos bairros residenciais e a estruturacao
de um sistema viario radioconcéntrico sobre o plano ortogonal. Porém sua estratégia
vai ser inovadora, baseando-se em estudos econdmicos e sociais aprofundados,
objetivando preocupacdes e diretrizes urbanisticas que diminuissem a segregacao
social que estava acontecendo em Fortaleza, ganhando nova dimensédo politica e
simboalica.

No que se refere ao centro da cidade, que ainda continuava com problemas
de especializacdo funcional em torno do comércio varejista, diminuicdo da malha
viaria por conta do tracado e saida das atividades que diversificava o estrato social

no centro, percebe-se que:

[...] ao invés da solucao tabula rasa para a criacdo de um centro
administrativo, Hélio Modesto adota instrumentos de controle,
permuta e substituicdo. Ele reconhece a estagnag&o imobiliaria, mas
admite que a renovacao urbana tenha como limite o tecido histérico e
deve se conjugar com a mistura de usos. A solugédo se faz pela
adocdo de posturas municipais que regulamentem a sua
remodelacdo através do instrumento ‘uso a titulo precario’, com o
objetivo de se obter terrenos para novas construcdes e abertura de
espacgos publicos, através de permutas e convénios. Esta medida
traria uma salutar mistura funcional, dando lugar a equipamentos
culturais, religiosos e, sobretudo, a um conjunto de edificios para a
administracdo publica, conferindo & capital cearense o carater de
grande cidade governamental (FILHO, 2008, p. 14).

Na figura a seguir (59), vé-se a estratégia da renovacdo da area central
proposta por Hélio Modesto pelo instrumento "uso a titulo precério”, incidindo sobre
equipamentos cuja localizacdo era incompativel com o uso. Seriam eles: a Santa
Casa, a Penitenciaria, o Cemitério, a Estacdo Ferroviaria. Na orla, os terrenos
ocupados pelo antigo gasémetro e os depdsitos remanescentes do antigo porto

deveriam servir para a construgao de um centro de convencgoes.
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Além disso, Hélio deu origem a importantes diretrizes para seu plano, uma
delas foi de recuperacédo juntamente com a ocupacao das areas proximas ao leito do
Riacho Pajel exaltando seu grande potencial paisagistico e propondo um parque
urbano para a area, a fim de atrair investidores e especuladores imobiliarios. Outra
medida foi a retirada de atividades inadequadas, promovendo a area para uso
publico e a criacdo de uma via paisagistica que acompanhava o leito do Riacho,

demarcando seus limites de preservagéo.

Figura 64 — Estratégia de renovacao da area por Hélio Modesto

Fonte: Plano Diretor de Fortaleza (1963, apud FILHO, 2008).

Além disso, o melhoramento do saneamento basico e drenagem, garantindo a
necessaria permeabilidade do solo. Medidas semelhantes a essas foram tomadas
na area do Riacho Jacarecanga, a fim de tratad-las com igualdade, elevando seus
potenciais. Em relacdo aos planos viarios, Hélio propés continuar com as ruas
exclusivas para pedestres, com trafego fechado para veiculos automotores desde
1956, interligando a Praca do Ferreira e a Praca José de Alencar — pracas de maior
movimento do centro — nivelando e pavimentando suas calgcadas de forma
adequada.

O plano ndo se efetivou no centro da cidade, repercutindo em um
adensamento vertical nas imediacbes da Praca do Ferreira e Rua Sena Madureira
por conta do aumento dos gabaritos e, também, pelo efeito polarizador que
comecgava a surgir atraves do bairro Aldeota. Logo, o fluxo de pessoas e veiculos

cresce por conta do grande numero de empregos ofertados — apesar de as pessoas
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de classes média e alta ndo residirem mais na regido central, seus empregos e

fontes de renda estavam ali presentes.

A se considerar o centro civico e 0s centros de bairros como projeto
social, pode-se admitir que Hélio Modesto, veladamente, concentra a
sua critica sobre o poder de uma elite urbana que néo consente, ou
pelo menos dificulta, um desenvolvimento democratico e
espacialmente mais justo para Fortaleza (FILHO, 2008, p. 17).

Figura 65 — "Plano Diretor de Fortaleza" elaborado por Hélio Modesto em 1962

Fonte: Arquivo da Biblioteca do DAU-UFC.
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Figura 66 — Projecao do plano de Hélio Modesto sobre a malha de Adolfo Herbster (1875)

/ [[] centros pe BatrROS

Fonte: FILHO (2008).

4.5.2.2 O Plano de Desenvolvimento Integrado da Regido Metropolitana de
Fortaleza - PLANDIRF (1971)

No inicio da década de 70, Fortaleza foi objeto de um novo plano de
ordenamento fisico-territorial. O Plano de Desenvolvimento Integrado da Regido
Metropolitana de Fortaleza fora elaborado para tornar-se o instrumento balizador do
desenvolvimento urbano preconizado pela nova forma de organizacéo territorial, cuja
base era a criagdo das Regidbes Metropolitanas e que consistia num projeto
geopolitico de integracéo do territério nacional e do desenvolvimento industrial com
base em uma sociedade dominantemente urbana (DAVIDOVICH, 2003, apud
FERNANDES, 2004).

As possibilidades apresentadas no plano anterior (Hélio Modesto) tornaram-
se ainda mais restritas, pois a énfase dada em relacdo a integracdo metropolitana

que o plano apresentava aparecia como contraponto a Renovacdo Urbana. Num
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diagnoéstico levantado pelo PLANDIRF, sdo apontados diversos problemas e
caréncias no que diz respeito a ordem fisica e desempenho de suas funcdes, como:
verticalizacdo desordenada; desequilibrio entre espacos livres e construidos;
saturacdo de circulacdo e a evasédo — por conta da dificuldade de acesso e falta de
estacionamentos — de fungbes habitacionais e administrativas anteriormente
presentes no Centro.

As diretrizes de intervencdo do PLANDIRF concentram-se num nucleo
especifico dentro da area central, denominado “Core”, cujos limites eram as Ruas
Jodo Moreira, 24 de Maio, Pedro Pereira e Governador Sampaio (FORTALEZA,
1971). Na area denominada “Core”, a intervengao urbana iria ocorrer em etapas e
tinha como objetivo condicionar o desempenho das atividades peculiares ao Centro,
como: comerciais, recreativas, administrativas e culturais. Além disso, foi sugerida
uma hierarquizacdo de vias no seu interior, ampliando as ruas de pedestre — ndo
deveria haver cruzamento do trafego, privilegiando o fluxo de pessoas — e
determinando outras como sendo vias de estacionamento.

Através dessas diretrizes, ocorreu uma expansao horizontal em direcdo a
praia onde o saneamento e a reurbanizacdo adequa-la-ia aos varios tipos de uso
como: recreativo, turistico e comercial. Somando-se a isso, haveria a aplicacdo de
medidas parecidas com as que Hélio Modesto propds: incorporacdo das margens
dos Riachos Jacarecanga e Pajeu; incentivo a verticalizacéo e retirada de corticos,
favelas e equipamentos urbanos como Cemitério, Mercado Central, Estagdo

Ferroviaria, Cadeia e Santa Casa.

O plano entrevé, contudo, a conveniéncia de descongestionar o
centro pela inducdo a instalagdo de determinadas atividades
terciarias nas vias radiais de ligacdo deste com as areas periféricas,
antigos caminhos de penetragédo vindos do interior. Nestas vias —
denominadas corredores adensados — vir-se-ia intensificar um
processo de ocupacao espontanea ja em andamento. Ao estabelecer
para estes corredores 0 mesmo tratamento dado a area central,
reforcando as localizacbes comerciais nas vias radiais, o plano
aponta para a consolidacdo de centros lineares em direcdo aos
bairros de maior concentragdo populacional e de renda
(FERNANDES, 2004, p. 73).

Com a expansao comercial e metropolitana, Fortaleza sofre um segundo
momento de higienizagdo, com algumas consequéncias: a especializacdo funcional

em torno do comércio varejista; constru¢cdes de conjuntos habitacionais na periferia
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oeste da cidade; fluxos crescentes de pessoas e mercadorias; intervencdes pontuais
de emergéncia em favor do aumento do transporte viario (fator de poluicéo
ambiental e sonora; adensamento da populagdo) diretamente relacionada a oferta
concentrada de empregos; mudanca das fun¢des de pragas e ruas — passaram a ser
terminais de transporte coletivo, caso da Praca José de Alencar e Praca Castro
Carreira.

Algumas diretrizes do PLANDIRF, revisadas apdés a elaboracdo do Plano
Diretor Fisico em 1975 e consolidadas na Lei de Uso e Ocupacao do Solo de 1979,
irdo dar prioridade aos instrumentos capitalistas de producdo do espaco, tendo como
protecdo o investimento estatal consorciado as forcas econdmicas ligadas ao capital
privado, invertendo assim, os conteudos ideoldgicos que direcionavam as ac¢les

governamentais. A respeito, Fernandes (2004), observa:

[...] criando-se o campo propicio para o predominio das relacdes
entre proprietarios privados e investidores imobiliarios na condugéo
da expanséao urbana, na determinacéo das transformacdes nos usos
de fragbes do espaco e na producdo da segregacgdo espacial,
decorréncia da valorizagdo de determinadas areas da cidade em
detrimento de outras (FERNANDES, 2004, p. 74).

Figura 67 — PLANDIRF (1971) Renovagao do centro urbano — 12 etapa
\/

Fonte: FORTALEZA (1971).
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Na figura acima (62), a ilustracdo apresenta a primeira etapa da renovacéo do
centro urbano com a implantacdo de circuito de pedestres nas Ruas Guilherme
Rocha, Liberato Barroso, Major Facundo, Bardao do Rio Branco e General Bezerril e
de ruas para estacionamento de veiculos nas proximidades do Pajeu. As Pracas

José de Alencar e Castro Carreira ja haviam se tornado terminais de dnibus.

Figura 68 — PLANDIRF (1971) Renovagao do centro urbano — 22 etapa

Fonte: FORTALEZA (1971).

Na figura acima (63), a ilustracdo apresenta a segunda etapa da renovacgao
do centro urbano. Ampliagdo do circuito de pedestres, incluindo a Rua General
Sampaio e a Praca José de Alencar, reconvertida. Transferéncia do terminal nela
situado para a quadra lindeira, entre a Rua 24 de Maio e a Avenida Tristao
Goncalves, incorporando, para este uso, a Praca da Lagoinha.

Na figura a seguir (64), a ilustracdo apresenta a 32 etapa da renovacao do
centro urbano. Extensédo do centro em dire¢cdo a zona de praia, ampliacédo do circuito
de pedestres com a extensdo do tratamento das Ruas General Bezerril, Major
Facundo e Bardo do Rio Branco até o Passeio Publico e a regido do Forte. Ao final,
pretendia-se conectar os trés principais espacos publicos do centro da cidade: Praca
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José de Alencar, Praca do Ferreira e Passeio Publico. Este circuito seria alimentado
pelos terminais localizados na Praca Castro Carreira e ao longo da Rua Sena

Madureira.

Figura 69 — PLANDIRF (1971) Renovacéao do centro urbano — 32 etapa

Fonte: FORTALEZA (1971).
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CONSIDERACOES FINAIS

Esta pesquisa teve como foco central a compreensao dos principais aspectos
gue conformaram a estruturacdo urbana de Fortaleza entre o final do século XIX e
no decorrer do século XX, dando-se especial atencdo as dindmicas urbanas que
influenciam esse processo entre os anos de 1915 e 1950. Ao analisarmos a cidade
nesse recorte historico, vimos que apesar de uma cidade pequena em relacdo as
metrépoles brasileiras da época, esta acompanha desde o século XIX todas as
novidades relacionadas & era industrial, vivenciando a Belle Epoque e manifestando
muitas tensdes urbanas e conflitos entre grupos sociais.

No primeiro capitulo, compreendemos, a partir das construcdes tedricas
trazidas a pesquisa, primeiramente sobre os antecedentes historicos de Fortaleza,
as suas primeiras plantas e planos urbanisticos.

No segundo capitulo, perpassamos a virada do século XX, a Republica Velha,
a Belle Epoque e as relacbes de conflito que a cidade vivia aquela época, resultado
de processos sociais, econdmicos e culturais, compreendidos a partir da segunda
Revolucao Industrial em todo o mundo, e seu desenrolar durante o século XX.

Vimos também que a exclusdo possui rebatimentos na cidade, constituindo
espacos urbanos segregados por meio da diferenciacdo dos modos de apropriacao
do espaco urbano pelos diversos grupos sociais. A exclusdo socioecondémica e a
segregacao espacial nas cidades tém como consequéncia a segregacao social,
expressa por meio dos estigmas e preconceitos associados aos assentamentos
precarios e a sua populacéo.

Ao considerarmos o tracado proposto por Herbster e a ferrovia, ambos
implantados na segunda metade do século XIX, como marcos iniciais da
modernizacdo da cidade, temos entdo um forte argumento de que esses fatos
serviram como forcas motrizes da estruturacdo urbana da cidade de Fortaleza na
primeira metade do século XX.

Verificamos que a ferrovia forma, com o porto, um binario propulsor da
economia local, injetando capital na cidade e movimentando sua dinamica, sua
sociedade e sua configuracao urbana.

Fortaleza vive entdo sua Belle Epoque que é caracterizada por certo

“afrancesamento” dado a partir da remodelagdo e embelezamento da cidade.
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Transformacdes nas edificacdes e na configuracdo urbana revelam ano apos ano a
mudanca nos costumes e habitos das pessoas da cidade. A populacéo de alta renda
vai assimilar habitos cosmopolitas, movimentos sociais surgem para questionar a
burguesia e os governantes, e a populacdo de baixa renda vai sendo cada vez mais
controlada.

O tracado de Adolfo Herbster se torna entdo, a planta base dessa sociedade,
em um tabuleiro que vai se expandir de maneira desordenada ao longo das
décadas, apesar das proposicdes feitas por urbanistas experientes para a
ordenacédo da cidade. Temos entdo “os planos modernos”, como agentes chaves da
disciplina do urbanismo, que surgem para estudar, regular e planejar as cidades
pés-Revolucdo Industrial. Mesmo nao sendo concretizados a risca, € de extrema
relevancia para a histéria da cidade o levantamento desses planos.

Temos entdo em 1933 “a espacialidade burguesa” (FILHO, 2008, p. 7) do
Plano de Remodelacédo e Extensdo de Fortaleza de Nestor de Figueiredo, que traz a
suavizacdo da malha xadrez com elementos do estilo arquitetdnico francés Beaux-
Arts e do City Beautiful dos Estados Unidos, e a influencia simultadnea da obra de Le
Corbusier e Alfred Agache. A reestruturacdo proposta por Nestor de Figueiredo é
explicitamente focada no embelezamento, na remodelacdo e no destaque dado ao
espaco transformado pelos valores estéticos e prestigio social, ao gosto das
burguesias em ascensao, ficando o projeto social, implicado em um plano
urbanistico, em segundo plano.

Ja em 1946 temos a “identidade urbana” (FILHO, 2008, p. 9) de Saboya
Ribeiro com a reformulac&o proposta pelo engenheiro para o Plano de Remodelagéo
e Extenséo de Fortaleza. A proposta tem como principais diretrizes um modo de vida
mais saudavel e salubre, a recuperacdo de componentes importantes da paisagem
natural, a manutencdo da estrutura urbana existente, planejamento de bairros onde
seus limites seriam um tracado de vias ortogonais, diagonais e radiais,
hierarquizadas e a preocupacdo com a valorizacédo do centro da cidade. O plano de
Saboya Ribeiro acrescenta ao de Nestor de Figueiredo certo projeto social e
identidade a cidade.

No terceiro capitulo, foi abordado o tema da ferrovia e o contexto dos ingleses
no Brasil aquela época, a vida social, econdmica e politica. Em relagéo a ferrovia,

foram levantadas informacfOes sobre as linhas férreas da regido na época das
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Estradas de Ferro de Baturité e de Sobral, assim como sobre o ramal Parangaba-
Mucuripe.

Salienta-se a importancia do tema da segregacdo socioespacial, que diz
respeito aos primordios da favelizagdo da cidade e isolamento da pobreza atraves
dos campos de concentracdo para pobres e flagelados. Ao considerarmos que a
sociedade ndo funciona sem uma administracdo que dé suporte, compreendemos
que o descaso do poder publico possui importante papel na constituicdo da
segregacao socioespacial em Fortaleza. Sua relagcdo histérica com a burguesia,
dando continuidade a praticas coloniais de priorizacdo de interesses particulares
sobre os coletivos, acarretaram ao longo da histéria o desequilibrio nas acdes e
investimentos publicos, 0s quais geraram espacos urbanos organizados nos centros
das cidades e espacos precarios e carentes de urbanizacdo nas periferias.
Complementa-se sobre essa complexa rede comercial que Fortaleza havia se
tornado, abordando-se sobre sua hegemonia estadual e regional.

No quarto capitulo entenderemos de maneira mais técnica e tedrica como 0s
fatos citados nos capitulos I, Il e Ill levam a estruturacdo urbana da cidade: O
crescimento demografico, as direcbes de expansdo da cidade, as areas ocupadas
por assentamentos precarios e pelas pessoas de alta renda, as novas centralidades
e 0S rumos que a ferrovia e os planos propostos para a cidade tomariam nas duas
décadas seguintes (1960 e 1970).

Verifica-se que a ocupac¢do dos primeiros assentamentos precarios na cidade
foi ao longo das linhas férreas, inclusive chegando no caso do ramal Parangaba-
Mucuripe, em que a populacdo de baixa renda passa a ocupar também a parte Leste
da cidade, onde a populacao de alta renda havia se deslocado para se autoisolar.

Considera-se, entdo, que as linhas dos trens que impulsionaram a economia
e expansdo de Fortaleza e o tracado de Adolfo Herbster foram elementos
fundamentais para estruturacdo urbana da cidade até meados do século XX. A
ferrovia porque, como ja exposto na presente pesquisa, € um elemento que “rasga”
o territorio, estruturando-o, mas também segregando-o. Ja o tracado de Adolfo
Herbster por ter sido, apesar dos planos propostos por Nestor de Figueiredo e
Saboya Ribeiro, o plano em vigéncia na cidade até 1963, quando Hélio Modesto
elabora um plano, onde reformula os nédo implantados, concretizando-os.

A segregacdo atual de Fortaleza é reflexo, portanto, do modelo historico

abordado na presente pesquisa. Modelo de desenvolvimento cuja logica de
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investimentos publicos desconsidera, por razbes politicas, econémicas e sociais, a
coletividade, ndo conseguindo, ironicamente, gerar beneficios a populacdo mais
carente moradora da area beneficiada. A viabilidade dos projetos frutos desses
investimentos é definida apenas a partir das vantagens econémicas e dos resultados
politicos, tratando assim o espaco urbano e seus cidadaos de maneira diferenciada.
O custo econdmico e social dessas decisfes € altissimo e cumulativo ao longo do
tempo, como identificado nos dados e olhares sobre a cidade.

Espera-se que essa pesquisa seja Util para apontar, em perspectiva historica,
0s processos de estruturacdo urbana de Fortaleza, assim como seus
desdobramentos, a morfologia formada pelo tracado, pelos planos modernos e pela
ferrovia. Atenta-se para a questao social, a segregacao socioespacial na cidade de
Fortaleza, contribuindo para a historiografia da cidade, para o entendimento do atual
pensamento de como se configura a cidade, e para a constru¢cdo de praticas e
instrumentos que visibilizem essa histéria, a qual ainda € tdo atual. Espera-se,
também, que sirva de incentivo para outros profissionais e pesquisadores seguirem
por este tema, de forma a contribuir através da Histéria com a constru¢do de uma
sociedade mais equilibrada e justa, pois reconhecendo os erros do passado é que

se transforma o futuro.
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