8. Recomendagdes
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8. RECOMENDACOES

Com base na andlise das caréncias e problemas verificados e apresentados nos
capitulos anteriores, indica-se a seguir as diretrizes gerais, medidas e projetos que
devem ser avaliados técnica e economicamente, no desenvolvimento das Fases 2 e 3 -
formulagdo e desenvolvimento de redes futuras de transporte coletivo e estudos de demanda e
oferta nos anos horizontes e viabilidade técnica - econdmica preliminar das alternativas de
transporte coletivo e viabilidade fisica da alternativa recomendada, respectivamente.

As diretrizes recomendadas no presente relatério, visam possibilitar o estabelecimento de
configuragdes e de tipologias de proposi¢des constantes de rede futuras a serem analisadas,
calcadas nas avaliagdes dos desejos de viagens de pessoas atuais e nos problemas de caréncia
e/ou problemas de atendimento da oferta versus demanda avaliados no presente relatério.

As diretrizes irdo nortear a configuracio de alternativas, que serdo analisadas nos
estudos de demanda e oferta, envolvendo consolidagdo da concepc¢do e simulacdo de
alternativas futuras e andlise de viabilidade técnica-econdmica. Os resultados desses
estudos irdo possibilitar a montagem de uma avaliagdo multicriterial, onde os aspectos
de atendimento a demanda, critérios de natureza de desenvolvimento urbano,
sécio-econdmico, de custo operacionais e de implantagdo das intervengdes, cujas conclusdes
apontem a alternativa a ser recomendada.

As andlises a avaliagdes desenvolvidas e apresentadas no presente relatério indicam que apesar
do processo de descentralizagdo de atividades em curso em Fortaleza e regido, a Area Central
representa predominancia superior a 80% dos destinos das viagens realizadas em transporte
coletivo.

O servico de 6nibus urbano de Fortaleza, apesar de possuir uma configuragdo bdsica de
ordenagdo das linhas de dnibus que ocorreram com a implantagdo da SIT - Sistema Integrado
de Transporte, carece de:

e adogdo de tratamento preferencial para o suporte vidrio nas paradas das linhas
troncais, bem como ser operado com veiculos de maior capacidade de
transporte;

o ser provido na Area Central e a Grande Aldeota de um tratamento diferenciado para o
transporte coletivo.

Aliado a estes aspectos Fortaleza e sua regido encontra-se atualmente sendo objeto de
intervencdo de vulto no setor de transporte urbano, que é a implantacio do Trem
Metropolitano de Fortaleza, denominado de METROFOR. Este projeto pela sua
abrangéncia fisica e amplitude de suas intervengdes, ird provocar altera¢des nos servigos de
transporte, nos padrdes atuais das viagens e no processo de uso e ocupagdo do
solo.

Com base no conjunto global de todos esses aspectos recomenda-se que sejam
avaliadas alternativas da adogdo de um Rede Estrutural de Transporte Coletivo,
calcado basicamente em dois sistemas; sistema de alta capacidade - Projeto
METROFOR e sistema de média capacidade de transporte composto pelos corredores de 6nibus
e medidas complementares.
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O Sistema de Transporte Coletivo de Alta Capacidade é o Projeto METROFOR
composto, inicialmente, pelas linhas: SUL - Jodo Felipe / Jardim das Flores; Oeste - Jodo
Felipe / Caucaia (via Conjunto Ceard; LESTE - Jodo Felipe / Papicu e ramais Maranguape e
Mucuripe (esses trés ultimos considerados como etapas de expansio).

O Sistema de Transporte Coletivo de Média Capacidade, serd composto por um conjunto de
corredores, cujas configuragdes, avaliagdes e selecdo serdo desenvolvidas no ambito do
presente trabalho nas Fases 2 e 3.

A Rede Estrutural de Transporte Coletivo a ser recomendada, devera conter um novo modelo
de gestdo operacional e de fungdo para integracdo inter e intramodal visando atender as
seguintes diretrizes basicas:

- minimiza¢io da necessidade de transferéncia;

— redugdo de impacto adverso a populagio;

~ menores tempos de viagens;

— maior conforto, seguranca e qualidade de servigo ao usudrio;

- racionaliza¢io dos servigos;

— redugdo dos custos operacionais.

Sua configuragdo béasica deverd compreender na implantagido de corredores de
transporte coletivo no sistema tronco - alimentado, que funcionem como servigos de
média capacidade, integrado fisica e tarifariamente com o METROFOR. Os eixos preferenciais
para o transporte coletivo e que irdo ser objeto das andlises das Fases 2 e 3 para consolidagio
de sua inser¢do na Rede Estrutural como corredores de 6nibus de média capacidade de
transporte sdo:

~  Corredor Jodo Pessoa - ligagdo Parangaba / Centro;

—  Corredor General Osério de Paiva - ligacdo Parque Presidente Vargas / Parangaba;

—  Corredor BR-116 / Aguanambi - ligagdo Messejana / Papicu,;

—  Corredor BR-116 / Aguanambi - ligagdo Messejana / Centro;

—  Corredor Bezerra de Menezes - ligacdo Antbnio Bezerra / Papicu;

—  Corredor Fernando Tavares / Jodo Pessoa - ligagdo Conjunto Ceard / Parangaba / Centro;
—  Corredor Dedé Brasil - ligagdo Messejana / Parangaba;

—  Corredor Augusto dos Anjos - ligagdo Siqueira / Parangaba / Centro;

—  Corredor Washington Soares - ligacdo Messejana / Papicu,

- Corredor Francisco de Sa - ligagdo Barra do Ceara - Jodo Felipe.

Para estes corredores deverdo ser avaliadas e propostas medidas técnicas,
economicamente apropriadas para as particularidades de Fortaleza e sua regido
envolvendo:

— tratamento preferencial para o suporte vdrio através da implantagio de vias, pistas ou
faixas exclusivas;

- relocagdo e padronizagdo da paradas intermedidrias com a defini¢do de mobilidrio urbano;

— reforma e melhorias nos terminais existentes com adequac¢des requeridas para sistema de
média capacidade de transporte;

- instalagdo de novos terminais e estagdes de transferéncias compativeis com servico
de média capacidade, particularmente junto a pdlos geradores de viagens, estacdes
do METROFOR e para reordenacio do espaco urbano na Area Central;

- implantac¢do de novos dispositivos de sinalizagdo voltados para o transporte coletivo e que
atendam as questdes de seguranca vidria, prioridade de circulagio e oferta dos servigos;
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- implantacdo de sistema informativo ao usudrio que possibilitem uma identificagdo facil e
ampla dos servigos ofertados;
— utilizac¢do de veiculos de maior capacidade como os dnibus articulados e/ou biarticulados.

Para a Area Central e Aldeota recomenda-se que nos estudos das redes futuras sejam avaliadas
a implantagdo de dois servicos de transporte coletivo diferenciado. O
primeiro voltado para a Area Central através de implantagéo de servigos de transporte coletivo
com linhas de 6nibus - micro dnibus - e/ou de “vans” - com circulacio nos sentidos horério e
anti-horario, integradas ao METROFOR na Estagdo Jodo Felipe. Este esquema permitird ao
usudrio  escolner qual a linha circular (ou qual o sentido) que
chegard ao destino pretendido mais rapidamente. O segundo servico, consiste em ligagdes
transversais no sentido norte - sul, integradas ao METROFOR, circulando na
Area Central e Aldeota. Este servico seria realizado por micro-6nibus ou outro tipo de veiculo.

Recomenda-se que no ambito da Area Central os itinerarios de interpenetragdo dos corredores
de 6nibus, associado as “paradas terminais ou ndo” das linhas troncais, radiais diretas e/ou
outros servigos, sejam amplamente avaliados conjuntamente com:

— as proposi¢des do novo PAITT recomendado que seja desenvolvido para a Area Central e a
regido denominada de Grande Aldeota, constante do Diagndstico do Sistema Vidrio (vide
relatdrio técnico RT-5);

— as alternativas de corredores de dnibus;

- a reorganizagdo dos servicos remanescentes e complementares tipo - radiais diretos e
outros;

- as alternativas de servicos de transporte coletivo diferenciado para a Area Central e
Aldeota.

De forma a localizacdo das paradas seja otimizada através da implantacdo de estacdes de
transferéncia integrada as linhas do METROFOR, com os corredores de dnibus e os servicos de
transporte coletivo diferenciado.

No Aambito dos terminais e conjuntamente com o sistema de média capacidade

recomenda-se que sejam avaliadas a viabilidade das alternativas de redes futuras e

fisica da alternativa recomendada, intervencdes que contemplem a reformulagio

fisica, operacional e tecnoldgica dos terminais existentes, envolvendo as seguintes medidas e

projetos:

- ampliagdo, principalmente do terminal Parangaba, possibilitando a desativagdo do
Terminal Lagoa;

— adequagdes fisicas ao novo modelo operacional e tecnoldgico implantado;

- projetos de adequagdo dos acessos com o sistema vidrio local, circulagdo interna e
organizacdo das dreas de embarque e desembarque;

- implantacdo de sinalizagdo horizontal, vertical e outros dispositivos, voltados as circulagdo
e seguranca dos pedestres, dentro do terminal e nas 4reas de acesso (entorno);

- implantacdo de sinalizagdo horizontal e vertical veicular interna para melhor organizagio
da circulagio e seguranca;

- aplicagio de medidas que facilitem o processo de transferéncia entre linhas
troncais <> alimentadoras, tais como: posicionamento mais adequado dos pontos de
embarque, identificagdo visual diferenciado por tipo de linha (pontos de embarque e
Onibus);
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— sistema padronizado de informagdo ao usudrio, abrangendo informacdes de caracter
operacional (linhas e transferéncias), de orientacio interna (acessos, saidas, travessias),
indicativas de servicos, educativas institucionais, etc.

- implantacdo de novos equipamentos e servigos dirigidos aos usuarios dos terminais
(telefones publicos, bicicletarios, postos de atendimento de servigos publicos, etc.).

Complementando-se as proposicdes relativas aos terminais de integragdo do
novo Sistema de Transporte Coletivo de Média Capacidade, recomenda-se que
seja avaliada  a implantacdo de terminais para atender o servico de Onibus
metropolitano que  atualmente converge integral para a Area Central. Andlises
preliminares indicam que a ampliagdo dos Terminais Messejana e Antdnio Bezerra para
destinacio das linhas de Onibus metropolitano e a implantagio de um novo
Terminal de Integracdo na regido de Presidente Vargas, despontam-se
preliminarmente com as mais favoraveis. As andlises e avaliagdes das Fases 2 e 3 irdo confirmar
essas possibilidades.

O Sistema de Transporte Coletivo de Média Capacidade deverd ser complementada
por servico alimentador, 6nibus municipais convencionais do sistema ndo integrado,
Onibus intermunicipais e metropolitanos, além da adaptagdo do sistema de
“lotagdes/Vans” existente. Todo o sistema complementar deverd ser objeto de uma
reformulagdo fisica e funcional, permitindo a sua integragdo com o METROFOR e os
outros elementos do Sistema de Transporte Coletivo de Média Capacidade - Corredores de
Onibus e Servicos Diferenciados.

Para o perfeito funcionamento do sistema proposto e a efetiva melhoria nos servigos
prestados, é fundamental a implantacio de um Sistema de Informacgdo do Usudrio da
Rede Estrutural e do Sistema de Transporte Coletivo de Média Capacidade que, a
partir de elementos visuais padronizados (codificacio cromdtica, alfabetos, simbolos,
etc.) fornega todas as informagdes necessdrias em todos os locais de embarque e desembarque
do Sistema de Transporte Coletivo de Média Capacidade: terminais de integragdo, pontos

terminais, paradas dos corredores de 6nibus, pontos de parada convencionais, etc.
O Sistema de Informagdo ao usudrio serd o elemento identificador do Sistema de Transporte

Coletivo de Média Capacidade na medida que conterd as informagdes relativas aos servigos
prestados, utilizando elementos visuais que poderdo conter sua marca.
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Quadro Resumo das Diretrizes para Avaliagdo das Alternativas

Recomendagdes

Medidas e A¢des a Serem Avaliadas

Implantagdo de Sistema de Transporte de Alta Capacidade

Implantagdo do METROFOR:

—  linha SUL - Jodo Felipe / Jardim das Flores;
—  linha OESTE - Jodo Felipe / Caucaia;

— Linha LESTE - Jodo Felipe / Papicu;

—  Ramais: Mucuripe / Marangaba.

Avaliacio das Alternativas sobre adequacio como Sistemas de Alta ou Média Capacidade.

Implantagdo de Sistema de Transporte Coletivo de Média
Capacidade com modelo diferenciado de sistema integrado, segundo
as seguintes diretrizes bésicas:

— minimizacdo das necessidades de transferéncia;

— redugdo de impacto adverso a populagio;

—  menores tempos de viagens;

—  maior conforto, seguranga e qualidade de servigo ao usudrio;
— racionalizagdo dos servicos;

—  redugdo dos custos operacionais.

Corredores de dnibus dotados de suporte vidrio com tratamento preferencial:
—  vias, pistas ou faixas exclusivas;

—  relocagdo e padronizagdo das paradas e mobilidrios;

—  sinalizacdo horizontal e vertical especificas;

— utilizacdo de tecnologia de média capacidade com veiculos de maior capacidade como
articulados e/ou biarticulados.

Servico de transporte coletivo diferenciado:

— linhas circulares de micro 6nibus na Area Central com circulagdo nos sentidos horério e
anti-hordrio, Integradas ao METROFOR na Estagdo Jodo Felipe;

—  linhas transversais no sentido norte-sul, integrado a0 METROFOR, circulando na Area Central e
Aldeota, servico realizado por micro-6nibus ou outro tipo de veiculo.

Reformulagio do Sistema de Terminais de Integracio
—  reformulagio fisica e funcional dos terminais existentes;
— desativagdo do terminal Lagoa;

— implantacdo de Terminal Presidente Vargas.
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Reformulacio do esquema de pontos terminais localizados na Area Central

Reorganizagio fisica e funcional do Sistema Alimentador

Reformulagio fisica e funcional do Sistema Complementar formado
por Odnibus convencionais (sistema ndo integrado) e &énibus
intermunicipais e metropolitanos.

Possibilitar a integracio com METROFOR, Sistema Tronco-Alimentado (Corredores de Onibus e
terminais de Integragio) e Servicos Diferenciados.

Implanta¢io de um Sistema de Informago ao Usudrio

Identidade Visual do Sistema de Transporte de Média Capacidade de Fortaleza
- “logomarca do Sistema”;
—  padronizagdo visual e articulagdo das informagdes prestadas;

— orientagio quanto a utilizacdo da Rede e seus servigos.

Amplitude as informacgdes prestadas:

— informagdes operacionais sobre as linha (tipo, nome, c4digo), processos de transferéncias,
possibilidades de integracdo (sistema tronco-alimentado, METROFOR, etc.), servigos especiais e
servicos complementares.

— sistema de orientacdo interna em terminais (acessos aos terminais, saidas, sanitarios, acessos
aos equipamentos e servigos existentes, etc.);

— informacdes educativas e institucionais.
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